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CONCLUSIONES PRINCIPALES

o Debidoalacrisis de suministro de alimentos en ciernes, el uso de cultivos energéticos que compiten
con los cultivos alimentarios y forrajeros para producir bioetanol o biodiésel constituye un problema.
Es mas adecuado explorar el potencial de los recursos derivados de los residuos.

e Losbiocombustibles sostenibles deberdn desempenar un papel importante en la descarbonizaciéon
del transporte, en particular en el transporte aéreo y maritimo, con arreglo a condiciones estrictas de
sostenibilidad y siguiendo un progreso gradual. Sin embargo, su rdpido aumento tendrd un alcance
limitado como opcién viable para contribuir de forma sustancial a la rapida eliminacion de las
fuentes de energiafosiles.

e El uso de gas natural en el sector del transporte representa una pequena fraccion de la demanda
total de energia del transporte de la Union Europea. Por diversas razones, es probable que su papel
siga siendo limitado aunque el uso de GNL aumente en el sector del transporte maritimo. Por lo
tanto, el margen de maniobra del sector del transporte para aliviar las limitaciones de suministro de
gas natural esinsignificante.

e  El biogas podria desempefar un papelimportante en la descarbonizacién del sector del transporte.
Sin embargo, probablemente habra que dar prioridad a un suministro limitado de biogas sostenible
(por ejemplo, paralaindustria, la electricidad y los edificios).

e A medioy largo plazo (después de 2030), el hidrégeno renovable nacional o importado y sus
derivados podrian sustituir parcialmente alas fuentes de energia fésiles, en particular en los sectores
aéreoy maritimo, y posiblemente también enlos vehiculos pesados de transporte por carretera. Sin
embargo, el hidrégeno renovable no contribuird, a corto plazo, a la eliminacion progresiva de los
combustibles fésiles.

e Noesposible reducirla demanda de combustibles fésiles mediante el uso de hidrégeno de origen
fosil, ya que las pérdidas de energia son inevitables en la conversién del metano en hidrégeno.

e laeficaciayelalcance delafutura contribucidn del hidrégenoy sus derivados a la reduccién del uso
de combustibles fésiles y la descarbonizacién del transporte dependen de los avances que puedan
lograrse para estimular la demanda, especialmente en sectores en los que existen opciones mas
rentables parala descarbonizacién que la electrificacién directa.

e Una mayor independencia con respecto a los combustibles fésiles de Rusia deberia basarse
principalmente en una mayor eficiencia energética, en cambios de comportamiento, en la
electrificaciony enla diversificacion del suministro energético.

El presente documento es la sintesis del estudio sobre la evaluacién del potencial de los
combustibles sostenibles en el transporte en el contexto de la crisis entre Ucrania y Rusia. El
estudio completo, que se encuentra disponible en inglés, puede descargarse en:
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En 2020, globalmente, el sector
deltransportedela Unién a escala
mundial dependia de forma
directa del petréleo para el 90 %
de sus necesidades energéticas
[Eurostat, 2022], principalmente
del crudo.En noviembre de 2021,
antes de la crisis entre Ucraniay
Rusia, el 34% de las
importaciones totales de petréleo

de los paises europeos miembros
de la OCDE procedian de Rusia

(4.5 mb/d) [AIE, 2022a].

Una serie de evaluaciones
analiticas consideran que la consecucion de los objetivosdela Legislacion Europea sobre el Clima y
del Acuerdo de Paris requerird una reduccidon del uso de energia fésil en todos los sectores. En el
sector del transporte, estos analisis sugieren que el actual predominio de vectores energéticos
derivados del petréleo, como los combustibles petroliferos, debe sustituirse por la electricidad, el
hidrégeno, los biocombustibles sostenibles y los combustibles a base de hidrégeno, alo que debe
sumarse unareduccién global del uso de energia mediante elaumento de la eficiencia energética'y
los cambios de comportamiento.

La crisis entre Ucrania y Rusia estd provocando una inflacién en la economia mundial debido al
aumento de los precios de la energia, las materias primas y los servicios. Esto estd acarreando
importantesconsecuenciasecondmicas,lo que apuntaa una reduccién del crecimiento econémico
mundialy europeo.

Esta evolucion esta ejerciendo una mayor presion sobre la necesidad de reducir la dependenda
europea de los combustiblesfdsiles, empezando por las importaciones de la Unién procedentes de
Rusia, lo que afade un factor de seguridad energética al imperativo de mitigacién del cambio
climatico. La presente evaluacion se basa en estas consideraciones para investigar si el uso de
combustibles sostenibles en el transporte puede ayudar a hacer frente a las consecuencias de la
crisis entre Ucrania y Rusia y contribuir a reducir la dependencia de la Unién de los combustibles
fosiles. Elanalisis se centra en los biocombustibles, el metano, el hidrégenoy sus derivados.

Biocombustibles: debido ala crisis de suministrode alimentos en ciernes que afecta a los cereales
y los aceites virgenes, el uso de cultivos energéticos que compiten con los cultivos alimentarios y
forrajeros para producir bioetanol o biodiésel mas alld del actual marco de la DFER Il puede ser
motivo de preocupacion, especialmente en términos de suministro de alimentos. Es masadecuado
explorar el potencial de los recursos derivados de los residuos. La politica renovada dirigida a
acelerar la descarbonizacién (especialmente en el sector de la aviacién) estd estimulando
actualmente el desarrollo de capacidad diésel renovable (principalmente con plantas de aceites
vegetales hidrotratados (HVO) y ésteres y acidos grasos hidroprocesados (HEFA)), que tiene un
mejor rendimiento en términos de competitividad de costes que otras vias que dependen de
materias primas derivadas deresiduos (lignoceluldsicos), a pesar de tener un alcance mds limitado
en cuanto alos suministros de residuos de materias primas. Tantoel biodiésel como los HVO/HEFA
pueden producirse a partir de aceites usados, consistentesen gran parte en aceite de cocina usado,
completado con grasas animales. Sin embargo, Europa es uno de los principales importadores de
aceite de cocina usado de Asia y los Estados Unidos, y es probable que el rapido aumento del uso
de aceites usados dé lugar a cambios en el uso de la tierra, poniendo en peligro la sostenibilidad.


https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Oil_and_petroleum_products_-_a_statistical_overview#Oil_imports_dependency
https://www.iea.org/reports/russian-supplies-to-global-energy-markets/oil-market-and-russian-supply-2

Evaluacién del potencial de los combustibles sostenibles en el transporte en el contexto de la crisis entre
Ucraniay Rusia

Aunque los biocombustibles sostenibles tendran un papel importante en la descarbonizacion del
transporte, especialmente en el transporte aéreo y maritimo, no se espera que contribuyan
sustancialmente a una rapida eliminacion gradual de las fuentes de energia fosiles a corto
plazo (hasta 2030), ya que no es posible aumentar rapidamente su uso. Una mayor
dependencia de los cultivos no alimentarios podria ser una opcion, pero se enfrenta a claras
limitaciones, tanto desde el punto de vista econdmico comodebido a cuestiones de sostenibilidad.

El uso de gas natural (metano fésil) en el sector deltransporte de la Unién representa actualmente
una pequena fraccion de la demanda total de energia del transporte. Debido a los limitados
beneficios en materia de emisionesdurante el ciclo de viday a las importantes medidas politicas de
la Unién para mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, es probable que el papel del gas
naturalen el transporte siga siendolimitado. No obstante, eluso de GNL en el sector del transporte
maritimo podria aumentar con una mayor diversificacién de la oferta. El biogds puede redudr
eficazmente las emisiones de gases de efecto invernadero durante el ciclo de vida en comparadén
con el metano fésily tiene otras ventajas para el medio ambientey la bioeconomia circular. Por lo
tanto, podria desempefiar unpapelimportante en el sector del transporte en el futuro.Sin embargo,
habra que dar prioridad a un suministro limitado de biogas sostenible, a corto plazo, para los
principales usos actualesdel gas natural fosil (es decir, los sectores en los que lademandade gas ya
es inevitable, como la industria o la construccién). Por lo tanto, su papel en el transporte seguira
siendo pequeio. Dado el escaso uso del gas natural por parte del sector del transporte, su
margen de maniobra para aliviar las limitaciones de suministro es insignificante.

Hidrégenoy sus derivados: a medio y largo plazo (despuésde 2030), el hidrégeno renovable y sus
derivados (por ejemplo, el electroamoniaco, el electrometanol o los electroliquidos) pueden
contribuir a sustituir a las fuentes de energia fosiles,en todoslos modos de transporte, en particular
en los sectores aéreoy maritimo, y posiblemente también en los vehiculos pesados de transporte
por carretera. Elhidrégenoy sus derivados pueden serde origen nacional o importados, y se espera
que las importaciones sean mdas competitivas, especialmente en el caso de los derivados del
hidrégeno (gracias a unos costes de transporte mas bajos). Aunque la actual infraestructura de gas
natural de la Union puede reorientarse técnicamente al transporte de hidrégeno, plantea grandes
retos en términos de distribucién y dispositivos de uso final (ya que estos deberian sustituirse). El
éxito de la transicién hacia el hidrégeno renovable y con bajas emisiones de carbono también
depende de la existencia de perspectivas de penetraciondel hidrégenoen elmercadoa gran escla.
Es probable que los grandes usuarios actuales de hidrégeno en la industria sean los primeros
candidatos viables. El transporte podriaseguirlessi el hidrégeno puedecompetir en costes conotras
tecnologias o silas alternativasestan sujetas a otras limitaciones. A pesarde este potencial a medio
y largo plazo, el hidrégeno tiene un margen limitado para contribuir significativamente a corto
plazo a la eliminacion masiva de las fuentes de energia fésiles. Es muy probable que el
hidrogeno renovable desempeiie un papel importante en un mundo descarbonizado. Sin
embargo, el hidrégeno renovable no contribuira de manera eficaz y a gran escala, a corto
plazo, a la eliminacion progresiva significativa de los combustibles fosiles, debido
principalmente a la actual falta de capacidad de producciény de instalaciones de importacién
disponibles. El despliegue de toda la cadena de suministro y conversién requeriria tiempo y un
desarrollo progresivo.

El hidrégeno renovable también complementard otrasopcionesde descarbonizaciénen diferentes
sectoresy aplicaciones. La eficacia y el alcance de su futura contribucion a la reduccion del uso
de combustibles fosiles y la descarbonizacion dependen de los avances que puedan lograrse
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para estimularla demanda, especialmente en sectores en los que constituyese una opcion de
descarbonizacion mas rentable.

Dado que no existe una solucion Unica para todas las aplicaciones, la prioridad de una mayor
independencia conrespecto alos combustibles fosiles de Rusia debe ser claramente la mejora
de la eficiencia energética, los cambios de comportamiento, la electrificacion y la
diversificacion del suministro energético. A muy corto plazo, es probable que la mejora de la
eficiencia energética requiera cambios (incluidos cambios de comportamiento) hacia modos de
transporte que consuman menos energia y dependan mas de la electricidad. Mas alla de esta fase
inicial, el aumento de la electrificacion del transporte es crucial para maximizar las oportunidades
de eficiencia energética, diversificacién energética y reduccién de las emisiones.

Informacion adicional

Esta sintesis esta disponible en las siguientes lenguas: aleman, espanol, francés, inglés eitaliano. El
estudio, que esta disponible en inglés, y las distintas sintesis pueden descargarse en el siguiente
enlace: https://bit.ly/3Rf7deA

Para mas informacién sobre la investigacién del Departamento Tematico para la Comisién TRAN:
https://researchdcommittees.blog/tran/
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