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PRINCIPALES CONCLUSIONES
e Gracias a su potencial para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, los camiones de
bajas emisiones y de emisiéon cero impulsados por combustibles alternativos desempenfaran un
papel importante en el éxito del Pacto Verde de la UE y del objetivo de reduccion del 55 % de las
emisiones de gases de efecto invernadero para 2030. Por tanto, es esencial disponer de una
infraestructura suficiente y generalizada de recarga y de repostaje.

e En el caso de los camiones, la Directiva relativa a la implantacion de una infraestructura para los
combustibles alternativos (AFID, por sus siglas en inglés) se centra, principalmente, en combustibles
alternativos como el gas natural comprimido (GNC) y el gas natural licuado (GNL). Habida cuenta del
objetivo de descarbonizacién del Pacto Verde, la AFID debe orientarse, mas bien, hacia la
creacion de infraestructuras de recarga para camiones eléctricos de bateria (CEB) e
infraestructuras de repostaje de hidrégeno. Mas adelante, podrian probarse sistemas de
carreteras eléctricas (ERS) en segmentos especificos mediante proyectos piloto.

e Enlaactualidad, solo hay una infraestructura minima de repostaje y recarga de acceso publico
para los CEB y los camiones impulsados por hidrégeno. Se han hecho pruebas con cargadores de
hasta 350 kW y se estan desarrollando cargadores de hasta 1 MW para reducir los tiempos de carga.
Ademas, ya estd en funcionamiento un pequefo nimero de estaciones de repostaje de hidrogeno
para turismos y autobuses. La accesibilidad de los camiones parece muy limitada y requiere que se
preste atencién al tamaio, la integracién en el espacio, la compatibilidad de la presion de los
depésitos y la eleccion de la ubicacion.

e La estimacién de los futuros requisitos en materia de infraestructura ponen de manifiesto la
necesidad de crear puntos de recarga nocturnos en cochera como principal método de recarga
de los CEB. También hacen falta, en menor medida, cargadores nocturnos publicos y
cargadores que permitan la carga rapida de oportunidad. Sin embargo, para el transporte de
media y larga distancia, es indispensable contar con una infraestructura de recarga rapida de
acceso publico, que debe realizarse a través de la red transeuropea de transporte (RTE-T) y la AFID.

e Dada la elevada demanda de electricidad de los camiones que se recargan en cocheras y en
estaciones publicas de recarga en carretera, hay que preparar adecuadamente la red eléctrica 'y
su correspondiente capacidad y adaptarlas a las necesidades futuras. Esta evolucién deberia
tomarse en consideracién en la revisién de la red transeuropea de energia (RTE-E).

e Aunque es necesario tomar medidas a corto plazo, la falta de seguridad de las inversiones, asi como
de un marco politico estable a largo plazo y de un enfoque especifico y uniforme estan
obstaculizando la expansion acelerada de la infraestructura y aumentando sus plazos de ejecucion.
Los responsables politicos deben adoptar las oportunas iniciativas estratéqgicas.

El presente documento es el resumen de la sesién informativa general sobre las infraestructuras para combustibles
alternativos destinados a vehiculos pesados. El estudio completo, que esté disponible en inglés, puede descargarse
en: https://bit.ly/3mg9XZz
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Descarbonizacién necesaria del transporte de mercancias
por carretera

Teniendo en cuenta el objetivo del Pacto
Verde de reducir en un 90 % las emisiones
de gases de efecto invernadero
procedentes del transporte para 2050y la
cuota actual de emisiones del transporte
por carretera y de los vehiculos pesados,
en particular los camiones, se hace
necesario adoptar medidas mas eficaces

¥ e TR para descarbonizar este tipo de
b % - vehiculos. Si bien es cierto que los
combustibles alternativos y los sistemas
de propulsién sin emisiones ofrecen un
gran potencial de reduccién, sin una
infraestructura de recarga y de repostaje suficiente y adecuada, no se lograra alcanzar dicha
reduccion. Hasta la fecha, sin embargo, los responsables politicos y otras partes interesadas se han
centrado principalmente en crear infraestructuras de suministro de combustible para turismos mas
que para camiones. Las revisiones previstas de la Directiva relativa a la implantacion de una
infraestructura para los combustibles alternativos (AFID) y del Reglamento RTE-T, junto con
estrategias a nivel nacional, pueden mejorar esta situacion.

Tecnologia actual

Aunque los biocarburantes y el gas natural licuado (GNL) se encuentran en una fase mas madura de
su desarrollo y ya estan ampliamente disponibles, los camiones eléctricos de bateria (CEB), los
camiones eléctricos de pilas de combustible (FCET) y los sistemas de carreteras eléctricas (ERS)
todavia necesitan un importante desarrollo y considerables inversiones para garantizar una
cobertura suficiente a largo plazo, preferiblemente a lo largo de los corredores de la RTE-T.

La viabilidad econémica y operativa de las modalidades de recarga y repostaje de combustibles
alternativos se ve obstaculizada por los tiempos de recarga y repostaje relativamente largos y por
las bajas capacidades. Son necesarios ulteriores desarrollos tecnolégicos para responder a la mayor
demanda de energia de los camiones y conseguir asi que estos puedan recorrer largas distancias. La
mayor parte de los proyectos piloto o de las iniciativas pioneras sobre estas tecnologias se estan
llevando a cabo en los paises de Europa occidental, paralelamente a la adopcion inicial de los
vehiculos correspondientes.

Los combustibles hipocarbonicos pueden reducir de forma importante las emisiones de gases de
efecto invernadero de los motores de combustion interna. La infraestructura para los biocarburantes
y los electrocombustibles puede extenderse con relativa facilidad, utilizando, en caso necesario, la
infraestructura actual destinada al gaséleo.

Infraestructura actual y estimacion de las necesidades futuras

Ademds de la infraestructura para camiones con combustibles gaseosos, siguen siendo
practicamente inexistentes otros tipos de infraestructuras alternativas, sobre los que faltan datos en
cuanto a su grado de accesibilidad para los camiones. Los 1042 camiones eléctricos de bateria
(hibridos) actualmente en circulacion serdn alimentados por una infraestructura de recarga privada
(en cochera) que permitird recargar vehiculos para trayectos de corta y media distancia. También se
espera que, en el futuro, la recarga en cochera sea la principal forma de infraestructura de recarga
de los CEB. Las estaciones de recarga rapida de acceso publico son esenciales tanto para el
transporte de larga distancia como para el de media distancia.
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No obstante, la demanda estimada para 2025 y 2030 apunta a que sera necesario un rapido
despliegue de estas infraestructuras en los préximos afos. Desde el punto de vista geografico,
también es necesario promover una cobertura que pase de un escaso nimero de Estados miembros
a la Unidn en su conjunto. Vistas las importantes incertidumbres existentes, los estudios sobre las
necesidades futuras en materia de infraestructura coinciden en sus proyecciones sobre el nimero
de puntos de recarga y de repostaje necesarios, pero difieren en cuanto a las expectativas en materia
de electrificacion total (u otras formas de transporte hibridas).

Obstaculos y elementos facilitadores

El desarrollo de infraestructuras de recarga y de repostaje se ve obstaculizado actualmente por la
limitada seguridad de las inversiones y la falta de un marco politico estable a largo plazo y con
objetivos vinculantes. Los inversores también buscan grandes grupos de usuarios potenciales para
garantizar unos determinados indices de utilizacién, algo que ofrece ventajas a las grandes
empresas que buscan establecer cooperaciones, pero penaliza a las pequefas y medianas empresas.

Las oportunas conexiones a la red y los ajustes adecuados por parte de los operadores también
requieren un enfoque coordinado, lo que a menudo da lugar a procedimientos largos y, por tanto,
a largos plazos de ejecucion. Estas y otras inversiones deberan ser efectuadas por los grandes
proveedores de energia, asi como por las empresas que necesitan infraestructuras de recarga en sus
cocheras. Las infraestructuras publicas compartidas ofrecen la oportunidad de aumentar los indices
de utilizacién, pero deben iracompanadas de medidas adicionales para informar a los usuarios sobre
su accesibilidad y los procedimientos que garanticen el repostaje o la recarga, en su caso.

En general, las partes interesadas operan a menudo de manera un tanto independiente, cuando, por
el contrario, la cooperacion podria ser beneficiosa para el intercambio de conocimientos y acelerar
la armonizacién y la normalizacion. En particular, la interfaz entre vehiculos e infraestructuras
requiere iniciativas de normalizacion. El despliegue de infraestructuras también se ve obstaculizado
por barreras juridicas.

Recomendaciones politicas para eliminar obstaculos

Los responsables politicos pueden contribuir al desarrollo de la infraestructura para camiones a
través de las siguientes acciones:

e Elrefuerzo de la seguridad de las inversiones para los inversores gracias a la creacion de un
marco politico estable (con objetivos vinculantes) y al establecimiento de mecanismos de
financiacion inteligente;

e La reduccién de los plazos de ejecucidn eliminando cualquier requisito de autorizacién
desproporcionado, habida cuenta del tamafo y la escala de la infraestructura de recarga y
repostaje;

e La reduccién de los largos procedimientos y plazos para establecer las oportunas
conexiones a la red y los ajustes adecuados, a fin de garantizar una capacidad suficiente;

e Laconvergencia de las partes interesadas en un enfoque coordinado, que permita también
alas pequenas y medianas empresas beneficiarse de ventajas de escalay que preste especial
atencioén al papel de los operadores de redes y otras partes interesadas en el sector de la
energia;

e Labusqueda de sinergias y soluciones inteligentes para maximizar los indices de utilizacion;

e Eldesarrollo de sistemas de informacién y de reservas para mejorar la accesibilidad y reducir
la incertidumbre relacionada con la disponibilidad, principalmente para infraestructuras
publicas compartidas;

e El esfuerzo, desde un primer momento, por la normalizacién y la armonizacion,
especialmente en relacion con la interfaz entre vehiculos e infraestructuras;

e La garantia de participacion de todos los Estados miembros, no Unicamente la de los
pioneros;
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e Por ultimo, no debe pasarse por alto el potencial de descarbonizacién de los combustibles
renovables (biocombustibles y electrocombustibles) en los motores Diesel. Seria oportuno
adoptar medidas adicionales centradas en la movilizacién de materias primas y la realizacion
de cadenas de suministro.

Mas informacion

Este resumen estd disponible en las siguientes lenguas: aleman, espafol, francés, inglés e italiano.
El estudio, que esta disponible en inglés, y las distintas sintesis pueden descargarse en:
https://bit.ly/3mq9XZz

Para mas informacién sobre la investigacion del departamento tematico para la Comision TRAN:
https://research4committees.blog/tran/
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