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~Conceptul de durabilitate trebuie sa
reprezinte baza si masura pentru politica
europeana in domeniul transporturilor.”

Din Rezolutia Parlamentului European din 12 februarie 2003 privind Cartea alba a Comisiei:
~Politica europeana in domeniul transporturilor pentru 2010: momentul deciziilor”.
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PREFATA

Stimate membru,

As dori sa profit de aceasta oportunitate pentru a va ura bun venit la Parlamentul European
si pentru a va oferi cateva informatii despre asigurarea de consiliere specializata utilizand
resursele interne. Activitatea parlamentara de succes se bazeaza pe informatii specializate,
obiective, actualizate si de inalta calitate. In acest scop, au fost create cinci unitati responsa-
bile pentru cercetare, denumite departamente de politici. Activitatile acestora cuprind toate
domeniile de competenta ale Parlamentului European. Acestea furnizeaza cercetari inde-
pendente de inalta calitate, care sunt desfasurate fie intern, fie de experti externi.

Departamentul de politici B: Politici structurale si de coeziune este responsabil in mod spe-
cific de cinci domenii de competenta: agricultura si dezvoltare rurala, cultura si educatie,
pescuit, dezvoltare regionala si transport si turism. Acesta furnizeaza o gama larga de instru-
mente, de la analiza aprofundata a chestiunilor legislative complexe la scurte note de infor-
mare si chiar ateliere in cadrul carora sunt invitati experti pentru a sustine prezentari. Aceste
instrumente sunt destinate sa sprijine activitatea organismelor parlamentare, de exemplu,
contribuind direct la activitatea legislativd a unui comitet anume sau servind drept informare
pentru vizitele membrilor in delegatie. Cu exceptia catorva documente confidentiale, toate
textele alcdtuite de Departamentul de politici B: Politici structurale si de coeziune sunt publi-
cate pe site-ul internet al Parlamentului, in beneficiul tuturor membrilor si al publicului.

In aceasta publicatie, veti gasi o scurtd informare cu privire la evolutiile majore ale politici-
lor din domeniul transporturilor si turismului pe durata ultimului mandat parlamentar. De
asemenea, sunt discutate provocdrile cu care se vor confrunta transporturile si turismul in
viitorul apropiat. In sfarsit, este inclus un rezumat al posibilitatilor oferite de Departamentul
de politici B in materie de expertiza interna si externa.

Lectura placuta!

Ismael Olivares Martinez Directia B: Politici structurale si de coeziune
Director Directia Generala Politici Interne ale Uniunii
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CONTEXT

TRANSPORT: TEMEI JURIDIC S| REPERE

rticolul 3 alineatul (1) litera (f) si titlul V din Tratatul CE se refera la politica in domeniul

transporturilor. In Tratatul de la Lisabona, care nu a intrat inca in vigoare, politica in

domeniul transporturilor este mentionata la articolul 4 alineatul (2) litera (g) si n titlul
VI privind functionarea Uniunii Europene.

In tratatele de la Roma, statele membre accentuasera deja importanta unei politici comune
in domeniul transporturilor conturate individual. Prin urmare, transporturile au reprezentat
unul dintre primele domenii de politici comune ale Comunitatii. Cu toate acestea, in ciuda
eforturilor Comisiei, politica comuna in domeniul transporturilor a inregistrat progrese ezi-
tante pana in a doua jumatate a anilor 1980.

e 1985: Calea pentru inaintarea unei legislatii comunitare a fost deschisa doar atunci cand
Parlamentul European a initiat actiuni impotriva Consiliului in constatarea abtinerii de
a actiona. In hotararea sa din 22 mai 1985 in Cauza 13/83, Curtea Europeana de Justitie
a solicitat Consiliului sa actioneze cu privire la politica in domeniul transporturilor.

« 1985: O Carte alba privind definitivarea pietei interne a oferit recomanddri pentru
asigurarea libertatii de a furniza servicii si a stabilit orientari pentru politica comuna in
domeniul transporturilor in scopul liberalizarii si armonizarii politicilor din domeniul
transporturilor la nivel comunitar.

e 1992: Comisia a adoptat o Carte alba privind dezvoltarea viitoare a politicii comune
in domeniul transporturilor. Principalul accent a fost pus pe deschiderea pietelor trans-
porturilor. In acelasi timp, Cartea albd a marcat un punct de cotitura spre o abordare inte-
gratd, cuprinzand toate modurile de transport, pe baza modelului ,mobilitatii durabile”.

e 1996: Adoptarea unei Decizii privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport

« 2001:in Cartea alba: Politica europeana in domeniul transporturilor pentru 2010:
momentul deciziilor” [COM(2001)370], Comisia a analizat in primul rand problemele si
provocarile politicii europene in domeniul transporturilor, in special in ceea ce priveste
extinderea spre Est a UE care, la acel moment, urma sa aiba loc. Aceasta a prevazut o cres-
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tere masiva a traficului, insotitd de blocaje de trafic si supra-
aglomerdri in special in cazul transportului rutier si aerian,
precum si cresterea costurilor privind mediul si sanatatea,
ridicand o amenintare serioasa la adresa competitivitatii
si obiectivelor privind protectia mediului ale UE. Pentru
a combate aceste evolutii si pentru a ajuta la crearea unui
sistem de transport eficient economic, dar responsabil din
punct de vedere social si ecologic, Comisia a inaintat un
pachet de 60 de masuri. Acele masuri erau destinate sa
intrerupa legatura dintre cresterea economica si cresterea
traficului si sa combata cresterea neuniforma dintre diferi-
tele moduri de transport.

e 2004: Revizuirea orientarilor TEN-T in lumina extinderii
UE.

e 2006: Comisia a publicat evaluarea intermediara a Cartii
albe privind transportul: ,Mentinerea Europei in miscare
- Mobilitate durabila pentru continentul nostru” din 2001
[COM(2006) 314].

TRANSPORT: OBIECTIVE $I1 REUSITE

Mobilitatea este un principiu central al Uniunii Europene. Poli-
tica europeana in domeniul transporturilor este interfata intre
o intreaga gama de politici-cheie. Aceasta este alcatuita din
multi piloni importanti, precum politica industriald, econo-
mica, sociala si de mediu. Politica in domeniul transporturilor
este un element central al Strategiei de la Lisabona si contri-
buie semnificativ la coeziunea sociala si teritoriala a UE.

Definitivarea cu succes a pietei interne europene, demontarea
barierelor interne si scaderea preturilor transporturilor dato-
rata deschiderii si liberalizarii pietelor transporturilor, precum
si schimbdrile aduse sistemelor de productie si de depozitare
au condus la o crestere constanta a transporturilor. Cu toate

acestea, in vreme ce sectorul transporturilor cunoaste un mare
succes si dinamism din punct de vedere economic, acesta are
tot mai multe ramificatii sociale si ecologice, care subliniaza
importanta crescandd a modelului ,,mobilitatii durabile”.insa
acest model creeaza un conflict intre doua seturi diferite de

obiective. Pe de o parte, politica europeana in domeniul trans-
porturilor a vizat in mod clar sa mentind o mobilitate eficienta
si la preturi corecte pentru populatie si marfuri, reprezentand
coloana vertebrald a unei piete interne competitive a UE si baza
pentru libera circulatie a persoanelor. Pe de alta parte, este
necesar sa se solutioneze probleme aparute din cauza cresterii
traficului si sa se minimizeze consecintele precum accidentele
de trafic, afectiunile respiratorii, zgomotul, daunele cauzate
mediului si blocajele de trafic. Dimensiunea sociala in termeni
de ocupare a fortei de munca si conditii de muncd, dar si in
ceea ce priveste drepturile pasagerilor, siguranta si securitatea
transporturilor, este cel de-a treilea pilon important al politicii
europene in domeniul transporturilor.

Pentru a raspunde provocarilor mobilitatii durabile, politica
europeana in domeniul transporturilor a inregistrat progrese
importante de la cartea alba privind transportul din 2001 si
de la evaluarea sa intermediara din 2006." Cadrul legal pentru
transporturile europene a fost conturat clar. Au fost adoptate

1 COM(2001) 370; COM(2006) 314.




numeroase acte cu putere de lege esentiale si adesea contro-
versate, printre care:

«+ revitalizarea cdilor ferate prin intermediul primului, celui
de-al doilea si celui de-al treilea pachet privind cdile ferate,
care abordeaza in primul rand deschiderea pietei, dar si
chestiuni privind siguranta, interoperabilitatea si dreptu-
rile pasagerilor.

« Noi orientari pentru retelele transeuropene de transport,
acordandu-se prioritate cailor ferate, cdilor navigabile
interioare si transportului maritim.

« Programe de modificari ale traficului, precum, initial,
»Marco Polo” si actualul ,Marco Polo II".

« Noua directiva ,Eurovigneta”?, care abordeaza armoniza-
rea taxelor in toate statele membre si metode uniforme
de calculare a costurilor infrastructurii. Noua directiva pre-
vede, de asemenea, o mai mare diferentiere intre tarife,
tinand seama de aspectele de mediu si de congestionare
si, In consecintd, ofera statelor membre un instrument
pentru gestionarea traficului.

« Trei pachete privind siguranta maritima.
+ Initiativa Cerul unic european.
« Unnou cadru legal pentru transportul public.

+ Includerea aviatiei in schema UE de comercializare a certi-
ficatelor de emisii.

- Infiintarea Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei
(AESA), a Agentiei Europene a Cailor Ferate (AEF), a Agen-

2 Directiva 2006/38/CE din 17.5.2006.

tiei Europene pentru Siguranta Maritima (EMSA) si a Agen-
tiei Executive pentru Reteaua Transeuropeand de Trans-
port (AE TEN-T).

« Lansarea a trei proiecte tehnologice ambitioase: sistemul
de navigatie prin satelit Galileo, Sistemul european de ges-
tionare a traficului feroviar (ERTMS) si programul SESAR
pentru imbundtatirea infrastructurii de control al traficului
aerian. Aceste proiecte europene majore sunt destinate sa
ajute la asigurarea unei gestionari a traficului mai eficiente
si mai sigure pe viitor.

« Consolidarea drepturilor pasagerilor in transportul fero-
viar si aviatia civila.

Comisia pentru transporturi este una dintre cele mai ocupate
comisii atunci este vorba despre procedura de codecizie, in
cadrul careia Parlamentul si-a demonstrat adesea competen-
tele de colegislator. Un exemplu notabil a fost dubla respin-
gere a asa-numitului ,pachet portuar”, dar au existat nume-
roase alte situatii in care Parlamentul a modificat cu succes
0 gama larga de propuneri ale Comisiei. in plus, parlamentul
a solicitat in numeroase ocazii initiative privind politicile si
a facut propuneri detaliate privind modelarea politicii euro-
pene in domeniul transporturilor. Comisia a tinut seama de
multe dintre aceste solicitari in propunerile sale legislative
ulterioare.

O scurta prezentare generala asupra politicii UE in domeniul
transporturilor se gdseste pe pagina Fise tehnice a site-ului
Parlamentului, care este actualizatd in mod regulat. O pre-
zentare detaliata a activitatilor Comisiei pentru transport pe
durata ultimului mandat parlamentar se gaseste in raportul
de evaluare? al Secretariatului Comisiei pentru transport. in

3 Parlamentul European:,Realizarea unui transport durabil, eficient si sigur in Europa -
Comisia pentru transport si turism in actiune”, Bruxelles, 2009.
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plus, o serie de elemente importante ale politicii in domeniul
transporturilor din perioada ultimului mandat parlamentar
se gdsesc in brosura ,Chestiuni in care Parlamentul a con-
tat”.

POLITICA iN DOMENIUL
TRANSPORTURILOR - CATEVA CIFRE-CHEIE:

Urmatoarele date si cifre sunt destinate sa ofere o prezentare
generala a dimensiunilor economicd, sociala si de mediu ale
politicii in domeniul transporturilor. Aceasta scurtd compila-
tie neexhaustiva ar trebui considerata un punct de plecare.
Daca nu este specificat altfel, sursele utilizate sunt: Statistical
Pocketbook 2009 - EU Energy and Transport in Figures, docu-
mente oficiale ale Comisiei, rapoarte ale Agentiei Europene
de Mediu si raportul alcétuit in cadrul a trei grupuri-tinta pen-
tru actuala dezbatere privind viitorul transporturilor.

Dimensiunea economica
a transporturilor

« Asigurarea serviciilor de transport reprezinta 4,3% din
valoarea adaugata totala in UE, fara a include transportul
pe cont propriu, constructia sau intretinerea infrastructurii
de transport si a mijloacelor de transport.

- Cota industriei europene a logisticii este estimata la apro-
ximativ 14% din PIB.

Repartizarea modurilor de transport

+ In transportul de marfs, cele patru moduri de transport

pe uscat (rutier, feroviar, pe cdile de navigatie interioare
si conducte) au insumat 2 650 miliarde tkm in UE-27 in

anul 2007. Transportul rutier a avut o cota de 72,7% din
total, transportul feroviar 17,1%, caile de navigatie interi-
oare 5,3%, iar conductele petroliere 4,9%. Daca se include
transportul maritim intra-UE (aproximativ 1 575 miliarde
tkm) si transportul aerian intra-UE (aproximativ 3,1 mili-
arde), cota transportului rutier scade la 45,6%, a celui
feroviar la 10,7%, a celui pe cdile de navigatie interioare la
3,3%, a celui prin conductele petroliere la 3,0%, transpor-
tul maritim reprezinta 37,3%, iar cel aerian 0,1% din total
(toate cifrele se referd la UE-27 pentru anul 2007).

Transportul de pasageri pe uscat a reprezentat 5 861 mili-
arde pkm (sau 11 826 km/persoana) in 2007. Din acest
total, autovehiculele au reprezentat 80%, vehiculele cu
doua roti 2,6%, autobuzele si autocarele 9,2%, caile ferate
6,7%, iar tramvaiele si metrourile 1,5%. Daca in acest cal-
cul se include transportul aerian intra-UE (aproximativ
571 miliarde pkm in 2006) si transportul maritim intra-UE




(aproximativ 41 miliarde pkm), cota autoturismelor se
reduce la 72,4%, iar a vehiculelor cu 2 roti la 2,4%. Atunci
autobuzele si autocarele reprezinta 8,3%, cdile ferate 6,1%,
iar tramvaiele si metrourile 1,3%. Cele doua moduri supli-
mentare, aerian si maritim, contribuie cu 8,8% si respectiv
0,6% la repartizarea modurilor de transport (toate cifrele
referindu-se la UE-27 in 2007).

Transportul de marfuri a crescut cu aproximativ 2,7% pe
an, iar transportul de pasageri cu aproximativ 1,7% pe an
intre 1995 si 2007.

In 2007, transportul rutier de marfa (TKM) in UE-27 a fost
cu 27% mai ridicat decat in anul 2000.

Peste 90% din comertul exterior al Uniunii Europene se
desfasoara pe apa si peste 3,7 miliarde tone de marfa sunt
incarcate si descarcate anual in porturile UE. Transpor-
tul maritim prin porturile UE este prevdzut sa creasca cu
1,6 miliarde tone pana la 5,3 miliarde tone in 2018.

In 2007, 4 300 de aeronave civile de pasageri au fost in
operare in UE-27, aproape 500 dintre acestea avand peste
250 de pasageri Aceasta cifra nu include aeronavele pri-
vate, care sunt peste 30 000.

Transportul si mediul

Transportul reprezintad aproximativ o treime din consumul
de energie finala in cele 27 de state membre ale UE si este
in prezent cel mai mare consumator de energie finala.
Transportul rutier acopera 74% din consumul total, aviatia
15%, transportul maritim 7,8%, transportul feroviar 2,2%,
iar navigatia pe cai interioare 1,0%. Transporturile au fost
sectorul cu cea mai rapida crestere din 1990. Acesta este

responsabil pentru aproape un sfert din emisiile de gaze
cu efect de sera in UE-27.

In vreme ce emisiile totale de gaze cu efect de serd in UE-27
au scazut cu 7,9% intre 1990 si 2005, situatia este diferita
in sectorul transporturilor. In aceeasi perioada, emisiile de
gaze cu efect de sera din transporturi incluse in Protoco-
lul de la Kyoto au crescut cu 27%. Impreuna cu cresterea
semnificativa a emisiilor din transportul maritim (+58%)
si din aviatia internationala (+98%), cresterea totala esti-
mata a emisiilor din transporturile UE se ridica la 36% din
1990 pana in 2006. Evolutiile din sectorul transporturilor
afecteaza eforturile din toate celelalte sectoare. In absenta
acestei tendinte contrare din sectorul transporturilor, emi-
siile de gaze cu efect de sera in UE ar fi scazut intre 1990 si
2005 cu 14%, in loc de 7,9%.

In 2006, transportul rutier a reprezentat 71% din tota-
lul emisiilor de gaze cu efect de sera din transporturi.
Urmeaza transportul maritim si aerian cu cote de 15% si
respectiv 12%. Incluzand emisiile de la centralele care pro-
duc energia electrica utilizata in transportul feroviar, cota
transporturilor feroviare se ridica la aproximativ 1,6%.

Potrivit studiilor privind calatoriile, majoritatea covarsi-
toare a calatoriilor (97,5%) sunt mai scurte de 100km. Cu
toate acestea, cei 2,5% rdamasi reprezinta mai mult de
jumatate din totalul de pkm.

Jumatate din calatoriile efectuate de cetatenii UE sunt mai
scurte de 5 km.

Tn 2007, au fost 229 milioane de autoturisme in UE-27.

Nivelurile de detinere de autoturisme in UE-27 au crescut
cu 22%, echivalentul a 52 milioane de autoturisme.
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Aproximativ 30% din populatia UE-15, aproape 120 mili-
oane de persoane, sunt expuse unor niveluri de zgomot
provocat de traficul rutier mai mari de 55dB(A).

Cu toate ca transportul maritim este in continuare cel mai
eficient mod de transport din punct de vedere energetic
pe unitatea de trafic efectuata, ,costurile externe” totale
pe care le platesc cetatenii lumii si resursele de mediu
datorate transportului maritim se ridica la aproximativ
300 miliarde EUR pe an (2006), din care 21% se datoreaza
flotei UE (64 miliarde)*.

Mobilitatea urbana produce 40% din toate emisiile de CO,
produse de transportul rutier si pana la 70% din ceilalti
poluanti datorati transportului rutier.

In Danemarca si Tarile de Jos, rata ciclismului este de peste
zece ori mai mare decat in Franta si Regatul Unit®.

Extinderea zonelor urbane a insotit dezvoltarea zonelor
urbane in intreaga Europa pe parcursul ultimelor cinci
decenii. De la jumatatea anilor 1950, orasele europene
s-au extins in medie cu 78%, in timp ce populatia a crescut
cu numai 33%.

Cinci aeroporturi din UES inregistreaza peste 400 000 depla-
sari de aeronave (decolare + aterizare pentru pasageri si
marfa) pe an. Acesta este echivalentul a peste o deplasare
pe minut timp de 18 ore pe zi. Aproximativ 37 de aero-
porturi din UE inregistreaza peste 100 000 de deplasari de
aeronave pe an.

Directiva 2006/38/CE din 17.5.2006.

Tn Danemarca 936, iar in Tarile de Jos 848 km/persoana/an, in comparatie cu 75 km
n Franta si Regatul Unit si numai 20 km in Spania (AEM 2008, p. 31).

Paris-Charles de Gaulle, Frankfurt (Main), London-Heathrow, Amsterdam-Schiphol
si Madrid-Barajas.




Dimensiunea sociala a transporturilor

Asigurarea serviciilor de transport reprezinta 4,3% din
totalul ocuparii fortei de munca in UE, fard a include trans-
portul pe cont propriu, constructia sau intretinerea infras-
tructurii de transport si a mijloacelor de transport.

In 2005, aproximativ 8,8 milioane de persoane au ocupat
un loc de munca in sectorul transporturilor. Aproximativ
10% dintre acestea au lucrat in sectorul feroviar, 2% in
transportul maritim, 0,4% in transportul pe caile de navi-
gatie interioare, 5% in transportul aerian si 30% in activi-
tati de sprijin si activitati auxiliare de transport (precum
manipularea marfurilor, agentii de voiaj si de transport si
operatori de turism). Transportul rutier asigura 50% din
locurile de munca din sectorul transporturilor, din care
doua treimi in sectorul de marfa si o treime in sectorul de
pasageri.

Gospodariile din UE cheltuiesc aproximativ 13,7% din
veniturile lor, adica 949 miliarde EUR, pe bunuri si servicii
legate de transport, facand din transport al doilea articol
bugetar ca marime, dupa cheltuielile legate de locuinta.
Aproximativ o treime din aceasta suma (310 miliarde EUR)
a fost utilizata pentru cumpararea de autovehicule.

media timpului de calatorie pe persoana a fost estimata
la aproximativ 1,1 ore pe zi si aceasta a ramas relativ con-
stanta pe parcursul ultimilor 40 de ani. Cu toate acestea,
mobilitatea individuald a crescut pe parcursul ultimelor
doua decenii, datorita trecerii la moduri si mijloace de
transport mai rapide.

Activitatile legate de transportul maritim asigura locuri de
munca pentru aproximativ 1,5 milioane de persoane in
Europa. Aproximativ 70% din locurile de munca legate de
transportul maritim sunt pe uscat - in constructiile navale,

in arhitecturd, stiinta, inginerie, electronica navale, in
manipularea marfii si logistica.

Siguranta transporturilor

42 448 de persoane au fost ucise in accidente rutiere
(decese in decursul a 30 de zile) in 2007. Tn comparatie cu
anul 2000, numarul de accidente rutiere fatale a scazut cu
aproape un sfert (24,8%).

Infrastructura de transport

Reteaua TEN-T va fi vasta si variata. Aceasta va include
95 700 km de drumuri, 106 000 km de cai ferate (dintre
care 32 000 km vor fi pentru trenurile de mare viteza) si
13 000 km de cdi navigabile interioare. Nodurile retelei
vor fi cele 411 aeroporturi internationale si 404 porturi
maritime majore. Pe baza informatiilor din partea statelor

CONTEXT




membre, costul finalizarii si modernizarii intregii retele va
fi de 900 miliarde EUR pentru perioada 1996-2020; dintre
acestea, 500 miliarde EUR urmeaza a fi investite in peri-
oada 2007-2020 (dintre care 270 miliarde EUR pentru axa
si proiectele prioritare.)

« In 2005 au fost utilizate in UE-27 215 000 km de sine de
cale ferata, dintre care 50% au fost electrificate.

« Linia de coastd a UE este a doua ca lungime din UE
(136 000), dupa Canada.

POLITICA iN DOMENIUL TURISMULUI

Turismul nu are inca un temei juridic propriu in Tratatul UE.
Situatia se va schimba odata cu intrarea in vigoare a Tratatu-
lui de la Lisabona, al carui articol 195 prevede competente
legislative ale Uniunii in domeniul turismului, chiar daca aces-
tea sunt incluse in contextul competentelor de sprijin (artico-
lul 6).

Peste 90% din intreprinderile din turism sunt mici, avand intre
1 si 9 angajati. Dominat de IMM, sectorul reprezintd 4% din
PIB-ul UE, cu 2 milioane de intreprinderi care asigura 4% din
totalul locurilor de munca (aproape 8 milioane de persoane
angajate). Incluzand diferitele modalitati prin care turismul

este implicat in alte sectoare ale economiei, contributia sa la
PIB se ridica la 11%, iar procentul de locuri de munca depa-
seste 12% (24 milioane de locuri de munca)’.

Datorita ponderii sale economice, sectorul de turism este
o parte integranta a economiei europene si prin urmare, sunt
necesare masuri pentru a ajuta la organizarea si dezvolta-
rea acestuia. Din perspectiva europeana, politica in dome-
niul turismului este, de asemenea, o modalitate de a sustine
obiectivele politice generale in domeniile cresterii economice
si ocuparii fortei de munca. De asemenea, turismul face parte
din politica mai larga de mediu, iar aceasta dimensiune a cas-
tigat importanta in timp.

Politica europeana in domeniul turismului poate, de aseme-
nea, ajuta in mod semnificativ la solutionarea actualei crize
economice. In februarie 2009, peste 27 000 de persoane rezi-
dente in UE in varsta de cel putin 15 ani au participat la un
chestionar organizat de Comisie. Rezultatele acestui studiu
au ardtat ca cel putin 50% din cetateni merg in vacanta in fie-
care an si ca 48% dintre acestia intentioneaza sa isi petreaca
vacanta in propria tara (in comparatie cu 43% in 2008). Patru
cetateni din 10 care isi planifica o vacanta pentru anul 2009 au
considerat ca au fonduri suficiente (41%), in timp ce unul din
10 (11%) a recunoscut ca planurile de vacanta le ridica pro-
bleme financiare serioase. Cu toate acestea, numai 19% erau
aproape siguri ca nu vor avea o vacanta in anul 2009, ceea
ce reprezinta o scadere substantiala fata de anul 2008 (32%).
Dintre cei care merg in vacantd, 28% erau inca nehotarati in
privinta duratei si a destinatiei. S-a constatat o crestere impor-
tanta a numarului de persoane care se ocupa singuri de orga-
nizare (56%) si care, de multe ori, utilizeaza internetul pentru
aceasta. Majoritatea (54%) prefera destinatii turistice tradi-
tionale si numai 28% aleg destinatii ,emergente”. Raportul

7 Pentru informatii suplimentare, consultati: Organizatia Mondiala de Turism, rapor-
tul Punctele centrale ale turismului in 2008.




calitate/pret (33%) este mai important decat costurile reduse
(16%). Jumatate dintre europeni merg in vacanta in lunile
iulie si august. Vacantele de iarna inregistreaza o scadere din
motive financiare, 42% alegand sa nu petreacd o vacanta de
iarna. Altii (23%) prefera sa cadlatoreasca in extrasezon. (Pen-
tru mai multe informatii, a se vedea Barometrul OMT, ianua-
rie 2009.)

Potrivit Eurostat 13/2009, numadrul de sejururi peste noapte
in hotelurile din UE a scazut cu 0,5% in 2008, in comparatie
cu 2007. Nerezidentii (-1,1%) au reprezentat cauza principala
a acestei scaderi. Cinci tari cumuleaza peste 70% din tranzacti-
ile din turism in ceea ce priveste sejururile peste noapte: Spa-
nia (270 milioane), Italia (247 milioane), Germania (219 mili-
oane), Franta (204 milioane) si UK (173 milioane). Cel mai
mare declin a fost inregistrat de Cipru (-4,8%), Grecia (-4,6%)
si Tarile de Jos (-4,1%); in timp ce altele au inregistrat un pro-
gres important: Slovacia (+7,7%), Polonia (+4,7%) si Lituania
(+4,6%).

In timp ce s-a inregistrat o usoara scadere a sejururilor peste
noapte ale turistilor, numarul calatoriilor de recreere ale ceta-
tenilor UE au crescut cu 7,1% in 2008 (majoritatea in prima
parte a anului), desi in general au avut o duratd mai scurta.
Aceeasi tendinta (+1,6%) s-a inregistrat si in sectorul transpor-
tului aerian de calatori, cu o usoara scadere in ultimele patru
luni ale anului.

La sfarsitul anului 2007, Parlamentul a invitat Comisia sa for-
muleze o politica in domeniul turismului bazata pe partene-
riat, prin care Europa sa devina o destinatie turistica favorita
cu un turism mai bine etichetat si mai ecologic. Raportul din
proprie initiativa privind o noua politica europeana in dome-
niul turismului a solicitat, printre alte lucruri, eliberarea mai
rapida si mai ieftina a vizelor turistice, statistici standardi-
zate, actualizate si de incredere, armonizarea standardelor
de calitate pentru spatiile de cazare pentru turisti si imbuna-

tatirea protectiei consumatorilor si a drepturilor pasagerilor.
Intrucat Regulamentul nr. 261/2004 se ocupa, in aceasta pri-
vinta, numai de transportul aerian, Parlamentul a incercat sa
extinda acele drepturi si la utilizatorii transportului maritim si
feroviar. In aceasta privinta, cele mai recente initiative ale Par-
lamentului, Consiliului si Comisiei pot acoperi zonele rdmase
restante [Regulamentul nr. 1371/2007, COM (2008) 816 si
COM (2008) 8171.

Pe langa crearea unei etichete ,Europa” care sa includa toate
destinatiile turistice UE deservite de operatorii din turism, Par-
lamentul a invitat, de asemenea, Comisia sa deruleze a gama
larga de noi initiative, de la dezvoltarea turismului de sana-
tate, la facilitati pentru turistii cu mobilitate redusa si un ,card
de transport pentru tineri” pentru europenii care beneficiaza
de bursele Erasmus, la programul ,Ulysses” pentru turismul in
extrasezon pentru pensionari si o ruta ciclista comemorativa
care sa retraseze calea fostei Cortine de Fier.
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PERSPECTIVE DE VIITOR

INTRE CRIZA ECONOMICA Sl SCHIMBARILE CLIMATICE

u toate ca multe dosare-cheie au fost deja adoptate inainte de alegerile din 2009,
Comisia TRAN se confruntd inca cu multe provocari pentru noul mandat parlamentar
2009-2014.

Doua evolutii vor juca un rol esential si este foarte probabil ca acestea sa domine viitoarele
dezbateri din cadrul Comisiei TRAN. In primul rand, recesiunea economica: actuala criza
economica si financiara globald creeaza un nivel ridicat de imprevizibilitate cu privire la
viitorul economiei mondiale. Sectorul european de transport a fost deja afectat serios de
aceastd criza si va avea de suferit in continuare daca aceasta continud. Scaderea comertului
inseamnd scaderea transporturilor. Aceasta formula simpla a fost confirmata de cifre si stiri
recente din partea diferitelor sectoare si companii de transport. Sectorul transportului de
marfa din Europa, de la companii de transport maritim si companii aeriene la societdti de
expeditie si cai ferate, este deja afectat in mod foarte serios. Dar si in transportul de calatori,
sectorul transportului aerian este afectat in mod deosebit. Pierderi de venit pe viitor ar putea
contribui la o continuare a reducerii cererii de mobilitate, in special pentru scopuri turistice
si recreative.

Dezbaterea in contradictoriu din cadrul Comisiei TRAN in martie 2009 cu privire la alocarea
sloturilor in contextul crizei economice a oferit un prim exemplu al dificultatilor de abordare
amasurilor de adaptare potentiale in toate sectoarele de transport. Impactul crizei este dificil
de estimat, deoarece nu exista inca o imagine de ansamblu asupra acesteia. De aici provine
siimportanta examindrii in detaliu a impactului in diferitele sectoare de transport si a masurii
in care politicile comunitare sunt adaptate la viitoarele provocari.

Cea de a doua provocare majord o reprezinta slabele performante de mediu ale siste-
mului european de transport. Cu toate cd actuala criza economica ar putea reduce tem-
porar cererea de transport, Agentia Europeana de Mediu (AEM) evidentiaza in cel mai recent
raport® al sau ca ,tendintele din transporturi indica directia gresita”. Cifrele si tendintele pre-
zentate in acest raport, dintre care unele sunt mentionate mai sus, sunt alarmante si subli-
niaza necesitatea unor masuri imediate si extinse, in special in ceea ce priveste solutionarea

8 Raport AEM nr. 3/2009, Transportul la rdscruce. TERM 2008: indicatori care urmaresc transportul si mediul in Uniunea Euro-
peand, Copenhaga, 2009.
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problemei emisiilor de gaze cu efect de sera, dar si in ceea ce
priveste solutionarea problemei poludrii aerului, zgomotul si
pierderea habitatelor.

Modul in care politica UE, inclusiv politica in domeniul trans-
porturilor, reactioneaza la criza economica va contribui la
randul sau la succesul sau la esecul combaterii schimbarilor
climatice. Desi criza economica va avea impacturi ulterioare
severe asupra economiei si societatii din Europa, se considera
in general ca acestea vor fitemporare. dar din punct de vedere
stiintific, nu mai exista nicio indoiala ca schimbadrile climatice
- dacd nu sunt abordate acum, decisiv si simultan in toate
sectoarele - vor avea consecinte catastrofale si ireversibile.
n Rezolutia sa din 4 februarie 2009, ,2050: Viitorul incepe
astazi - recomandari pentru viitoarea politica integrata
a UE privind schimbarile climatice”®, Parlamentul Euro-
pean a subliniat in consecinta ,necesitatea de a ne confrunta
cu schimbarile climatice si efectele acestora prin intermediul
masurilor politice si educationale, pe baza unei perspective
pe termen lung si prin punerea in aplicare a deciziilor intr-o
maniera coerenta, fara a le subordona obiectivelor politice pe
termen scurt.”

Criza economica poate fi considerata si un punct de pornire
si 0 oportunitate pentru schimbari extinse la nivelul politi-
cilor spre o economie mai durabila, oferind noi oportunitati
de afaceri companiilor europene in anii care urmeaza. De
asemenea, aceasta reprezinta o oportunitate de a introduce
schimbadrile indelung asteptate spre un sistem european de
transport integrat si durabil, la care invita si AEM.

°  In raportul final al Comisiei temporare pentru schimbérile climatice, in care pro-
pune masuri adecvate la toate nivelurile, PE a oferit, de asemenea, recomandari
pentru masuri viitoare in domeniul transporturilor (punctele 77-106).

Pe langa aceste doua provocari fundamentale, agenda noii
Comisii TRAN va depinde in mare masura de:

« programul de lucru al noii Comisii,
- dosarele-cheie care se afla in lucru.

In continuare sunt conturate cateva dintre posibilele dosare-
cheie pentru viitor.

DOSARE-CHEIE iN LUCRU

Eurovigneta

In martie 2009, Parlamentul European a adoptat prima lectura
a unei propuneri de revizuire a directivei ,Eurovigneta” care
se ocupa in mod special de internalizarea costurilor externe
ale transportului greu de marfuri. In principiu, Parlamentul
European a sustinut abordarea Comisiei. Pe viitor, taxele apli-
cate vehiculelor grele pentru transportul de marfuri de peste
3,5 t ar trebui sa se bazeze nu doar pe costurile infrastructu-
rii ci si, partial, pe poluarea aerului si poluarea fonica pe care
o produc. Pozitia Parlamentului este aceea ca ar trebui sa fie,
de asemenea, posibild taxarea camioanelor pentru congesti-
onarea traficului in perioadele de varf pe drumurile aglome-
rate, cu toate ca metodele specifice de calculare si plafoanele
pentru congestionarea traficului au fost excluse din text.

In cazul in care Comisia TRAN decide s& continue cu cea de
a doua lectura a acestei propuneri, cea de a doua lectura
a Parlamentului va avea loc in timpul noii legislaturi.




Ecologizarea pachetului de transport

Internalizarea costurilor externe din sectorul de transport este
considerata in general drept una dintre cele mai mari provo-
cari cu care va trebui sa se confrunte politica europeana in
domeniul transporturilor in urmatorii ani.

In martie 2009, Parlamentul a adoptat o rezolutie prin care
criticd Comisia pentru lipsa unei strategii generale pentru
,ecologizarea transportului” si absenta unui model viabil
pentru evaluarea ,costurilor externe”, precum impactul de
mediu al transportului. Pachetul ,ecologizarea transportu-
lui” al Comisiei este destinat sa ajute UE sa isi atinga obiec-
tivele in ceea ce priveste energia si schimbarile climatice.
Alcatuit dintr-o serie de comunicari, acestea vizeaza promo-
varea transportului durabil si garantarea faptului ca costurile
reale ale transportului sunt reflectate in preturile efective ale
acestuia.

Rezolutia Parlamentului evidentiaza faptul ca Comisia nu
a formulat si nu a prezentat un model comprehensibil,
transparent si general aplicabil pentru evaluarea costurilor
externe in ansamblu. Nu a analizat impactul asupra fiecarui
mod de transport si, in termeni practici, a propus acte legis-
lative numai pentru vehiculele rutiere grele de marfa. Prin
urmare, Parlamentul a solicitat Comisiei sa intreprinda masuri
fara intarziere; in primul rand sa inainteze propuneri speci-

fice pentru toate modurile de transport si in al doilea rand, sa
transmita un plan cuprinzator pentru calcularea siimpunerea
costurilor externe si pentru evaluarea impactului acestora pe
baza unui model comprehensibil. Raportul AEM mentionat
anterior arata ca acum, mai mult ca niciodata, sunt necesare
masuri coerente privind politicile pentru fiecare sector de
transport.

Galileo, SESAR si ERTMS pe deplin
operationale

In ultimii ani, UE a lansat o serie de proiecte tehnologice
ambitioase, precum sistemul de navigatie prin satelit Galileo,
Sistemul european de gestionare a traficului feroviar (ERTMS)
si programul SESAR pentru imbunatatirea infrastructurii de
control al traficului aerian. Aceste proiecte europene majore
sunt destinate sd ajute la asigurarea unei gestionari a traficului
mai eficiente si mai sigure pe viitor. Niciunul dintre aceste trei
proiecte nu este inca operational. Este incd necesara o activi-
tate semnificativa si, probabil, viitoare dezbateri in comisiile
relevante (pentru transport si industrie).

Functionarea deplina a lui Galileo, care consta din 30 de sate-
liti si infrastructura conexa la sol, este programata pentru
2013. Celelalte doua proiecte vor avea nevoie de mai mult
timp pentru a deveni pe deplin operationale.
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Transportul urban

Abordarea transportului urban la nivelul UE devine tot mai
mult o prioritate de varf pe agenda transportului european.
80% din populatia UE locuieste in zone urbane, peste 60%
in zone cu peste 10 000 de locuitori si tendinta este ascen-
dentad. Traficul urban produce 40% din emisiile de CO, si 70%
din emisiile de alti poluanti generati de transportul rutier.
De aceea in zonele urbane exista un potential ridicat pentru
o mai mare eficienta energetica si reduceri mai mari ale emisi-
ilor in transporturi. Promovarea trecerii la transportul durabil
nu va conduce doar la degajarea oraselor poluate si aglome-
rate, ci va contribui semnificativ la reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera. O serie larga de acte legislative europene au
deja un impact asupra transportului urban, dar nu exista pana
acum o strategie specifica dedicata transportului urban la
nivelul UE.

In 2007, Comisia Europeand a prezentat Cartea verde privind
mobilitatea urbana', care abordeaza chestiunea modului de
creare a unei noi culturi a mobilitatii urbane pentru a reconci-
lia dezvoltarea economica a oraselor mici si mari si necesitatile
adiacente privind mobilitatea cu necesitatea de a avea orase
locuibile si de protectie a mediului. Parlamentul European
a adoptat o rezolutie privind aceastd Carte Verde la 9 iulie
2008 in asteptarea unei continudri sub forma unui plan de
actiune. Deoarece nici un proiect de plan de actiune nu a fost
propus de catre Comisie si avand in vedere constrangerile de
timp impuse de alegerile europene din iunie 2009, Parlamen-
tul a decis sa alcatuiasca un alt raport din proprie initiativa
conturand masuri specifice pentru transportul urban la nivel
european. Recomandarile Parlamentului includ introducerea
si aplicarea generala a planurilor pentru un transport urban
durabil in aglomerdrile urbane cu peste 100 000 de locui-
tori, lansarea unui program pentru actualizarea statisticilor si

10 Cartea verde: Catre o noua culturd a mobilitatii urbane COM(2007) 0551 final

a bazelor de date privind mobilitatea urbana in cadrul Euros-
tat si infiintarea unui observator pentru mobilitatea urbana.
De asemenea, Parlamentul a evidentiat necesitatea unui spri-
jin financiar mai puternic al UE.

Dezbaterile privind mobilitatea urbana vor continua pe par-
cursul noului mandat parlamentar.

De la libera circulatie fara frontiere
la cerul unic

Frontierele aeriene ale UE se dovedesc a fi mai dificil de inlatu-
rat decat cele terestre. Comisia a demarat actiunile in toamna
anului 1999 printr-o comunicare privind ,crearea cerului unic
european”'. Procedura legislativd a codeciziei intre Parla-
mentul European si Consiliu a fost incheiata in aprilie 2004
odata cu intrarea in vigoare a unui pachet de patru regula-
mente - inclusiv a Regulamentului-cadru nr. 549/04 - cu pri-
vire la furnizarea de servicii de navigatie aeriana, organizarea
si utilizarea spatiului aerian si interoperabilitatea retelei euro-
pene de gestionare a traficului.

Recunoscénd ca normele privind concurenta din tratat nu se
aplica transportului aerian, parlamentul a sustinut cu succes
crearea unui comitet consultativ cu privire la aspectele teh-
nice ale implementarii cerului unic si includerea de sanctiuni
pentru nerespectarea normelor. De asemenea, acesta a obti-
nut concesii privind cooperarea dintre utilizatorii civili si cei
militari.

Cel de-al saselea mandat parlamentar a reusit partial sa solu-
tioneze provocarea majora de a accelera crearea cerului unic
european. Intrebarea cu solicitare de réspuns verbal a Comi-
siei pentru transport adresatd Comisiei, dezbatuta in cadrul

" COM(1999)614




plenarei din 4 septembrie 2004, a abordat una dintre ches-
tiunile fundamentale: necesitatea de a pune capat esecului
abordarii de jos in sus care a lasat statelor membre sarcina de
a crea blocuri functionale de spatiu aerian (rute aeriene care
sa fie optimizate in termeni de organizare a traficului pen-
tru a reduce atat consumul, cat si emisiile de gaze cu efect
de serd) si de a opta pentru o abordare a UE mai proactiva.
Atunci Comisia a anuntat trecerea la o a doua etapa ,pe baza
performantei si a mecanismelor pentru dezvoltarea cerului
unic european”.

in acelasi timp, Comisia a inaintat in directia unui sector avi-
atic mai durabil si mai eficient (COM2008/389). SESAR (initial
SESAME), un program tehnologic sub forma unei intreprinderi
comune, a demarat sub egida Eurocontrol si gratie finantarii
TEN-T a Comisiei. Pand in 2013 programul va dezvolta un sis-
tem modern de gestionare a traficului aerian european care ar
trebui sa solutioneze actuala problema a sistemelor nationale
fragmentate de gestionare a traficului aerian. Volumul trafi-
cului aerian a crescut cu mai mult de 50 % in ultimul deceniu.
Eurocontrol estimeaza ca exista in jur de 8,5 milioane de zbo-
ruri pe an in Europa (se estimeaza ca se va ajunge la 17 mili-
oane de zboruri panain 2020). In zilele de varf se poate ajunge
pana la 30 000 zboruri, conectand in jur de 130 aeroporturi;
80% din zboruri au loc in spatiul european. Distanta medie
este de 826 de km. In 2007 numarul de pasageri inregistrati
a fost de peste 790 de milioane dintre care 520 de milioane
au zburat in spatiul european si au fost transportate 12.5 mili-
oane de tone de marfa. De la lansarea pietei unice in 1993 mai
mult de 30 de noi companii aeriene au intrat pe piata (in spe-
cial transportatorii cu tarife reduse, care isi maresc capacita-
tea cu 25 % pe an).

Tn contextul revizuirii cerului unic (SES-II), propusa in iunie
2008, Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei (AESA), care
isi desfasoara activitatea in KoIn din 2003 (aceasta include
patru tari care nu sunt state membre ale UE), ar trebui sa

garanteze cel mai inalt nivel de protectie a mediului si sa
abordeze chestiuni de securitate vitale (inspectii, programe
de formare si standardizare, certificate-standard de navigabi-
litate, autorizatia pentru operatorii din tdrile terte si controale
privind siguranta navei acestora, in conformitate cu progra-
mul SAFA).

In raportul sdu adoptat la 25 martie 2009, Parlamentul a sus-
tinut cele doua proiecte legislative prezentate de Comisie in
cadrul celui de al doilea pachet legislativ privind cerul unic
(2008): modificarea regulamentului privind cerul unic euro-
pean si modificarea regulamentului privind Agentia Euro-
peana de Siguranta a Aviatiei. In special, raportul PE menti-
onat mai sus, privind functionarea si durabilitatea sistemului
aviatic european, este de acord cu propunerea de a permite
AESA sa monitorizeze intregul sistem aviatic european. Acest
raport a confirmat compromisul cautat de Parlament, in spe-
cial in ceea ce priveste obiectivele de performanta ale Comu-
nitatii (in domeniile-cheie ale sigurantei, mediului, capacitatii
si rentabilitatii) adoptate de Comisie dupa consultarea enti-
tatilor nestatale relevante. Raportul a stabilit, de asemenea,
obiective obligatorii pentru furnizorii de servicii de navigatie
aeriana si a stabilit crearea de blocuri functionale de spatiu
aerian (FAB). Global, aceasta va rezulta intr-o retea flexibila
de blocuri omogene adaptate nevoilor traficului aerian, retea
care depdseste granitele nationale.
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La sfarsitul celei de a sasea legislaturi, PE preconizeaza ca cel
de al doilea pachet legislativ privind cerul unic ar insemna
pentru cerul Europei ceea ce Acordul Schengen a insemnat
pentru libera circulatie a persoanelor pe teritoriul UE. Intr-ade-
var, in cursul urmatoarei legislaturi, Parlamentul va trebui sa
se asigure cd realmente conceptul de cer unic devine realitate,
cu toate elementele sale diferite, inclusiv aspectul tehnologic
privind SESAR. Este necesara crearea unei retele mai directe
a rutelor pentru a imbunatati functionarea companiilor aeri-
ene, pentru a reduce emisiile acestora si pentru a creste capa-
citatea spatiului aerian. In acest context va fi numit un coor-
donator al blocurilor functionale de spatiu aerian care, alaturi
de cei opt coordonatori care activeaza deja in cadrul TEN-T, ar
trebui sa transmita rapoarte Parlamentului o data la trei luni.
Regulamentul de instituire a stabilit deja un calendar pentru
punerea in aplicare a masurilor planificate.

PE considera ca normele de punere in aplicare ar trebui pre-
zentate intr-un interval de timp adecvat si a solicitat o foaie
de parcurs coerenta pentru elaborarea efectiva a normele de
punereinaplicare, tinand seama de prioritati siinterconexiuni.
In special PE sugereaza faptul ci toate partile ar trebui sa se
angajeze in armonizarea angajamentelor politice cu cadrul
tehnologic si in accelerarea procesului de instituire a cerului
unic european in deplind concordanta cu faza de dezvoltare
a SESAR, pentru a se bucura, din anul 2014, de benéeficiile
depline ale fazei de implementare.

La optsprezece luni de la intrarea in vigoare a noului regu-
lament, Comisia va trebui sa transmita Parlamentului si Con-
siliului un raport de evaluare cu privire la impactul juridic,
industrial, economic, social si privind securitatea al cerului
unic, luand in considerare evolutia blocurilor functionale de
spatiu aerian (FAB) si a tehnologiei disponibile. A fost stabi-
litd o perioada de referintd similara pentru realizarea obiecti-
velor sistemului de imbunatatire a performantelor. In cursul
urmatoarei legislaturi, Parlamentul va trebui, de asemenea,

sa monitorizeze instituirea de autoritati nationale de supra-
veghere independente, cu privire la cerintele de siguranta si
functionare ale cerului unic, si a unui organism consultativ al
partilor interesate de siguranta aeriand, pentru a adresa reco-
mandari Comisiei.

Drepturile pasagerilor

Cu putin inainte de sfarsitul ultimei legislaturi, Parlamen-
tul a adoptat, la prima lectura, propunerile Comisiei privind
drepturile pasagerilor referitoare la sectorul transportului cu
autocarul si autobuzul, inclusiv ale pasagerilor cu mobilitate
redusa si ale pasagerilor cu handicap.

Aceste propuneri fac parte din obiectivul Comisiei de
a extinde drepturile pasagerilor din sectorul aviatic si feroviar
catre alte moduri de transport. Scopul este acela de a institui
drepturile calatorilor in vederea sporirii atractivitatii si incre-
derii in aceste moduri de transport, precum si in scopul credrii
unor conditii echitabile de concurenta intre transportatorii




din diferite state membre si intre diferitele moduri de trans-
port. In cazul in care Comisia TRAN decide si continue cu cea
de a doua lectura a acestor propuneri, cea de a doua lectura
a Parlamentului va avea loc in timpul noii legislaturi.

in plus, Comisia si-a anuntat deja intentia de a publica un
raport in cea de a doua jumatate a anului 2009 in care sa
treaca in revista situatia drepturilor pasagerilor din sectorul
aviatic; aceasta a fost o cerere indelung repetata a Comisiei
TRAN.

Transpunerea si punerea Tn aplicare
a legislatiei existente

in mai multe rezolutii privind o mai buna legiferare, Parla-
mentul si-a afirmat dorinta de a monitoriza mai indeaproape
transpunerea si punerea in aplicare a legislatiei adoptate, in
special prin comisii parlamentare.

In comparatie cu alte comisii, Comisia TRAN se ocupa de un
mare numdr de propuneri legislative. Dupa cum s-a mentio-
nat mai sus, au fost adoptate recent parti centrale ale legis-
latiei UE in materie de transport, desi unele dintre acestea
sunt incd in asteptarea unei transpuneri sau a punerii in apli-
care adecvate in cateva state membre (de exemplu pachetul
privind siguranta maritima si cel feroviar). In viitor, pe langa
rapoartele referitoare la noua legislatie, monitorizarea aplica-
rii legislatiei comunitare existente va deveni din ce in ce mai
importanta pentru Comisia TRAN. Una dintre modalitatile in
care s-ar putea face acest lucru este numirea unor ,rapor-
tori pentru punerea in aplicare” sau stabilirea unor intervale
periodice de timp afectate intrebarilor cu privire la punere in
aplicare si transpunere, dupa cum s-a convenit in cadrul Con-
ferintei presedintilor din septembrie 2008.

NOI DOSARE PENTRU VIITOR

Viitorul transporturilor

Recent Comisia Europeana a lansat o dezbatere cu privire la
principalele provocari si posibilitati pentru sectorul transpor-
turilor pe termen lung (20 - 40 ani). Comisia a anuntat publi-
carea unei comunicari referitoare la perspectiva pe termen
mediu si lung, pe care intentioneaza sa o adopte in vara anu-
lui 2009.

In martie 2009 trei grupuri-tinta avand ca obiect de interes
,economia si societatea”, ,mediul si tehnologia” si ,infrastruc-
tura si logistica” au prezentat un prim raport care a inclus un
scenariu pentru perioada de panad in anul 2050, care schiteaza
unele dintre tendintele si provocdrile posibile legate de trans-
port, precum intensificarea globalizarii si cererea de mobili-
tate, urbanizarea, avansarea in varsta, schimbarile climatice,
poluarea si aglomeratia.

Progresele in domeniul energetic, al transportului si al teh-
nologiilor comunicatiilor vor transforma vietile oamenilor
fn moduri care par a fi pozitive, dar vor avea, de asemenea,
impacturi negative asupra sistemului de transport. Politica UE
in domeniul transporturilor va trebui sa abordeze aceste pro-
vocari prin noi initiative de politica. Deoarece perioada actu-
alei carti albe se incheie in 2010, aceasta comunicare poate fi
vazuta ca un prim pas pentru perioada ulterioara. Exista inca
multe incertitudini referitoare la viitorul transporturilor. Inter-
actiunile dintre mecanismele cererii de transport sunt com-
plexe, preconizarea evolutiilor tehnologice este foarte dificila
si factorii externi precum evolutia economica sau geopolitica
sau impactul schimbarilor climatice nu pot fi prevazuti cu usu-
rintd. Totusi, pare sa existe un consens larg cu privire la fap-
tul ca politica UE in domeniul transporturilor a ajuns intr-un
punct de tranzitie catre un nou sistem de transport si trebuie
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sa faca fatd la acest moment provocarilor care o asteapta. In
acest sens pare sa existe un consens larg cu privire la faptul ca
Uniunea Europeana are nevoie de o viziune clara pe termen
mediu si lung cu privire la un sistem de transport european
oportun si durabil. Aceasta viziune ar trebui sd includa idei si
sugestii cu privire la:

« viitoarele nevoi legate de mobilitate si mecanismele aces-
teia;

« orase locuibile si o noua cultura a mobilitatii urbane;

- mobilitatea individuala care este independenta de sursele
de energie conventionale;

« optiuni tehnice care urmeaza a fi utilizate de o noua gene-
ratie de sisteme de propulsie si perioadele de tranzitie
respective care urmeaza a fi organizate intre timp;

« avansarea catre un sistem de transport integrat;

« viitoarea politica privind infrastructura de transport;

« costurile externe, sisteme de tarifare si masuri de efici-
enta;

« deschiderea, organizarea si reglementarea viitoarelor
piete ale transporturilor;

« intelegerea si gestionarea motivelor cererii de transport;
« modificari comportamentale;

« tehnologii ale informatiei mai bune pentru utilizarea si
integrarea mai eficienta a retelelor de transport;

« siguranta si securitate;

 prioritatile pe termen mediu si lung ale cercetarii si dez-
voltarii tehnologice (CDT) in domeniul transporturilor.

Aceasta dezbatere-cheie este abia la inceput si va continua in
mod intensiv in cursul noii legislaturi.

Viitorul TEN-T

Cartea verde din februarie 2009 privind reexaminarea politi-
cii TEN-T'? a incercat sa adapteze actiunea Comunitatii noilor
provocari cu care se confrunta UE, in special in ceea ce pri-
veste combaterea schimbdrilor climatice, obiectivele sociale
si economice ale Strategiei de la Lisabona si rolul UE ca actor
international, in vederea imbunatatirii conexiunilor dintre
infrastructura UE si aceea a vecinilor acesteia si restul lumii.
Comisia a propus consolidarea integrarii in retea printr-o
mai buna utilizare a modurilor de transport combinate, atat
pentru pasageri, cat si pentru marfuri, optimizand utilizarea
sistemelor de transport inteligente si promovand inovatiile
tehnologice.

In plus, din 2007 Parlamentul a solicitat Comisiei s& inceapa
imediat lucrdrile privind stabilirea obiectivelor si a rdspunsuri-
lor pe termen lung (pentru perioada de dupad 2010) in vederea
unei abordari integrate a viitoarei politici europene in dome-
niul transportului . In aprilie 2009, ca réspuns la cartea verde
a Comisiei, Parlamentul a adoptat o rezolutie cu privire la
acest subiect, care a subliniat importanta analizei cost-bene-
ficiu, durabilitatea si valoarea adaugatd europeana a proiec-
telor de infrastructura transfrontaliere. In aceasta privinta, PE
a sustinut ca, din punct de vedere ecologic si economic, sis-
temele de transport multimodale, care permit utilizarea dife-
ritelor mijloace de transport pe o anumita rutd, sunt in multe
cazuri singura optiune viabila si durabila pentru viitor. Rezo-
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lutia invita statele membre sa integreze coridoarele ecolo-
gice, retelele feroviare de marfd, Reteaua Transeuropeana de
Transport Feroviar de Marfa (TERFN), coridoarele Sistemului
european de gestionare a traficului feroviar (ERTMS), ,auto-
strazile” maritime cum ar fi transportul maritim pe distanta
scurtd, cdile navigabile existente cu capacitate ridicata, intr-un
concept TEN-T intermodal, avand la baza actiuni planificate in
favoarea unor moduri de transport mai ecologice, mai sigure
si care sa consume mai putin petrol. PE sprijind o abordare
cuprinzatoare si considera, de asemenea, ca reteaua Euro-
velo si pista de biciclete “Cortina de Fier” sunt posibilitati de
a promova infrastructura europeana transfrontaliera pentru
circulatia cu bicicleta. Este, de asemenea, necesara mai multa
atentie in ceea ce priveste legaturile feroviare regionale trans-
nationale.

Avand in vedere evaluarea intermediara a cadrului financiar
al UE si avand in vedere, de asemenea, discutia actuala referi-
toare la planul de redresare a UE, Parlamentul a punctat faptul
ca investitiile in infrastructura de transport reprezinta un mod
esential de abordare a crizei economice si financiare. in con-
secintd, PE a invitat Comisia sd accelereze proiectele de infra-
structura legate de TEN-T si finantate din fondurile structurale
si de coeziune.

In plus, Parlamentul s-a asteptat la mai multi coerenta din par-
tea Consiliului intre cererile pentru proiectele TEN-T si decizi-
ile referitoare la bugetele TEN-T si a invitat statele membre
sa fsi reevalueze prioritatile de investitii in vederea accelerarii
proiectelor TEN-T pentru care sunt responsabile, in special in
sectiunile transfrontaliere.

n consecinta, Parlamentul a fost in favoarea revizuirii buge-
tului pentru TEN-T de catre statele membre in contextul unei
evaluari intermediare a perspectivei financiare in 2009-2010.

Dezbaterea referitoare la viitorul TEN-T si la finantarea aces-
tuia dupd 2014 este posibil sa fie una dintre dezbaterile esen-
tiale ale noii legislaturi.

Strategia privind transportul
maritim 2018

In ianuarie 2009 Comisia a prezentat o comunicare privind
principalele obiective strategice pentru sistemul de transport
maritim european pana in 20183, subliniind principalele opti-
uni strategice pentru sistemul de transport maritim european
n perioada de pana in anul 2018. Aceasta comunicare identi-
fica principalele domenii de actiune, inclusiv o larga gama de
provocari care trebuie abordate, precum:

« viitorul transportului maritim european pe pietele globa-
lizate: Cum se poate aborda presiunea concurentiala in
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crestere la nivelul transportului maritim international si
cum se poate ajunge la conditii echitabile de concurenta
pentru transportul maritim? Cum poate UE sa devina forta
motrice pentru trecerea la un cadru amplu de reglemen-
tare internationald a transporturilor maritime?

Resurse umane, competente de navigatie si tehnologie
maritimd: Abordarea chestiunilor referitoare inclusiv la
intrebarea privind modul de abordare a deficitului tot
mai accentuat de profesionisti in sectorul maritim. Masu-
rile potentiale se axeaza pe madrirea atractivitatii profesi-
ilor maritime, pe imbunatatirea ocuparii fortei de munca

adecvate pentru atragerea investitiilor si prin programe
de finantare europeana.

Cercetare siinovare in domeniul maritim: Comisia sugereaza
promovarea cercetarii si dezvoltarii tehnologice si a ino-
vérii in transporturile maritime pentru a imbunatati efici-
enta energetica pe nave, pentru a reduce impactul asupra
mediului si pentru a asigura o calitate sporitd a vietii pe
mare. Se sugereaza, de asemenea, instituirea unui cadru
de referinta pentru dezvoltarea serviciilor ,e-Maritime” la
nivel european si mondial.

a navigatorilor, facilitand perspectivele de cariere de-a
lungul vietii in centrele de activitati maritime si imbu-
natatind imaginea transporturilor maritime. Alte masuri

Este foarte posibil ca, in urmatorii cinci ani, Comisia sa pre-
zinte cateva propuneri referitoare la domeniile principale de
actiune stabilite in comunicarea mentionata mai sus.

avute in vedere sunt punerea in aplicare a Conventiei OIM
privind munca maritima (MLC) din 2006 si imbunatatirea
educatiei si a formarii pentru echipajele navelor.

Transportul maritim de calitate: Sunt subliniate mai multe
masuri vizand un transport maritime mai ecologic pen-
tru a realiza obiectivul pe termen lung ,zero deseuri, zero
emisii”. Se discutd masuri de imbunatatire a sigurantei
maritime si optiuni pentru cresterea securitatii maritime
pentru a preveni terorismul si pirateria.

Potentialul transportului maritim pe distante mici: Cum sa
se abordeze cresterea prevazuta a volumului de trans-
port maritim? Cum sa se furnizeze combinatia judicioasa
de masuri pentru a garanta ca porturile pot asigura in
mod eficient functia de ,porti de acces"? Posibilele solutii
avute in vedere vizeaza, printre altele, crearea unui spatiu
european de transport maritim fara bariere, dezvoltarea
completa a proiectului privind autostrazile marii si promo-
varea modernizarii si extinderii infrastructurilor portuare
si a infrastructurii legaturilor cu interiorul prin conditiile










DESPRE DEPARTAMENTUL
DE POLITICI

CINE SUNTEM NOI

epartamentele de politici sunt unitati de cercetare care sprijina organismele parla-

mentare in desfasurarea sarcinilor legislative si institutionale ale acestora. Departa-

mentele au fost infiintate printr-o decizie a Biroului in 2004 pentru a incorpora cerce-
tarea in activitatile parlamentare si pentru a creste sprijinul furnizat comisiilor.

Principalul obiectiv este acela de a pune la dispozitie toate instrumentele necesare pentru
o mai buna legiferare.

La acest moment, exista cinci departamente de politici care gestioneaza toate domeniile
de competentd ale comisiilor parlamentare si ale altor organisme: Politica economica si sti-
intifica (Departamentul de politici A), Politici structurale si de coeziune (Departamentul de
politici B), Drepturile cetatenilor si afaceri constitutionale (Departamentul de politici C), Poli-
tici bugetare (Departamentul de politici Budg), Relatii Externe (Departamentul de politici
Expo).

Departamentul de politici B: Politicile structurale si de coeziune are in vedere urma-
toarele domenii: agricultura si dezvoltarea rurald, cultura si educatia, pescuitul, dezvoltarea
regionala si transportul si turismul.

EXPERTIZA INTERNA SAU EXTERNA

Expertiza poate fi asiguratd intern sau extern. Ca urmare a cererii din partea unei comisii par-
lamentare, Departamentul de politici B analizeaza posibilitatea realizarii expertizei la nivel
intern. O parte fundamentala a documentelor furnizate sunt alcatuite de administratorii
Departamentului de politici B. Daca acest lucru nu este posibil, Departamentul de politici
lanseaza proceduri competitive de atribuire care variaza in ceea ce priveste intervalul de
timp si complexitatea. Acestea sunt organizate si gestionate de administratorii Departamen-
tului de politici B in deplina conformitate cu normele regulamentului financiar - transpa-
rentd, nediscriminare si o buna gestiune financiara.
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CE OFERIM

Departamentul de politici B pune la dispozitie o gama larga
de servicii de cercetare adaptate pentru a raspunde nevoilor
Comisiei pentru transport si turism. Mai jos sunt prezentate
scurte descrieri ale optiunilor propuse.

Note

Notele sunt informatii precise referitoare la chestiuni legate
de lucrarile Comisiei pentru transport si turism si/sau actuali-
tati. Acest tip de instrument este folosit cel mai adesea pen-
tru a alimenta reflectiile membrilor atunci cand o delegatie
a aranjat o vizita oficiala sau atunci cand sunt organizate eve-
nimente majore referitoare la chestiuni europene.

Notele interne sunt alcatuite de Departamentul de politici B
intr-un termen scurt si cu o mare flexibilitate. Pentru alcatui-
rea notelor pot fi angajati cu contract si experti externi (care
sa se ocupe de chestiuni eminamente tehnice sau de chesti-
uni care nu au fost decat foarte putin cercetate). Acestia sunt
selectati prin proceduri competitive de atribuire.

Studii

Studiile sunt contributii mai aprofundate, care sunt ade-
sea legate de o propunere legislativa preconizata sau de un
raport din proprie initiativa. Acesta este instrumentul cel mai
des folosit. Studiile sunt efectuate de experti alesi de Depar-
tamentul de politici B prin proceduri competitive de atribuire.
Natura contractuald a acestui instrument justifica perioade
mai lungi de timp. Studiile sunt in general prezentate Comi-
siei pentru transport si turism. Ocazional, acestea atrag dupa
sine audieri publice pentru care Departamentul de politici B
poate, de asemenea, acorda asistenta.

Studiu de impact

Atunci cand este adecvat si necesar pentru procesul legislativ,
comisiile pot solicita evaludri de impact privind modificari de
fond aduse propunerilor legislative. Comisiile pot solicita, de
asemenea, evaludri de impact referitoare la punerea in apli-
care a legislatiei europene in diferitele state membre. Aceste
evaluari se efectueaza de catre experti externi.

Ateliere

Scopul atelierelor este de a furniza expertiza independenta
sub forma unei contributii scrise prezentate oral si discutate
cu membri si alti experti. De asemenea, pot fi solicitate note si
studii in legdtura cu ateliere pentru a servi drept documente
de baza pentru o discutie a comisiei.

Grupuri de experti

Un grup de experti este un grup de experti externi instituit
pentru a transmite membrilor in mod periodic contributii
scrise, in principal sub forma de scurte note de informare.
Atunci cand este necesar, la intalnirile comisiei vin si experti
pentru a contribui cu informatii si recomandari. Documentele
si procedurile acestor reuniuni sunt adesea puse la dispozitie
sub forma de rapoarte si sunt disponibile pe site-ului intranet
al Departamentului de politici B.

Fise tehnice

Scopul fiselor tehnice este acela de a oferi unui public larg
o scurta privire asupra activitatilor UE si ale Parlamentului.
Fisele tehnice privind Uniunea Europeana sunt printre cele
mai populare publicatii ale Parlamentului si versiunea on-line




este unul dintre cele mai vizitate pagini ale site-ului internet
Europarl.

Fiecare fisa tehnica se refera la un subiect anume. Fisele
sunt alcatuite de administratorii departamentelor de politici
si un comitet editorial care raspunde de coordonarea glo-
bala a acestora. Fisele tehnice sunt disponibile pe internet
in limbile engleza, franceza si germana. Sunt disponibile, de
asemenea, exemplare pe suport de hartie in limbile engleza,
franceza, germana, italiana, poloneza si spaniola, alaturi de un
CD-ROM multilingv in 21 de limbi (exemplarele pot fi solici-
tate la Serviciul Distributie).

TRANSMITEREA UNEI CERERI

Comisiile parlamentare pot solicita expertiza de care au nevoie
pe baza prioritatilor lor politice (rapoarte, audieri, delegatii,
etc). Atunci cand coordonatorii decid ca este necesara exper-
tiza, Comisia pentru transport si turism trebuie sa transmita
o cerere in scris Departamentului de politici B.

Cererile individuale ale membrilor Comisiei TRAN ar trebui
transmise coordonatorului respectivului grup politic, care
poate face o propunere de decizie in cadrul reuniunii coordo-
natorilor sau printr-o procedura scrisa organizata de secreta-
riatul Comisiei TRAN.

TERMENE-LIMITA MEDII

Termenele-limita depind de complexitatea expertizei solici-
tate. Termenul-limitd obisnuit pentru o nota este de trei-sase
saptamani. Expertiza externa este furnizata pe baza unui con-
tract, ceea ce inseamna ca sunt necesare intervale de timp
mai mari. In consecinta, un termen-limita rezonabil ar fi intre

patru si 12 luni. Va rugam sa ne contactati pentru o estimare
a timpului necesar pentru o cerere specifica.

BUGETUL DISPONIBIL

Un buget anual este alocat comisiilor parlamentare pentru
a finanta diversele lucrari de cercetare asigurate din exterior.
Dimensiunea bugetului creste in functie de marimea comi-
siei, care are dreptul de a il utiliza fara a solicita o autorizare
prealabild din partea altor organisme parlamentare. Bugetul
Comisiei pentru transport si turism pentru expertiza externa
a fost in anul 2008 de 407 000 EUR.

CARTA CALITATII NOASTRE

Departamentul de politici B ofera o gama cuprinzatoare de
servicii de cercetare care joaca un rol vital in sprijinirea activi-
tatilor parlamentare.

Principiile noastre fundamentale sunt integritatea, indepen-
denta si calitatea. Integritatea inseamna o respectare ferma
a celor mai inalte principii etice si standarde profesionale.
Independenta inseamna furnizarea de consiliere specializata
temeinica in afara oricdrui tip de presiune. lar calitatea presu-
pune obiectivul de a incorpora cele mai inalte standarde de
excelenta profesionala.

Aceste principii sprijina cultura noastra de excelenta si res-
ponsabilitate si modeleaza controalele si procedurile care ne
ghideaza zi de zi.

Ne angajam sa respectam cele mai inalte standarde de con-

duita profesionala - in ceea ce priveste independenta, etica si
toate celelalte cerinte profesionale - si sa ne comportam intr-
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un mod care sprijina increderea membirilor si le consolideaza
reputatia. Acest angajament a dus, de asemenea, la punerea
in comun a cunostintei si experientei cu alte institutii, parla-
mente nationale, comunitati stiintifice si parti interesate la
nivel local.

Conservarea increderii membrilor si a organismelor parla-

urma, afecteaza fiecare aspect al muncii noastre.

CONTACTATI-NE

Toate documentele noastre, in afara celor confidentiale, sunt
disponibile pentru consultare on-line sau la fata locului in
biblioteca.

Internet
www.europarl.europa.eu/studies

INntranet
www.europarl.ep.ec
IPOLnet — Directorate B > Policy Department B

Fise tehnice
www.europarl.europa.eu/factsheets

Catalogul publicatiilor noastre este disponibil pe pagina noas-
tra principala (prin intranet).

Se pot obtin copii pe suport de hartie la cerere. V& invitdm sa
vizitati standurile noastre de prezentare de la cel de al treilea
etaj din cladirea ASP pentru a alege exemplarele celor mai
recente publicatii ale noastre.

Noi distribuim un Buletin informativ lunar care furnizeaza
informatii precise cu privire la ultimele noastre publicatii si
evenimente.

Reactiile sunt intotdeauna binevenite.
Daca aveti un feedback sau cereri de informatii sau ati dori
sa va abonati la Buletinul nostru, va rugam sa ne trimiteti un
email la adresa

poldep-cohesion@europarl.europa.eu.



http://www.europarl.europa.eu/studies
http://www.europarl.ep.ec
http://www.europarl.europa.eu/factsheets
mailto:poldep-cohesion@europarl.europa.eu

ALTELECTURI

entru a ajuta la conturarea dezbaterii in cadrul Comisiei pentru transport si turism care
sa se integreze in diferite discutii privind politicile, Departamentul de politici B a alca-
tuit mai multe studii si note. Studiile sunt de obicei disponibile in limba engleza, dar

adesea sunt disponibile si in alte limbi, precum limba franceza si germana.

Cateva exemple de astfel de documente sunt disponibile mai jos. Lista completa este dispo-
nibila pentru consultare pe pagina noastra de intranet.

Note:

Provocarea pe care o reprezinta schimbarile climatice pentru politicile structurale
si de coeziune O nota internd distribuita pe scara larga inaintea celei mai recente Agora
(o reuniune anuala a Parlamentului si a societatii civile):

Eurovigneta llI: Evolutii recente si optiuni de politici pe termen mediu: Aceasta nota
de informare se ocupa de directiva UE propusa de modificare a Directivei 1999/62 care
introduce tarife pentru costurile externe pentru vehiculele grele pentru transportul de
marfuri (HGV). In primul rand nota compara propunerea Comisiei cu concluziile Ghidului
privind estimarea costurilor externe in sectorul transporturilor. In al doilea rand, propu-
nerea examineaza cele mai controversate chestiuni, precum alegerea componentelor
costurilor externe, tratarea costurilor congestionarii, tratarea emisiilor, aplicatiile de retea
si utilizarea veniturilor. In cele din urma, se ofera cateva perspective si optiuni de politici
pe termen mediu. (DE-EN-ES-FR-IT-NL-PL-PT).

Acordul ,ceruri deschise” dintre UE si SUA: Aceasta nota de informare subliniaza punctele
si avantajele esentiale ale acordului UE-SUA semnat la Washington la 30 aprilie 2007. Acel
acord, care a intrat in vigoare de curand, ar trebui sa faca posibila instituirea unui spatiu
aerian fara frontiere intre partile aflate de fiecare parte a Atlanticului. (EN - FR).

Costurile externe ale transportului maritim: Aceasta nota evalueaza costurile externe
totale si specifice ale transportului maritim. Sunt analizati trei factori externi principali:
a) poluarea marina (deversarile in mare); b) calitatea aerului (emisiile atmosferice); si c)
schimbiarile climatice (emisiile de gaze cu efect de serd). in plus, impacturile fizice sunt
cuantificate pentru un al doilea grup de factori pentru care nu sunt disponibile valorile
monetare: d) consumul de resurse; si e) (gunoi) solid si deseuri lichide (namol). Deversa-

ALTE LECTURI




rile ilegale sunt, de asemenea, evaluate in aceasta nota de informare. Capitolul final con-
tine recomandari privind masuri eficiente din punctul de vedere al costurilor si adecvate
pentru a reduce/internaliza costurile externe ale transportului maritim. (DE - EN - FR).

« Standardizare si etichete de calitate pentru serviciile turistice ale UE: Aceasta nota
ofera o imagine de ansamblu asupra standardelor si etichetelor de calitate existente in
cadrul UE, precum si o evaluare a potentialului sistemelor la nivel european. Accentul
este pus pe cazare si pe etichetele de calitate pentru hoteluri, dar sunt discutate si alte
elemente de turism. (DE - EN - FR - IT).

Studii:

o Calcularea costurilor externein sectorul transporturilor: Internalizarea costurilor externe
in sectorul transporturilor este una dintre cele mai solicitante chestiuni careia va trebui sa fi
ofere un raspuns politica europeana a transporturilor in urmatorii ani. Acest studiu ofera
o privire de ansamblu concisa asupra celor mai importante si mai recente studii privind cos-
turile externe, subliniind punctele tari si punctele slabe ale diferitelor abordari si analizand
actuala activitate a Directiei Transport a Comisiei: Ghidul IMPACT privind estimarea costuri-
lor externe in sectorul transporturilor si pachetul pentru ecologizarea transporturilor. (EN).

» Reteaua europeana de rute cicliste EuroVelo: Provocari si oportunitati pentru turis-
mul durabil: Acest studiu evalueaza provocarile si oportunitatile reprezentate de dez-
voltarea unei retele de cicloturism pe teritoriul Europei. Studiul se axeaza pe EuroVelo,
o retea de 12 rute pe distante mari gestionata de Federatia Ciclistilor Europeni, care este
dezvoltata in diferite tari de o gama larga de parteneri. Studiul revizuieste piata ciclotu-
rismului in Europa si prezinta un model de cerere pentru EuroVelo. Studiul revizuieste
transportul bicicletelor in trenuri. In final, acesta evalueaza potentialul pistei de biciclete
»Cortina de Fier".

« Rolul evolutiv al porturilor UE in logistica maritima globala: Acest studiu abordeaza
schimbadrile considerabile ale conditiilor de piata pentru comertul pe mare in ultimii 15
ani. Globalizarea, delocalizarea si cresterea fara precedent a containerizarii au dus la
schimbari ale transportului maritim si ale lanturilor logistice. Acest studiu vizeaza explica-
rea impactului acestor evolutii asupra porturilor si formuleaza recomandari pentru Parla-
mentul European. (DE - EN - FR - IT).




Sistemele tarifare pentru transporturile rutiere de marfuri in statele membre ale
UE si in Elvetia. Scopul acestui studiu este acela de a oferi o analiza aprofundatd a sis-
temului tarifar existent pentru vehiculele grele pentru transportul de marfuri in Uniunea
Europeana si in Elvetia. Studiul prezinta o imagine de ansamblu a sistemelor actuale de
operare si impactul acestora tinand seama de dezvoltarea propusa a directivei ,Eurovig-
neta”, dezbaterea privind schimbarile climatice si cresterea preconizata a transportului
rutier de marfuri. (DE-EN-ES-FR-IT-NL-PL).

Consecintele cresterii sectorului companiilor aeriene europene cu costuri scazute:
Acest studiu realizeaza o analiza a impactului schimbarilor pe piata transportului aerian
ca o consecintd a aparitiei companiilor aeriene cu tarife scazute. Dovezile arata ca aceasta
evolutie a avut o influenta semnificativa asupra companiilor aeriene infiintate, asupra
aeroporturilor principale si, de asemenea, asupra concurentei intramodale si intermo-
dale, asupra turismului european, asupra fluxurilor de pasageri si asupra dezvoltarii regi-
onale. (DE-EN-FR).

Aspecte legate de energie si mediu ale politicii transporturilor: Scopul acestui studiu
este de aidentifica masurile viabile din punct de vedere economic si politic pentru aimbu-
natati in mod semnificativ eficienta energetica si pentru a reduce influentele negative ale
activitatilor de transport. Studiul se bazeaza pe o revizuire aprofundata a literaturii care
abordeaza ultimele statistici, studii, note etc, care analizeaza influentele si consecintele
diferite ale emisiilor cauzate de diferite moduri de transport si recomandarile referitoare
la modul de abordare a problemelor conexe. Revizuirea documentatiei a identificat cele
mai promitatoare si eficiente masuri din punctul de vedere al costurilor pe termen scurt,
mediu si lung, o atentie deosebita fiind acordata evolutiilor din domeniul energiei si al
noii tehnologii. (DE - EN-ES - FR - IT).

Influentele fluctuatiilor preturilor petrolului asupra transportului si sectoarelor
conexe: Acest studiu examineaza modul in care transportul de marfuri este influentat de
variatii semnificative ale preturilor la petrol si se axeaza pe raspunsul transportatorilor in
diferite sectoare de transport. Cresterea preturilor petrolului in prima jumatate a anului
2008 a fost privitd ca o oportunitate de a desfasura o analiza sustinutd de dovezi a reacti-
ilor in sectorul transporturilor. (EN).
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