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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Niniejsza opinia Komisji Transportu dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego jako
komisji wiasciwej jest podyktowana wyrokiem sgdowym jurysdykcji UE.

W wyroku z 13 grudnia 2018 r. stwierdzono, ze wspdtczynniki zgodno$ci stosowane w
homologacji typu na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady' nie powinny byly zosta¢ wprowadzone w drodze procedury komitetowej. O wiele
stosowniejszym S$rodkiem bylaby zwykta procedura ustawodawcza. W sprawie toczy si¢
obecnie postgpowanie odwolawcze. Mimo to Komisja postanowita rownolegle przedtozy¢
wniosek ustawodawczy dotyczacy wprowadzenia wspotczynnikdéw zgodnosci.

Sprawozdawca komisji opiniodawczej wyraza zadowolenie, Ze za posrednictwem tego wniosku
Komisja chce zagwarantowa¢ producentom i1 konsumentom pewnos$¢ prawa 1 wiarygodnosc.
Oznacza to rowniez, ze producenci i konsumenci moga zatozy¢ dalsze stosowanie
wspotczynnikow zgodnosci znanych im z procedury komitetowe;.

Sprawozdawca komisji opiniodawczej pragnie zaproponowac, by w przyszto§ci wyraznie
oddzieli¢ wspodlczynniki zgodnosci od tolerancji pomiaru, 1 w zwigzku z tym zlozyt
odpowiednie poprawki.

! Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5
1 Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U. L 171 2 29.6.2007, s. 1).

POPRAWKI
Komisja Transportu i Turystyki zwraca sie do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,

Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnoéci, jako komisji przedmiotowo wlasciwe;j, o
wzigcie pod uwagg nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) Wymagania dla homologacji typu
pojazdéw silnikowych w zakresie emis;ji
stopniowo ulegaly znacznemu zaostrzeniu
poprzez wprowadzenie i p6zniejszg zmiang
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Poprawka

3) Wymagania dla homologacji typu
pojazdéw silnikowych w zakresie emisji
stopniowo ulegaty znacznemu zaostrzeniu
poprzez wprowadzenie i pézniejszg zmiang
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norm Euro. Chociaz zasadniczo

w pojazdach znacznie zmniejszono emisje
w catym zakresie zanieczyszczen
podlegajacych regulacji, to w przypadku
emisji NOx z silnikoéw wysokopreznych
lub emisji czastek z silnikéw benzynowych
z bezposrednim wtryskiem
zainstalowanych w szczegolnosci

w pojazdach lekkich tak si¢ nie stato.
Nalezy zatem podjgé dzialania, aby
zaradzié tej sytuacji.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

4) Komisja przeprowadzita
szczegotowq analizg procedur, testow

1 wymogow homologacji typu, ktore sa
okreslone w rozporzadzeniu (WE)

nr 692/2008, na podstawie wlasnych badan
1 informacji zewnetrznych, 1 stwierdzila, ze
poziom emisji pochodzacych

z rzeczywistego ruchu drogowego
pojazdow Euro 5 lub Euro 6 znacznie
przekracza warto$ci emisji zmierzone

w regulacyjnym nowym europejskim cyklu
jezdnym (New European Driving Cycle,
NEDC), w szczegdInosci w odniesieniu do
emisji NOx z pojazdéw napedzanych
olejem napgdowym.
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norm Euro. Chociaz zasadniczo

w pojazdach znacznie zmniejszono emisje
w catym zakresie zanieczyszczen
podlegajacych regulacji i objetych tym
systemem, to w przypadku emisji NOx

z silnikow wysokopregznych lub emisji
czastek z silnikdéw benzynowych

z bezposrednim wtryskiem
zainstalowanych w szczegolnosci

w pojazdach lekkich tak si¢ nie stalo. W
celu osiggnigcia dalszego ograniczenia
emisji NOx w rzeczywistych warunkach
Jjazdy nalezy rozwijac¢ nowe technologie w
drodze certyfikacji i standaryzacji sprzetu
PEMS. Komisja powinna co roku obnizaé
margines bledu do czasu osiggniecia
wysokiego poziomu doktadnosci
odzwierciedlajgcego poprawe jakosci
procedury pomiaru i postep techniczny w
dziedzinie wyposazenia PEMS, chyba Ze
Komisja przedstawi uzasadnienie,
dlaczego nie jest to mozliwe.

Poprawka

(4) Komisja przeprowadzita
szczegoOtowa analizg procedur, testow

1 wymogow homologacji typu, ktore sa
okreslone w rozporzadzeniu (WE)

nr 692/2008, na podstawie wlasnych badan
1 informacji zewnetrznych, 1 stwierdzila, ze
poziom emisji pochodzacych

z rzeczywistego ruchu drogowego
pojazdow Euro 5 lub Euro 6 w prawie
wszystkich przypadkach znacznie
przekracza warto$ci emisji zmierzone

w regulacyjnym nowym europejskim cyklu
jezdnym (New European Driving Cycle,
NEDC), w szczegblnosci w odniesieniu do
emisji NOx z pojazdéw napedzanych
olejem napgdowym.
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) W rezultacie Komisja opracowata
nowg metod¢ badania emisji z pojazdow

w rzeczywistych warunkach jazdy,
procedure badania emisji w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE). Procedure
badania RDE wprowadzono
rozporzadzeniami Komisji (UE)
2016/427'8 i (UE) 2016/646'°, ktore
nastgpnie wprowadzono do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151 1 dodatkowo skorygowano
rozporzgdzeniem Komisji (UE)
2017/1154%.

18 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/427
z dnia 10 marca 2016 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.
L 822z31.3.2016,s. 1).

19 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646
z dnia 20 kwietnia 2016 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.
L 109 z 26.4.2016, s. 1).

20 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2017/1154 z dnia 7 czerwca 2017 r.
zmieniajace rozporzadzenie Komisji (UE)
2017/1151 uzupelniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich i1 uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow, zmieniajace dyrektywe
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Poprawka

(5) W rezultacie Komisja opracowata
nowg metod¢ badania emisji z pojazdow

w rzeczywistych warunkach jazdy,
procedure badania emisji w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE). Procedure
badania RDE wprowadzono
rozporzadzeniami Komisji (UE)
2016/427'8 i (UE) 2016/646'°, ktore
nastgpnie wprowadzono do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151 1 dodatkowo skorygowano
rozporzgdzeniami Komisji (UE)
2017/1154%° oraz 2018/1832%.

18 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/427
z dnia 10 marca 2016 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.
L 822z31.3.2016,s. 1).

19 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646
z dnia 20 kwietnia 2016 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do emisji zanieczyszczeh
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.
L 109z 26.4.2016, s. 1).

20 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2017/1154 z dnia 7 czerwca 2017 .
zmieniajace rozporzadzenie Komisji (UE)
2017/1151 uzupelniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdoéw, zmieniajace dyrektywe
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2007/46/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)

nr 692/2008 1 rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 1230/2012 oraz uchylajace
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008
oraz dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro
6) (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 708).

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) W rozporzadzeniu (UE) 2016/6462!
wprowadzono daty rozpoczgcia stosowania
procedury badania RDE, jak rowniez
kryteria zgodno$ci obowigzujace

w odniesieniu do RDE. W tym celu
zastosowano czynniki zgodnos$ci zwigzane
z poszczegblnymi zanieczyszczeniami, aby
uwzglednic statystyczng i techniczng
niepewno$¢ pomiardw prowadzonych za
pomocg przenosnych systemow pomiaru
emisji (PEMS).
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2007/46/WE Parlamentu Europejskiego

1 Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)

nr 692/2008 1 rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 1230/2012 oraz uchylajace
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008
oraz dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro
6) (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 708).

20a Rozporzqdzenie Komisji (UE)
2018/1832 7 dnia 5 listopada 2018 r.
zmieniajqce dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2007/46/WE,
rozporzqdzenie Komisji (WE) nr 692/2008
i rozporzgdzenie Komisji (UE) 2017/1151
w celu udoskonalenia badan i procedur
homologacji typu w odniesieniu do
lekkich pojazdow pasaZerskich

i ugytkowych, w tym badan i procedur
dotyczgcych zgodnosci eksploatacyjnej

i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy, a takie wprowadzenia
urzgdzen stuzqgcych do monitorowania
zuzycia paliwa i energii elektrycznej,
Dz.U. L 301z27.11.2018,s. 1.

Poprawka

(6) W rozporzadzeniu (UE) 2016/6462!
wprowadzono daty rozpoczgcia stosowania
procedury badania RDE, jak rowniez
kryteria zgodnos$ci obowigzujace

w odniesieniu do RDE. W tym celu
wprowadzono czynniki zgodnosci
zwigzane z poszczegOlnymi
zanieczyszczeniami oraz oddzielne
marginesy bledu, aby uwzglednié
statystyczna i1 techniczng niepewno$¢
pomiaréw przenosnych systemoéw pomiaru
emisji (PEMS). Nalezy wyraZnie oddzielié
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21 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646
z dnia 20 kwietnia 2016 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do emisji zanieczyszczeh
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.
L 109 z26.4.2016, s. 1).

Poprawka S

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7 W dniu 13 grudnia 2018 r. Sad
wydat wyrok w sprawach polaczonych T-
339/16, T-352/16 i T-391/16%? dotyczacych
skargi o stwierdzenie niewaznosci
rozporzadzenia (UE) 2016/646. Sad
stwierdzil niewaznos¢ czgsci
rozporzadzenia (UE) 2016/646, w ktorej
ustanowiono wspotczynniki zgodnosci
stosowane do oceny zgodnosci wynikow
badan RDE z warto$ciami dopuszczalnymi
emisji okreslonymi w rozporzadzeniu
(WE) nr 715/2007. Sad stwierdzit, ze
jedynie prawodawca moglt wprowadzi¢ te
czynniki zgodnosci, poniewaz odnosity si¢
one do zasadniczego elementu
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

22 Wyrok z dnia 13 grudnia 2018 r., Ville
de Paris, Ville de Bruxelles 1 Ayuntamiento
de Madrid przeciwko Komisji, T-339/16,
T-352/16 1 T-391/16, EU:T:2018:927.

Poprawka 6
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czynnik zgodnosci (CF=1) od marginesu
bledu zwigzanego 7 urzqdzeniem.

21 Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/646
z dnia 20 kwietnia 2016 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do emisji zanieczyszczeh
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.
L 109 z26.4.2016, s. 1).

Poprawka

(7) W dniu 13 grudnia 2018 r. Sad
wydat wyrok w sprawach potaczonych T-
339/16, T-352/16 i T-391/16%? dotyczacych
skargi o stwierdzenie niewazno$ci
rozporzadzenia (UE) 2016/646. Sad
stwierdzil niewaznos$¢ czgsci
rozporzadzenia (UE) 2016/646, w ktorej
ustanowiono wspoétczynniki zgodnosci i
marginesy bledu stosowane do oceny
zgodno$ci wynikow badan RDE z
wartosciami dopuszczalnymi emisji
okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr
715/2007. Sad stwierdzil, ze jedynie
prawodawca mogl wprowadzic te
wspolczynniki zgodnosci i marginesy
bledu, poniewaz odnosity si¢ one do
zasadniczego elementu rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007. W sprawie toczy sie
postepowanie odwolawcze.

22 Wyrok z dnia 13 grudnia 2018 r., Ville
de Paris, Ville de Bruxelles i Ayuntamiento
de Madrid przeciwko Komisji, T-339/16,
T-352/16 1 T-391/16, EU:T:2018:927.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Sad nie kwestionowat technicznej
zasadno$ci czynnikéw zgodnosci.

W zwigzku z tym oraz majac na uwadze,
Ze na obecnym etapie rozwoju
technologicznego nadal istnieje
rozbiezno$¢ migdzy emisjami mierzonymi
w rzeczywistych warunkach jazdy

a emisjami mierzonymi w laboratorium,
nalezy wprowadzi¢ czynniki zgodnosci do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Aby umozliwi¢ producentom
osiggniecie zgodnos$ci z warto$ciami
dopuszczalnymi emisji Euro 6

w konteks$cie procedury badania RDE,
kryteria zgodno$ci obowigzujace

w odniesieniu do RDE nalezy wprowadzi¢
w dwoch etapach. Na pierwszym etapie, na
wniosek producenta, zastosowanie
powinien mie¢ tymczasowy wspotczynnik
zgodnosci, a na drugim etapie nalezy
stosowac jedynie ostateczny wspotczynnik
zgodnosci. Komisja powinna dokonywac
przegladu ostatecznych wspétczynnikow
zgodnosci w swietle postepu technicznego.

Poprawka 8
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Poprawka

(8) Sad nie kwestionowat technicznej
zasadno$ci czynnikdéw zgodnosci i
marginesow bledu. W zwiazku z tym oraz
majac na uwadze, ze na obecnym etapie
rozwoju technologicznego nadal istnieje
rozbiezno$¢ miedzy emisjami mierzonymi
w rzeczywistych warunkach jazdy

a emisjami mierzonymi w laboratorium,
nalezy wprowadzi¢ do rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007 doktadnie te same
czynniki zgodnoSci i margines bledu

podczas uiywania PEMS.
Poprawka
) Aby umozliwi¢ producentom

osiggniecie zgodnos$ci z wartosciami
dopuszczalnymi emisji Euro 6

w kontekscie procedury badania RDE,
kryteria zgodnos$ci obowigzujace

w odniesieniu do RDE nalezy wprowadzi¢
w dwoch etapach. Na pierwszym etapie, na
wniosek producenta, zastosowanie
powinien mie¢ tymczasowy wspotczynnik
zgodnosci, a na drugim etapie nalezy
stosowac jedynie ostateczny wspotczynnik
zgodnosci. Komisja powinna dokonywac
co roku przegladu marginesu bledu z
uwzglednieniem postepu technicznego
pojazdow i przenosnych systemow
pomiaru emisji (PEMS) oraz
wykorzystywac uzyskane wyniki w
przyszlych aktach ustawodawczych.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Aby przyczyni¢ si¢ do osiggniecia
unijnych celéw w zakresie jakosci
powietrza oraz ograniczenia emisji

z pojazdow, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE) w odniesieniu do szczegétowych
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Poprawka

(9a) Aby unikngé niepewnosci prawa w
odniesieniu do homologacji typu juz
udzielonych od 1 wrzesnia 2017 r., a takZe
przyszlych homologacji typu, zasadnicze
zhaczenie ma priywrocenie wszystkich
poprzednio priyjetych wspotczynnikow
zgodnosci i marginesow bledu bez zmiany
wartosci globalnej, zwlaszcza biorgc pod
uwage, ze producenci zaprojektowali juz
pojazdy 7 uwzglednieniem wczesniej
przyjetej procedury RDE. W celu
obnizenia marginesu bledu wzywa sig
Komisje do uwzglednienia norm
prayjetych przez Europejski Komitet
Normalizacyjny (CEN) na potrzeby
standardowej procedury oceny
niepewnosci pomiaru RDE w odniesieniu
do emisji gazow i czgstek stalych. Komisja
upowazni zatem CEN do opracowania
normy wydajnosci PEMS w celu
okreslenia indywidualnych marginesow
bledu systemow PEM. Przed
wprowadzeniem normy wydajnosci PEMS
Komisja jest zobowigzana do corocznego
przeglgdu marginesu bledu i
aktualizowania go jedynie w przypadku
udoskonalen technologii pomiarowe;j.

Poprawka

(11)  Aby przyczyni¢ si¢ do osiggniecia
unijnych celow w zakresie jako$ci
powietrza oraz ograniczenia emisji

z pojazddw, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE) w odniesieniu do szczegétowych
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przepisoOw dotyczacych szczegolnych
procedur, testow 1 wymogow dotyczacych
homologacji typu. Przedmiotowe
przekazanie powinno obejmowaé
uzupelnienie rozporzadzenia (WE)

nr 715/2007 o takie zmienione przepisy,
jak réwniez cykle badan stosowanych do
pomiaru emisji; wymogi dotyczace
wdrozenia zakazu stosowania urzadzen
ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania,
ktore zmniejszajg skutecznos$¢ uktadow
kontroli emisji; srodki niezbedne do
wdroZenia obowiqzku producenta do
zapewnienia nieograniczonego

i znormalizowanego dostepu do
informacji dotyczqgcych naprawy

i utrzymania pojazdow; przyjecie
zmienionej procedury pomiaru czgstek
stalych. Przekazanie uprawnien powinno
ponadto obejmowaé zmiang
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w celu
dokonania obniZenia ostatecznych
wspolczynnikow zgodnosci celem
uwzglednienia postepu technicznego

w zakresie PEMS i ponownego ustalenia
wartosci dopuszczalnych masy czgstek
stalych oraz wprowadzenia wartosci
dopuszczalnych liczby czgstek stalych.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegolnosci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady

w przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te powinny otrzymywac
wszelkie dokumenty w tym samym czasie
co eksperci panstw cztonkowskich,

a eksperci tych instytucji powinni
systematycznie bra¢ udziat

w posiedzeniach grup eksperckich Komisji
zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.
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przepisoOw dotyczacych szczegolnych
procedur, testow 1 wymogow dotyczacych
homologacji typu. Przedmiotowe
przekazanie powinno obejmowac
uzupetnienie rozporzadzenia (WE)

nr 715/2007 o takie zmienione przepisy,
jak réwniez cykle badan stosowanych do
pomiaru emisji; wymogi dotyczace
wdrozenia zakazu stosowania urzadzen
ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania,
ktore zmniejszajg skutecznos$¢ uktadow
kontroli emisji. Przekazanie uprawnien
powinno ponadto obejmowaé zmiang
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w celu
zrewidowania marginesow bledu 7 myslg o
uwzglednieniu postgpu technicznego w
zakresie PEMS. Szczegolnie wazne jest,
aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje,
w tym na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byty zgodnie

z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu
mig¢dzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te powinny otrzymywac
wszelkie dokumenty w tym samym czasie
co eksperci panstw cztonkowskich,

a eksperci tych instytucji powinni
systematycznie bra¢ udziat

w posiedzeniach grup eksperckich Komisji
zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

AD\1198239PL.docx



Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 4 —ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Obowiazki te obejmuja przestrzeganie
wartosci dopuszczalnych emisji
okreslonych w zataczniku 1. Na potrzeby
ustalenia zgodnosci z warto$ciami
dopuszczalnymi emisji Euro 6 okre§lonymi
w zalaczniku I tabela 2, wartosci emisji
ustalone podczas waznych badan emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE) dzieli si¢ przez
majacy zastosowanie wspotczynnik
zgodnosci okreslony w zataczniku I tabela
2a. Wynik musi si¢ ksztattowaé ponizej
wartosci dopuszczalnych emisji Euro 6
okreslonych w tabeli 2 tego zatacznika.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 — litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 5 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Cze$ci majace potencjalny wptyw
na emisj¢ zanieczyszczen sg tak
zaprojektowane, zbudowane

1 zamontowane, aby pojazd w trakcie
normalnego uzytkowania byt zgodny

Z wymogami niniejszego rozporzadzenia.
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Poprawka

Obowiazki te obejmuja zgodnosé z
wartosciami dopuszczalnymi emisji
okreslonymi w zataczniku 1. Na potrzeby
ustalenia zgodnosci z warto$ciami
dopuszczalnymi emisji Euro 6 okre§lonymi
w zalaczniku I tabela 2 wartosci emisji
ustalone podczas waznych badan emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE) dzieli si¢ przez
majacy zastosowanie wspotczynnik
zgodnosci lub, jezeli tak przewidziano,
przez sume majgcego zastosowanie
wspolczynnika zgodnosci i marginesu
bledu okreslonych w zataczniku I tabela
2a. Wynik musi byé zgodny z wartosciami
dopuszczalnymi emisji Euro 6 okreslonymi
w tabeli 2 tego zalacznika.”;

Poprawka

1. Czgs$ci majace potencjalny wplyw
na emisj¢ zanieczyszczen sg tak
zaprojektowane, zbudowane

1 zamontowane, aby pojazd w trakcie
normalnego uzytkowania byt zgodny

Z wymogami niniejszego rozporzadzenia.
Producent gwarantuje rowniez
niezawodnosé urzgdzen kontrolujgcych
emisje spalin i dgZy do ograniczenia
ryzyka kradzieiy takich urzqdzen lub
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 14 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja posiada uprawnienia do
przyjecia, zgodnie z art. 14a, aktow
delegowanych w celu przyjecia
nastepujgcych srodkéw w oparciu

o wyniki programu pomiaru czqstek
stalych EKG ONZ, realizowanego pod
auspicjami Swiatowego Forum na rzecz
Harmonizacji Przepisow dotyczgcych
Pojazdow, bez obnizania poziomu ochrony
srodowiska w Unii:

a) zmiany niniejszego rozporzadzenia
do celow przeglgdu wartosci
dopuszczalnych masy czgstek stalych

i liczby czgstek stalych okreslonych

w zalgczniku 1,

b) uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia przez priyjecie zmienionej
procedury pomiaru liczby czgstek stalych.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 14 — ustep 3 — litera b

PE644.889v02-00

manipulowania nimi.

Poprawka

2. Komisja posiada uprawnienia do
przyjecia, zgodnie z art. 14 a, aktow
delegowanych w celu:

a) zmiany niniejszego rozporzadzenia
w celu zrewidowania marginesow bledu
okreslonych dla poszczegolnych
zanieczyszczen w zalgczniku 1 tabela 2a, w
swietle postgpu technicznego iz
uwzglednieniem technicznej niepewnosci
zwiqzanej 7 uiytkowaniem przenosnych
systemow pomiaru emisji (PEMS);

b) uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia w celu dostosowania
procedur, badan i wwmogow, a takze cykli
badawczych wykorzystywanych do
pomiaru emisji w celu odpowiedniego
odzwierciedlenia emisji zanieczyszczen

w rzeczywistych warunkach jazdy;

AD\1198239PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

b) zmiany niniejszego rozporzadzenia
w celu dostosowania do postepu
technicznego ostatecznych
wspolczynnikow zgodnosci okreslonych
dla poszczego6lnych zanieczyszczen

w zataczniku I tabela 2a.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 14 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik — akapit 1

AD\1198239PL.docx
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Poprawka

b) zmiany niniejszego rozporzadzenia
w celu zrewidowania marginesow bledu
okreslonych dla poszczegolnych
zanieczyszczen w zalaczniku I tabela 2a w
swietle postgpu technicznego i z
uwzglednieniem technicznej niepewnosci
zwiqzanej 7 uiytkowaniem przenosnych
systemow pomiaru emisji (PEMS);

Poprawka

(10a) w art. 14 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

5a. Komisja uwzglednia wszelkie normy
przyjete przez Europejski Komitet
Normalizacyjny (CEN), ktore zapewniajq
solidne pod wzgledem technicznym
podejscie do oceny niepewnosci pomiaru
RDE w odniesieniu do emisji gazow i
czqgstek stalych, przy czym celem jest
wprowadzenie wymogu stosowania takiej
normy na mocy niniejszego
rozporzgdzenia, aby wlasciwy organ
weryfikowal poszczegdlne marginesy
niepewnosci dla zastosowan PEMS oraz
ocenial, czy sq one wystarczajgce do
zastgpienia poszczegolnych marginesow
bledu okreslonych w tabeli 2a w
zalgczniku I do niniejszego
rozporzqgdzenia lub do ich uzupelnienia.
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Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Zalacznik I — tabela 2a

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2a Wspotczynniki zgodnosci emisji w rzeczywistych warunkach jazdy

Tlenki azotu  Liczba czgstek Tlenek wegla  Weglowodory Weglowodory

(NOy) statych (PN)  (CO)™ ogdtem (THC) i tlenki azotu
ogdétem (THC
+NOy)

CFpollutant'ﬁnal @ 1543 195
CF pollutant™temp 231 1,5

3
(1 Emisje CO nalezy mierzy¢ i rejestrowaé podczas wszystkich badan RDE.

@ CF poltutant-final 0ZNacza wspotczynnik zgodnosci stosowany do okreslania zgodnosci
z dopuszczalnymi warto§ciami emisji normy Euro 6 poprzez uwzglednienie niescistosci
technicznych zwigzanych z uzyciem przenosnych systemoéw pomiaru emisji (PEMS).

&) CF pollutant-temp 0ZNAcza tymczasowy wspotczynnik zgodnosci, ktory moze zosta¢ zastosowany na
zadanie producenta jako rozwigzanie alternatywne w stosunku do wspotczynnika CFpollutant-final
w okresie 5 lat 1 4 miesiecy od dat okreslonych w art. 10 ust. 41 5.”.

Poprawka

Tabela 2a Wspotczynniki zgodnosci emisji w rzeczywistych warunkach jazdy®?

Tlenki azotu ~ Liczba czastek Tlenek wegla  Weglowodory Weglowodory

(NOy) statych (PN)  (CO)™ ogotem (THC) i tlenki azotu
ogotem (THC
+NO,)

CFpollutant-finat @ 1 + margines, 1+ margines,

prIy czym prIy czym
margines margines = 0,5

=0,43
CF pollutant™temp 2,1 1+ margines,
) prIy czym
margines
=0,5

09) Aby zweryfikowaé indywidualny margines bledu w systemach PEM w celu uzupetnienia lub
zastgpienia marginesow w tabeli 2a w zalgczniku do niniejszego rozporzqdzenia, Komisja bierze
pod uwage wszelkie normy CEN, ktore zapewniajq technicznie uzasadnione podejscie do oceny
marginesu bledu pomiaru RDE w odniesieniu do pomiaru emisji gazowych i emisji czgstek
stalych (NOx i PN) z myslg o okresleniu normy PEMS.

() Emisje CO nalezy mierzy¢ i rejestrowac podczas wszystkich badan RDE.

(2) CF pollutant-final oznacza wspotczynnik zgodnosci stosowany do okreslania zgodnosci
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z dopuszczalnymi warto$ciami emisji normy Euro 6,wyraZony jako suma wartosci docelowej
poziomu emisji pojazdow i niescistosci technicznych zwigzanych z uzyciem przenosnych systemow
pomiaru emisji (PEMNS), ¢j. margines (bledu).

) CF poliutant-temp 0ZNacza tymezasowy wspotczynnik zgodnosci, ktory moze zosta¢ zastosowany na
zadanie producenta jako rozwigzanie alternatywne w stosunku do wspotczynnika CFpollutant-final
w okresie 5 lat i 4 miesiecy od dat okreslonych w art. 10 ust. 415.”.
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