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ÄNDRINGSFÖRSLAG 19
från Georgios Toussas, för GUE/NGL-gruppen 

Andrabehandlingsrekommendation A6-0015/2005
Corien Wortmann-Kool
Införandet av sanktioner för föroreningar

Rådets gemensamma ståndpunkt (11964/3/2004 – C6-0157/2004 – 2003/0037(COD))

Rådets gemensamma ståndpunkt Parlamentets ändringar

Ändringsförslag 19
Artikel 8, punkt 2

2. Varje medlemsstat skall vidta de åtgärder 
som krävs för att se till att de sanktioner som 
avses i punkt 1 tillämpas på den som befinns 
vara ansvarig för en sådan överträdelse som 
avses i artikel 4.

2. Varje medlemsstat skall vidta de åtgärder 
som krävs för att se till att de sanktioner som 
avses i punkt 1 kan tillämpas på var och en 
(dvs. inte endast redaren/redarna, utan 
även operatörer, förvaltare samt var och en 
som agerar som representant för dessa, 
försäkringsgivare, agenter, fartygets 
organisation för ömsesidig försäkring 
”P&I Club”, den som chartrar fartyget med 
eller utan besättning, ägaren till lasten, 
fartygsregistret och underordnade 
fartygsregister eller filial därav samt dess 
representanter, andra inspektörer eller 
personer som är auktoriserade av det, den 
behöriga hamnmyndigheten och övriga 
inblandade) som av domstol befinns vara 
ansvarig för en sådan brottslig handling som 
avses i artikel 4.

Or. en

Motivering

Erfarenheten visar att de preventiva och stävjande åtgärder som finns är sorgligt otillräckliga 
när det gäller redare, operatörer, förvaltare, deras representanter, agenter, 
försäkringsgivare, fartygets organisation för ömsesidig försäkring ”P&I Club”, den som 
chartrar fartyget med eller utan besättning, ägaren till lasten, fartygsregistren, 
underfartygsregister, filialer, deras representanter, inspektörer, auktoriserade organ och 
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personer och den behöriga hamnmyndigheten, som bär ansvaret för fartygets skick, drift och 
sjövärdighet samt för miljöskyddet.
Redare, operatörer, förvaltare, agenter, försäkringsgivare, den som chartrar fartyget, ägaren 
till lasten, fartygsregistren etc. som utgör den logistiska kedjan i fartygsinfrastrukturen och är 
ansvariga för brott och miljökatastrofer till sjöss, straffas inte genom domstolsutslag enligt 
nationell eller internationell lag.
Tvärtemot används sjöfolk i strid mot internationell lagstiftning systematiskt och på ett 
felaktigt sätt som syndabockar i syfte att undertrycka arbetarnas oro och sätta stopp för 
arbetarrörelsens kamp för att skydda miljön.
Det har visat sig att en politik som definieras i termer av stärkt konkurrenskraft, ökade vinster 
för rederierna, industrier i land och monopol är mycket farlig för skyddet av mänskliga liv till 
sjöss och för miljöskyddet.


