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Legenda dos simbolos utilizados

Processo de consulta

Maioria dos votos expressos

Processo de cooperagdo (primeira leitura)

Maioria dos votos expressos

**II  Processo de cooperagdo (segunda leitura)

Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum

Maioria dos membros que compoem o Parlamento para rejeitar ou

alterar a posi¢do comum

Parecer favoravel

Maioria dos membros que compoem o Parlamento, excepto nos

casos visados nos artigos 105, 107°, 161° e 300° do Tratado CE e

no artigo 7°do Tratado UE

***]  Processo de co-decisdo (primeira leitura)

Maioria dos votos expressos

***[I  Processo de co-decisdo (segunda leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compdem o Parlamento para rejeitar ou
alterar a posi¢do comum

***[II  Processo de co-decisdo (terceira leitura)

Maioria dos votos expressos para aprovar o projecto comum

k]

ko

(O processo indicado tem por fundamento a base juridica proposta pela
Comissdo)

Alteragoes a textos legais

Nas alteragoes do Parlamento, as diferengas sao assinaladas simultaneamente
a negrito e em italico. A utilizacdo de italico sem negrito constitui uma
indicagdo destinada aos servicos técnicos e tem por objectivo assinalar
elementos do texto legal que se propde sejam corrigidos, tendo em vista a
elaboragéo do texto final (por exemplo, elementos manifestamente errados
ou lacunas numa dada versdo linguistica). Estas sugestoes de correc¢ao
ficam subordinadas ao aval dos servigos técnicos visados.
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PROJECTO DE RESOLUGAO LEGISLATIVA DO PARLAMENTO EUROPEU

sobre a posicado comum adoptada pelo Conselho tendo em vista a adopcao da directiva
do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a exigéncias minimas no que respeita a
execucio dos Regulamentos do Conselho (CEE) n.os 3820/85 e 3821/85, quanto as
disposicoes sociais no dominio das actividades de transporte rodoviario

(11336/1/2004 — C6-0249/2004 — 2003/0255(COD))

(Processo de co-decisao: segunda leitura)
O Parlamento Europeu,
— Tendo em conta a posicado comum do Conselho (11336/1/2004 — C6-0249/2004),

— Tendo em conta a sua posi¢do em primeira leitura! sobre a proposta da Comisséo ao
Parlamento Europeu e ao Conselho (COM(2003)0628)>,

— Tendo em conta o n° 2 do artigo 251° do Tratado CE,
— Tendo em conta o artigo 62° do seu Regimento,

— Tendo em conta a recomendagao para segunda leitura da Comissao dos Transportes e do
Turismo (A6-0073/2005),

1. Aprova a posi¢do comum com as alteragdes nela introduzidas;

2. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢cao do Parlamento ao Conselho e a

Comissao.
Posi¢ao comum do Conselho Alteragoes do Parlamento
Alteracgao 1
Considerando 1

(1) O Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do (1) O Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do
Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, Conselho, de 20 de Dezembro de 1985,
relativo a harmonizagao de determinadas relativo a harmonizacgao de determinadas
disposi¢des em matéria social no dominio disposi¢des em matéria social no dominio
dos transportes rodoviarios € o dos transportes rodoviarios € o
Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do
Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, Conselho, de 20 de Dezembro de 1985,
relativo a introduc¢ao de um aparelho de relativo a introdug¢do de um aparelho de
controlo no dominio dos transportes controlo no dominio dos transportes
rodoviarios sdo importantes para a criagao rodoviarios, bem como a Directiva

I Textos Aprovados de 20.4.2004, P5_TA(2004)0306.
2 Ainda ndo publicada em JO.
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de um mercado comum de servicos de
transporte terrestre, para a seguranga
rodoviaria e para as condi¢des de trabalho.

2002/15/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 11 de Margo de 2002,
relativa a organizacdo do tempo de
trabalho das pessoas que exercem
actividades moveis de transporte
rodovidrio,” sdo importantes para a criagdo
de um mercado comum de servicos de
transporte terrestre, para a seguranga
rodovidria e para as condigdes de trabalho.

*JO L 80 de 23.3.2002, p. 35

Justificagdo

Reintroduz-se uma parte da alteragdo I da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 2
Considerando 5 bis (novo)

(5 bis) No que respeita aos sistemas de
controlo, o objectivo deve consistir em
encontrar solucoes nacionais compativeis
com a interoperabilidade e a
aplicabilidade a nivel europeu.

Justificagdo

Reintroduz-se a alterag¢do 5 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 3
Considerando 6

(6) A todas as unidades de execucdo devera
ser disponibilizado equipamento
normalizado suficiente para que possam
cumprir efectiva e eficazmente as suas
obrigacoes.

(6) A todas as unidades de execucao devera
ser disponibilizado equipamento
normalizado suficiente e atribuidas
competéncias legais suficientes e
atribuidas competéncias legais suficientes
para que possam cumprir efectiva e
eficazmente as suas obrigacoes.

Justificagdo

Reintroduz-se a segunda parte da alteragdo 6 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

PE 353.323v02-00

RR\561376PT.doc



Alteracao 4
Considerando 8

(8) Em cada Estado-Membro devera existir
um 6rgao unico de ligagcdo
intracomunitdria com outras autoridades
competentes. Esse orgdo devera
igualmente compilar as estatisticas que se
revelem pertinentes. Os Estados-Membros
deverado igualmente aplicar no seu
territorio uma estratégia nacional de
execugdo coerente e podem designar um
orgdo unico para coordenar a sua
aplicacao.

(8) Em cada Estado-Membro deve ser
designado um 6rgao Unico de coordenagdo
da execucdo, que agird como ponto focal
nacional, com a responsabilidade de
supervisionar e aplicar uma estratégia
nacional coerente de execucdo, em
consulta com outras autoridades
competentes, a fim de garantir a
interoperabilidade europeia dos sistemas
de controlo, e de compilar as estatisticas
que se revelem pertinentes.

Justificagdo

Reintroduz-se a alteragdo 7 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 5
Considerando 12

(12) Atendendo a que o objectivo da
presente directiva, nomeadamente o
estabelecimento de regras comuns claras
sobre as exigéncias minimas de controlo da
aplicacdo correcta e uniforme do
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 e do
Regulamento (CEE) n.° 3821/85, ndo pode,
devido a necessidade de uma acgao
transnacional coordenada, ser
suficientemente realizado pelos Estados-
Membros, e pode pois ser melhor
alcancado a nivel comunitério, a
Comunidade pode tomar medidas, em
conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do
Tratado. De acordo com o principio da
proporcionalidade, consagrado no mesmo
artigo, a presente directiva ndo excede o
necessario para atingir aquele objectivo.
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(12) Atendendo a que o objectivo da
presente directiva, nomeadamente o
estabelecimento de regras comuns claras
sobre as exigéncias minimas de controlo da
aplicacdo correcta e uniforme do
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 e do
Regulamento (CEE) n.° 3821/85, bem
como do Regulamento (CE) n°... do
Parlamento Europeu e do Conselho, de ...,
[relativo a harmonizacgdo de determinadas
disposicoes em matéria social no dominio
dos transportes rodovidrios| nao pode,
devido a necessidade de uma acg¢ao
transnacional coordenada, ser
suficientemente realizado pelos Estados-
Membros, e pode pois ser melhor
alcancado a nivel comunitario, a
Comunidade pode tomar medidas, em
conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do
Tratado. De acordo com o principio da
proporcionalidade, consagrado no mesmo
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artigo, a presente directiva ndo excede o
necessario para atingir aquele objectivo.

Justificagdo

Reintroduz-se a altera¢do 11 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 6

Artigo 1
A presente directiva estabelece as A presente directiva estabelece as
condi¢des minimas para a aplica¢do do condi¢des minimas para a execug¢do do
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 e do Regulamento (CEE) n.° 3820/85 e do
Regulamento (CEE) n.® 3821/85. Regulamento (CEE) n.° 3821/85, bem

como da Directiva 2003/59/CE.

Justificagdo

Reintroduz-se em parte a alteragdo 12 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 7
Artigo 1 bis (novo)

Artigo 1 bis
Ambito de aplicacio

1. A presente directiva aplica-se aos
veiculos registados na Comunidade,
sempre que o transporte rodovidrio tenha
lugar

a) exclusivamente no territorio da
Comunidade, ou

b) entre a Comunidade, a Suica e os
Estados signatarios do Acordo sobre o
Espaco Econdomico Europeu.

2. O Acordo Europeu relativo ao
Trabalho das Tripulacoes de Veiculos que
efectuam Transportes Internacionais
Rodoviarios (Acordo AETR) aplica-se, em
lugar da presente Directiva, na totalidade
do trajecto, aos transportes transnacionais
efectuados por estrada que se efectuem
parcialmente no exterior das zonas
mencionadas no n° 1 quando este se
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efectue com veiculos registados na
Comunidade ou em Estados que sejam
parte no Acordo AETR.

3. Em relagdo aos transportes rodovidrios
efectuados por veiculos registados num
pais terceiro que ndao seja parte no Acordo
AETR, a presente directiva aplica-se a
parte do trajecto efectuada no territorio
da Comunidade.

Justificagdo

Reintroduz-se a alterag¢do 16 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306), com ligeiros
ajustamentos para adaptar o texto a redacgdo da posi¢cao comum do Conselho sobre a
harmoniza¢do de determinadas disposi¢oes em matéria social (11337/2/04).

Alteragao 8
Artigo 2, n° 1, paragrafo 2

Tais controlos incidirdo todos os anos Tais controlos incidirdo todos os anos
numa amostragem transversal ampla e numa amostragem transversal ampla e
representativa de trabalhadores moéveis, representativa de trabalhadores moéveis,
condutores, empresas e veiculos de todas condutores, empresas e veiculos de todas
as categorias de transporte abrangidas pelo as categorias de transporte abrangidas pelo
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 e pelo Regulamento (CEE) n.° 3820/85 e pelo
Regulamento (CEE) n.® 3821/85. Regulamento (CEE) n.° 3821/85, bem

como de condutores e trabalhadores
moveis abrangidos pela Directiva
2002/15/CE.

Justificagdo

Restabelece o texto inicial da Comissdo.

Alteragao 9
Artigo 2, n° 1, paragrafo 3

Cada Estado-Membro deve garantir a Suprimido
aplicagdo de uma estratégia nacional

coerente no seu territorio. Para este

efeito, os Estados-Membros podem

designar um organismo de coordenacgao

das accoes empreendidas ao abrigo dos

artigos 4.° e 6.°, do qual a Comissdo e os

restantes Estados-Membros serdo
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informados.

Justificagdo

O Conselho introduziu este novo elemento, mas as competéncias de controlo ou aplicagdo
devem continuar a caber aos organismos de coordenag¢do enumerados na proposta da
Comissdo.

Alteragao 10
Artigo 2, n° 1 bis (novo)

1 bis. Nos casos em que tal medida ndo
tenha ainda sido adoptada, os Estados-
Membros atribuirdo aos funciondrios
encarregados dos controlos, até ...", todas
as competéncias legais necessdrias para
que possam desempenhar correctamente
as fungoes de inspecgio que lhes
incumbem por forca da presente directiva.

*Seis meses apds a entrada em vigor da presente Directiva.

Justificagdo

Reintroduz-se a alterag¢do 63 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306). Suprime-se a
data de 1 de Janeiro de 2005 mencionada na alteragdo 63 pois, como ja passou, tem de
escolher-se outra.

Alteragao 11
Artigo 2, n° 2, paragrafo 1

2. Cada Estado-Membro organizara os 2. Cada Estado-Membro organizara os
controlos de modo a que, a partir de ... , controlos de modo a que, a partir de ... ,
1% dos dias de trabalho dos condutores dos 1% dos dias de trabalho dos condutores dos
veiculos abrangidos pelos Regulamentos veiculos abrangidos pelos Regulamentos
(CEE) n.° 3820/85 ¢ (CEE) n.° 3821/85 (CEE) n.° 3820/85 ¢ (CEE) n.° 3821/85
seja controlado. Esta percentagem seja controlado. Esta percentagem
aumentard para 2% a partir de 1 de Janeiro aumentard para 2% a partir de 1 de Janeiro
de 2009 e para 3% a partir de 1 de Janeiro de 2007 e para 3% a partir de I de Janeiro
de 2011. de 2009.

Justificagdo

O Conselho prevé agora o aumento escalonado dos dias de trabalho sujeitos a controlo. O

PE 353.323v02-00 10/25 RR\561376PT.doc



relator apoia basicamente esta abordagem, mas considera que o calendario ndo é
suficientemente ambicioso e, por conseguinte, propoe encurtd-lo.

Alteracao 12
Artigo 2, n° 2, paragrafo 2

A partir de 1 de Janeiro de 2013, a A partir de I de Janeiro de 2011, a
Comissao podera aumentar esta Comissao podera aumentar esta
percentagem minima para 4%, nos termos percentagem minima para 4%, nos termos
do n.° 2 do artigo 12.°, desde que as do n.° 2 do artigo 12.°, desde que as
estatisticas recolhidas de acordo com o estatisticas recolhidas de acordo com o
artigo 3.° mostrem que mais de 90% de artigo 3.° mostrem que mais de 90% de
todos os veiculos controlados estdo todos os veiculos controlados estdo
equipados com um tacdgrafo digital. Ao equipados com um tacdgrafo digital. Ao
tomar a sua decisdo, a Comissao tera tomar a sua decisdo, a Comissao tera
também em conta a eficacia das medidas também em conta a eficicia das medidas
de execugdo em vigor, em especial a de execugdo em vigor, em especial a
existéncia de dados de tacografo digital nas existéncia de dados de tacografo digital nas
instalagdes da empresa. instalagdes da empresa.

Justificagdo

A nova proposta do Conselho ao visar a percentagem de 4 % para a difusdo dos tacografos
digitais faz todo o sentido, pois essa tecnologia simplificara em grande medida o trabalho
dos controladores. Porém, em coeréncia com a altera¢do sobre a supressdo paulatina dos
controlos, também é conveniente antecipar esta fase de dois anos.

Alteragao 13
Artigo 2, n° 2, paragrafo 3

Pelo menos 15% do total de dias de Pelo menos 15% do total de dias de
trabalho controlados corresponderao a trabalho controlados corresponderao a
controlos na estrada, e pelo menos 25% a controlos na estrada, e pelo menos 50% a
controlos nas instala¢des das empresas. 4 controlos nas instala¢cdes das empresas.

partir de 1 de Janeiro de 2008, pelo menos
30% do total de dias de trabalho
controlados corresponderdo a controlos
na estrada, e pelo menos 50% a controlos
nas instalagoes das empresas.

Justificagdo

Reintroduz-se a alteragdo 19 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306). Restabelece-se
igualmente a percentagem de 50% proposta pela Comissdo para os controlos nas empresas.
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Alteragao 14
Artigo 2,n° 3

3. As informacgodes fornecidas a Comissao
de acordo com o n.° 2 do artigo 16.° do
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 incluirdo
o numero de condutores controlados na
estrada, o numero de controlos nas
instalagdes das empresas, o nimero de dias
de trabalho controlados e o numero de
infraccdes registadas.

3. As informacodes fornecidas a Comissao
de acordo com o n.° 2 do artigo 16.° do
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 incluirdo
o nimero de condutores controlados na
estrada, o numero de controlos nas
instalacdes das empresas, o nimero de dias
de trabalho controlados e o nimero e
natureza das infracgdes registadas,
indicando se se tratava de transporte de
passageiros ou de mercadorias..

Justificagdo

Reintroduz-se a alteragdo 20 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

A presente alteragdo pretende permitir um registo preciso das infracgoes dissociando o

transporte de passageiros e de mercadorias.

Alteragao 15
Artigo 3, paragrafo 1, alinea a) ponto 1)

1) tipo de estrada, nomeadamente se se trata
de uma auto-estrada, de uma estrada
nacional ou de uma estrada secundaria;

1) tipo de estrada, nomeadamente se se trata
de uma auto-estrada, de uma estrada
nacional ou de uma estrada secundaria,
numero da estrada, pais de matricula do
veiculo controlado e numero de veiculos
da empresa proprietdria;

A fim de evitar qualquer discriminacdo,
os agentes de controlo registardo,
aquando dos controlos de estrada, os
Estados-Membros de proveniéncia dos
veiculos, dos condutores e das empresas;

Justificagdo

Reintroduzem-se certos aspectos das alteragoes 21 e 22 da primeira leitura (P5_TA-

PROV/(2004)0306).

Alteragao 16
Artigo 3, paragrafo 3

As autoridades competentes dos Estados-

PE 353.323v02-00
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Membros inscreverao num registo os dados condutores e as autoridades competentes
recolhidos no ano anterior. dos Estados-Membros inscreverdao num
registo os dados recolhidos no ano anterior.

Justificagdo

Reintroduz-se a alterag¢do 23 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306). O relator
recorda que, no dossier sobre a harmonizagdo de determinadas disposi¢coes em matéria
social que estd a ser examinado em paralelo, o Conselho aceita que as empresas sejam
obrigadas a conservar os dados (ver a altera¢do 62 do Parlamento a esse relatorio).

Alteracao 17
Artigo 4, n° 2, alinea a)

a) Exista um numero suficiente de pontos a) Exista um numero suficiente de pontos
de controlo nas ou na proximidade das de controlo nas ou na proximidade das
estradas existentes e projectadas; estradas existentes e projectadas e, em

especial, que as estagoes de servigo, as
dreas de descanso, os parques de
estacionamento e outros locais seguros ao
longo das auto-estradas, bem como as
dareas de servico, possam funcionar como
pontos de controlo;

Justificagdo

Reintroduz-se a alteragdo 24 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306). Aléem disso, a

Comissdo ja previa essa referéncia as auto-estradas e dreas de servigo, que foi suprimida
pelo Conselho.

Alteracao 18
Artigo 4, n° 2, alinea b)

b) Os controlos sejam efectuados segundo b) Os controlos sejam efectuados segundo

um sistema de rotacao aleatorio. um sistema de rotacao aleatorio,
procurando estabelecer um equilibrio da
intensidade dos controlos nos diferentes
locais ao longo das estradas;

Justificagdo

Reintroduz-se a alteragdo 25 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306)

Alteracao 19
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Artigo 4, n° 2 bis (novo)

2 bis. Os controlos na estrada devem ser
organizados no momento em que 0s
veiculos se dirijam aos pontos de controlo
ou se afastem dos mesmos. No caso de
veiculos parados, que aparentemente
tencionem estacionar para respeitar as
pausas previstas dos periodos de
conducdo ou de descanso, os controlos so
devem ser efectuados caso haja elementos
especificos que levantem suspeitas ou
caso se verifique uma situacdo de risco.

Justificagdo

Reintroduz-se a alteragdo 26 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteracao 20
Artigo 6, n° 1

1. Os controlos nas instalacdes devem ser
planeados a luz da experiéncia adquirida
no passado com as diferentes categorias de
transporte. Serdo igualmente efectuados
quando se detectarem na estrada infracgdes
graves ao Regulamento (CEE) n.° 3820/85
ou ao Regulamento (CEE) n.° 3821/85.

1. Os controlos nas instalacdes devem ser
planeados a luz da experiéncia adquirida
no passado com as diferentes categorias de
transporte e de empresas. Serao igualmente
efectuados quando se detectarem na estrada
infracgdes graves ao Regulamento (CEE)
n.° 3820/85 ou ao Regulamento (CEE)

n.° 3821/85.

Justificagdo

Reintroduz-se uma parte da alteracdo 29 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306)

Alteracao 21
Artigo 7, titulo

Ligacdo intracomunitadria

Orgdos de coordenacdo da execugdo

Justificagdo

Na sua posi¢ao comum o Conselho reduziu consideravelmente as tarefas do organismo de
coordenagdo. O relator considera importante preservar o catdalogo de actividades previsto
inicialmente pela Comissdo. Por conseguinte, também o titulo devera reflectir a versdo

inicial.

PE 353.323v02-00
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Alteragao 22
Artigo 7, n° 1, alinea a)

a) assegurar a coordenacao com os 0rgaos a) assegurar a coordenagao entre as
equivalentes dos outros Estados-Membros diversas autoridades de um
em questao para as acc¢des efectuadas ao Estado-Membro competentes no que

abrigo do artigo 5.% respeita as acgdes do dmbito dos artigos

4.°¢e 6.° e 0s Orgaos equivalentes de outros
Estados-Membros no que respeita as
accdes do ambito do artigo 5.%

Justificagdo

Restabelece o texto inicial da Comissdo.

Alteracao 23
Artigo 7, n° 1, alinea b bis) (nova)

b bis) elaborar uma estratégia nacional
coerente de execugdo;

Justificagdo

Restabelece um elemento do texto inicial da Comissdo.

Alteragao 24
Artigo 7, n° 1, alinea ¢ bis) (nova)

¢ bis) tornar publicos os dados estatisticos
obtidos nos termos do artigo 3°.

Justificagdo

Reintroduz-se a altera¢do 31 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 25
Artigo 9, titulo

Sistema comum de classificagao dos riscos Sistema comum de classificacao dos riscos
e infracgoes
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Justificagdo

O relator considera imprescindiveis as normas sobre san¢oes suprimidas pelo Conselho e
apresenta diversas alteragoes com vista a restabelecer o texto inicial. E necessario, por

conseguinte, adaptar também o titulo.

Alteracao 26
Artigo 9,n° 1

1. Os Estados-Membros adoptardo um
sistema de classificagdo dos riscos, no que
respeita as empresas, de acordo com o
nimero e a gravidade das infracgdes ao
Regulamento (CEE) n.° 3820/85 ou ao
Regulamento (CEE) n.° 3821/85 que cada
empresa tiver cometido.

1. Os Estados-Membros adoptardo um
sistema comum de classificagao dos riscos,
no que respeita as empresas, de acordo
com o numero e a gravidade das infrac¢des
ao Regulamento (CEE) n.° 3820/85 ou ao
Regulamento (CEE) n.° 3821/85 e a
Directiva 2002/15/CE que cada empresa
tiver cometido.

Justificagdo

Restabelece o texto inicial da Comissado.

Alteragao 27
Artigo 9, n° 2

2. As empresas com uma classificacao de
risco elevado serdo controladas com maior
rigor e frequéncia. Os critérios e
modalidades de aplicagdo do sistema serdo
analisados no Comité a que se refere o
artigo 12.°, tendo em vista estabelecer um
sistema de troca de informagdes sobre
melhores praticas.

2. As empresas com uma classificacdo de
risco elevado serdo controladas com
maiores rigor e regularidade e, caso se
detectem infracgoes repetidas, sofrerdo
sang¢oes mais severas. Os critérios ¢
modalidades de aplicagdo do sistema serdo
analisados no Comité a que se refere o
artigo 12.°, tendo em vista estabelecer um
sistema de troca de informagdes sobre
melhores praticas.

Justificagdo

Restabelece o segundo paragrafo do n° 1 do artigo 9 ° do texto inicial da Comissao.

Alteracao 28
Artigo 9, n° 2 bis (novo)
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conhecimento de uma infraccdo aos
Regulamentos (CEE) n°3820/85 e n°
3821/85 ou a Directiva 2002/15/CE,
cometida no territorio de outro Estado-
Membro, informardo o Estado-Membro
em causa, a fim de que este possa impor
sangoes ao infractor.

Justificagdo

Reintroduz-se a alterag¢do 33 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 29
Artigo 9, n° 2 ter (novo)

2 ter. Os Estados-Membros reconhecerdo,
nomeadamente, cada uma das seguintes
violacoes dos Regulamentos (CEE) n.”
3820/85 e n.” 3821/85 e da Directiva
2002/15/CE como constituindo infracc¢oes
graves:

a) exceder em 20% ou mais os limites
mdximos de tempo de conducdo diario, de
seis dias ou quinzenal;

b) desrespeitar em 20% ou mais o periodo
minimo de descanso didrio ou semanal;

¢) desrespeitar em 33% ou mais o periodo
minimo de pausa;

d) exceder em 10% ou mais o tempo
mdximo de trabalho semanal de 60 horas.

Justificagdo

Restabelece o texto do n°4 do artigo 10° do texto inicial da Comissdo, tendo em conta a
alteragdo 35 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteracao 30
Artigo 10

Até ..., a Comissdo apresentara ao
Parlamento Europeu e ao Conselho um
relatorio de andlise das sangdes previstas
na legislagdo dos Estados-Membros para as
infracgdes graves.
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directiva relativa a harmonizacdo das
referidas sancgoes.

Justificagdo

Reintroduz-se a altera¢do 38 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteragao 31
Artigo 10, paragrafo 1 bis (novo)

O relatorio indicara o grau de diferenca
entre as sangoes, bem como quais os
efeitos que a harmonizacdo das sangoes
minimas e mdximas para uma
determinada infraccdo terd na garantia
do cumprimento do disposto na presente
directiva e das normas de seguranga
rodovidria.

Justificagdo

Restabelece o n° 2 do artigo 12° do texto inicial da Comissdo, tendo em conta a alteragdo 39
da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteracao 32
Artigo 11, n° 1, paragrafo 2

Tais directrizes serdo incluidas no relatorio Tais directrizes serdo publicadas num
bienal referido no n.” 2 do artigo 16.° do relatorio bienal da Comissdo.
Regulamento (CEE) n.” 3820/85.

Justificagdo

Reintroduz-se a altera¢do 40 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteracao 33
Artigo 12, n° 2 bis (novo)

2 bis. Os parceiros sociais europeus

participardo como observadores nas
deliberacoes desse comite.
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Justificagdo

Reintroduz-se o principio da alteracdo 41 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteracao 34
Artigo 14

Artigo 14 Suprimido
Negociagoes com paises terceiros

Apos a entrada em vigor da presente
directiva, a Comunidade entabulara
negociagcoes com os paises terceiros
relevantes tendo em vista a aplicagdo de
regras equivalentes as estabelecidas na
presente directiva.

Justificagdo

Pode suprimir-se este artigo, gragas a alteragdo ao artigo 1° bis (novo), que também se
refere a aplicagdo ao transporte entre a Comunidade e paises terceiros.

Alteragao 35
Anexo I, parte A, ponto 1)

1) Periodos de condugdo didria, pausas e 1) Periodos de condugdo diaria e semanal,
periodos de descanso didrios e semanais; totalidade dos periodos de conducao
igualmente, folhas de registo dos dias durante duas semanas consecutivas,
precedentes, que tém de ser conservadas a pausas e periodos de descanso didrios e
bordo do veiculo por for¢a do n.° 7 do semanais, bem como os periodos de
artigo 15.° do Regulamento (CEE) descanso compensatorio; igualmente, as
n.° 3821/85, e/ou dados armazenados folhas de registo das duas semanas
relativamente ao mesmo periodo no cartdo anteriores, que tém de ser conservadas a
do condutor e/ou na memoria do bordo do veiculo por forca do n.° 7 do
equipamento de registo, nos termos do artigo 15.° do Regulamento (CEE)

Anexo II da presente directiva, e/ou em n.° 3821/85, e/ou dados armazenados
folhas impressas; relativamente ao mesmo periodo no cartao

do condutor e/ou na memoria do
equipamento de registo, nos termos do
Anexo II da presente directiva, e/ou em
folhas impressas dos ultimos 28 dias;
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Justificagdo

Reintroduz-se a altera¢do 42 da primeira leitura (P5_TA-PROV(2004)0306).

Alteracao 36
Anexo I, parte B, paragrafo 1, ponto 3 bis) (novo)

3 bis) tempo médio maximo de trabalho
semanal de 48 horas ao longo do periodo
de referéncia determinado, em
conformidade com a alinea a) do artigo
4.° da Directiva 2002/15/CE;

Justificagdo

Restabelece o ponto 5 da parte B do anexo I do texto inicial da Comissdo.

Alteragao 37
Anexo I, parte B, paragrafo 2

Os Estados-Membros podem, se adequado Os Estados-Membros podem, se adequado
e caso seja detectada uma infracc¢ao, e caso seja detectada uma infracc¢ao,
controlar a co-responsabilidade de outros controlar a co-responsabilidade de outros
instigadores ou cimplices da cadeia de instigadores ou ciimplices da cadeia de
transporte, como sejam expedidores, transporte, como sejam expedidores,
transitarios ou contratantes, e transitarios ou contratantes, e
designadamente verificar se os contratos de designadamente verificar se os contratos de
prestagdo de servigos de transporte prestagdo de servigos de transporte
permitem cumprir o Regulamento (CEE) permitem cumprir o Regulamento (CEE)
n.° 3820/85 e o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 e o Regulamento (CEE)
n.° 3821/85. n.° 3821/85, bem como a Directiva
2002/15/CE.
Justificagdo

Restabelece um aspecto do ponto 6 da parte B do anexo I do texto inicial da Comissdo.
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. Posicdo comum

a) Aspectos fundamentais

O Conselho introduziu numerosas alteragdes na proposta de Directiva da Comissao, o que faz
com que se verifique uma clara divergéncia em relagdo a posi¢do do Parlamento Europeu em
primeira leitura.

No que respeita a percentagem de controlos dos dias trabalhados, o Conselho propde uma
gradacao (ver o n° 2 do artigo 2°): 1 % a partir da entrada em vigor da Directiva e 2 % a partir
de 1 de Janeiro de 2009. A partir de 1 de Janeiro de 2011, aplicar-se-ia 3 %. Estes nimeros
afastam-se claramente da percentagem proposta pela Comissdao — 3 % — que foi apoiada pelo
Parlamento. No entanto, € possivel um aumento para 4 % a partir de 1 de Janeiro de 2013, se
se demonstrar que uma média superior a 90 % do total de veiculos controlados dispde de
tacografo digital.

Pelo menos 15 % dos dias de trabalho controlados corresponderia, segundo o Conselho, a
controlos na estrada, ao passo que 25 % se destinaria a controlos nas instalagdes das
empresas. A partir de 1 de Janeiro de 2008, essas percentagens se elevariam até alcangar um
minimo de 30 % e 50 % respectivamente. Assim seria tida em conta, se bem que s6
parcialmente, a alteracdo 19 do Parlamento, na qual se exigia uma percentagem minima de
controlos em pequenas empresas.

Basicamente, o Conselho pretende limitar o ambito de aplicacdo desta proposta de Directiva
aos Regulamentos (CEE) n° 3820/85 e (CEE) n® 3821/85. Por isso, rejeita a inclusao da
Directiva 2002/15/CE relativa a organizagao do tempo de trabalho e as alteragcdes com ela
relacionadas.

b) Posi¢do do Conselho no tocante as alteracdes

O Parlamento aprovou 38 alteracdes em primeira leitura. O Conselho s6 aprovou na integra a
alteragdo 27. Deu a sua aprovacdo parcial as alteragdes 3 e 23 e — em menor medida — as
alteragdes 21 e 22. Além disso aprovou um elemento da alteragdo 42 e rejeitou o resto das
alteragdes aduzindo diversas justificagdes.

O Conselho rejeitou igualmente uma série de alteragdes —1, 12, 15, 29, 34 e 36— por ndo
aceitar as referéncias a actos normativos diferentes dos Regulamentos n°® 3820/85 e

n°® 3821/85.

As alteragdes 6, 13, 14, 16, 32, 33, 35, 36, 37 e 38 ndo foram tidas em conta, ja que o
Conselho entende que a regulagdo dos aspectos nelas abordados corresponde ao Regulamento

relativo aos tempos de conducdo e descanso ou entdo que ja foram tratados noutro lugar.

Foram rejeitadas, em parte sem uma justificacdo concreta, as alteracdes 5, 7, 11, 18, 20, 24,
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25, 26, 28, 29, 30, 31, 39, 40, 41, 63 ¢ 66.

2. Avaliacao

A posi¢cao comum apresentada pelo Conselho ¢ decepcionante. Quase sem excepgao o
Conselho rejeitou as propostas do Parlamento, entre elas as referentes as infracgdes (artigo 10°
da proposta da Comissao) e a harmonizagao das sang¢oes (o artigo 12° original). Como foi
assinalado, o Conselho modificou o texto da Comissdo em determinados pontos basicos que o
Parlamento ndo tinha alterado: devemos mencionar a percentagem minima de dias ou a
exclusdo do ambito de aplicagdo do Regulamento da Directiva relativa a organizacao do
tempo de trabalho. E preciso admitir que alguns pontos relativos as san¢des tinham sido
incluidos na posi¢cdo comum do Conselho referente ao Regulamento relativo a harmonizagao
de determinadas disposi¢cdes em matéria social. Nao obstante, o relator considera um tanto
curta a avaliagdo do Conselho no que respeita as disposi¢des de maior importancia acerca das
quais que nao se tinham produzido grandes divergéncias entre as duas instituigdes. Se se
tomarem as alteracdes efectuadas pelo Conselho no seu conjunto, fica claro que este restringe
o ambito de aplicagdo, relativamente a proposta do Parlamento, e que ¢ mais generoso no que
respeita ao numero e distribuicdo dos controlos, aos elementos a controlar e as infracgdes.

3. Propostas do relator

O relator esta convencido de que o modo como o Conselho "diluiu" a proposta contraria os
objectivos da mesma, embora o proprio Conselho retome estes objectivos no considerando 4,
uma das alteragdes aprovadas pelo Parlamento: seguranca rodoviaria, harmonizacao das
condig¢des de trabalho e fomento da concorréncia. Uma moderagdo excessiva em termos das
exigéncias impostas por esta Directiva de controlo esvaziaria de contetudo a revisdo do
Regulamento sobre os tempos de condugao e de descanso. Por isso, o relator propde reiterar
um bom numero das alteragdes apresentadas pelo Parlamento em primeira leitura ou entdo
restabelecer o texto original da Comissao.

e No que respeita ao ambito de aplicacdao da Directiva, o relator compreende o Conselho, na
medida em que a realizag@o na estrada de controlos obrigatérios referentes ao
cumprimento da Directiva sobre a organizacdo do tempo de trabalho encontraria, em
parte, consideraveis dificuldades de indole pratica. Por isso, o relator esta disposto a
retirar uma série de exigéncias referentes aos controlos na estrada presentes na primeira
leitura, dado o diferente grau de aplicagdo da Directiva relativa a organizagdo dos tempos
de trabalho nos Estados-Membros. Nao obstante, trata-se de uma norma social da
Comunidade, a que deveria corresponder uma relacdo minima com a Directiva relativa a
organizac¢do dos tempos de trabalho. Por isso, o relator considera importante controlar
pelo menos nas instalagdes das empresas o tempo de trabalho semanal méximo, o que
poderia fazer-se sem problemas.

e O aumento escalonado dos dias controlados de 1 % para 3 % e, por tltimo, para 4 % ¢
absolutamente razoavel. Em contrapartida, o calendério parece menos ambicioso: o relator
propde manter o sistema escalonado mas acelerar os prazos: os aumentos se produziriam
em 2007/2009/2011, em vez de em 2009/2011/2013.

e No que respeita a reparticdo dos controlos em estrada e nas instalagdes das empresas, o

PE 353.323v01-00 22/25 PR\551638PT.doc

PT



Parlamento deveria insistir nas percentagens minimas de 15 % e 50 % respectivamente.
Estas percentagens representam ja um compromisso no tocante a proposta da Comissao de
30 % e 50 % e garantem flexibilidade suficiente. Uma diminui¢do da percentagem minima
de controlos nas instalacdes das empresas para 30 % esvaziaria de conteudo a disposi¢ao.

e Em relagdo com os controlos em estrada, deveriam reiterar-se varios aspectos: a alteracao
26 referente aos controlos quando os veiculos se dirijam aos pontos de controlo ou se
afastem dos mesmos foi sugerida ao relator pela propria policia e deveria conservar-se
(nota: a numeracgao das alteragdes € a da primeira leitura, ou seja, do documento P5
TA-PROV(2004)0306). Assim, a exigéncia de equilibrio na intensidade dos controlos em
diferentes locais ao longo das estradas (alteragdo 25), bem como a enumeracdo desses
locais (alteragdo 24), representam elementos importantes e clarificadores.

e O artigo 7° (coordenagdo intracomunitaria) exige toda uma série de alteragdes, ja que a
funcdo do organismo (de coordenagdo) ficou claramente reduzida. O Conselho prevé na
sua posi¢do comum uma estrutura dupla: em conformidade com o paragrafo 3 don° 1 do
artigo 2° da posi¢ao comum, os Estados-Membros poderdo designar um organismo
nacional de coordenagao dos controlos. Nos termos do artigo 7°, serd estabelecido um
segundo organismo. Isto ndo ¢ convincente: A lista de tarefas enunciada no artigo 7°
converte o organismo previsto na institui¢do adequada para coordenar uma estratégia de
controlo nacional coerente. Se o organismo em questao se encarregar de transmitir os
dados estatisticos a Comissao, esta disporia da melhor visdo geral acerca dos possiveis
pontos débeis nacionais. Tal ndo significa, em definitivo, que uma estratégia de tal
natureza tenha que ser ditada pelo organismo criado por forca do artigo 7°. E de considerar
também que varios dos novos Estados-Membros estdo a criar organismos de coordenagao
desta indole e que, aparentemente, se t€ém deixado guiar pela ideia de que um unico
organismo constitui a solu¢do mais eficaz.

e Por ultimo, devemos referir a questdo das infraccdes e das sangdes: ¢ lamentavel que o
Conselho tenha suprimido por completo a definicao de infracgdo grave. O relator assinala
que um excesso de moderacao neste ponto pode anular todos os esfor¢os empreendidos
pela Comunidade no ambito da regulamentagao social aplicavel ao transporte por estrada.
Sem esse catalogo de infracgdes graves, o relatorio para efeitos do artigo 10°, no qual se
analisam as sang¢des correspondentes, tem pouco sentido. Na Directiva 95/50/CE relativa a
procedimentos uniformes de controlo do transporte de mercadorias perigosas por estrada,
recentemente modificada, distinguem-se trés categorias de infracgdes, pelo que nao fica
muito claro por que uma simples enumeracdo, ndo fechada, de infrac¢des graves nao ¢
aceitavel para o Conselho. Por isso, o relator tem intengao de voltar a propor a lista de
infrac¢des graves ( n° 4 do artigo 9° da proposta da Comissdo). O tema das sangdes €
inteiramente diferente: como foi assinalado, as disposi¢des propostas pelo Parlamento sao
reproduzidas quase literalmente na posi¢cdo comum relativa a harmonizagao de
determinadas disposi¢des em matéria social. O relator considera supérfluo repetir aqui
essas disposi¢des e renuncia a apresentar as alteragdes correspondentes.

e A proposta do relator constitui pois uma certa aproximagao a posicao do Conselho. No
entanto, ha ainda numerosos pontos em que nao podemos secundar o texto do Conselho: a
luz dos objectivos da proposta de Directiva, a aspiragdo de aumentar a segurancga do
transporte por estrada e as questdes sociais que afectam as pessoas implicadas nesse

PR\551638PT.doc 23/25 PE 353.323v01-00

PT



transporte, o relator considera irrenuncidvel a manutencao de uma série de alteracoes.
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