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MOZZJONI GHAL RIZOLUZZJONI TAL-PARLAMENT EWROPEW

dwar l-introduzzjoni tas-Sistema Ewropea ta' Sigurta, Kontroll u Senjalazzjoni tal-
Ferroviji ERTMS/ETCS
(2005/2168(INI))

1l-Parlament Ewropew,

— wara li kkunsidra l-komunikazzjoni tal-Kummissjoni lill-Parlament Ewropew u lill-
Kunsill dwar l-introduzzjoni ta' Sistema Ewropea ta' Sigurta, Kontroll u Senjalazzjoni tal-
Ferroviji ERTMS/ETCS (COM(2005)0298) kif ukoll id-dokument ta' hidma ta' l-uffi¢¢ju
amministrattiv tal-Kummissjoni hawn mehmuz (SEC(2005)0903),

— wara li kkunsidra I-ftehim iffirmat fi Brussell fis-17 ta' Marzu 2005 bejn il-Kummissjoni u
1-Ghaqdiet Ewropej tal-Ferroviji (CER - UIC - UNIFE - EIM), 1-hekk imsejjah
"Memorandum of Understanding", li jistabbilixxi il-pri¢ipji bazi¢i ghall-introduzzjoni ta'
I-ERTMS,

— wara li kkunsidra d-direttiva 96/48/KE tal-Kunsill tat-23 ta' Lulju 1996 dwar I-
interoperabilita tas-sistema tranzewropea ta' ferroviji ta' velocita kbira! kif ukoll id-
direttiva 2001/16/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tad-19 ta' Marzu 2001 dwar I-
interoperabilita tas-sistema tranzewropea konvenzjonali tal-ferroviji.2,

— wara li kkunsidra r-Rizoluzzjoni Nru 884/2004/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
tad-29 ta' April 2004 li temenda r-Rizoluzzjoni Nru 1692/96/KE dwar linji gwida tal-
Komunita ghall-izvilupp ta' netwerk ta' trasport tranzewropew?.

— wara li kkunsidra l-proposta ta' regolament tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar ir-
regoli bazi¢i biex jinghataw sussidji mill-Komunita ghal netwerks tranzewropej fil-qasam
tat-Trasport u I-Energija u temenda r-regolament KE Nru 2236/95 tal-Kunsill
(COM(2004)0475).

— wara li kkunsidra s-seduta ta' smigh li saret fI-24 ta' Jannar 2006 fi hdan il-Kumitat ghat-
Trasport u t-Turizmu, fejn rapprezentanti ta' kumpaniji tal-ferrovija, ta' kumpaniji tal-bini
u ta' I-industrija tal-ferrovija esprimew ruhhom unanimament favur I-introduzzjoni ta' I-
ERTMS,

— wara li kkunsidra l-programmi precedenti u s-seba' programm qafas futur tal-Komunita
Ewropea ghar-Ricerka, 1-1zvilupp Teknologiku u d-Dimostrazzjoni,

— wara li kkunsidra 1-ftehim tas-27 ta' Jannar 2004 bejn il-Komunita Ewropea tal-Ferroviji
(CER) u I-Federazzjoni Ewropea tal-Haddiema fit-Trasport (ETF) dwar il-licenzja
Ewropea ghas-sewwieqa fis-servizz ta' trasport interoperabbli bejn il-fruntieri,

— wara li kkunsidra 1-Artikolu 45 tar-Regoli ta' Proc¢edura tieghu,

'GU L 235, 17.9.1996, p. 6.
2GU L 110, 20.4.2001, p. 1.
3GUL 167,30.4.2004, p. 1.
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— wara li kkunsidra r-rapport tal-Kumitat ghat-Trasport u ghat-Turizmu (A6-0183/2006),

A. billi l-ezZistenza fil-prezent ta' aktar minn 20 sistema nazzjonali ta' sigurta u senjalazzjoni
tal-ferrovija differenti tostakola l-bini ta' sistema Ewropea ghat-trasport fuq il-binarji
kompletament interoperabbli u kompetittiv fil-konfront ta' forom ohra ta' trasport,

B. billi -ERTMS gie ttestjat b'success fuq diversi distanzi pilota u billi huwa disponibbli
bhala verzjoni inizjali f'forma konsolidata, izda 1-hajja twila tat-taghmir ta' sigurta mal-
binarji u mal-vetturi, bhala regola ta' aktar minn 20 sena, tista' twassal sabiex 1z-zewg
sistemi ta' -ERTMS u dawk nazzjonali jiffunzjonaw f'daqqa ghal bosta snin, b'mod
partkulari fuq in-netwerk tal-binarji konvenzjonali, fejn jic¢irkolaw ferroviji tal-
passiggieri u tal-merkanzija b'velocitajiet differenti,

C. billi s-sistemi nazzjonali ta' sigurta u senjalazzjoni tal-ferroviji se jispiccaw minhabba li t-
teknologija tigdiem u s-suq isir insuffi¢jenti u billi 1-futur ta' I-industrija Ewropea tas-
senjalazzjoni sejjer jiddependi mill-kapacita li tipproduci taghmir standardizzat modern
ghas-suq dinji, kif ukoll billi I-progett ERTMS huwa ta' importanza essenzjali ghall-
1zvilupp fuq Zzmien medju u fit-tul ghal din l-industrija u ghall-15,000 impjieg bi kwalifiki
gholja,

D. billi -ERTMS se jkun progett ta' esportazzjoni, ghax kumpaniji ta' ferroviji barra I-
Ewropa diga ddecidew li jissostitwixxu s-sistemi qodma bl-ERTMS; billi ordnijiet attwali
ta' lokomotivi mill-Korea, mit-Tajwan, mill-Indja, mill-Gharabja Sawdija u mir-
Repubblika Popolari ta¢-Cina kif ukoll progetti ta' infrastruttura f'dawn il-pajjizi juru
b'mod car il-potenzjal ta' dan is-suq; barra minn hekk, billi dawn il-progetti fid-dinja
kollha juru l-potenzjal qawwi hafna ta' din it-teknologija Ewropea, li tista' ssir ta' standard
dinji, jekk tkun tista' tibni fuq bazi ta' suq fl-Ewropa b'sahhtu bizzejjed,

E. billi ghalhekk huwa partikolarment importanti li issa tigi stabbilita strategija ta' bidla ¢ara u
kordinata, li taghti lis-settur tal-ferroviji s-sigurta necessarja ghall-ippjanar, filwaqt i ssir
attenzjoni sabiex il-kompetittivita esterna tat-trasport fuq il-binarji fir-rigward ta' forom
ohra ta' traport ma tigix effettwata hazin,

F. billi I-ftehim iffirmat fMarzu 2005 bejn is-settur tal-ferroviji u I-Kummissjoni, il-
"Memorandum of Understanding", baghat sinjal gawwi f'dan is-sens,

G. billi I-verzjoni kkonsolidata ta' I-ispecifikazzjonijiet teknici ta' -ERTMS, li ghandhom
jigu adottati mill-Kummissjoni fix-xhur li gejjin, toffri bazi suffi¢jenti ghall-applikazzjoni
ta' sistemi interoperabbli u ghat-tfigh ta' offerti fuq il-kurituri,

H. billi l-introduzzjoni ta' I-ERTMS huwa progett kbir ekonomiku tranznazzjonali Ewropew
u billi I-progress f'sistema uniformi ta' sigurta u senjalazzjoni jista' jkollu rwol importanti
fl-istrategija li jitnaqqas it-traffiku mit-toroq u jizdied fuq il-binarji, u li I-kundizzjonijiet
ghall-kompetizzjoni bejn il-forom differenti ta' trasport jigu armonizzati,

Kunsiderazzjonijiet bazici: 1l-Bidla u I-Istrategija

1. Jirrikonoxxi li I-ERTMS jirrapprezenta sistema ta' sigurta u senjalazzjoni tal-ferroviji li
hija superjuri ghas-sistemi nazzjonali, li, per ezempju billi ma jkunx hemm bzonn ta' I-
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arbli tas-sinjali, permezz ta' I-akkwist u I-manutenzjoni, ghandu jkun orhos, u f'dak li
ghandu x'jagsam mal-kawza ta' xi nuqqas jew mas-supervizjoni, joffri sigurta akbar u
spiss jista' anki jzid sostanzjalment il-kapacita tal-binarji, ikunu xi jkunu I-velocita u ¢-
¢irkustanzi;

2. Jirrikonoxxi li bI-ERTMS, it-teknika digitali tigi introdotta fl-Ewropa anki fl-infrastruttura
tal-ferroviji b'mod uniformi, u b'hekk tigi eliminata 1-kongestjoni fil-passaggi dojoq u fl-
intersezzjonijiet, minghajr ma jkun hemm bonn ta' infrastruttura gdida b'hatna spejjez;
jinnota li, min-naha l-ohra, matul il-fazi tal-bidla, ikun hemm spejjez zejda kunsiderevoli,
11 ekonomikament ma jistghux jingarru biss mill-kumpaniji tal-ferroviji. il-gbid kontinwu
tal-vetturi minghajr ma jinbidlu la I-lokomotiva u lanqas is-sewwieq fil-fruntieri,
operazzjoni li tahli hafna hin, inaqqas l-ispejjez u t-tul tal-vjagg u jkabbar il-kredibilita
tas-servizzi ta' trasport;

3. Jirrikonoxxi li s-settur tal-ferroviji permezz tat-teknologija ta' -ERTMS ghandu
opportunita storika li juza t-teknika digitali issa anki totalment fil-ferroviji, li jakkwista
kapacita kompetittiva, u jirkupra fil-konfront ta' forom ohra tat-trasport, specjalment fejn

"

jista' "jintrebah" vantagg fuq distanzi twal fit-trasport tal-merkanzija tranznazzjonali;

4. Jirrikonoxxi li I-ERTMS gie zviluppat bl-ghajnuna tal-programmi qafas ta' ricerka
precedenti, f'verzjoni inizjali konsolidata li issa tista' jigi introdotta fuq skala wiesgha;
jirrikonoxxi wkoll 1i I-introduzzjoni tal-GSM-R miexja b'pass mghaggel u li fir-rigward ta'
I-ETCS qed isir progress kbir; jenfasizza madanakollu li b'dagshekk ma jfissirx i,
independetement mill-aspetti finanzjarji, ta' sigurta u taz-zieda fil-kapacita, I-ERTMS
jista' awtomatikament jinfirex man-netwerk shih ta' binarji tranzewropej minghajr aktar
intervenzjonijiet u li 1-20 sistema differenti ta' sigurta u ta' senjalazzjoni tal-ferroviji, li
wara bosta snin ghadhom jintuzaw sal-lum, huma xi haga tal-passat u li se jigu sostitwiti
minn sistema unika, I-ERTMS, fl-Istati Membri kollha ta' 1-UE;

5. lJirreferi ghall-fatt 1i I-ETCS, fil-kaz ta' taghmir fuq il-binarji, juza biss 'beacons' tat-tip
Euro-Balise ghat-trazmissjoni tad-dejta u 1-komunikazzjoni ¢entrali bir-radju; filwagqt i,
fil-kaz ta' taghmir fuq il-ferrovija, I-on board unit ta' I-ETCS jipprocessa d-dejta tas-
sigurta tal-ferrovija;

6. Jirreferi ghall-fatt li l-ispecifikazzjonijiet funzjonali adottati mill-Kumitat ta' I-Istati
Agenzija Ewropea tal-Ferroviji. Din il-verzjoni taghmilha possibbli 1i kurituri
internazzjonali ta' veloc¢ita qawwija u kapacita kbira jibdew joperaw sa mill-2007 u hija
meqjusa bhala r-riferenza komuni fir-ricerka li saret mill-kordinatur Ewropew; jikkunsidra
li aktar sforzi jaghmluha possibbli li f'erba' jew hames snin tkun tista' tintuza verzjoni
ahjar; jinnota li fil-qafas tal-process tac-"Change Control Management" taghha, 1-Agenzija
Ewropea tal-Ferroviji trid tevalwa r-rilevanza teknika u ekonomika ta' aktar zviluppi bhal
dawn, filwaqt li ZZomm mal-prin¢ipju ta' kontinwita u l-kompatibilita fit-telghat u n-
nizliet mal-verzjoni 2.3.0; jemmen li l-istabilizzazzjoni u I-standardizzazzjoni aktar
estensiva jaghmluha possibbli 1i I-komponenti tas-sistema jigu mmanifatturati fi
kwantitajiet kbar, u b'hekk jilhqu l-ekonomiji ta' skala; jikkunsidra li I-livell tal-prezz, li
llum huwa tmien darbiet oghla mill-prezz specifikat originarjament, jista' jigi mnizzel u I-
ERTMS tkun tista' titpogga fuq bazi ekonomika razzjonali;
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7.

10.

11

12.

Huwa konxju mill-fatt li ma tkunx haga soddisfacenti jekk ghal ghexieren ta' snin sistemi
godma u I-ERTMS jithaddmu flimkien u ghalhekk se jkun deciziv li 1-bidla tkun kordinata
u tigi mgassra kemm jista' jkun; ghalhekk it-tfassil ta' strategija tal-bidla, 1i ghandha tkun
konkluziva u 1i tinkludi n-netwerk kollu, ghandu rwol ¢entrali, kif huwa mitlub fil-Ftehim
bejn il-Kummissjoni Ewropea u 1-Ghaqdiet Ewropej tal-Ferroviji; theggeg ghaldagstant
lill-Kummissjoni Ewropea sabiex f'qasir zmien bi ftehim ma' 1-Agenzija Ewropea tal-
Ferroviji, I-Istati Membri u l-industrija jipprezentaw "ERTMS-Master plan" li jkun
obbligatorju;

Jassumi li bidla ghall-ERTMS 1i tirnexxi se tkun tfisser sfida kunsiderevoli ghal dawk
kollha involuti: 1-Istati Membri, il-Ministri ghat-trasport, kumpaniji tat-traffiku tal-
ferroviji, kumpaniji tal-bini u l-industrija tal-ferroviji ghandhom jagblu fuq I-ghanijiet
filwagqt 1i I-irwoli u r-responsabiltajiet f'dan il-process ghandhom ikunu definiti b'mod ¢ar;
jilga' b'soddisfazzjon ghalhekk 1i I-Kummissjoni Ewropea hatret lil Karel Vinck bhala
Kordinatur ghal dan il-progett kbir;

Jenfasizza li l-innovazzjoni deciziva tkun success biss jekk ma tinhologx sitwazzjoni fejn
ikun hemm irqajja' zghar izolati fejn jintuza I-ERTMS, li biex jintlahqu jew biex tghaddi
minnhom ikunu necessarji bosta sistemi nazzjonali ohra; ghall-kuntrarju se jkun
jiddependi mill-fatt li l-ewwel haga kurituri maghzula jigu mghammra kompletament bl-
ERTMS; it-tieni haga, irid ikun hemm kemm jista' jkun malajr "kwantita kritika" ta'
binarji u ferroviji mghammrin bl-apparat, anki biex ikunu possibbli ekonomiji ta' skala
ohra;

Jifhem li ghall-implimentazzjoni shiha ta' -ERTMS l-istrategija tal-bidla se jkun fiha
skeda u regolamenti dettaljati ghat-trasferiment totali tan-netwerks nazzjonali kollha, 1i
wara l-istallazzjoni tas-sistema fuq il-kurituri, se jkun il-pass li jmiss;

. Jenfasizza li din is-sistema unika ta' I-ERTMS fis-sigurta tal-ferroviji hija adegwata biex

tnaqqas jew tevita l-ispejjez kbar tal-bini u l1-operazzjoni ta' vetturi bi kwantita ta' sistemi
godma zejda; jinnota li 1-fazi ta' tranzizzjoni tal-bidla jehtieg apparat doppju, li ghall-bidu
se jghabbi lis-settur tal-ferroviji b'pizijiet oghla; jenfasizza li din is-sistema se tissimplifika
u thaffef kunsiderevolment I-interoperabilita u li fl-Unjoni 13% biss tal-merkanzija tigi
trasportata fuq il-binarji, filwaqt li s-settur komparabbli mieghu fl-Istati Uniti huwa
madwar 27%; 1qis madankollu li fis-sitwazzjoni tal-lum fl-UE, fejn hemm tahlita kbira ta'
sistemi teknici u politi¢i, dan is-settur ma jistax jikber sostanzjalment, ghalhekk ikun jiswa
11 wiehed jinvesti prin¢ipalment u bil-qawwa fl-ERTMS;

Prijoritajiet

Huwa ta' l-opinjoni, ghaldagstant, li sabiex I-ERTMS jirnexxi, ikun necessarju ghas-sitt
kurituri li gew ittrattati (A: Rotterdam-Genova, B: Napli-Budapest-Stokkolma, C:
Antwerp-Basel/Lyon, D: Seville-Lyon-Turin-Trieste-Ljubljana, E: Dresden-Praga-Brno-
Vjenna-Budapest, F: Duisburg-Berlin-Varsavja) u l-ferroviji li jkopru dawn id-distanzi, li
jkunu attrezzati malajr u totalment bl-ERTMS, u mhux l-inqas ghaliex dan jinkuraggixxi
lil kull min hu kkoncernat sabiex jadotta 'mentalita komunitarja' minflok li jahseb f'termini
purament nazzjonali; huwa ta' l-opinjoni li f'dan il-kuntest, il-'letter of intent' iffirmata fit-
3 ta' Marzu 2006 mill-ministri tat-trasport dwar il-kuritur Rotterdam-Genova, li tittratta
dwar it-thaddim ta' I-ERTMS, taghti ezempju tajjeb;
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13. Huwa konvint 1i sabiex tintlahaq il-kwantita kritika necessarja, l-investimenti fil-kurituri
ghandhom jigu appoggjati, fejn diga hemm numru ta' distanzi 1i huma lesti u l-operaturi ta'
l-infrastruttura huma obbligati li jtemmu I-partijiet 1i jonqos sa 1-2015;

14. Huwa wkoll ta' I-opinjoni li t-tkabbir ricenti ta' I-UE f1-2004 ghandu jippermetti li I-
kollegamenti bejn il-punent u l-lvant jigu kkunsidrati; iqis 11 huwa importanti 1i wiehed
izomm f'mohhu li dan igib mieghu ftit nfiq aktar fl-Istati Membri godda, minhabba I-fatt 1i
xoghol ta' modernizzazzjoni estensiv fuq dawn il-linji xorta wahda jrid isir;

15. Jirreferi ghall-fatt li proceduri nazzjonali ta' access ghall-vetturi fuq il-binarji, i ma
jkunux jagblu, joholqu problema kbira fis-settur tal-ferroviji Ewropew, problema li ssir
aktar serja fil-kuntest ta' -ERTMS; iheggeg lill-Kummissjoni Ewropea sabiex, bil-
kollaborazzjoni ta' 1-Agenzija Ewropea tal-Ferroviji, tinsisti bil-qawwa fuq hidma ghal
proc¢edura unika ta' ac¢ess, simplifikata u mifruxa ma' I-UE, u sabiex tistabbilixxi u
tistabbilizza livelli obbligatorji ghal kulhadd, sabiex l-ispejjez tal-produzzjoni u tat-
taghmir ikunu jistghu jitnaqqsu kunsiderevolment.

Il-Problema ta' "l-ahhar mil"

16. Huwa ta' l-opinjoni li bit-taghmir ta' I-ERTMS, din ghandha tkun issalvagwardjata
minghajr ec¢ezzjoni minn stazzjon sa stazzjon u minn ¢entru tal-merkanzija sa l-iehor u
sal-fruntiera tal-pajjiz jew sal-port ta' dan il-pajjiz; huwa wkoll ta' I-opinjoni li ghajnuna
permezz ta' fondi ta' I-UE ma tinghatax jekk dan il-kriterju ma jintlahagx u jheggeg lill-
Kummissjoni taghti kas sewwa ta' dan;

17. Jitlob li malajr jigi analizzat, jekk permezz ta' 1-integrazzjoni tal-modalita ta' applikazzjoni
tal-Limited Supervision, tistax tinholoq il-possibilita, li I-ETCS jiehu post sistemi
nazzjonali differenti jew jizdied maghhom; barra minn hekk jinnota li ghandu jigi
vverifikat jekk nuqqasijiet fis-sistema, b'mod partikulari fl-intersezzjonijiet, jistghux jigu
rrealizzati permezz tal-Limited Supervision bi ftit spejjez;

18. Huwa ta' l-opinjoni li I-ERA, fkonsultazzjoni mal-ministeri nazzjonali tat-trasport,
ghandha tassigura li fil-futur lokomotivi godda jir¢ievu l-permessi mehtiega biss jekk
ikunu mghammra bl-ERTMS jew atrezzati minn qabel mill-fabbriki, apparti s-sistema
nazzjonali ta' sigurta u senjalazzjoni tal-ferroviji;

19. Jinnota li fil-mument qed jintuzaw varjanti ta' I-ETCS fuq il-linji ta' velocita qawwija u
kapacita kbira (per ezempju, minn Ruma sa Napli, minn Madrid sa Llerida, jew minn
Berne sa Olten) jinnota madankollu, li 1-uzu tas-sistema fis-settur tal-ferrovija
konvenzjonali (trasport ta' merkanzija u passiggieri) u specjalment fit-traffiku bejn il-
fruntieri ghadu johloq il-problemi; ihoss li huwa necessarju li l-applikazzjoni tieghu tigi
estiza u mtejba bl-iskop 1i I-problemi attwali ta' applikazzjoni jigu meghluba; isostni li
ghandhom jinstabu soluzzjonijiet urgentement fir-rigward ta' funzjonijiet ewlenin bhal fil-
kaz ta' passaggi nvell bil-barrieri, il-kurvi limitati fejn il-ferrovija tibbrejkja, is-sistema
Radio Infill, kif huwa diga pprovdut ghalihom fit-2.3.0 standard, u I-modalita ta'
applikazzjoni Limited Supervision;

20. Minhabba l-fatt li d-distanza b'velocita qawwija Parigi-il-lvant ta' Franza-il-Ibi¢ tal-
Germanja kif ukoll il-Kuritur mit-tramuntana san-nofsinhar Rotterdam-Genova ghadhom
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ma jistghux isiru kompletament bl-uzu ta' -ERTMS, iheggeg lil kull min hu involut
sabiex jitnehhew in-nuqassijiet kollha kemm jista' jkun malajr;

21. Iqis bhala necessarju li I-kumpaniji tal-ferroviji, I-industrija tal-ferroviji u I-ERA jahdmu
flimkien fuq livell xieraq ghall-futur u 1i I-UE tifformula bidla komuni u obbligatorja ghal
kulhadd; iheggeg sabiex jigu evitati inizjattivi solitarji nazzjonali ghall-izvilupp tas-
sistema, sabiex 1-20 sistema differenti tal-prezent ma jigux sostitwiti minn 20 sistema
inkompatibbli bbazati fuq I-ERTMS; iheggeg I-ERA, sabiex tiehu hsieb li l-istandard tal-
futur 1i jintuza fir-regjun Ewropew generalment ghall-inqas ikun ta' l-istess livell ta' I-
istandard ta' sigurta attwali;

22. Huwa konxju mill-fatt 1i I-Istati Membri, jew il-kumpaniji tal-ferroviji fir-rigward tal-
bzonn ghall-investiment, fir-rigward tas-sistemi nazzjonali taghhom ghas-sigurta u s-
senjalazzjoni u 1-"fazi tas-suq" li dawn jinsabu fiha, ivarjaw sostanzalment; huwa
ghalhekk ta' [-opinjoni li dawn id-differenzi fl-Unjoni huma inevitabbli u ma joffru l-ebda
argument kontra I-ERTMS;

Il-finanzjament

23. Jirrikonoxxi li finanzjament mill-UE, kemm minn fondi tan-netwerks tranzewropej tat-
trasport kemm minn dawk tal-fond ta' koezjoni permezz ta' 1-Istati Membri, ghall-
introduzzjoni ta' I-ERTMS, fid-dawl tad-dimensjoni Ewopea tal-progett, huma ggustifikati
u anki necessarji; huwa ta' l-opinjoni li I-ispejjez ghandhom jingasmu b'mod gust bejn 1-
Istati membri, 1-UE, il-kumpaniji tal-ferroviji u l-industrija tal-ferroviji; jappella ghalhekk
lill-Istati Membri sabiex fid-decizjonijiet taghhom dwar it-trasport u 1-bagit fis-snin li
gejjin jaghtu prijorita lill-ERTMS;

24. Jagbel ghalhekk li jigu adottati dispozizzjonijet relevanti fir-regolament tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill dwar ir-regoli bazi¢i biex jinghataw sussidji tal-Komunita ghan-
netwerk tranzewropew fil-qasam tat-trasport u l-energija u ghall-modifikazzjoni tar-
regolament (KE) Nru 2236/95 tal-Kunsill (COM(2004)0475 - 2004/0154(COD)), li I-
Parlament Ewropew ghadda l-ewwel gari tieghu' fis-26 ta' Ottubru 2005;

25. Jagbel f'dan il-kuntest mal-proposta approvata mill-Parlament fl-ewwel qari, li bis-sahha
ta' dan ir-regolament l-investimenti fl-ERTMS jitqiesu dags investiment fl-infrastruttura;
huwa wkoll ta' I-opinjoni li sabiex il-Komunita tippromwovi I-ERTMS ghall-inqas fir-
regjuni bejn il-fruntieri ghandha tigi ffissata rata massima ta' sussidju ta' 50%;

26. Huwa ta' l-opinjoni li mhux biss l-argumenti tekni¢i msemmija hawn fuq izda wkoll 1i 1-
fondi mill-bagit limitati ghad-dispozizzjoni jiggustifikaw koncentrazzjoni ta' fondi fuq
kurituri prin¢ipali, b'mod partikulari dawk i gew ezaminati mill-kordinatur Ewropew;
jassumi, li dan l-appogg fl-ewwel snin ghandu jkollu in¢entiv xieraq ghat-taghmir tal-
vetturi - b'mod konkret, l-izvilupp ta' prototipi, taghmir standard u attrezzar mill-gdid;

27. Theggeg biex tigi kkunsidrata promozzjoni degressiva sabiex il-process ta' bidla jithaffef:
kumpaniji tal-ferroviji li jiddec¢iedu kmieni dwar l-introduzzjoni ta' I-ERTMS ghandhom
jigu meghjuna aktar minn dawk 1i jdumu, minhabba li dawn ta' I-ewwel jidhlu f'riskju

! Testi adottati, 26.10.2005, P5_TA(2005)0403.
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

akbar ghall-investiment taghhom, minghajr ma jkunu jistghu fil-bidu jgawdu b'mod shih
mill-vantaggi tas-sistema 1-gdida;

Iheggeg lill-Kummissjoni u l-Istati Membri biex jikkunsidraw aktar serjament il-
possibbilitajiet biex jizdiedu I-mudelli ta' "leasing" tal-ferroviji, peress li b'hekk l-ispejjez
tal-bidu jistghu jinzammu baxxi u, minhabba dan, id-dhul fis-suq ta' kumpaniji zghar u
medji jista' jsir aktar facli;

Huwa tal-fehma li I-UE tista' tippromwovi I-ERTMS permezz tat-TEN-T, il-fondi tal-
bagit ghall-izvilupp regjonali u ta' koezjoni kif ukoll il-bagit ta' I-UE ghar-ricerka;

Huwa ta' l-opinjoni li I-UE ghandha tghaqqad l-iffinanzjar ta' strutturi tal-ferrovija minn
fondi tal-Komunita bhal dawk tat-TEN-T, u l-bagit ta' koezjoni flimkien mad-dmir li jigi
installat I-ERTMS;

Jenfasizza li huwa mistenni li s-settur tal-ferroviji, bl-introduzzjoni ta' -ERTMS, ihares
kif inhu xieraq l-interessi socjali u professjonali ta' I-impjegati u jizviluppa programmi
relattivi ta' kwalifiki u ta' tahrig specjalizzat; jemmen li bl-introduzzjoni ta' -ERTMS il-
postijiet tax-xoghol jigu assigurati, min-naha wahda minhabba t-tkabbir fl-esportazzjoni u
min-naha l-ohra minhabba l-parti akbar mis-suq li I-ferrovija takkwista fi Zzmien medju;

Jirrikonoxxi, fl-ahharnett, li -ERTMS jista' jaghti kontribut importanti lill-effi¢jenza u 1-
attrattivita tat-trasport Ewropew bil-ferrovija, b'mod partikolari t-trasport fit-tul tal-
merkanzija fuq il-binarji; madankollu, jenfasizza wkoll, 1i apparti I-ERTMS jistghu
jittiehdu sensiela ta' inizjattivi ta' armonizzazzjoni, li jistghu jaghmlu t-trasport
internazzjonali bil-ferrovija aktar effi¢jenti fi zmien qasir; jitlob lill-Kordinatur Ewropew
ta' -ERTMS u 1-Agenzija TEN futura sabiex jezaminaw kemm jezistu possibilitajiet li,
per ezempju, it-tul tal-ferroviji, it-toqol fuq kull fus jew it-toqol nett jigu armonizzati;
huwa ta' l-opinjoni li I-konsegwenzi finanzjarji ta' dan il-progett ghandhom ikunu pjuttost
baxxi, izda r-rizultat, f'dik 1i hija effi¢jenza, jista' jkun kunsiderevoli;

0
(0] (0)

jaghti istruzzjonijiet lill-President tieghu sabiex jghaddi din id-de¢izjoni lill-Kunsill u lill-
Kummissjoni.
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NOTA SPJEGATTIVA

Die vom Ausschuss filir Verkehr und Fremdenverkehr am 24. Januar 2006 durchgefiihrte
Anhorung fiihrte zahlreiche Experten aus verschiedenen Teilbereichen des Eisenbahnsektors
und aus unterschiedlichen Lindern zusammen:

e Karel Vinck, Koordinator fiir ERTMS, benannt von der Europdischen Kommission

e Marcel Verslype, Exekutivdirektor der Europédischen Eisenbahnagentur

e Dr. Friedrich Hagemeyer, Senior Director Siemens AG (hier als Vertreter der UNIFE)

Dr. Lészl6 Mosodczi, Chief Director, Infrastructure Business Unit MAV (Ungarische

Eisenbahn)

Jean Yves Petit, ETF (European Transport Workers' Federation)

Dr. Zbigniew Szafranski, Vice President of PKP PLK S.A. (Polnische Eisenbahn)

Michele Elia, Technischer Direktor RFI (Rete Ferroviaria Italiana)

Dr. Benedikt Weibel, Vorsitzender der Geschiftsleitung der SBB (Schweizerische

Bundesbahn)

e Joachim Fried, Konzernbevollmichtigter fiir Europdische Angelegenheiten und
Regulierung, Deutsche Bahn AG

e Pierre Messulam, ERTMS Project Manager of SNCF (Franzdsische Eisenbahn)

e Dr. Johannes Ludewig, Exekutivdirektor der CER (Community of European Railway and
Infrastructure Companies)

Ihr Berichterstatter hat daneben zahlreiche Einzelgespridche mit Vertretern des Sektors gefiihrt
und sich ein Bild zu den verschiedenen Aspekten des Themas ERTMS machen kénnen. Da
bereits im Arbeitsdokument vom 19.12.2005 (PE 367.792) ein Problemaufriss gegeben
wurde, soll an dieser Stelle nicht nochmals auf die Merkmale von ERTMS und ETCS
eingegangen werden. An dieser Stelle sei nur zum Verstindnis des Systems noch einmal
verdeutlicht:

ERTMS setzt sich zusammen aus den Komponenten GSM-R (digitaler Funk zur
Dateniibertragung) und ETCS (europdisches Signalsystem). GSM-R ist auch der zukiinftige
Ubertragungsstandard fiir die neue europiische Leit- und Sicherungstechnik ETCS. ETCS soll
die verschiedenen nationalen Systeme auf lange Sicht ersetzen, wobei ETCS in drei
verschiedenen Stufen zur Verfiigung steht bzw. zukiinftig stehen soll. Grundsitzlich wird bei
ETCS streckenseitig nur eine augenscheinliche Komponente neu eingebaut, die Euro-Balise
zur Datentibertragung. Fahrzeugseitig tibernimmt ein ETCS-Bordrechner (sog. on-board unit)
die Datenverarbeitung zur Zugsicherung.

e BeiLevel 1 von ETCS iibernimmt die Euro-Balise die Uberwachungsfunktion der
traditionellen punktformigen Uberwachung, ortsfeste Signale bleiben bestehen und
GSM-R dient nicht der Zugsicherung.

e Bei Level 2 von ETCS konnen die ortsfesten Signale wegfallen, ein
Datenaustausch zwischen Stellwerk und Bordrechner via Funkblockzentrale und

GSM-R sichert und steuert die Zugfahrt. Die Euro-Balise dient nur noch der
Ortung.
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e Bei Level 3 von ETCS fallen schlieBlich die bei Level 1 und 2 noch
obligatorischen Gleisfreimeldeanlagen weg.

Als ein Gesamtsystem betrachtet bilden GSM-R und ETCS das European Rail Traffic
Management System (ERTMS).

Zu den Schlussfolgerungen und Empfehlungen Ihres Berichterstatters:

Zunichst ist festzuhalten, dass in dieser Anhorung Einigkeit aller Beteiligten dariiber bestand,
dass ERTMS das System der Zukuntft ist. Es wurde deutlich, dass die Vorteile und Chancen
von ERTMS/ETCS allgemein anerkannt werden:

e ERTMS ermoglicht grenziiberschreitendes Fahren mit einem interoperablen System,;

e der kostenaufwendige Bau und Betrieb von Mehrsystemfahrzeugen wird zurtickgefiihrt;
Bau und Unterhaltung der Strecken wird erheblich kostengiinstiger sein als bisherige
Systeme;

e die Verwendung eines einzigen Systems wird den Betrieb und die Instandhaltung
vereinfachen; die Ausbildung der Fahrzeugfiihrer wird erleichtert;

e generell werden die Kosten von ERTMS bei seiner ausschlieBlichen Verwendung geringer
sein als die Kosten konventioneller Systeme;

e die Trassen konnen intensiver genutzt werden;

e ERTMS wird auch das Sicherheitsniveau erh6hen,;

e nicht zuletzt ist ERTMS ein viel versprechender Exportartikel.

Trotz dieser liberaus positiven Botschaft ist klar, dass wir hier nicht von einem Automatismus
ausgehen konnen: Aufgrund der langen Lebensdauer von Signalanlagen und rollendem
Material wird es zwangslaufig zu einem mehrjahrigen Nebeneinander von ERTSM und
traditionellen Systemen kommen. Es kommt daher darauf an, klare Rahmenbedingungen zu
setzen, um dem Sektor Planungssicherheit fiir seine Investitionen zu geben und so die
Migrationsphase moglichst kurz zu halten.

Was muss insbesondere von Seiten aller Beteiligten nun geschehen? Thre Erwartungen gerade
an die EU haben die Vertreter des Eisenbahnsektors deutlich gemacht:

e Das deutliche Bekenntnis der EU zu ERTMS muss jetzt in die Praxis umgesetzt werden.

e Das Bekenntnis muss sich auch in finanzieller Unterstiitzung widerspiegeln: Eine EU-
Forderung ist in der gegenwirtigen Anlaufphase unverzichtbar, um die "kritische Masse"
zu erreichen. Diese Forderung sollte nach Auffassung des Berichterstatters in der
Verordnung iiber die Grundregeln fiir die Gewédhrung von Gemeinschaftszuschiissen fiir
transeuropdische Netze im Bereich Transport und Energie (KOM(2004)0475) mit
Fordersitzen von bis zu 50% verankert werden. Uber eine degressive Férderung sollte
nachgedacht werden, denn zweifellos geht dasjenige Unternehmen, das friih investiert, ein
groferes Risiko ein als ein Nachziigler.

e Fiir einen generellen Durchbruch wird das Entstehen von ERTMS-Inseln nicht geniigen:

Vielmehr muss ERTMS durchgéngig auf den beschlossenen Korridoren realisiert werden,
damit seine Vorteile voll zum Tragen kommen. Hier miissten auch die Fordermittel
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konzentriert werden. Der Berichterstatter ist der Auffassung, dass der Nord-Siid-Korridor
Rotterdam-Genua als erste Prioritit ausgestattet werden sollte. Die Erweiterung Europas
hat auch zu neuen Verkehrsstromen gefiihrt und sollte unseren Blick dementsprechend
erweitern: Es erscheint dem Berichterstatter wichtig, als zweite Prioritdt einen Korridor in
Ost-West-Richtung zu definieren; vorgeschlagen wird Antwerpen-Tallinn.

e Die Perspektive muss die Ersetzung von 20 unterschiedlichen nationalen Zugsicherungs-
und Signalisierungssystemen durch ein einziges europdisches System sein.

Die Migration wird eine betrdchtliche Herausforderung. Sie muss unter der Verantwortung
des Koordinators Karel Vinck und der Europédischen Eisenbahnagentur unter ihrem Leiter
Marcel Verslype zwischen Mitgliedstaaten, Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreibern
und Bahnindustrie koordiniert werden und die Rollen und Verantwortlichkeiten der
Beteiligten miissen klar definiert sein. Die Migrationsstrategie sollte in einem verbindlichen
"Masterplan" festgehalten werden.

Es geht nicht zuletzt um eine komplexe Balance zwischen stabilen, verldlichen ETCS-
Standards einerseits und einem System andererseits, dass sich weiterentwickelt und wéchst:
Der Berichterstatter vertritt die Ansicht, dass es fiir den Eisenbahnsektor nun wichtig ist, sich
auf einen stabilen Standard 2.3.0 verlassen zu konnen und in Ruhe mit diesem arbeiten zu
konnen. Das bedeutet indes nicht, dass es keine weiteren Forschungsarbeiten geben sollte:
Diese Arbeiten sind notwendig und diese Forschung sollte auch forderfahig sein, wobei die
Mittel dann allerdings auch aus dem Forschungsbudget kommen miissen.

Der Berichterstatter unterstreicht nochmals die Chancen von ERTMS fiir den Eisenbahnsektor
und hofft, mit diesem Initiativbericht die Debatte im Europdischen Parlament voranzubringen
und dazu beizutragen, dass das Parlament seinen Teil des erforderlichen Bekenntnisses auf
EU-Ebene zu ERTMS abgibt. Den Anderungsantriigen der Kolleginnen und Kollegen sowie
den Anregungen der Europdischen Kommission, des Rats, der Verkehrsministerien, der
Eisenbahnunternehmen, der Infrastrukturgesellschaften und der Bahnindustrie sieht der
Berichterstatter mit Interesse entgegen.
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