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Oznacenie postupov

Konzultaé¢ny postup
vdcsina odovzdanych hlasov
Postup spoluprace (prvé ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov
Postup spoluprace (druhé ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov za schvdlenie spolocnej pozicie
vdcsina vsetkych poslancov Parlamentu za zamietnutie alebo
zmenu a doplnenie spolocnej pozicie
Postup sthlasu
vdcsina vsetkych poslancov Parlamentu, okrem pripadov
upravenych clankami 105, 107, 161 a 300 Zmluvy o ES a ¢lankom
7 Zmluvy 0 EU
Spolurozhodovaci postup (prvé Citanie)
vdcsina odovzdanych hlasov
Spolurozhodovaci postup (druhé ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov za schvdlenie spolocnej pozicie
vdcsina vsetkych poslancov Parlamentu za zamietnutie alebo
zmenu a doplnenie spolocnej pozicie
Spolurozhodovaci postup (tretie ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov za schvdlenie spolocného textu

(Typ postupu zavisi od pravneho zakladu navrhnutého Komisiou.)

Pozmeritujuce a doplitujiice navrhy k legislativnemu
textu

V pozmeiujucich a dopliiujucich nadvrhoch Parlamentu je zmeneny a
doplneny text oznadeny hrubou kurzivou. Standardnd kurziva oznatuje
prislusnym oddeleniam tie Casti legislativneho textu, ku ktorym sa navrhuje
oprava, ¢o pomaha pri priprave kone¢ného znenia textu (napriklad zrejmé
chyby alebo vynechany text v konkrétnej jazykovej verzii). Navrhované
opravy tohto typu musia byt’ odstihlasené prislusnymi oddeleniami.
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NAVRH LEGISLATIVNEHO UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu nariadenia Eurdopskeho parlamentu a Rady o zodpovednosti osobnych
dopravcov v lodnej preprave po mori a vnitrozemskych vodnych cestach v pripade
nehod

(KOM(2005)0592 — C6-0057/2006 — 2005/0241(COD))

(Spolurozhodovaci postup: prvé Citanie)

Europsky parlament,

so zretelom na nidvrh Komisie pre Eurdpsky parlament a Radu (KOM(2005)0592)!,

— so zretelom na ¢lanok 251 ods. 2 a ¢lanok 80 ods. 2 Zmluvy o ES, v stilade s ktorymi
Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu (C6-0057/2006),

— so zretel'om na ¢lanok 51 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanovisko Vyboru pre
pravne veci (A6-0063/2007),

1. schvaluje zmeneny a doplneny navrh Komisie;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak méa v imysle podstatne zmenit’ svoj
navrh, alebo ho nahradit’ inym textom;

3. poveruje svojho predsedu, aby tuto poziciu postupil Rade a Komisii.

Text predlozeny Komisiou Pozmenujace a doplitujuce navrhy
Eurdpskeho parlamentu

Pozmenujuci a doplitujaci navrh 1
Odovodnenie 3 a (noveé)

(3a) Poistenie, ktoré vyZaduje Aténsky
dohovor 7 roku 2002, musi zodpovedat’
kapacitam vlastnikov lodi a poist’ovacich
spolocnosti. Viastnici lodi musia mat’
mozZnost’ spravovat’ svoje poistenie
ekonomicky prijatel’nym sposobom, a
najmd v pripade malych vlastnikov lodi
prevadzkujucich vnutroStdatne plavby sa
musi brat’ do uvahy sezonny charakter ich
cinnosti. Prechodné obdobie, ktoré je

I Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.
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ustanovené na uplatiiovanie tohto
nariadenia, musi byt’ dostatocne dlhé na to,
aby umoznilo zavedenie povinného
poistenia ustanoveného tymto nariadenim
bez ovplyvnenia existujucich poistnych
programov.

Odovodnenie

Ak ma systém kompenzdcii fungovat’ realisticky a ucinne, poistovacie spolocnosti musia byt
schopné plnit ustanovenia dohovoru a musi tiez existovat’ sposob, ako zabezpecit
Zivotaschopnost' a konkurencieschopnost lodnych spolocnosti, a to najmd malych a strednych

spolocnosti.

Pozmenujuici a doplitujici navrh 2
Odovodnenie 4

(4) Je potrebné, aby bol dopravca povinny (4) Je potrebné, aby bol dopravca povinny

zaplatit’ preddavky v pripade smrti alebo zaplatit’ preddavky v pripade smrti alebo

zranenia cestujlceho. zranenia cestujuceho, pri¢om preddavky
neznamenaju uznanie zavinenia.

Odovodnenie

Malo by sa objasnit, ze preddavky zaplatené cestujucemu v case, ked’ prebieha proces
urcovania zavinenia a/alebo zodpovednosti, by nemali z pravneho hladiska znamenat uznanie

zodpovednosti.
Pozmenujuci a dopliujaci navrh 3
Odovodnenie 5
(5) Cestujucim by sa mali pred cestou (5) Cestujiicim by sa mali pred cestou
poskytnut’ nélezité informécie o novych poskytnut’ nalezité, uplné a zrozumitel’né

pravach, ktoré im boli priznané. informacie o novych pravach, ktoré im boli
priznané.

Odovodnenie

Na zarucenie vysokej urovne informdcii pre cestujucich o ich novych pravach.

Pozmenujuci a dopliujaci navrh 4
Odoévodnenie 7a (nové)

(7a) VzhlPadom na potrebu vicsej miery
konzultacii medzi ¢lenskymi Statmi o
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otazkach namornej bezpecnosti je
nevyhnutné prehodnotit’ pravomoci
agentury EMSA a pripadne zvaZit’
rozSirenie jej pravomoci.

Odovodnenie

Rovnako ako v pripade Eurdpskej agentury pre bezpecnost letectva je zrejme nevyhnutné
zvazit, ¢i nie je potrebné rozsirit pravomoci Europskej namornej bezpecnostnej agentury, a
ak sa tieto pravomoci rozsiria, ¢i to zlepsi schopnost EU reagovat na namorné nehody.

Pozmenujuci a doplitujaci navrh 5
Oddvodnenie 7b (nové)

(7b) Vnutrostdtne organy, najmd pristavné
urady, zohravaju zasadnu a klucovi ulohu
pri identifikacii a riadeni roznych rizik pre

ndmornu bezpecnost’.

Odovodnenie
Mala by sa zmienit zasadna uloha, ktoru zohravaju vnutrostatne organy a najmd pristavné

urady pri véasnej identifikdcii a riadeni roznych rizik pre namornu bezpecnost.

Pozmeiujuaci a doplitujaci navrh 6
Clanok 3 odsek 1

Zodpovednost’ dopravcu a vykonavajuceho Zodpovednost’ dopravcu a vykonavajuceho
dopravcu vo vzt'ahu k cestujucim a ich dopravcu vo vztahu k cestujucim a ich
batoZine sa spravuje vSetkymi batozine sa spravuje vSetkymi
ustanoveniami Aténskeho dohovoru z roku ustanoveniami Aténskeho dohovoru z roku
2002, ktorymi je taka zodpovednost’ 2002, ktorymi je taka zodpovednost’
upravena. upravena, vrdatane vyhrady uvedenej v

odseku 1 usmerneni na vykondvanie
dohovoru, ktoré prijal 19. oktobra 2006
pravny vybor IMO. Oba dokumenty su
pripojené k tomuto nariadeniu.

Odovodnenie

Osobitna schéma zodpovednosti v suvislosti s teroristickymi rizikami, ktoru stanovil pravny
vybor IMO, by sa mala dodrziavat's cielom dosiahnut financne udrzatelné pokrytie tychto
rizik prostrednictvom poistovacieho trhu.
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Pozmeiiujuci a doplitujuci navrh 7
Clénok 4 odsek 1

Clanok 7 ods. 2 Aténskeho dohovoru z roku Clanok 7 ods. 2 Aténskeho dohovoru z roku
2002 nie je uplatnitel'ny na prepravu 2002 nie je uplatnitel'ny na prepravu
cestujucich, ktora patri do rozsahu cestujucich, ktora patri do rozsahu
pdsobnosti tohto nariadenia, okrem pripadu, pOsobnosti tohto nariadenia, ak Eurdpsky
Ze sa vetky Clenské Staty dohodnui na parlament a Rada v sulade s postupom
uplatiiovani tohto ustanovenia pri zmene a uvedenym v ¢lanku 251 zmluvy nerozhodnu
doplneni tohto nariadenia. v tomto zmysle o zmene a doplneni tohto
nariadenia.
Odovodnenie

KedZe sa clanok 7 ods. 2 Aténskeho dohovoru tyka obmedzenia zodpovednosti za smrt' a
zranenie, je vhodnejsie urcit, Ze uplatnenie tohto ustanovenia mozno zmenit a doplnit' iba
prostrednictvom spolurozhodovacieho postupu.

Tento technicky pozmenujuci a dopliujuci navrh naprdava nezakonné pripravovanie navrhu
Komisiou a vvborom JURI, pretoze nie je mozné pozadovat ani jednomyselnost na prijatie
alebo zmenu a doplnenie nariadenia na zdklade spolurozhodovacieho postupu (Komisia a
JURI) ani prehliadat’ pravomoc Parlamentu v procese spolurozhodovania (JURI).

Pozmefujuci a dopliujici navrh 8
Clénok 4 odsek 1a (novy)

Clinok 19 Aténskeho dohovoru z roku
2002 sa neuplatituje na prepravu
cestujucich, ktord patri do rozsahu
posobnosti tohto nariadenia.

Odovodnenie

Article 19 of the Athens Convention 2002 states that: "This Convention shall not modify the
rights or duties of the carrier, the performing carrier, and their servants or agents provided
for in international conventions relating to the limitation of liability of owners of seagoing
ships."”

As it stands, Article 19 would authorise a carrier liable for death or injury to passengers on
the basis of the Athens Convention 2002 to limit his liability by referring to global liability
ceilings imposed by other international Conventions'. In some case, these global liability
ceilings might prevent passengers from recovering a substantial part of their claims under the
Athens Convention which entitles passengers to recover 250 000 SDR minimum without any

! For claims relating to death or injury to passengers, the LLMC (Convention on limitation of liability for
maritime claims - Article 7) has a global liability ceiling of 175 000 SDR multiplied by number of passengers
and the CLNI (Convention on limitation of liability for inland navigation (Rhine and Moselle) - Article 7) has a
global liability ceiling of 60 000 SDR multiplied by the number of passengers.
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global ceiling (a global ceiling fixes a total amount for all claims for any given
incident/accident).

The consequence of this amendment will be that no other international Convention could be

opposed to victims to limit their claims for death or injury on the basis of Article 3.1 and 7 of
the Athens Convention.

Pozmeiujuaci a doplitujici navrh 9

Clénok 5
V pripade smrti alebo zranenia cestujiceho V pripade smrti alebo zranenia cestujiceho v
poskytne dopravca preddavok postacujici na dosledku mimoriadnej udalosti lode alebo
pokrytie bezprostrednych ekonomickych nehody poskytne dopravca alebo
potrieb do 15 dni od zistenia totoznosti vykonavajuci dopravca preddavok
osoby, ktord ma narok na odskodné. V postacujuci na pokrytie bezprostrednych
pripade umrtia nesmie byt tento preddavok ekonomickych potrieb do 15 dni od zistenia
mensi ako 21 000 EUR. totoznosti osoby, ktord ma narok na

odskodné. V pripade umrtia alebo uplnej a
trvalej invalidity cestujuceho alebo
zranenia najmenej na 75 % tela
cestujuceho, ktoré su 7 klinického hl’adiska
povaZované za vel’mi vazne, nesmie byt
tento preddavok mensi ako 21 000 EUR.

Odovodnenie

Zo zjavnych dovodov spravodlivosti je doleZité zabezpecit pre cestujucich v uvedenych
pripadoch pristup k preddavkom, aby mohli pokryt svoje ekonomické potreby. Z dovodov
spravodlivosti by dopravcovia mali mat’ moznost ziskat preddavky spdt, ak boli nakoniec
zbaveni viny. Toto ustanovenie je v sulade s pravnou upravou pre oblast leteckej dopravy, t. j.
nariadenim (ES) ¢ 889/2002, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) ¢ 2027/97.

1t is necessary to limit the possibility of an advance payment to claims resulting from shipping
incidents because in this case only a strict (automatic) liability is engaged (up to 300 000
euros per passenger's claim) and no fault would have to be assigned to the carrier beforehand
in order to benefit from the advance payment. The advance payment will thus be swifter
because it will not lead to disputations on the existence of a fault. Finally it is also fair not to
allow any advance payment when the passenger has been injured following an incident which

does not involved the whole ship (for example a passengers falls on the deck following abuse
of alcohol).

1t is also necessary to include the performing carrier whose strict liability may also be
engaged following Athens Convention 2002 (Art.1.1 and 3).

Pozmefujuci a doplijici navrh 10
Clanok 5 odseky la a b(nové¢)
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Preddavky neznamenaju uznanie
zodpovednosti a moZu byt’ kompenzované
inymi naslednymi sumami vyplatenymi na
zdklade tohto nariadenia a su nendvratné
okrem pripadov, ked’ osoba, ktora
preddavok dostala, nema ndarok na
kompenzdciu alebo dopravca nie je
povaZovany za vinného. Prijatie preddavkov
umo?Zni dopravcovi, vpkondvajiucemu
dopravcovi alebo cestujiicemu iniciovat’
sudne konanie o urcenie zodpovednosti a
zavinenia.

Odovodnenie

Podobné ustanovenie je sucastou nariadenia (ES) 889/2002 z 13. mdja 2002, ktorym sa meni
a doplna nariadenie Rady (ES) 2027/97 o zodpovednosti leteckého dopravcu v pripade nehod.

Zo zjavnych dovodov spravodlivosti je dolezité zabezpecit pre cestujucich v uvedenych
pripadoch pristup k preddavkom, aby mohli pokryt svoje ekonomické potreby. Z dovodov
spravodlivosti by dopravcovia mali mat’ moznost ziskat' preddavky spdt, ak boli nakoniec
zbaveni viny. Toto ustanovenie je v sulade s pravnou upravou pre oblast leteckej dopravy, t. j.
nariadenim (ES) & 889/2002, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) ¢ 2027/97.

Zo zjavnych dovodov spravodlivosti je dolezité zabezpecit pre cestujucich v uvedenych
pripadoch pristup k preddavkom, aby mohli pokryt svoje ekonomické potreby. Z dovodov
spravodlivosti by dopravcovia mali mat' moznost ziskat preddavky spdt, ak boli nakoniec
zbaveni viny. Toto ustanovenie je v stuilade s pravnou upravou pre oblast’ leteckej dopravy, t. j.
nariadenim (ES) ¢ 889/2002, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) ¢ 2027/97.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 11
Clanok 6 odsek 1

Dopravca, vykondvajuci dopravca a/alebo Dopravca, vykonavajuci dopravca a/alebo
tour operator poskytuje cestujucim pred tour operator poskytuje cestujicim pred
odchodom informécie o ich pravach podla odchodom ndlezité, uplné a zrozumitel’né
tohto nariadenia, najma informacie o informacie o ich pravach podla tohto
limitoch néhrady v pripade smrti, zranenia nariadenia, najmi informacie o limitoch
alebo straty a poskodenia batoZiny, o ich nahrady v pripade smrti, zranenia alebo
prave na priamu Zalobu proti poistovatel'ovi straty a poskodenia batoZiny, o ich prave na
alebo osobe poskytujlcej finanénu priamu Zalobu proti poistovatel'ovi alebo
zabezpeku a o ich naroku na preddavok. osobe poskytujucej finanénu zédbezpeku a o

ich naroku na preddavok.
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Odovodnenie

Pravne objasnenie s cielom zvysit pravnu istotu nariadenia a zlepsit pristup cestujucich k
informacidam.

Pozmeiujuci a doplitujici navrh 12

Clanok 6 odsek 2
Tieto informécie sa musia poskytovat’ v Tieto informécie sa musia poskytovat’ v
najvhodnejSej forme. najvhodnejsej, plnej a zrozumitel’nej forme

a v pripade informdcii poskytnutych tour
operdatorom v sulade s ¢lankom 4 smernice
Rady 90/314/EHS z 13. juna 1990 o
organizovanom cestovani, dovolenkovych
pobytoch a zdjazdoch’.

1U. v. ES L 158, 23.6.1990, s. 59.

Odovodnenie

Pravne objasnenie s cielom zvysit’ pravnu istotu nariadenia a zlepsit pristup cestujucich k
informaciam.

Pozmefujuci a dopliiujuci navrh 13
Clanok 8 odsek 2a (novy)

Pokial’ ide o vnutroStatnu prepravu
pravidelnymi trajektovymi linkami,
nariadenie sa zacne uplatiiovat’ dva roky
od [datumu nadobudnutia jeho ucinnosti
alebo od datumu nadobudnutia platnosti
Aténskeho dohovoru pre Spolocenstvo,
podla toho, ktory datum je neskorsil.

Odovodnenie

Dopravcom treba ponuknut inu lehotu zaciatku uplatiiovania, aby sa zabezpecilo efektivne
a financne udrzatelné poistné krytie obcianskopravnej zodpovednosti.

Pozmeiiujuci a doplitujuci navrh 14
Clanok 8 odsek 2b (novy)

Pokial’ ide o prepravu po vnutrozemskych
vodnych cestdach, nariadenie sa zacne
uplatiiovat’ Styri roky od [datumu
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nadobudnutia jeho ucinnosti alebo od
datumu nadobudnutia platnosti
Aténskeho dohovoru pre Spolocenstvo,
podla toho, ktory datum je neskorsil.

Odovodnenie

Pozri odovodnenie k pozmenujucemu a dopliujucemu navrhu 1. DIhSia lehota v pripade
prepravy po vautrozemskych vodnych cestach je potrebnd z toho dévodu, Ze dopravcovia nie
su kryti prostrednictvom vzdajomnych poistovacich spolocnosti (klubov P&l).

Pozmetiujuci a doplitujuci navrh 15
Clanok 8 odsek 2¢ (novy)

Pokial’ ide o vnutrostatnu prepravu na
pravidelnych trajektovych linkdach v
regionoch, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 299
ods. 2 zmluvy, nariadenie sa zacne
uplatiiovat’ Styri roky od [datumu
nadobudnutia jeho ucinnosti alebo od
datumu nadobudnutia platnosti Aténskeho
dohovoru 7 roku 2002 pre Spolocenstvo,
podla toho, ktory datum je neskorsil.

Odovodnenie

V sulade so stanoviskom spravodajcu treba dopravcom na vnutrostatnych trajektovych
linkach ponuknut iny termin zaciatku uplatiiovania, aby sa zabezpecilo efektivne a financne
udrzatelné poistné krytie obcianskopravnej zodpovednosti.

Ustanovenie tykajuce sa regionov uvedenych v clanku 299 ods. 2 Zmluvy o ES umoziuje
stanovit' iny termin zaciatku uplatinovania pre vnutrostatne trajektové linky v tychto regionoch
s cielom zabezpecit efektivne a financne udrzatelné poistné krytie obcianskopravnej
zodpovednosti, ktoré bude prisposobené trvalym obmedzeniam v tychto regionoch.
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DOVODOVA SPRAVA

Prava cestujiicich EU maji svoje pevné miesto v programe spoloénej dopravne;j politiky od
vydania bielej knihy Komisie v roku 2001!. NeoddeliteI'nou su¢ast'ou tohto programu bola
v ramci efektivneho systému zodpovednosti ochrana cestujicich EU zavedena do réznych
sposobov prepravy ratifikaciou Montrealského dohovoru? a d’al$ich predpisov ES? v oblasti
leteckej dopravy a zverejnenim navrhu nariadenia o pravach a povinnostiach cestujicich

v medzinarodnej Zelezni¢nej doprave*, ktory predloZila Komisia.

Pokial’ ide o prepravu cestujucich po mori, uplatiiovanie systému zodpovednosti v ES je
zlozitejsie.

Komisia predlozila 24. jina 2003 navrh rozhodnutia Rady o uzatvoreni Protokolu z roku 2002
k Aténskemu dohovoru o preprave cestujucich a ich batoziny po mori Europskym
spolocenstvom®. Komisia navrhla, aby sa Spolo¢enstvo ¢o najskor stalo zmluvnou stranou
protokolu a aby tak ucinili aj ¢lenské Staty najneskor do konca roku 2005.

Ked’Ze Rada v suvislosti s tymto navrhom nijak nepokrocila, cielom posudzované¢ho navrhu
je teraz zaclenit’ Aténsky dohovor do pravnych predpisov ES a pridat’ k nemu urcité upravy,
najmi pokial’ ide o jeho rozsah pdsobnosti.

Navrhom sa zarucia rovnaké podmienky na urovni EU pre ob¢ianskopravnu zodpovednost’ za
Skody spOsobené cestujiicim a ich batozine pri preprave lod’ou.

Treba sa nad’alej drzat’ hlavného ciel’a, ktory sleduje Komisia. NajdolezitejSie otazky sa riesia

a navrh by mal pre cestujicich po mori zabezpecit' komplexny systém zodpovednosti, ktory
by predstavoval dobry harmonizovany zéklad ob¢ianskopravnej zodpovednosti.

1. Aténsky dohovor

Uvod

Protokol z roku 2002 k Aténskemu dohovoru o preprave cestujucich a ich batoziny po mori
z roku 1974 bol prijaty 1. novembra 2002.

Protokol z roku 2002 by mal nadobudnut’ uc¢innost’ do 12 mesiacov od jeho prijatia desiatimi
Statmi, k comu zatial’ nedoslo.

Z &lenskych statov EU podpisali protokol z roku 2002 tieto $taty: Finsko (FI), Nemecko (DE),

! Biela kniha s nazvom Eurdpska dopravna politika na rok 2010: ¢as rozhodnutia, KOM(2001) 370 z 12. 9. 2001.

2 Rozhodnutie Rady (2001/539/ES) z 5. aprila 2001 o uzavreti Europskym spoloéenstvom dohovoru o
zjednoteni niektorych pravidiel pre medzinarodnu letecku dopravu (Montrealsky dohovor).

3 Nariadenie (2027/1997) o zodpovednosti leteckého dopravcu v pripade neh6d zmenené a doplnené nariadenim
(889/2002/ES).

4 KOM(2004) 143, zmenené a doplnené vyborom TRAN (Sprava EP/TRAN(A6-0123/2005))

3 KOM(2003) 375.
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Spanielsko (ES), Svédsko (SE), Spojené kralovstvo (UK).

Protokolom sa zavadza povinné poistenie cestujucich na lodiach a zvySuja sa nim limity
zodpovednosti. Takisto sa v ilom zavadzaju d’alSie mechanizmy, ktoré maji cestujiicim
pomahat pri ziskavani ndhrady Skody a ktoré vychadzaju z akceptovanych zasad
uplatiiovanych v sucasnych rezimoch zodpovednosti a odSkodnenia v suvislosti so
znecistenim zivotného prostredia. To zahffia nahradenie systému zodpovednosti zaloZenej na
zavineni systémom objektivnej zodpovednosti v pripade mimoriadnych udalosti lodi,
podporené poziadavkou, aby si dopravca zabezpecil povinné poistenie na pokrytie takychto
potencidlnych narokov.

Limity uvedené v protokole stanovuju maximalny limit, ktory vnutrostatnym satdom
umoznuje, no nestanovuje povinnost’ urcit’ odSkodnenie za smrt’, zranenie alebo skodu do
vysky tychto limitov.

Protokol tiez ponechdva zmluvnym Stdtom moznost’ zachovat’ alebo zaviest’ vyssie limity
zodpovednosti (alebo neobmedzenu zodpovednost) v pripade dopravcov, ktori podliehaja
jurisdikeii ich stdov (tzv. dolozka opt-out).

Povinné poistenie

Novy ¢lanok 4a tohto dohovoru stanovuje dopravcom povinnost’, aby boli poisteni alebo inym
sposobom finan¢ne zabezpeceni, napriklad formou zaruky banky alebo podobnej finan¢nej
inStitacie, na pokrytie limitov objektivnej zodpovednosti podla tohto dohovoru v pripade
smrti a zranenia cestujucich.

Limit povinného poistenia alebo iné¢ho finanéného zabezpecenia nesmie byt’ nizsi ako

250 000 zvlastnych prav ¢erpania (ZPC) (priblizne 300 000 EUR) na cestujiiceho v kazdom
jednotlivom pripade. Lode musia mat’ certifikat, ktorym sa potvrdzuje, Ze poistenie alebo iné
finan¢né zabezpecenie je platné. Vzorovy certifikat je pripojeny k protokolu v prilohe.

Obmedzenia zodpovednosti

V protokole sa limity zodpovednosti vyrazne zvysili, aby sa zohl'adnili su¢asné podmienky,
pricom mechanizmus zvySovania limitov v buducnosti sa zjednodusil.

Dopravca je zodpovedny, pokial’ nedokaze, Ze udalost’ nastala v désledku vojnového aktu,
nepriatel’ského aktu, ob¢ianskej vojny, povstania alebo prirodného javu vynimoc¢ného,
neodvratiteného a neprekonatel'ného charakteru alebo Ze bola v plnom rozsahu spésobena
konanim alebo opomenutim tretej strany uskutocnenym s imyslom vyvolat’ udalost’.

Ak $koda presahuje limit, dopravca je d’alej zodpovedny az do vysky 400 000 ZPC

(480 000 EUR) na cestujuceho v kazdom jednotlivom pripade, pokial’ nedokéaze, Ze k udalosti,
ktorou bola spdsobena Skoda, nedoslo v dosledku zavinenia alebo nedbanlivosti dopravcu.
Dopravca zodpoveda za spdsobent skodu v pripade smrti alebo zranenia cestujiiceho, ktora
nebola spdsobend mimoriadnou udalostou lode, ak bola udalost’, ktora zapricinila skodu,
spdsobend zavinenim alebo nedbanlivost'ou dopravcu. Dokazné bremeno tykajuce sa
zavinenia alebo nedbanlivosti spo¢iva na tom, kto si uplatiiuje narok.

Zodpovednost’ dopravcu sa vzt'ahuje iba na Skody sposobené udalostami, ktoré nastali
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v priebehu prepravy. Dokazné bremeno, Ze k udalosti, ktorou bola sposobena skoda, doslo
v priebehu prepravy, a dokazné bremeno tykajice sa rozsahu Skody spociva na tom, kto si
uplatiiuje narok.

Strata alebo poskodenie batoZiny a vozidiel:

- Zodpovednost’ dopravcu za stratu alebo poskodenie priru¢nej batoziny nepresahuje 2 250
ZPC na cestujuceho a na prepravu.

- Zodpovednost’ dopravcu za stratu alebo poskodenie vozidiel vratane vsetkej batoziny
prepravovanej vo vozidle alebo na vozidle nepresahuje 12 700 ZPC na vozidlo a na prepravu.

- Zodpovednost’ dopravcu za stratu alebo poskodenie inej batoziny nepresahuje 3 375 ZPC na
cestujuceho a na prepravu.

- Dopravca a cestujuci sa moézu dohodnut’, ze zodpovednost’ dopravcu podlieha spoluucasti
cestujuceho nepresahujiicej 330 ZPC v pripade poskodenia vozidla a 149 ZPC na cestujiiceho
v pripade straty alebo poskodenia inej batoziny, takd suma sa odpocita zo skody spdsobene;j
stratou alebo poskodenim.

Dolozka o moZnosti vlastnej upravy (,,opt-out*)

Protokol umoznuje zmluvnému $tatu Specifickymi ustanoveniami vnutrostatneho prava
upravit’ limit zodpovednosti v pripade zranenia a smrti za predpokladu, ze pripadny
vnutro$tatny limit zodpovednosti nie je nizsi ako limit stanoveny v protokole.

Zmeny a doplnenia limitov

Protokolom z roku 2002 sa na zvySovanie limitov zodpovednosti zavadza novy postup
tichého sthlasu. Navrh na zmenu a doplnenie limitov, ktoré pozaduje najmenej polovica
zmluvnych stran tohto protokolu, sa zasle vSetkym ¢lenskym $tdtom Medzinarodnej ndmorne;j
organizacie (IMO), ako aj zmluvnym S§tdtom a potom ho prerokuje pravny vybor IMO. Zmeny
a doplnenia sa prijimaju dvojtretinovou véac¢sinou zmluvnych Statov dohovoru v zneni tohto
protokolu, ktoré su pritomné a hlasuja v pravnom vybore. Zmeny a doplnenia nadobudaju
ucinnost’ 18 mesiacov od datumu, ktory sa povazuje za datum prijatia. Datum povazovany za
datum prijatia zmeny a doplnenia je 18 mesiacov po prijati, pokial’ v rdmci tejto lehoty
najmenej Stvrtina $tatov, ktoré boli zmluvnymi $tatmi v ¢ase prijatia zmeny a doplnenia,
neoznami generdlnemu tajomnikov IMO, ze zmenu a doplnenie neprijima.

Organizacie regionalnej hospodarskej integracie

Po prvykrat méze v ramci Dohovoru IMO dokument podpisat’ aj organizacia regionalnej
hospodarskej spoluprace. V ¢lanku protokolu sa uvadza, ze organizacia regionalne;j
hospodarskej integracie, ktoru tvoria suverénne Staty, ktoré na tiito organizaciu preniesli
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v urcitych zalezitostiach upravenych tymto protokolom pravomoc, moze podpisat,
ratifikovat’, prijat’, schvalit’ tento protokol alebo k nemu pristipit. Organizécia regionalnej
hospodarskej integracie, ktora je zmluvnou stranou tohto protokolu, ma prava a povinnosti
Statu, ktory je zmluvnou stranou, v takom rozsahu, v akom ma tato organizéacia regionalnej
hospodarskej spoluprace pravomoc v zélezitostiach upravenych tymto protokolom.

2. Aké si sucasné predpisy, ktoré v EU upravuji zodpovednost’ za prepravu cestujucich
po mori?

Pokial’ Aténsky dohovor nebude schvaleny a/alebo zagleneny do prava EU, otazky
zodpovednosti za cestujucich po mori sa budu riadit’ dvoma sibormi zakonov: vnuatrostatnym
pravom ¢lenskych $tatov a medzinarodnym pravom v pripade tych ¢lenskych statov, ktoré
ratifikovali Dohovor o obmedzeni zodpovednosti za $kody v namornej preprave (OZSND) !
alebo jeho Protokol z roku 19962.

Stropy zodpovednosti uvedené v oboch verziach Dohovoru OZSND su rozne, v Protokole
z roku 1996, ktory je ,,Stedrejsi“, sa vSak stanovuje nizsi strop zodpovednosti ako v Aténskom
dohovore. (pozri tabul’ku)

Maximalna vySka odSkodnenia na
cestujiceho

Aténsky dohovor (1974) - 46 666 ZPC?

Aténsky dohovor (v zmenenom zneni | - 250 000 ZPC* (plnd zodpovednost za

z roku 2002) namorné nehody)
- 400 000 ZPCS (zodpovednost za
zavinenie)

OZSND z roku 1976 46 666 ZPC®

I Franctizsko (FR), Litva (LT) a Holandsko (NL) ratifikovali OZSND z roku 1976, neratifikovali viak Aténsky
dohovor.

2 Dansko (DK), Finsko (FI), Nemecko (DE) a Malta (MT) ratifikovali Protokol k OZSND z roku 1996,
neratifikovali v§ak Aténsky dohovor.

356 000 EUR.

4300 000 EUR.

480 000 EUR.

656 000 EUR.
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s celkovym obmedzenim vo vyske 25
milionov ZPC!

Protokol k OZSND z roku 1996 175 000 ZPC?

Zaclenenie Aténskeho dohovoru do prava ES by tak poskytlo cestujicim vac¢siu ochranu na
urovni EU, no zaroven by z neho vyplynuli isté tazkosti, pokial’ ide o koordinaciu tychto
suborov pravnych predpisov.

3. Dodato¢né ustanovenia k Aténskemu dohovoru obsiahnuté v navrhu

Rozsirenie rozsahu uplatiiovania na vnutrostatnu prepravu (kabotaz) a vnutrozemska vodnua
prepravu: Rozsah pdsobnosti navrhovaného nariadenia je Sir$i v porovnani s rozsahom
posobnosti Aténskeho dohovoru z roku 2002.  Zahfiia rozsah pdsobnosti Aténskeho
dohovoru (s cielom dosiahnut’, aby cely dohovor bol v EU vynititelny v plnej miere), pri¢om
je vSak roz§ireny aj na prepravu v ramci jedného ¢lenského Statu a na vnutrozemsku vodnua
prepravu.

Navrhované nariadenie odstrafiuje moznost’, aby si ¢lenské Staty podl'a Aténskeho dohovoru
z roku 2002 urcili vysSie obmedzenie zodpovednosti, ako je obmedzenie stanovené

v dohovore. Komisia zdévodiiuje toto opatrenie ciel'om zabezpecit’ uplnt jednotnost’ v ramci
EU.

V pripade poskodenia alebo straty zariadenia umoziujtiiceho pohyb alebo zdravotnej pomocky
patriacej cestujucemu s obmedzenou schopnost’ou pohybu sa ndhrada bude rovnat’, avSak
nepresiahne reproduként hodnotu zariadenia alebo pomocky. Toto ustanovenie je v sulade

s navrhom o pravach cestujucich v Zelezni¢nej preprave, ktoré sa v sicasnosti prerokuva

v ramci postupu spolurozhodovania.

Zéloha na platbu sa zabezpecuje rovnako ako v systéme, ktory sa planuje pre sektor leteckej a
zelezni¢nej prepravy.

Okrem toho existuje ustanovenie o informaciach pred cestou, ktoré sa tyka najmé informécii o
limitoch néhrady v pripade smrti, zranenia alebo straty a poSkodenia batoziny, o ich prave na
priamu zalobu proti poistovatel'ovi alebo osobe poskytujucej finanént zdbezpeku a o ich
naroku na zalohovu platbu. V navrhu sa neuvadza ziaden konkrétny sposob poskytovania
informdcii (na rozdiel od leteckej prepravy — pozri nariadenie o Ciernej listine leteckych
dopravcov a totoznosti vykonavajuceho dopravcu).

4. Stanovisko spravodajcu

130 miliéonov EUR.
2210 000 EUR.
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e RozSirenie rozsahu uplatiiovania na vnutroStatnu prepravu (kabotadz) a
vnutrozemskii vodnu prepravu: Uviedla sa zmienka o tom, Ze realizdcia tohto navrhu
v oblasti kabotaznej prepravy a vnutrozemskej vodnej prepravy by znamenala
zbytoc¢né zat’azenie prevadzkovatel'ov v tomto sektore. Doteraz vSak neboli
predlozené presné prvky, ktoré by poukazovali na neprimeranost’ rozSirenia systému
pre tieto trhy, najma €o sa tyka stropov zodpovednosti. Spravodajca zastdva nazor, ze
toto rozsirenie je realizovatel'né a Ze poistny trh bude schopny poistit’ tento druh rizik
za dodato¢ny poplatok, primerany pre cestujucich. Ked'ze vSak prevadzkovatelia
vnutroStatnej prepravy a vnutrozemskej vodnej prepravy nie su oboznameni so
systémami, ktoré sa uplatiiuji na medzindrodnej urovni, a vzhl'adom na skutoc¢nost’, ze
poistny trh sa bude musiet’ zaktivizovat’ s cielom zabezpecit’ zaruky a priame
opatrenia v oblasti rizik, navrhuje sa, aby sa tymto prevadzkovatel'om a G€astnikom na
poistnom trhu poskytli dodato¢né terminy na uplatnenie nariadenia. V tejto stvislosti
by zodpovedajiucim ¢asovym ramcom mali byt’ dva roky pre pravidelné trajektové
linky prevadzkujuce vnutroStatnu prepravu po mori a Styri roky pre vnutrozemski
vodnt prepravu.

o Informadcie pred cestou: je potrebné ponechat’ toto ustanovenie, priCom by sa vSak
malo zladit’ s tym, ¢o sa urobilo v inych druhoch dopravy (v sektore leteckej prepravy,
pozri nariadenie o totoznosti leteckych prepravcov). To, o obsahuje povinnost’
informovat’, by sa mohlo spresnit’ neskor [ako priloha k cestovnému listku (vSeobecné
podmienky predaja) a/alebo ako sucast’ brozury].

e Postup v pripade nebezpecenstva teroristického utoku

Otazkou zaclenenia rizika teroristického titoku do systému zodpovednosti Aténskeho
dohovoru alebo jeho vynatia z neho ¢i zavedenia osobitného rezimu sa v sicasnosti
zaobera IMO (pravny vybor — LEG). Suvisi to s tzv. nemoznost'ou poistit’ tieto rizika
(asponi z pohl'adu klubov vzajomnej ochrany a odskodnenia, P&I) vo vztahu k ¢lanku
3 ods. 1 pism. b) dohovoru, v ktorom sa uvadza, ze dopravca nie je zodpovedny len
vtedy, ked’ preukaze, ze udalost’ ,,bola v plnom rozsahu sposobend konanim alebo
opomenutim tretej strany uskuto¢nenym s imyslom vyvolat’ udalost*. Kompromis by
pozostaval z toho, ze by sa poskytovalo osobitné poistenie nebezpecenstva
teroristického utoku, a to Gipravou v sti¢asnosti dostupného poistenia vojnovych rizik s
cielom vytvorit’ subjekt podobny klubom P&I, ktory by sluzil ako poskytovatel’
poistenia. Tento subjekt by mohol poskytovat’ finan¢né zaruky len v suvislosti s tou
Cast'ou poistenia, ktora sa tyka vojnovych rizik, a mal by 100-percentné zaistenie na
trhu vojenskych rizik. Podl'a najnovsich informacii z IMO by toto riziko bol ochotny
pokryvat isty maklér z Londyna.

Na nasledujucej schodzi pravneho vyboru LEG by sa tak mohol najst’ kompromis

v danej otazke, pricom tieto diskusie sa v§ak pravdepodobne neskoncia pred prijatim
spravy v prvom Citani. Tuto otdzku vSak mozno riesit’ prostrednictvom
pozmenujucich a doplitujiacich nadvrhov k tomuto navrhu, pokial’ sa bude zdat’, Ze pre
riziko teroristického utoku treba zaviest’ osobitny rezim a pokial’ EP chce mat préavo
teraz spolurozhodovat’ o tejto otazke a/alebo si Zel4, aby bolo riziko teroristického
utoku jasne zahrnuté do rozsahu pdsobnosti nariadenia.
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22.11.2006

STANOVISKO VYBORU PRE PRAVNE VECI

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k navrhu nariadenia Europskeho parlamentu a Rady o zodpovednosti osobnych dopravcov v
lodnej preprave po mori a vnutrozemskych vodnych cestach v pripade nehdd
(KOM(2005)0592 — C6-0057/2006 — 2005/0241(COD))

Spravodajkyna vyboru poziadaného o stanovisko: Piia-Noora Kauppi

STRUCNE ODOVODNENIE

Vybor pre pravne veci Eurdpskeho parlamentu plne podporuje ciel Komisie zaclenit’” Aténsky
protokol Medzinarodnej ndmornej organizacie (IMO) z roku 2002 do pravnych predpisov
Spolocenstva. Okrem toho rezim zodpovednosti za cestujicich v ndmornej preprave spravne
zahfna v pripade nehod tak prepravu po mori, ako aj vnutrozemské vodné cesty, ¢im prispieva
k bezpecnosti cestujucich.

Skor, nez bude mozné zaclenit’ protokol z roku 2002 do pravnych predpisov Spolocenstva,
Medzinarodna ndmorna organizacia by mala n4jst’ globalne rieSenie dvoch otvorenych otazok
v stvislosti s protokolom, a to v sivislosti s moZnost'ou poistovatel'ov pontknut’ prepravcom
cestujucich poistenie, ktoré by pokryvalo zodpovednost’ vyplyvajucu z protokolu z roku 2002,
a tiez, rieSenie otazky, ¢i poistné poplatky za takéto poistenie st pre prepravcov primerané, a
¢1 by mali byt prepravcovia oslobodeni od zodpovednosti za nehodu spdsobentl terorizmom.
Co sa tyka malych prepravcov vykonavajiicich &innost’ na vniitrozemskych vodnych cestach,
osobitné pozornost’ by sa mala venovat’ periodickej povahe ich ¢innosti. Poziadavka
preddavkov by sa mala uplatiiovat’ len v pripade mimoriadnych udalosti lodi, ked’ je
zodpovednost’ prepravcov objektivna.

Toto nariadenie by malo byt’ vo svojich ddlezitych ¢astiach zhodné s protokolom z roku 2002
a malo by sa vykonavat’ si¢asne s protokolom.

POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY

Vybor pre pravne veci vyzyva Vybor pre dopravu a cestovny ruch, aby ako gestorsky vybor
zaradil do svojej spravy tieto pozmenujlce a dopliiujice navrhy:
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Text predloZzeny Komisiou!

Pozmenujuce a dopliujuce navrhy
Eurdpskeho parlamentu

SK

Pozmenujuci a doplitujaci navrh 1
Ododvodnenie 3a (nové)

3a) S vynimkou opatreni stanovenych
osobitne v nariadeni by malo byt’ toto
nariadenie vo svojej podstate zhodné s
Aténskym dohovorom z roku 2002. Toto
nariadenie a Aténsky dohovor 7 roku 2002
by mali nadobudnut’ platnost’ sucasne.

Pozmeiujuici a doplitujici ndvrh 2
Oddvodnenie 3b (nové)

3b) Systémy poistenia, ktoré vyZaduje
dohovor, by mali byt pre majitel’ov lodi
primerané. Majitelia lodi by mali byt’
schopni spravovat’ svoje poistné systémy
ekonomicky vyhodnym spoésobom, a najmidi
v pripade vlastnikov malych lodi
prevadzkujucich vnutrozemské plavby by sa
mal brat’ do uvahy sezonny charakter ich
Cinnosti. Prechodné obdobie, ktoré bude
povolené pri vykondvani tohto nariadenia,
by malo byt’ dostatocne dlhé na to, aby
umoznilo uplatiiovanie povinného poistenia
podla tohto nariadenia bez ohl’adu na
platné poistné systémy.

Pozmenujuci a dopliiujaci navrh 3
Odovodnenie 4

4) Je potrebné, aby bol dopravca povinny
zaplatit’ preddavky v pripade smrti alebo
zranenia cestujuceho.

I Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.

PE 378.569v02-00

4) Je potrebné, aby bol prepravca povinny
zaplatit’ preddavky v pripade smrti alebo
zranenia cestujuceho pri mimoriadnych
udalostiach lodi, ked’ objektivhu
zodpovednost’ za Skodu nesie prepravca.
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Pozmeiiujuci a doplitujuci navrh 4
Clanok 4 odsek 1

Clanok 7 ods. 2 Aténskeho dohovoru z roku
2002 nie je uplatnitel'ny na prepravu
cestujucich, ktora patri do rozsahu
pdsobnosti tohto nariadenia, okrem pripadu,
Ze sa vetky Clenské Staty dohodnui na
uplatitovani tohto ustanovenia pri zmene a
doplneni tohto nariadenia.

Clanok 7 ods. 2 Aténskeho dohovoru z roku
2002 nie je uplatnitel'ny na prepravu
cestujucich, ktora patri do rozsahu
pdsobnosti tohto nariadenia, ak Rada v
ramci postupu uvedenom v ¢lanku 251
zmluvy jednomysel’ne nerozhodne o zmene
a doplneni tohto nariadenia.

Odovodnenie

KedZe sa clanok 7 ods. 2 Aténskeho dohovoru tyka obmedzenia zodpovednosti za smrt’ a
zranenie, je vhodnejsie urcit, Ze uplatnenie tohto ustanovenia mozno zmenit' a doplnit’ iba

prostrednictvom spolurozhodovacieho postupu.

Pozmenujuci a dopliujici navrh 5
Cléanok 5

V pripade smrti alebo zranenia cestujiceho
poskytne dopravca preddavok postacujuci na
pokrytie bezprostrednych ekonomickych
potrieb do 15 dni od zistenia totoznosti
osoby, ktord ma narok na odskodné. V
pripade umrtia nesmie byt’ tento preddavok
mensi ako 21 000 EUR.

V pripade smrti alebo zranenia cestujiceho
poskytne dopravca preddavok postacujuci na
pokrytie bezprostrednych ekonomickych
potrieb do 15 dni od zistenia totoznosti
osoby, ktord ma narok na odskodné. V
pripade timrtia tato platba nebude nizsia ako
21 000 EUR. Preddavky sa vzt'ahuju iba na
mimoriadne udalosti lodi, pri ktorych nesie
objektivnu zodpovednost’ za Skodu
prepravca. Preddavok nepredstavuje
uznanie zodpovednosti a moZe
kompenzovat’ akukol’vek nasledujucu
sumu zaplatenu podla tohto nariadenia.

Pozmeiujuci a doplitujiaci navrh 6
Clanok 6 odsek 1

Dopravca, vykonavajlci dopravca a/alebo
tour operator poskytuje cestujucim pred
odchodom informacie o ich pravach podla
tohto nariadenia, najmi informacie o
limitoch ndhrady v pripade smrti, zranenia
alebo straty a poskodenia batoziny, o ich
prave na priamu Zalobu proti poistovatelovi
alebo osobe poskytujicej financnu
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Prepravca, vykonavajuci prepravca a/alebo
tour operator poskytuje cestujucim pred
odchodom informécie o ich pravach podla
tohto nariadenia, najmi informacie o
limitoch ndhrady v pripade smrti, zranenia
alebo straty a poskodenia batoziny, o ich
prave na priamu zalobu proti poistovatel'ovi
alebo osobe poskytujucej financnu
zabezpeku a o ich naroku na preddavok pri
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zabezpeku a o ich naroku na preddavok. tych mimoriadnych udalostiach lodi, pri
ktorych objektivnu zodpovednost’ za Skodu
nesie prepravca.

Pozmenujuci a dopliujaci navrh 7

Clanok 8 odsek 2
Uplatiuje sa od [datumu nadobudnutia Uplatiiuje sa od datumu nadobudnutia
jeho ucinnosti alebo od datumu platnosti Aténskeho dohovoru pre
nadobudnutia platnosti Aténskeho dohovoru Spolocenstvo a v kazdom pripade od
pre Spolocenstvo, podl'a toho, ktory datum datumu, ked’ Medzindrodnd namornd
je neskorsi]. organizdcia prijme opatrenia

zabezpeclujuce prepravcom primerané
poistné naklady a oslobodzujuce ich od
zodpovednosti za nehody sposobené
terorizmom, podl'a toho, ktory datum je
neskorsi.
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