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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o strategii Spole¢enstvi na sniZovani emisi CO, z osobnich automobili a lehkych
uzitkovych vozidel
(2007/2119(INI))

Evropsky parlament,

— s ohledem na sdéleni Komise Radé¢ a Evropskému parlamentu ,,Vysledky ptezkumu
strategie Spolecenstvi na snizovani emisi CO, z osobnich automobili a lehkych
uzitkovych vozidel* (KOM(2007)0019),

— s ohledem na posouzeni dopadu tykajici se vySe uvedeného sdéleni (SEK(2007)0060),
— s ohledem na Sesty akéni program Spoleéenstvi pro Zivotni prostiedi!,

— s ohledem na Sesty? a sedmy? ramcovy program pro vyzkum, technologicky rozvoj
a demonstrace,

— s ohledem na své usneseni ze dne 16. listopadu 2005 ,,Jak zvitézit v boji proti celosvétové
zméné klimatu‘“4,

— s ohledem na sdéleni Komise Rad¢, Evropskému parlamentu, Evropskému
hospodéiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiontl ,,Omezeni celosvétové zmeény
klimatu na dva stupné¢ Celsia — Postup do roku 2020 a na dalsi obdobi*
(KOM(2007)0002),

— s ohledem na své usneseni ze dne 14. inora 2007 o zméné klimatu?,

— s ohledem na zavéry predsednictvi ze zasedani Evropské rady ve dnech 8. a 9. bfezna
2007 tykajici se aktualizované strategie EU v oblasti udrzitelného rozvoje (Cerven 2006)
a tlohy environmentalnich technologii a ekoinovaci pti dosaZeni cilii Lisabonské strategie
pro rist a zaméstnanost,

— s ohledem na zpravu Evropského programu pro zménu klimatu ze dne 31. fijna 2006
,Prezkum a analyza redukéniho potencidlu a nakladi technologickych a jinych opatieni ke
sniZzeni emisi CO, z osobnich automobili“®,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13. prosince
1999 o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO, pfi prode;ji
novych osobnich automobilt’,

! Ut. vést. L 242, 10.9.2002, s. 1.

2 Ut vést. L 232, 29.8.2002, s. 1.

3 Uk vést. L 412, 30.12.2006, s. 1.

4 Ut. vést. C 280 E, 18.11.2006, s. 120.

3 Texty prijaté tohoto dne, P6_TA(2007)0038.

6 http://ec.curopa.eu/enterprise/automotive/projects/report_co2_reduction.pdf

7UF. vést. L 12, 18.1.2000, s. 16. Smérnice naposledy pozménéna natizenim (ES) &. 1882/2003 (Uf. vést. L 284,
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— s ohledem smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. fijna 1998 o
jakosti benzinu a motorové nafty! a na Komisi ptedlozeny navrh smérnice Evropského
parlamentu a Rady o zméné€ smérnice 98/70/ES a zavedeni mechanismu pro sledovani
a snizeni emisi sklenikovych plynii pochézejicich z paliv pouzivanych v silniéni dopraveé
(KOM(2007)0018),

— s ohledem na ¢lanek 45 jednaciho fadu,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin
a na stanoviska Vyboru pro primysl, vyzkum a energetiku a Vyboru pro vnitini trh
a ochranu spotiebiteli (A6-0343/2007),

A. vzhledem k tomu, ze asi 19 % emisi CO, v Evropské unii vypoustéji osobni automobily
a lehka uzitkova vozidla a Ze jejich absolutni objem déle roste predevs§im v disledku
zvySujiciho se poctu a vykonnosti novych automobild,

B. vzhledem k tomu, Ze nejuspornéjsi a nejucinngjsi politikou snizovani celkovych emisi
CO; u osobni dopravy je zvySeni podilu vefejné dopravy; vzhledem k tomu, zZe je proto
dualezité pfijmout opatieni ke stimulovani a zlepSeni kvality a rozsahu vetejné dopravy,
aby se pfechod od osobnich automobilti k vefejné dopravé stal ldkavéjSim, a aby se tak
sniZilo celkové mnozstvi emisi CO, produkovanych osobami dojizd¢jicimi za praci,

C. vzhledem k tomu, Ze opatfeni zamétend na chovani fidi¢l a infrastrukturu byla dosud
ve strategii EU na sniZeni emisi CO, z automobill opomijena, tfebaze maji, pokud jde
o sniZzovani téchto emisi, zna¢ny potencial,

D. vzhledem k tomu, Ze z celkového mnoZstvi ropy, které se v EU spotiebuje, piipada 60 %
na silniéni dopravu a Ze neefektivni vyuzivani paliva rostouci mérou ohrozuje
energetickou bezpecnost a ptispiva k vysokym provoznim nakladim a vycerpavani
svétovych zasob ropy,

E. vzhledem k tomu, Ze je nyni zapotiebi legislativnich opatieni, ktera by podporovala
potiebné konstrukéni i technologické zmény, ma-li toto odvétvi napomahat EU pfi plnéni
cile snizit do roku 2020 emise CO, o nejméné o 20 % oproti trovnim roku 1990,

F. vzhledem k tomu, zZe dobrovolny pfistup se ukazal jako netispé$ny, nebot’ je ziejmé, ze
v roce 2008 automobilovy primysl nesplni sviij dobrovolny zavazek 140 g/km; vzhledem
k tomu, Ze cil 120 g CO,/km byl poprvé navrzen v roce 1995 a schvalen Radou
a Parlamentem v roce 1996 s lhlitou pro splnéni do roku 2005, nejpozdéji v§ak do roku
2010,

G. vzhledem k tomu, ze ve svém sdéleni ,,Ramec pravni upravy pro konkurenceschopnost
automobilového primyslu ve 21. stoleti* (KOM(2007)0022) popisuje Komise kli¢ové
prvky budouci strategie na snizovani emisi CO, z motorovych vozidel na zakladé
integrovaného pfistupu zaméteného na dosazeni cile, jejz si EU do roku 2012 stanovila ve

31.10.2003, s. 1).
L UF. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58. Smérnice naposledy pozménéna naiizenim (ES) &. 1882/2003.
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vysi 120 g CO,/km, prostiednictvim kombinace opatfeni na urovni EU a ¢lenskych stati,

vzhledem k tomu, Ze je zapotiebi krokd, jeZ budou mit za cil snizit emise CO, z osobnich
automobill prostiednictvim integrovaného ptistupu, ktery bude zahrnovat opatteni
tykajici se motord, dopliikova opatieni, biopaliva, ekologickou jizdu a opatieni v oblasti
infrastruktury,

vzhledem k tomu, ze absolutni emise CO, z automobilt zavisi na slozité souhfe ¢innosti
motoru, uhlikové naro¢nosti paliva, chovani fidice, poctu ujetych kilometrt,
kvalité/pteplnénosti infrastruktury a G€innosti jednotlivych sloZzek vzhledem k CO,,

vzhledem k tomu, Ze bylo prokdzano, ze by dislednym dodrzovanim nejvyssi povolené
rychlosti ve vSech ¢lenskych statech byly emise CO, znaéné sniZeny,

. vzhledem k tomu, Ze dostupnost a obnova vozového parku jsou pro zlepseni hodnot CO,,

kvalitu ovzdusi a bezpecnost vozidel na silnicich naprosto klicové,

vzhledem k tomu, Ze danova opatfeni a oznaCovani nepfispéla ke strategii EU na omezeni
emisi CO, z automobilii zalozené na trech pilitich,

. vzhledem ke klicovému vyznamu zavaznych a jasné definovanych cili pro emise CO,

z osobnich automobild, jejichz stanoveni je v zajmu hladkého fungovani vnitiniho trhu
v odvétvi automobilového primyslu i poskytovani uplnych informaci spottebiteliim, jez
jim umozni pii koupi vozu €init informovand rozhodnuti, a tak vyznamné piispivat ke
snizovani emisi CO,,

vzhledem k tomu, Ze smérnice 1999/94/ES nebyla dostatecné G¢inna a ¢lenské staty ji
neprovedly jednotnym zplisobem,

. vzhledem k tomu, Ze 1ze konstatovat, Ze pro fadu vyrobkil (napf. elektrické a domaci

spotiebiCe) byly tspéSné zavedeny tfidy energeticke ucinnosti, které prostfednictvim
srozumitelného pismenného kddu nebo formou barevného rozliSeni nabizeji evropskym
spotiebitelim praktickou pomoc pii rozhodovani o koupi, a tak jim umoznuji Setfit energii
a snizovat emise CO,,

vzhledem k tomu, Ze k omezeni CO, musi pfispet vSechny tiidy kategorii vozidel, nebot’
1 trzni objem ma prvofady vyznam pro snizovani CO,,

Harmonogram a cile

1.

uznava, Ze k co nejhospodarnéjSimu provedeni zmén v konstrukci vozli potiebuji vyrobci
pét az sedm let, a bere na védomi, ze primérné emise vozidel, které budou uvedeny v roce
2008 na trh EU, budou pravdépodobné pievysovat troven 150 g CO,/km, a proto vitd plan
Komise na ptedlozeni legislativniho rdimce EU pro sniZovani emisi CO,, v€etné
zavaznych opatfeni tykajicich se sniZzeni primérné spotieby paliva u lehkych vozidel
prostiednictvim zlepSeni technologie motoru, dalSich technickych vylepSeni a pouzivani
biopaliv; pfipomina, Ze Rada v roce 1996 a Parlament v roce 1997 podpotfily cil dosdhnout
120 g CO,/km emisi na osobni automobil v ramci prumérného vozového parku v EU

s pivodnim cilovym datem 2005 a konecnym terminem 2010;
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10.

trva na tom, ze navrhované vyuziti ,,doplitkovych opatfeni k dosazeni diive
dohodnutého emisniho cile ve vysi 120 g CO,/km by mélo byt mozné na zakladé¢
vycislitelnych standardf, a domniva se, Ze pravni ptedpisy by mély stanovit jasné
a méfitelné cile snizeni emisi, kterych ma byt dosaZeno technickymi prostredky;

navrhuje stanoveni zdvaznych ro¢nich emisnich cili s u€innosti od 1. ledna 2009

za ucelem podpory technickych zlepsSeni u vozidel, kterd by sama o sob¢ zajistila snizeni
prumérnych emisi vSech osobnich vozidel, jez budou od 1. ledna 2012 uvedena na trh
EU, nejméné na troven 120 g CO,/km;

vyzyva Komisi, aby pfedstavila konkrétni kroky a predlozila pravni navrhy, které zajisti
zavedeni ,,doplikovych opatieni a sniZzeni emisi z osobnich vozidel o dalSich 10 g
CO,/km;

trva na tom, aby od 1. ledna 2020 primérné hodnoty emisi nepiekracovaly 95 g CO,/km,
a domniva se, ze EU by méla podporovat, aby byly prostfednictvim 7. rdimcového
vyzkumného programu v nezbytné mife prosazovany inovace; zdlraznuje, ze je tieba
intenzivné podporovat vyzkum a vyvoj vozidel s nulovymi emisemi, napiiklad elektricky
pohanénych vozidel;

pfipomina své vysSe uvedené usneseni ze dne 16. listopadu 2005 ,, Jak zvitézit v boji proti
celosvétové zmeéné klimatu“, v némz vyzval ke ,,stanoveni zdvaznych hodnot pro emise
CO, z novych vozidel tak, aby ve stiednédobém horizontu byly dosazeny hodnoty v fadu
80-100 g CO,/km*; souhlasi se zamérem Komise podporovat vyzkum, vyvoj

a demonstrace pokrocilych technologii, pfedev§im v zajmu dosazeni ambicidznéjSich cili
v roce 2020; vyzyva Komisi, aby zhodnotila moZnost postupného sniZovani emisi po roce
2012 pouzivanim leh¢ich materiala pfi vyrobé vozidel, pfi¢emz zajisti, Ze tato vozidla
budou v souladu se stavajicimi pravnimi piedpisy a Ze jejich vyrobci neslevi z pozadavkt
na bezpecnost cestujicich a zranitelnych ucastniki silni¢ni dopravy;

zdaraziuje, ze se jiz velkosériove vyrabéji nizkoemisni a prostoroveé nenarocna vozidla
pro mistni vyuziti (,,Gentlecars®), jejichz hodnoty jsou nizsi nez 90 g CO,/km, a proto
vyzyva Komisi, aby spolu s dal§imi opatfenimi podporovala kroky, které by zajistily co
nejcastéjsi vyuzivani téchto vozidel namisto automobilll s vysokymi emisemi CO,;

domniva se, ze Komise by v ndvaznosti na podrobné zhodnoceni dopadi a na analyzu
nakladi a ptinost 1 vzhledem k postkjotské dohodé méla nejpozdéji do roku 2016
potvrdit nebo revidovat dlouhodobé;si cile, a predpoklada, by si tyto cile mohly vyzadat
dalsi snizeni emisi na minimaln€ 70 g CO,/km do roku 2025;

vyzyva Komisi, aby pfi pfijimani vSech zdvaznych legislativnich opatfeni, ktera by mohla
ovlivnit rychlost obnovy vozového parku, zohlediiovala technickou proveditelnost,
nakladovou efektivnost, dopad na Zivotni prostfedi a dostupnost novych automobil

v prubéhu jejich zivotniho cyklu;

konstatuje, Ze pravo Spole€enstvi upravuje trh se 17 az 18 miliony vozidel ro¢né, coz
odpovida trhu s osobnimi automobily ve Spojenych statech; oéekava, ze ambicidézni
politika EU tykajici se snizovani emisi sklenikovych plynti povzbudi hospodaisky riist
zalozeny na znalostech i vytvafeni pracovnich mist v automobilovém dodavatelském
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prumyslu a Ze bude mit celosvétove pozitivni dopad na snizovani emisi z dopravy;

11. s ohledem na obtize, které by béhem planovaného harmonogramu mohli mit néktefi
specializovani vyrobci pfi snizovani primérnych emisi u omezeného mnozstvi jimi
produkovanych vozidel, doporucuje, aby kazdy vyrobce nebo dovozce mél pravo
nezahrnout udaje o 500 identifikovanych vozidlech rocn¢ mezi udaje, ze kterych se
vypocitavaji primérné emise, piicemz vsak je nutno uroven emisi a spotiebu paliva
takovychto vozidel oznacit a informovat o nich spotiebitele v souladu s obvyklymi
pravnimi pozadavky;

12. s ohledem na obtize, které by béhem planovaného harmonogramu mohli mit nékteti
vyrobci malosériovych vozidel a novi vyrobcei s podilem na trhu mensim nez 0,5 % pii
snizovani emisi u omezeného mnozstvi jimi produkovanych vozidel, dale doporucuje,
aby Komise zvazila piedloZeni legislativnich navrha, které by témto specializovanym
vyrobclim stanovily ambiciozni cile snizeni COy;

13. konstatuje, Ze specializovani vyrobci automobill nejvyssi tfidy a vysoce vykonnych
automobill hraji vyznamnou ulohu pii zavadéni modernich technologii, udrzovani
kvalitnich pracovnich mist, podilu na celosvétovém obchodnim obratu a stimulaci
evropského hospodarstvi; shledava, ze by tito vyrobci svym know-how méli vyznamné
pfispét ke sniZzeni emisi CO, z automobil{;

14. trva na tom, ze veSkera pravidla musi chranit vnitini trh a ze by ¢lenské staty mély zacit
uplatiiovat predpisy EU ke stejnému datu a totoZnymi metodami, aby se zabréanilo
naruseni a fragmentaci trhu.

Rozdéleni tohoto ukolu mezi vyrobce

15. je si védom vyrazné rozdilnosti spotiebitelskych preferenci ohledné osobnich vozidel
a rizného sloZeni vozového parku jednotlivych vyrobcet; trva na tom, Ze sniZzeni emisi
CO, musi byt dosaZeno u vSech automobill uvadénych na trh, a proto by mély byt
povoleny urcité rozdily zaloZené na uzitnych parametrech, avSak zptisobem, ktery
neoslabi pobidky k vyrobé vozidel s niZ§imi emisemi nebo nebude znevyhodiiovat
vyrobcee, ktefi téchto cilit dosdhnou brzy;

16. zduraziuje, ze je dulezité, aby urcita vozidla mohla ptfekrocit emisni limity s cilem
zabranit pfiliSnému naruSeni automobilového trhu, pfesto se v§ak snazi vytvofit silné
pobidky ke sniZzeni emisi, a proto navrhuje, aby jak cile snizeni primérnych emisi pro Iéta
2012 a 2020, tak i prozatimni ro€ni cile byly stanoveny na zaklad¢ kiivky limitnich
hodnot pro vSechna vozidla prodavana vyrobci a dovozci, jeZ by jako vychozi hodnotu
méla mit profil nového vozového parku osobnich automobilti k 1. lednu 2009;

17. doporucuje, aby kiivka limitnich hodnot byla definovana matematickym vzorcem
vyjadienym jako funkce, kterd spojuje emise CO, kazdého vozidla s jeho stopou (rozchod
kol krat rozvor naprav);

18. vyzyva Komisi, aby zajistila, Ze vSechni vyrobci budou vyvijet pfiméfenou snahu a ze

pobidky ke snizovani emisi sklenikovych plynt budou rozlozeny v ramci celého
vozového parku; domniva se vSak, Ze Zddny budouci systém by nemél pfimo, ani nepiimo
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

odmeénovat spolecnosti, které v minulosti vyrabé€ly vice znecist'ujici vozidla; domniva se,
ze 1 vozidla s vy$§imi emisemi CO, musi vice prispét k jejich snizovani a Ze by tento
systém m¢l odménovat nejpokrocilejsi technologie a alternativni paliva v zavislosti na
jejich emisich sklenikovych plynl (hybridni, vodikova a elektrickd vozidla nebo vozidla
pouzivajici jind alternativni paliva);

vyzyvéa Komisi, aby po konzultaci se zii¢astnénymi stranami ptedlozila Parlamentu
a Rad¢ navrhy k projednéni, aby se zajistilo, Zze do prubéhu kiivky budou promitnuty
rozdily mezi rozméry vozil a technologickymi naklady spojenymi se snizenim emisi
a dostupnosti novych vozidel pro rizné druhy zékazniki, ¢imz se zajisti rozmanitost
1 socidlni spravedlnost;

bere na védomi rizné legislativni moznosti k dosazeni tohoto cile; domniva se, Ze je
nutno — jak Komise uvadi ve svém sdéleni — ,,zajistit ... cile sniZovani, jez odrazeji
diverzitu evropskych vyrobcli automobili“, ale také efektivné odménovat nejlepsi vykon,
pokud jde o ucinnost vozidla;

navrhuje, aby byl k 1. lednu 2011 zaveden novy mechanismus uzavieného trhu — systém
snizovani povolenek pro emise uhliku (CARS) — v jehoz rdmci budou dovozci a vyrobcei
nuceni platit penéZni pokuty v poméru k prekroceni emisnich limitl na prodané vozidlo,
a aby tyto pokuty mohly byt kompenzovany sménitelnymi kredity udélenymi nové
zaregistrovanym osobnim vozidlim stejného vyrobce, jejichZ emise jsou nizsi nez kiivka
limitnich hodnot; domniva se, ze pokuty za ptekro¢eni hodnot emisi g/km by mély byt
vysSi neZ odmény;

trva na tom, ze jakykoli systém obchodovatelnych kvot mezi vyrobei vozidel by mél byt
oddélen od systému obchodovani s emisnimi povolenkami EU nebo jakéhokoli jin¢ho
systému vyjma systému uhlikovych kreditii nebo systému pro odskodnéni;

domniva se, ze vySe pokut by méla byt stanovena zptisobem, ktery bude pro toto
pramyslové odvétvi predvidatelny a jednoznaény, a doporucuje, aby Komise piedlozila
odpovidajici navrhy na vysi pokut/kreditt vyjadienou v EUR/g CO»;

souhlasi, aby kfivka limitnich hodnot i vySe pokut byly pfipadné pravidelné¢ upravovany
tak, aby zohlednovaly technologicky vyvoj a nezpomalovaly tempo snizovani emisi;

doporucuje, aby vytézky pokut byly vyuzivany na vyzkum a vyvoj snizovani emisi CO,
a na podporu mistni vetejné dopravy;

domniva se, Ze cena kreditl, zpocatku stanovena Komisi, by méla byt urcena trzné a Ze
by v zajmu vétsi flexibility a $ir§i nabidky moznosti méli mit vyrobci a dovozci povoleni
prevést kredity v ramci daného sytému do nasledujicich let ¢i je prodat nebo pievést na
Jiné spole¢nosti a obchodni jednotky;

7ada, aby byly zvefejiiovany informace o Grovni emisi na vozidlo a na kazdého vyrobce
ve snadno dostupném formatu s cilem zajistit transparentnost a usnadnit srovnani mezi

jednotlivymi vozidly a vyrobci;

doporucuje, aby bylo vyrobctiim i dovozciim umoznéno vyuzit takovych nastroji
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29.

pruznosti, jako je prumérovani v ramci skupiny, kredity za vozidla jezdici na obnovitelna
paliva a ptevod povolenek (tzv. banking), a rozhodnout se, zda si pieji, aby byla uznanou
obchodni jednotkou korporace €1 rizné dcetiné spolecnosti nebo obchodni jednotky
ptimo odpovédné za vyrobu dotéenych vozidel;

navrhuje, aby byl syst¢ém CARS v prvnim roce ve ,,stinovém* provozu, ktery vyzaduje
pouze shromazd’ovani tidajli, prevod certifikatl a zvetejiiovani zlstatkd, a ze financni
rezim by mél zapocit az s platnosti od 1. ledna 2012;

Testovdni, monitorovdni udajit a specifikace vozidel

30.

31.

32.

33.

34.

35.

trva na tom, Ze je tfeba zabyvat se celkovym mnoZstvim emisi sklenikovych plynil na
vozidlo, v¢etné emisi, které vytvaii klimatizacni systémy; kromé toho naléhavé zada
Komisi, aby vypracovala takové nadvrhy aktualizace zkuSebnich cyklt, aby 1épe odrazely
realné podminky jizdy;

podporuje revizi testovacich postupt, aby 1épe odpovidaly redlnym podminkam jizdy,
a vyzyva, aby zmény evropského jizdniho cyklu vzaly v potaz vyvoj technologii, jako

r v v

napiiklad montédz Sestého rychlostniho stupné;

vyzyva Komisi, aby zavedla nova métitka a normy, které by pro ucely snizovani emisi
CO; umoznily pfifazeni pevné hodnoty prospé€Snym zlepSenim, jako jsou napiiklad
ukazatele pro pfetazeni rychlostniho stupné, pouzivani ekonometri, vysoce uc¢inna
klimatizace, vylepSend maziva, ,,systémy start-stop pii volnobéhu®, pneumatiky s nizkym
valivym odporem a systémy sledovani tlaku v pneumatikéch, jejichz pouziti miize zalezet
na uvazeni jednotlivych tidich; dale doporucuje zavést v motorovych vozidlech takové
technologie, které podpoii ohleduplné chovani fidi¢t k Zivotnimu prostiedi, jako je napft.
zobrazeni spotieby a ceny paliva, a to jak udaji pro aktualni jizdu, tak odpovidajicich
udajli pro Casté trasy, zafizeni pro aktivni varovani o piekrocené rychlosti a pomiicky
urcené ke kontrole rychlosti, véetné omezovach rychlosti;

vyzyva Radu, aby pfezkoumala testovaci postupy, a zjistila tak, zda jsou dodrzovéana
vyrobni pravidla, a aby zajistila, ze povefené organy v riznych ¢lenskych statech
nebudou uplatiiovat rozdilné pfistupy;

zduraziiuje, ze je nutno prednostné vénovat pozornost naléhavym problémim energetické
bezpecnosti, snizit zavislost Evropy na dovazeném palivu, omezit emise CO, zvySenim
ucinnosti vozidel a zlepSit bezpecnost na silnicich;

domniva se, Ze vSechna opatfeni na Uisporu energie, jeZ zahrnuji niZsi spotfebu paliva,
budou mit velmi ptiznivy dopad na bezpe¢nost dodavek energie, a to tim, ze snizi
zavislost Spolecenstvi na dovozu primarnich zdrojli energie a rovnéZ mezinarodni ceny
uhlovodiku;

Reklama a oznacovani

36.

nemaje duveru, ze ucinnost navrhované dobrovolné dohody o reklamé na nové
automobily by méla byt jakkoli slibna, vyzyva Komisi, aby pfedlozila ndvrh na upravu
smérnice 1999/94/ES a zavedla pravni pozadavky na oznacovani, reklamu a uvadéni
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37.

38.

39.

40.

41.

novych automobilil na jednotny trh EU, zejména s ohledem na jeji disledné provedeni
tak, aby byly spotfebitelim poskytovany Gplné a srozumitelné informace;

doporucuje, aby byly stanoveny povinné a jednotné minimalni pozadavky na zobrazovani
informaci o G¢innosti paliva (1/100 km) a emisich CO, (g/km) novych vozi, a to pii
reklamnich kampanich, ve vSech publikacich zajiStujicich marketing a propagaci

1 v ptedvadecich salonech; tyto informace musi byt uvadény viditeln€ a zpiisobem snadno
srozumitelnym pro spottebitele, ptipadn¢ pomoci forméati s barevnym rozliSenim
umoziujicich srovnani; povazuje format A-G pouZzivany pro srovnavani energetické
ucinnosti jistych elektrickych vyrobki za mozny model pro poZadované zobrazeni
informaci;

z4da Komisi, aby navrhla pravidla s podobnymi cili, jez by pokryla oblasti, na néz se
nevztahuji stavajici pravni ptedpisy, jako jsou materidly uvefejiiované v televizi, rozhlase
a na internetu, ale i reklama na téméf nova vozidla;

domniva se, Ze uzitecnym piikladem jsou pravni pfedpisy vyZadujici uvedeni zdravotnich
varovani na cigaretovych obalech, a navrhuje, aby minimélné 20 % prostoru vénovaného
propagaci novych vozidel prostfednictvim reklamy, marketingovych publikaci ¢i
prodejnich vystav v predvadécich salonech mélo poskytovat informace o uc¢innosti paliva
a emisich CO, ve schvaleném formatu;

doporucuje, aby do informaci o spotieb¢ paliva, které jsou poskytovany ve veskeré
marketingové a propagacni literatufe i v pfedvadécich salonech, byly vzdy zahrnuty
vysledky testt klimatizace;

navrhuje pfijmout zdvazny kodex pro reklamu, ktery by postihoval nepravdiva tvrzeni
ohledné ekologickych vlastnosti vyrobkt, a doporucuje zavést systém ,,zelenych
hvézdicek* pro hodnoceni vSech charakteristik vztahujicich se k Zivotnimu prostfedi, jako
napt. emisi CO, (g/km) a dalSich znecistujicich latek, spotteby paliva (1/100 km),
hmotnosti, aerodynamickych vlastnosti, prostorové ti€innosti, hlu¢nosti a vybavenosti
pomickami pro ekologickou jizdu, s cilem zna¢né posilit poptavku po vozidlech

s nizkymi emisemi COy;

Podpora spotiebitelské poptavky

42. je si védom znacné ulohy, kterou mohou ¢lenské staty hrat pii podpoie spotiebitelské

43.

44,

poptavky po vetejné dopravé a soukromych vozidlech s niz§imi emisemi, a vyzyva
k pfipravé vnitrostatnich ak¢nich pland, v nichZ budou uvedena opatieni planovana v této
oblasti;

zejména podporuje pouZiti daiovych opatieni a vyzyva ¢lenské staty, aby u vozidel
s nadprimérnymi hodnotami emisi zavedly jak dan z nédkupu, tak i silni¢ni dai;

uznava, ze stati vozového parku a jizda nadmérnou rychlosti maji vliv na produkcei emisi;
vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby zavedly ekonomické pobidky pro vyfazeni starych
vozidel a zajistily, Ze ¢ast dan€ bude proménna v zavislosti na emisich CO, a ostatnich
znecist'ujicich latkach; poukazuje na to, ze s postupnym zavadénim technologii

s nulovymi emisemi CO, by méla v dlouhodobé perspektivé danova slozka souvisejici
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s CO, zaniknout;

45. 74da, aby byly emisni hodnoty CO,, jez by ¢lenské staty mohly pouZit pfi stanoveni
danovych pobidek v souvislosti s emisemi, definovany na evropské trovni s cilem
zabranit roztfiSténi vnitiniho trhu;

46. podporuje zdanéni automobilli a alternativnich paliv na zéklad¢ emisi CO,, aby tak byly
vytvoteny vhodné pobidky pro spotiebitele a prumysl;

Lehka uZitkova vozidla (N1) a dalsi kategorie

47. podporuje zdmér Komise regulovat emise CO, lehkych uzZitkovych vozidel a vyzyva ji,
aby ptedlozila ptislusné navrhy soucasné¢ s navrhy pldnovanymi pro osobni vozidla;

48. uznava, Ze lehka uzitkova vozidla maji ve srovndni s osobnimi automobily odlisné
charakteristiky a trhy; konstatuje, ze toto odvétvi neposkytuje tidaje o primérnych
emisich a ndkladech spojenych s jejich snizenim, avsak je presvédcen, ze by normy
a pozadavky mély co nejvice odpovidat normédm a pozadavkiim na osobni vozidla;

49. ptipomind, Ze Evropsky parlament jiz vicekrat vybizel Komisi, aby zvazila opatfeni na
omezeni CO, pro vSechny kategorie silni¢nich vozidel, a proto nal¢havé zada Komisi,
aby nejpozd¢ji do 1. ledna 2009 piedlozila ptislusné regulacéni navrhy pro tézka uzitkova
vozidla a jednostopa vozidla;

Dopliikova opatieni

50. domniva se, ze by se na opatieni, jez mohou pomoci snizit automobilové emise CO,,
avSak k nimz nelze pfifadit absolutni hodnotu, mélo pohliZet jako na opatieni Cisté
doplikova a ze by nem¢la byt soucasti této navrhované pravni Gpravy;

51. domniva se, Ze doprovodnd opatfeni, jako napt. podpora Uspornéjsiho fizeni, biopaliva
a zejména zlepSeni systému fizeni dopravy, mohou pfispét ke snizeni emisi CO, na
minimum;

52. vyzyva Clenské staty, aby omezily objem zbozi piepravovany tézkymi ndkladnimi
automobily ve prospéch Zelezni¢ni a vodni dopravy, coZ by se projevilo sniZzenim emisi
znecistujicich latek 1 poptavky po ropé;

53. vyjadiuje obavy, Ze rozsifenéjsi vyuzivani biopaliv s sebou nese riziko zvyseni cen
potravin a krmiv, coZ se vyrazn€ dotkne osob s velmi nizkymi pfijmy a uspiSi ni¢eni
tropickych destnych pralestl, a vyzyva Komisi, aby navrhla pfisna pravidla schvalovani
na dovazena biopaliva s cilem zabranit negativnim socidlnim a ekologickym dopadiim;

54. kazdopadné se domniva, Ze piinos biopaliv ke sniZeni emisi CO, by mél byt zvazen
v souvislosti s pfezkumem smérnice 98/70/ES;

55. trvé na tom, aby byl zaveden systém osvédCovani pro biopaliva vyrabéna udrzitelnym
zpusobem; vyzyva Komisi, aby ve svém legislativnim navrhu umoznila pro splnéni
emisich cilii uznavat jen biopaliva s osvéd¢enim o udrzitelné produkci; zduraziuje, Ze
druhé generace biopaliv ziskdvana z rostlin nebo jejich ¢asti, kterd pfimo nekonkuruje
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

potravindiskému vyuziti a je ucinnéjsi, musi byt vice rozsifena a musi se ji dostat jeste
veétsi podpory;

doporucuje, aby za ti¢elem dalSiho sniZovani emisi z motorovych vozidel byly na obdobi
po roce 2012 stanoveny nové cile tykajici se ucinnosti, pficemz by byla v§em
zuCastnénym subjektim poskytnuta vétsi jistota;

zada Komisi, aby zvazila ulohu a potencial alternativnich plynnych paliv, jako jsou
zkapalnény topny plyn a zemni plyn, kterd by mohla pfispét k okamzitému sniZeni emisi
CO, a diverzifikaci dodavek energie;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby nezapominaly, Ze je tfeba mit podrobné znalosti
o novych technologiich motorovych vozidel, a zejména poskytovat kurzy odborné
ptipravy specifickym skupindm (naptiklad strojirenské dilny a technické sluzby);

zada Komisi, aby v ramci strategie na omezeni CO, z automobili ihned zah4jila
celoevropskou kampan na podporu ekologické jizdy;

zada Komisi, aby ptedlozila Evropskému parlamentu zpravu o moznostech sledovani
ptinost ekologické jizdy pro sniZzeni CO,, a pokud je Komise ptresvéd€ena, ze takove
moznosti neexistuji, aby vysvétlila, pro¢ financuje projekt ECODRIVEN, ktery je
zaméten na kvantifikované snizeni mnozstvi CO, prostednictvim ekologické jizdy;

podporuje zasadu, aby se absolvovani kurzu ekologické jizdy stalo pro drZeni fidi¢ského
opravnéni zdvaznym pozadavkem;

povétuje svého predsedu, aby predal toto usneseni Rad¢, Komisi a vlddam a parlamentim
¢lenskych stata.
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VYSVETLUJICI PROHLASEN{

Ptiblizné 19 % vSech emisi kysli¢niku uhli¢itého v Evropské unii pochézi z osobnich
automobill a lehkych uzitkovych vozidel a jejich absolutni objem nadale roste navzdory
tomu, Ze v letech 1994 az 2004 byly v priméru sniZeny o 12, 4 % na kazdy novy automobil.

Tento narlst je zpisoben zejména zvySujicim se poctem automobilll a s tim souvisejicim
dopravnim pfetizenim (v letech 1990 az 2003 vzrostl pocet registrovanych vozidel v 25
statech EU o0 36 %, tj. ze 156 na 212 milioni) i novymi automobily, jejichz vykon se v letech
1994 a7 2004 zvysil v priméru o 28 %, coz vyrazné prevysuje 15% nartst jejich hmotnosti,
ackoli zddn4 vlada na silnicich maximalni povolenou rychlost nezvysila.

Tato situace zjevné neni ndpomocna tomu, aby EU do roku 2020 snizila emise CO,
o minimaln¢ 20 % v porovnani s irovnémi v roce 1990, nemluvé o cili omezit tyto emise
0 30 %, bude-li uzaviena mezinarodni dohoda.

Problematika emisi CO, neodmyslitelné souvisi se spotfebou pohonnych hmot. Na silni¢ni
dopravu ptipada 60 % spotieby ropy v EU a neucinné vyuzivani pohonnych hmot

v automobilech vede nejen ke zbyteéné vysoké produkcei emisi, ale ve vy$s§i mife ohrozuje
energetickou bezpecnost v Evrop¢, vyCerpava svétové zasoby ropy a fidi¢im zplsobuje
vysoké provozni néklady.

V roce 1998 se automobilovy priamysl dobrovolné zavézal, Ze do roku 2008 snizi primérnou
hodnotu emisi z novych automobild vyrobenych v Evropé na nejvyse 140g CO,/km. Ackoli
25 % vyrobct je odhodlano tohoto cile dosahnout, celkova situace neni pfili§ povzbudiva.
Primérné hladina emisi z novych automobilt prodanych na trhu 25 zemi EU v roce 2004
doséhla hodnoty 162 g CO,/km a neni pravdépodobné, ze do konce roku 2008 bude nizsi nez
150 g CO,/km.

Komise v zasad¢ souhlasila az v lednu 2007 se zavedenim zavaznych pravnich predpist,

v jejichZ ramci navrhuje, ze by vyrobci méli do roku 2012 pomoci technickych feseni omezit
emise na 130 g CO,/km, a ze by zavedla rizna doplitkové opatieni, jimiz zajisti, aby celkové
emise k tomuto datu nepresahly 120 g CO,/km.

Lhitita stanovena na rok 2012 je nerealna. Je vysledkem riznych politickych rozhodnuti,
nejnoveji jednomysing prijatych Radou v loniském roce, ktera pftili§ nebrala ohled na
skute¢nou situaci. Komise se tento rozpor mezi pfanim a realitou snazila vytesit navrhem,
aby byl cil 120 g CO,/km splnén pomoci fady ,,dopliikovych opatfeni®, napt. vedle
technickych zlepSeni zohlednit pouZzivani biopaliv, i kdyZ tato opatfeni mohou byt ovlivnéna
fadou proménnych, jako je napt. chovani fidi¢a a dostupnost alternativnich pohonnych hmot.

Zpravodaj se domniva, ze vyrobci automobilti by méli ziskat naprostou jistotu ohledné
pozadovanych technickych norem. Zatimco existuji moznosti pro stanoveni a zahrnuti
nekterych hodnot pro omezeni emisi CO, pomoci uzivani zdokonalenych pneumatik, maziv
nebo klimatizace, ostatni opatfeni mimo piimou kontrolu vyrobct by méla byt povazovana za
doplikova a nemé¢la by tedy byt do tohoto pravniho ptedpisu zahrnuta.
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Zpravodaj navrhuje, Ze ndkladové nejefektivnéjsi zptisob, jak dosahnout téhoz cile, je stanovit
ambicidznéjsi hodnoty pro sniZzeni emisi, av§ak povolit automobilovému primyslu delsi lhiitu
ke splnéni zdvaznych pozadavki.

Emise lze nyni nastésti vyrazné snizit pomoci technickych a konstrukénich zlepSeni. Vice nez
milion automobili kazdoro¢né prodanych v EU jiz produkuje méné nez 120 g CO,/km

a néktera Spickova hybridni vozidla dostupna na trhu vypoustéji o 25 % emisi méné (60 g
CO,/km) nez konkuren¢ni vozidla prodavana za srovnatelnou cenu. Podle piedsedy Asociace
evropskych vyrobcti automobilt (ACEA) bylo béhem posledniho desetileti v tomto odvétvi
zavedeno 50 technologii na sniZzeni CO,, 1 kdyZ jejich vyuziti zatim neni tak rozSitené, jak by
bylo zadouci.

Emise lze snizit vyuzivanim alternativnich pohonnych hmot a systémt, ale také vétSim
pouzivanim hybridnich motorti, zdokonalenych benzinovych motori, ¢astéjSim vyuzivanim
dieselovych motorl, zmenSenim motorti vybavenych turbokompresory a dalSim vyvojem
pohonnych systéml, snizovanim hmotnosti vozidel pomoci vétSiho vyuziti hliniku, instalaci
systému stop-start, zdokonalenim ptevodovky, vylepSenym aerodynamickym tvarem,
uzivanim maziv a kuli¢kovych loZisek s mensim tfenim, instalaci a€innéjSich klimatiza¢nich
systéml a pouzitim pneumatik s nizkym valivym odporem.

Vyrobci nebo dovozcei vozovych parki, které znacné piekracuji pozadavky na pramérné
emise, budou muset Celit néjakému finanénimu postihu. Obdobné by bylo pfinosné, kdyby
vyrobci automobilil s nizkymi emisemi, ktefi ¢asto vykazuji velmi nizké ziskové marze, byli
n¢jakym zptisobem kompenzovani.

Zpravodaj navrhuje vytvofeni nového trzniho mechanismu, jimz by byl systém snizovani
povolenek pro emise uhliku (CARS). Tento systém by zohlednoval jednotlivé segmenty na
trhu s automobily, ale vyrobcim nebo dovozctim by ukladal finanéni pokuty za celkové
piekroceni zavaznych cila a poskytoval kreditni platby t€ém vyrobctim, jejichz vozidla
nebudou prekraovat pozadované limity.

Zpravodaj navrhuje ustavit novy kontrolni orgén pro spravu tohoto systému.

Ackoli byl uvedeny trzni nastroj koncipovan tak, aby mél na naklady tohoto odvétvi jako
celku neutralni dopad, vyrobctim zpoc¢atku pii sniZovani emisi ndklady vzrostou. Inovace
a zlepSeni néco stoji — podle riznych odhadt od 100 do 150 eur na kazdy snizeny gram
COy/km na jedno vozidlo. Néklady se sniZi, pokud bude vyrobctim dopiana dostatecné
dlouhd doba na pldnovani, provedeni konstrukénich zmén a racionalizaci diky usporam

z rozsahu poté, co uvedou nové technologie do sériové vyroby.

Od roku 1996 se vyrobctim automobiltl nastésti podafilo snizit primérnou cenu novych
vozidel prodavanych v Evropské unii o 9 %, a to navzdory zptisnénym bezpecnostnim

a ekologickym pozadavkiim. Vzhledem k okamzitym usporam diky mensi spotiebé
pohonnych hmot se pravdépodobné vyssi pocatecni vydaje majiteliim novych vozl ve vétsSing
ptipadt rychle vrati.

Evropsti vyrobei nékdy namitaji, ze by je piijeti uvedenych opatieni znevyhodnilo viici
konkurenci. Tato namitka se jen t€Zko obhajuje. V Evropské unii je kazdoro¢né zakoupeno
vice novych automobilli nez v kterémkoli jiném obchodnim bloku a jednotny trh EU
vyzaduje, aby se stejnymi normami fidili jak doméci vyrobci, tak i dovozci. EU nejenze
neoslabuje konkurenceschopnost, ale poskytuje rovnocenné podminky a ochranu tuzemskym
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vyrobclim vyvijejicim automobily s nizkymi emisemi, s jejichZ pomoci by mohli ziskat nové
trhy v zamofi.

Vyrobci rovnéz tvrdi, Ze produkei stale vykonnéjsich novych automobilt pouze reaguji na
poptavku spotiebitelti. Toto tvrzeni je Castecné pravdive, ale na vytvareni poptavky se
podileji 1 vyrobei. Studie evropskych sdruzeni spottebitel ukdzaly, ze reklamy na nové
automobily kladou diraz spisSe na vysoky vykon, nizkou spotiebu, Ze uptednostiiuji vozy
s vysokymi emisemi CO,, které piedstavuji nejvynosnéjsi sektor v tomto odvétvi,

a nedostate¢né podporuji takova hlediska novych automobild, jako je u¢innost pohonnych
hmot nebo produkce emisi.

Je zapotfebi stanovit nové pozadavky v oblasti reklamy a oznaCovani, které by tato hlediska
vice zdlraznila. Poptavku po vozidlech s nizkymi emisemi l1ze také zna¢né povzbudit tak, Ze
by clenské staty vytvotily finanéni pobidky a na vozy s vy$§imi emisemi uvalily vétsi dan

z nakupu a silni¢ni dan.

Zpravodaj se zavérem vyjadri jesteé k jednomu bodu. Evropska unie usiluje nejen o snizeni
emisi CO, pochazejicich z vozidel, ale ma zaroveni v umyslu zajistit energetickou bezpecnost.
Unie nepovoluje, aby byla na trh uvadéna vozidla, ktera nesplituji bezpe¢nostni normy. Pro¢
tedy umoziuje prodej vozidel s nadmérnou spotiebou pohonnych hmot, které diky svym
konstrukénim vlastnostem mohou piekracovat nejvyssi povolenou rychlost, jez byla zakonem
stanovena v z4jmu bezpec¢nosti na silnicich?

Zpravodaj povazuje tuto praxi z politického a ekologického hlediska ze nesmyslnou.

Ve zprave je navrzeno, ze by nemély byt schvaleny takové typy novych vozidel, které mohou
vyvinout rychlost presahujici o 25 % nejvyssi povolenou rychlost v téméf vSech evropskych
zemich. Ve vysledku by se snizila nejen spotieba pohonnych hmot a emise, ale i cena
Spickovych vozidel /vysokych vykonnostnich t¥id/, protoze by jejich konstrukéni vlastnosti
nebyly zdokonalovany v absurdnim méftitku.

Je mozné, ze nekteti vyrobci uvadénim takovych vysoce nadstandardnich automobila ve

skrytu podnécuji fidi¢e v prekracovani nejvyssi povolené rychlosti. Je na nich, aby k tomu
podali vysvétlent.
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STANOVISKO VYBORU PRO VNITRNi TRH A OCHRANU SPOTREBITELU

pro Vybor pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

ke strategii Spole€enstvi na sniZovani emisi CO, z osobnich automobili a lehkych uzitkovych
vozidel
(2007/2119(IN1))

Navrhovatel: Wolfgang Bulfon

NAVRHY

Vybor pro vnitini trh a ochranu spotiebitelti vyzyva Vybor pro Zivotni prostiedi, vetejné
zdravi a bezpec€nost potravin jako ptislusny vybor, aby do svého ndvrhu usneseni zaclenil tyto
navrhy:

A.

E.

vzhledem ke klicovému vyznamu zavaznych a jasné definovanych cili pro emise CO,

z osobnich automobild, které jsou v zajmu hladkého fungovani vnitiniho trhu v odvétvi
automobilového primyslu i poskytovani uplnych informaci spottebiteliim, jeZ jim umoZzni
pii koupi vozu €init informovana rozhodnuti, a tak vyznamné piispivat ke snizovani emisi
CO,,

vzhledem k tomu, ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne

13. prosince 1999 o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotieb€ paliva a emisich
CO, pii prodeji novych osobnich automobili! nebyla dostate¢né u¢inna a ¢lenské staty ji
neprovedly jednotnym zplsobem,

vzhledem k tspé$nému zavedendi tiid energetické ucinnosti pro fadu vyrobkt (napf.
elektrické a domaci spotiebice), které prosttednictvim srozumitelného pismenného kodu
nebo formou barevného rozliSeni nabizeji evropskym spotiebitellim praktickou pomoc pii
rozhodovani o koupi, a tak jim umoznuji Setfit energii a snizovat emise CO,,

. vzhledem k tomu, Ze bylo prokdzano, ze by dislednym dodrzovanim nejvyssi povolené

rychlosti ve vSech ¢lenskych statech byly emise CO, zna¢né sniZeny,

s ohledem na zpravu Evropského programu pro zménu klimatu ze dne 31. fijna 2006

LU vést. L 12, 18.1.2000, s. 16. Smérnice ve znéni natizeni (ES) ¢. 1882/2003 (Uf. veést. L 284, 31.10.2003,
s. 1).
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nazvanou ,,Pfezkum a analyza redukéniho potencialu a nékladii technologickych a jinych
opatieni ke snizeni emisi CO, z osobnich automobil*,

F. vzhledem k tomu, ze pro snizeni objemu emisi CO, je diilezité ptijmout opatfeni ke
stimulovani a zlepSeni kvality a rozsahu vefejné dopravy, aby se ptechod od osobnich
automobill k vetejné doprave stal lakavéjSim a aby se tak snizilo celkové mnozstvi emisi
CO, produkovanych dojizdé&jicimi osobami,

G. vzhledem k tomu, Ze opatfeni zamétend na chovani fidict a infrastrukturu byla dosud
ve strategii EU na sniZzeni emisi CO, z automobilll opomijena, tfebaze maji, pokud jde
o snizovani téchto emisi, zna¢ny potencial,

H. vzhledem k tomu, Ze politika zamé&fena vylucné na technologie pro motorova vozidla
nejspise povede k podstatnému zvysSeni nédkladl pro spotiebitele a tim ke zpozdéni
v obnové vozového parku, kterd ma klicovy vyznam pro ochranu zivotniho prostiedi
a bezpecnost silni¢niho provozu,

1. vita rozhodnuti Komise zavést zavazna opatfeni, jimiZ bude spole¢né s doplitkovymi
opatfenimi, jako je ekologicka jizda, biopaliva a kontrola tlaku v pneumatikéch, usilovat
o dosazeni emisniho cile 120 g CO,/km; vyzyva Komisi, aby ve vSech ¢lenskych statech
zajistila uplatinovani téchto opatteni do péti let ode dne vstupu piislusného legislativniho
aktu v platnost;

2. domniva se, ze nejsou-li vyrobcei producenty sériovych automobill, mély by pro né byt
zavazné cile pro snizeni emisi CO, zaloZené na souc¢asnych hodnotach,

3. vyzyva Komisi, aby piedlozila ptislusné navrhy na zménu smérnice 1999/94/ES, zejména
pokud jde o jeji disledné provedeni, aby byly poskytovany Gplné a srozumitelné
informace pro spottebitele;

4. 7ada, aby byly zavedeny zavazné a srovnatelné vykonnostni tfidy pro CO, definované
podle emisi CO, (g/km) a spotteby paliva (1/100 km), pfi¢emz informace o této tiid¢ bude
pro srovnani umisténa na automobilech viditeln€ a zplisobem snadno srozumitelnym pro
spottebitele, nejlépe pomoci barevnych znacek;

5. Zzada, aby pti koupi vozu byly v ramci informovani spotiebitelt povinné uvadény
nasledujici daje:
— vySe ro¢ni dan€ z motorovych vozidel, jestlize se pfi jejim vypoctu v ¢lenském statu,

v némz je viiz zakoupen, zohlednuji emise CO,,

— odchylky od primérné spotieby pohonnych hmot pro vSechny tiidy vozidel
(v absolutnich a procentnich hodnotach), v¢etné z toho plynoucich primérnych
zvySenych nebo snizenych nakladii na pohonné hmoty;

6. doporucuje zavést pro motorova vozidla takové technologie, které podpoii ohleduplné
chovani fidi¢t k Zivotnimu prostiedi, jako je napt. zobrazeni spotieby a ceny paliva, a to

jak udaji pro aktudlni jizdu, tak odpovidajicich udaji pro Casté trasy, indikatorti pro
ptetazeni rychlostniho stupné, zatizeni pro aktivni varovani o pfekrocené rychlosti
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a pomucky urcené ke kontrole rychlosti, véetné¢ omezovaci rychlosti;

7. zada, aby byly na celoevropské urovni definovany hodnoty pro emise CO,, jeZ by mohly
Clenské staty pouzit pii stanoveni daitovych pobidek v souvislosti s emisemi, coz zabrani
roztiisténi vnitiniho trhu ;

8. doporucuje zavést systém ,,zelenych hvézdicek* pro hodnoceni vSech charakteristik
vztahujicich se k zivotnimu prostfedi, jako napt. emisi CO, (g/km) a dalSich
znecist'ujicich latek, spotteby paliva (1/100 km), hmotnosti, aerodynamickych vlastnosti,
prostorové ucinnosti, hlu¢nosti a vybavenosti pomtickami pro ekologickou jizdu, s cilem
znacn¢ posilit poptavku po vozidlech s nizkymi emisemi CO,;

9. doporucuje, ze by zadné vozidlo s konstrukéni rychlosti vyssi nez 180 km/h nemélo
v hodnoceni ziskat maximalni pocet zelenych hvézdicek;

10. domniva se, Ze systém zelenych hvézdicek poskytne spotiebitelim transparentné;si
informace a ze by na jeho zéklad¢ mohlo byt vitézi v kazdé tfid€¢ udélovano ocenéni
,»nejucinngjsi automobil roku*;

11. konstatuje, ze specializovani vyrobci automobilll nejvyssi tfidy a vysoce vykonnych
automobill hraji vyznamnou tlohu pfi zavadéni novych technologii, udrZzovani kvalitnich
pracovnich mist, podilu na celosvétovém obchodnim obratu a stimulaci evropského
hospodafstvi; shledava, ze tito vyrobci by svym know-how méli vyznamné ptispét ke
snizeni emisi CO, z automobili;

12. vyzyva Komisi, aby do své strategie na snizeni emisi CO, z automobilii zahrnula
celoevropskou kampan za ekologickou jizdu;

13. doporucuje, aby za G¢elem dalsiho sniZovani emisi z motorovych vozidel byly stanoveny
cile tykajici se u€innosti na obdobi po roce 2012, pticemz tyto cile poskytnou vétsi jistotu

vSem zc¢astnénym subjektim;

14. podporuje zdanéni automobili a alternativnich paliv na zaklad€¢ emisi CO,, aby tak byly
vytvofeny vhodné pobidky pro spotiebitele a pramysl;

15. trva na tom, ze veSkera pravidla musi chranit vnitini trh a Ze by Clenské staty mély zacit

uplatiiovat ptedpisy EU ke stejnému datu a totoznymi metodami, aby se zabranilo
naruseni a fragmentaci trhu.
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STANOVISKO VYBORU PRO PRUMYSL, VYZKUM A ENERGETIKU

pro Vybor pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

k strategii SpoleCenstvi na sniZovani emisi CO, z osobnich automobilt a lehkych uzitkovych
vozidel
(2007/2119(IN1))

Navrhovatelka: (*) Rebecca Harms

(™) Postup s pfidruzenymi vybory — ¢lanek 47 jednaciho fadu

NAVRHY

Vybor pro priimysl, vyzkum a energetiku vyzyva Vybor pro zivotni prostfedi, vetejné zdravi
a bezpecnost potravin jako piisluSny vybor, aby do svého navrhu usneseni zaclenil tyto
navrhy:

1. vita plany zadvaznych opatfeni Komise tykajici se snizeni primérné spotieby paliva
u lehkych vozidel prosttednictvim zlepSeni technologie motoru, dalSich technickych
vylepSeni a pouzivani biopaliv; pfipomind, Ze Rada v roce 1996 a Parlament v roce 1997
podpotily cil dosdhnout 120 g CO,/km emisi na osobni automobil v rdmci primérného
vozového parku s ptivodnim cilovym datem 2005 a koneénym terminem 2010;

2. domniva se, ze vSechna opatfeni na Usporu energie, jez zahrnuji nizsi spotiebu paliva,
budou mit velmi pfiznivy dopad na bezpecnost dodavek energie, a to tim, Ze snizi
zavislost Spolecenstvi na dovozu primarnich zdrojii energie a rovnéz mezinarodni ceny
uhlovodik;

3. bere na védomi rtizné legislativni moznosti k dosazeni tohoto cile; domniva se, Ze je
zasadni — jak prohlaSuje Komise ve svém sdéleni — ,,zajistit ... cile sniZovani, jez odrazeji
diverzitu evropskych vyrobcli automobilid®, ale také efektivné odméinovat nejlepsi vykon,
pokud jde o ucinnost vozidla;

4. zduraznuje, ze pokud by mél byt systém pro dosazeni pozadované u€innosti vyuziti paliva
zalozen na pokutach, tyto pokuty by mély byt odrazujici, pfimétené a nediskriminujici;
domniva se v kazdém piipadé, Ze by takovy systém mél byt podporen daiiovymi
pobidkami pii ndkupu vozidel s velmi nizkymi (nebo nulovymi) emisemi nebo vozidel,
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10.

11.
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u nichz jsou pouZity specifikované inovac¢ni technologie (hybridy, vodikova nebo jina
alternativni paliva);

vyzyva Komisi, aby zajistila dostacujici pozadavky na vSechny vyrobce a pobidky

ke snizovani emisi sklenikovych plynil napfi¢ vozovym parkem; domniva se vsak, Ze
zadny budouci systém by nemél piimo ¢i neptimo odmeénovat vyrobcee historicky vice
znecist'ujicich vozidel; domniva se také, Ze musi byt rovnéz pozadovano, aby vozidla

s vysS8imi emisemi CO, vice piispivala k jejich snizovani a ze systém by mél odmeénovat
nejpokrocilejsi technologie a alternativni paliva podle toho, jaké jsou jejich emise
sklenikovych plynti (hybridy, vodikova nebo jina alternativni paliva);

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby nezapominaly, Ze je tfeba mit podrobné znalosti
o novych technologiich motorovych vozidel, a zejména poskytovat kurzy odborné
ptipravy specifickym skupindm (naptiklad strojirenské dilny a technické sluzby);

piipomind své usneseni z 16. listopadu 2005 k tématu Jak zvitézit v boji proti celosvétové
zméné klimatu vyzyvajici ke ,,stanoveni zavaznych hodnot pro emise na 80-100 g
CO,/km pro nova vozidla, které maji byt dosazeny ve sttednédobém horizontu*;
podporuje zdmér Komise podnécovat vyzkum, vyvoj a demonstrace pokrocilych
technologii, ptredevs§im pro dosaZeni ambicioznégjSich cilti v roce 2020; vyzyva Komisi,
aby zhodnotila moznost postupného snizovani emisi po roce 2012 prosttednictvim
pouzivani lehCich materiala pii vyrobe vozidel, pfiCemz se zajisti, Ze budou v souladu se
stdvajicimi pravnimi ptedpisy a Ze se nebudou ¢init kompromisy ohledné bezpecnosti
cestujicich a zranitelnych Gc€astnik silni€ni dopravy;

trva na tom, Ze je tfeba zabyvat se celkovym mnoZstvim emisi sklenikovych plynt

na vozidlo, véetné emist, které zfeymé& vytvaii klimatiza€nimi systémy; kromé toho
naléhavé zada Komisi, aby vypracovala takové navrhy aktualizace zkuSebnich testl, aby
1épe odrazely realné podminky jizdy;

uznava, Ze staii vozového parku a jizda nadmérnou rychlosti maji vliv na emise; vyzyva
Komisi a ¢lenské staty, aby zavedly ekonomické pobidky pro vyfazeni starych vozidel
a zajistily, Ze ¢ast dan€ bude proménna v zavislosti na emisich CO; a ostatnich
znecist'ujicich latkach; poukazuje na to, Ze by s postupnym zavadénim technologii

s nulovymi emisemi CO, m¢la v dlouhodobé perspektivé zaniknout danova slozka
souvisejici s CO,;

pozaduje rozvoj certifikaci biopaliv vyrabénych udrZitelnym zptsobem; vyzyva Komisi,
aby ve svém legislativnim ndvrhu povolila, Ze se zohledni pouze dosazeni 120g CO,/km
z biopaliv vyrobenych udrZitelnym zplisobem; zdlrazinuje skutecnost, Ze biopaliva druhé
generace, ktera se ziskavaji z rostlin nebo jejich ¢asti, v zddném piipad¢ nekonkuruji
potravinaiskému vyuziti a poskytuji zvySenou Gi€innost, musi byt Sifena a dale
podporovéana;

vyzyva Komisi, aby pfi pfijimani vSech zavaznych legislativnich opatfeni, ktera by mohla
ovlivitovat rychlost obnovy vozového parku, zohlediiovala technickou proveditelnost,
nakladovou efektivnost, dopad na zivotni prostiedi a dostupnost novych automobilil

v prubehu jejich zivotniho cyklu;

CS



12. bere na védomi, ze pravo Spolecenstvi upravuje trh se 17 az 18 miliony vozidly ro¢né, coz
se rovna trhu s osobnimi automobily ve Spojenych statech; o¢ekava, ze ambicidzni
politika EU tykajici se snizovani emisi sklenikovych plynii povzbudi ekonomicky riist
zalozeny na znalostech a vytvafeni pracovnich mist v automobilovém dodavatelském
pramyslu a bude mit celosvétovy pozitivni dopad na snizovani emisi z dopravy;

13. zdiraziluje, Ze je tfeba intenzivnéji podporovat vyzkum a vyvoj vozidel s nulovymi
emisemi, naptiklad elektricky pohanénych vozidel;

14. je ptesvédcen, Ze by méla byt v oblastech ekologické jizdy a infrastruktury pfijata
opatteni, ktera ptisp¢ji k uskutecnéni cile Spolecenstvi dosahnout 120 g/km emisi;

15. vita skutecnost, Ze Komise planuje predlozit pozméiovaci navrh za c¢elem zlepSeni
ucinnosti smérnice 1999/94/ES o informacich pro spotiebitele o spotfebe paliva; pozaduje,
aby se navrh nezabyval pouze tim, Ze bude informovat spotiebitele o tirovni emisi CO,,

a aby v ném byly stanoveny vhodné kategorie, které budou odpovidat a budou se
pravidelné pfizpiisobovat nejucinnéj$im vozidlim na trhu.
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