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AZ EUROPAI PARLAMENT ALLASFOGLALASARA IRANYULO INDITVANY

a fenntarthato kozlekedés eurdpai politikajarol, az europai energiaiigyi és
kornyezetvédelmi politikak figyelembevételével
(2007/2147(INX))

Az Eurdpai Parlament,

tekintettel az Eurdpai Tandcs 2007. marcius 8-1 és 9-i lilésének elndkségi
kovetkeztetéseire az ,,Eurdpai tandcsi cselekvési terv (2007-2009) — Europai
energiapolitika” (7224/07) Eurdpai Tandcs altali jovahagyasa tekintetében,

tekintettel a ,,K6zlemény a kikotokre vonatkozo eurdpai politikarol” cimi bizottsagi
kozleményre (COM(2007)0616),

tekintettel ,,Az arufuvarozast eldnyben részesitd vasuti halozat kialakitasa” cimi
bizottsagi kdozleményre (COM(2007)0608),

tekintettel ,,A teherfuvarozasi logisztikarol szo16 cselekvési terv” cimi bizottsagi
kozleményre (COM(2007)0607),

tekintettel ,,Az Eurdpai Unio teherszallitasi stratégidja: az eurdpai teherszallitas

crer

kozleményre (COM(2007)0606),

tekintettel ,,A varosi mobilitas 0j kultaraja felé¢” cimii bizottsagi zold konyvre
(COM(2007)0551),

tekintettel a kdrnyezetvédelmi €s a kapcsolddo politikai célokra szolgald piaci alapt
eszk6zokrol szo6l6 bizottsagi zold konyvre (COM(2007)0140),

tekintettel ,,A 21. szdzadi versenyképes autodipari szabalyozasi keret — A Bizottsag
allaspontja a CARS 21 magas szintli csoport zarojelentésével kapcsolatban — Hozzajarulas

(COM(2007)0022),

tekintettel ,,A személygépkocsik és a konnyli haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak
csokkentésére iranyuld kozosségi stratégia feliilvizsgalatanak eredményei” cimii bizottsagi
kozleményre (COM(2007)0019),

tekintettel ,,A globalis éghajlatvaltozas 2 Celsius-fokra valo csokkentése — Az el6ttiink
allo ut 2020-ig és azon tul” cimi bizottsagi kozleményre (COM(2007)0002),

tekintettel ,,Az eurdpai energiapolitika” cimi bizottsagi kozleményre (COM(2007)0001),

tekintettel a ,,Megljuloenergia-utiterv — Megujulo energidk a XXI. szdzadban: egy
fenntarthatobb jovo6 épitése” cimil bizottsagi kozleményre (COM(2006)0848),

tekintettel a ,,Jelentés a biolizemanyagok terén elért haladasrol — Jelentés a
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biolizemanyagoknak ¢s mas megujul6 tizemanyagoknak az Europai Unio tagallamaiban
torténd hasznalata terén elért haladasrol” cimii bizottsagi kozleményre (COM(2006)0845),

— tekintettel az ,,Energiahatékonysagi cselekvési terv: a lehetdségek kihasznalasa” cimi
bizottsagi kdozleményre (COM(2006)0545),

— tekintettel a ,, Tartsuk mozgasban Eurdpat! — Fenntarthat6 mobilitas kontinensiink szaméara
— Az Eurdpai Bizottsag 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyvének félidei
feliilvizsgalata” cimi bizottsagi kozleményre (COM(2006)0314),

— tekintettel a személygépkocsik és a konnyli haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak
csokkentésére iranyuld kozosségi stratégiardl szo16 2007. oktdber 24-i allasfoglalasara’,

— tekintettel az ,,Eurdpai teherszallitasi logisztika — a fenntarthaté mobilitas kulcsa™ cimii,
2007. szeptember 5-i allasfoglalasra?,

— tekintettel a ,, Tartsuk mozgasban Eur6pat! — Fenntarthatd mobilitas kontinensiink
szamara” cimii 2007. julius 12-i allasfoglalasara?,

— tekintettel a személygépkocsikra vonatkozo adokrdl sz616 tanacsi irdnyelvre iranyulo
javaslatrol* a 2006. szeptember 5-i elsd olvasat soran kialakitott allaspontjara,

— tekintettel a nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastruktardk hasznalataért kivetett
dijakrol sz6l6 1999/62/EK iranyelvet modositd 2006. méjus 17-1 2006/38/EK europai
parlamenti és tanacsi iranyelvre>,

— tekintettel a nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastruktarak hasznalataért kivetett
dijakrol sz616 1999. jalius 17-1 1999/62/EK eur6pai parlamenti és tanacsi iranyelvre®
(Euromatrica iranyelv),

— tekintettel eljarasi szabalyzatanak 45. cikkére,

— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag jelentésére, valamint az Ipari,
Kutatasi és Energialigyi Bizottsag ¢s a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és
Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag véleményére (A6-0014/2008),

A. mivel a fenntarthat6 fejlédés — mint altalanosan érvényes unids célkitlizés — célja, hogy
bolygonkon a mai €s a jOv6 generdciok szamara folyamatosan javitsa az életmindséget €s
a jolétet,

B. mivel az EU 25 tagéallamaban a teljes energiafogyasztas egyharmadaért a kozlekedési
agazat felelds — a hajozas és a csOvezetékek nélkiil —, és mivel ennek 83%-at a kozuti
kozlekedés teszi ki, amely a legnagyobb mennyiségli energiat felhasznalo kozlekedési

! Elfogadott szovegek, P6_TA(2007)0469.
2 Elfogadott szovegek, P6_TA(2007)0375.
3 Elfogadott szovegek, P6-TA(2007)0345.
4HL C 305 E, 2006.12.14., 85. o.

SHL L 157, 2006.06.09., 8. o.

SHL L 187, 1999.7.20., 42. o.

PE394.217v01-00 4/26 RR\705588HU.doc



mod,

C. mivel az EU 25 tagéllama olajsziikségletének 70%-at a kozlekedési dgazat igényli; mivel
ez az adgazat energiaellatasat tekintve 97%-ban fosszilis tiizeldanyagokra tdmaszkodik, igy
a villamos energia csupan 2%-ot (amelynek nagy része atomenergia), a biolizemanyagok
pedig minddssze 1%-ot tesznek ki,

D. mivel a kiilonboz6 kozlekedési modok energiahatékonysaga az elmult években jelentdsen
nétt, s mivel ez lehetdve tette a vele jarod kilométerenkénti CO,-kibocsatas szadmottevd
csokkentését; mivel ezt a javulast azonban k6zombositik a kozlekedési agazatban egyre
novekvo kereslet hatasai,

E. mivel igy a kozlekedési agazatbol eredd kibocsatas dsszességében véve tovabbra is nd:
2005-ben az EU jelenlegi 27 tagallaméaban csak a kozlekedési agazat az tiveghazhatast
okoz6 gazok (CO,, CHy, N,O) teljes kibocsatasanak 24,1%-4at tette ki, és a Bizottsag
eldrejelzése szerint az energiaigénye a mostani értékhez képest 2030-ig legalabb 30%-kal
fog néni,

F. mivel a kozuti kozlekedésbdl fakado karos kibocsatasok a technoldgiai innovaciok és a
gépjarmiiipar kiterjedt eréfeszitései eredményeként csokkentek; mivel ezt az eredményt
kiilondsen a katalizatorok, a finomrészecske-sziir6k és mas technologidk bevezetésével
sikertilt elérni, amelyek segitségével az elmult 15 évben a NO,- és a szennyezdrészecske-
kibocsatast 30 ¢s 40% kozotti mértékben lehetett csokkenteni; mivel azonban e javulasok
ellenére a CO,-kibocsatas csokkentésére iranyulo, a gépjarmiigyartok dnkéntes
megallapodasabol fakado célkitiizések csak részben teljesiiltek,

G. mivel a jarmiivekbdl eredé CO,-kibocsatas 40%-a, illetve mas szennyezdanyagok ilyen
eredetll kibocsatasanak 70%-a a varosi kozlekedésbol fakad, és mivel az els6sorban a
nagyvarosokra koncentralodo6 forgalmi torlédasok a GDP mintegy 1%-4aval egyenld
koltséget jelentenek az EU szamara,

H. mivel a 2004-ben jovahagyott, kiemelt transzeurdpai kozlekedési projektek 70%-a a vasuti
¢s a hajon torténd kozlekedéssel kapcsolatos, amelyeket kevésbé szennyez6 kozlekedési
modokként tartanak szamon,

I. mivel az Eurdpa Tanacs fent emlitett elnokségi kovetkeztetéseiben az EU hatarozott és
egyoldalu kotelezettséget vallalt arra, hogy az tiveghdzhatéast okoz6 gazok kibocsatasat az
1990-es szinthez képest legalabb 20%-kal csékkenti,

1. gy gondolja, hogy a 20. szdzad egyik legnagyobb vivmanya és kihivasa a mobilités, és
hogy a fenntarthaté kozlekedésnek megfeleld egyensulyt kell teremtenie a kiilonb6zo,
gyakran egymassal ellentétes érdekek kozott, egyidejlileg torekedve arra, hogy
Osszeegyeztesse a polgarok egyik alapvetd joganak tekintett mobilitast, a kozlekedési
agazat gazdasagi ¢és foglalkoztatasi értelemben vett fontossagat, a helyi és globalis
kornyezet iranti felelésséget és a polgarok biztonsaghoz, életmindséghez és egészséghez
vald jogat;

2. ramutat a kdzlekedési agazat fontossagara a foglalkoztatas, a novekedés és az innovacio
terén, és ugy véli, hogy a biztonsagos és megfizethetd aron biztositott mobilitas
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¢letmodunk egyik elengedhetetlen feltétele; kovetkezésképpen — nem feledve, hogy a
fenntarthatd mobilitas kornyezetvédelmi szempontu kovetelményeit prioritasként kell
kezelni — valoszintitlennek gondolja, hogy a polgarok tamogatnak a szélsOséges
intézkedéseket!;

3. véleménye szerint ahhoz, hogy az europai kozlekedés energetikai és kornyezetvédelmi
szempontbol fenntarthatova tételének célkitlizése megvalosuljon, egymast kdlcsondsen
tamogat6 és kiigazitd politikak egyiittes alkalmazasara van sziikség, biztositva ezaltal a
kozlekedési agazatot, az allamot és a polgarokat képviseld, egyre tobb érdekelt fél
bevonasat; meggydzddése, hogy csak az intézkedések megfelelé kombinacidjanak
alkalmazésaval valik lehetdvé mind az egyedi cselekvések hatranyos hatdsainak
csokkentése, mind pedig annak segitése, hogy a polgarokat meggydzzEk az ilyen
cselekvések elfogadasarol,

4. gy véli, hogy a politikédk ilyen jellegii elegyének kiilondsen a kdvetkezokbdl kell allnia:

a) technologiai fejlesztés (az energiahatékonysagot ndveld intézkedések; a motorokra és
iizemanyagokra vonatkozo 1j szabvanyok/szabalyozas; 0 technologiak €s alternativ
lizemanyagok haszndlata),

b) piacalapu eszk6zok (a kornyezeti hatason vagy a forgalmi torlddason alapul6
dijak/viteldijak, ad66sztonzdk, a kiillonbozd kozlekedési modok egyedi jellemzdit
figyelembe vevo kibocsataskereskedelmi rendszer (ETS)), valamint

c) kisérd intézkedések, hogy lehetové tegyék a kdzlekedési eszkdzok és infrastruktarak
lehetd leghatékonyabb kihasznalasat, €s hogy a vallalatokat és a polgarokat a
szokasaik megvaltoztatasara 0sztonozzEk;

5. fenntartja, hogy az EU-nak és a tagallamoknak eréfeszitéseiket a rendszer f6 elemeire
kell 6sszpontositaniuk, nevezetesen:

a) a sirh forgalmu nagyvarosokra és varosi térségekre, ahol a legtobb helyvaltoztatasra
keriil sor,

b) a varosokat 6sszekotd fo eurdpai folyosokra, az EU legnagyobb aranyu belsd és
nemzetk6zi kereskedelmét bonyolitd utvonalakra, valamint

c) akornyezetvédelmi szempontbol érzékeny teriiletekre (az alpesi régio, a Balti-tenger
stb.);

6. felhivja a figyelmet a CO,-kibocsatas csokkentésére iranyuld kozosségi stratégiarol szolo
fent emlitett 4llasfoglalasara, amely tdmogatja az uj gépkocsik kibocsatasanak 125 g
COy/km értékre csokkentését szolgald jogszabalyi keretet, amely érték a jarmiivek
motorjainak technoldgiai fejlesztésével érendd el, valamint egyéb technologiai
fejlesztések €s a biolizemanyagok fokozottabb felhasznélasa révén 10 g CO,/km mértékii
tovabbi csokkentést ir elo;

' Lasd ,,Hozzaallas az EU kozlekedéspolitikajaval kapesolatos kérdésekhez”, Eurobarometer Flash 206b., EU-s
kozlekedéspolitika.
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10.

11

fenntartja, hogy ehhez hasonl6an piacalapu eszkozoket kell alkalmazni az alacsony
lizemanyag-fogyasztasu €s alacsony kibocsatasu jarmiivek népszeriisitéséhez, példaul
adomentességeket, a jarmiivekkel kapcsolatos jovedéki adok reformjat — hogy az
figyelembe vegye a szennyezdanyag-kibocsatast és az iizemanyag-fogyasztas
hatékonysagat —, 0sztonzoket a rendkiviil kornyezetszennyezd jarmiivek leselejtezésére és
alacsony kibocsatasu, 0j jarmiivek vasarlaséara; ezeket fontos intézkedésnek tartja,
amelyek segitenék a gépjarmiivek gyartoit is abban, hogy az 11j jogszabalyi keret altal
eloirt kotelezettségek kielégitésével jard koltségeket visszanyerjék;

siirgeti ezért a Tanacsot €s a tagallamokat, hogy magatartasuk tiikr6zze az Eurdpai
Tanacs 2007. marcius 8- és 9-1 lilésén mutatott eltokéltséget, azaltal, hogy:

a) elfogadjak a személygépkocsikkal kapcsolatos adokrol szo616 irdnyelvre iranyul6 fent
emlitett javaslatot, hogy a gépkocsikkal kapcsolatos adok a szennyezdanyag-
kibocsatashoz és az lizemanyag-fogyasztas hatékonysagahoz legyenek kothetdk; és

b) tovabbi késedelem nélkiil megreformaljdk adérendszeriiket oly modon, hogy
jelentdsebb 0sztonzoket biztositsanak a tisztabb jarmiivekhez;

jovahagyja a Bizottsag altal a fent emlitett z6ld konyvben a kdrnyezetvédelmi és ehhez
kapcsolddo politikai célokat szolgald piacalapt eszkdzokkel kapcesolatban felvetett
kérdést, a koordinacids eljaras alkalmazasanak, illetve a tapasztalatok és a legjobb
gyakorlatok cseréje lehetdségét illetden annak érdekében, hogy 0sztondzni lehessen a
kozlekedési dijszabasi rendszerek €s a kornyezetvédelmi addztatas nemzeti szintii
reformjait, azok aktivabb ellendrzése mellett; felhivja tovabba a Bizottsagot, hogy tegyen
1épéseket e cél elérésére;

felhivja a Tanacsot €s a tagallamokat, hogy fokozzék az infrastruktiraba €s az intelligens
kozlekedési rendszerekbe torténd beruhdzasaikat, kiilondsen az alabbiak céljabol:

a) a transzeurdpai haldzat prioritasként kezelt projektjeinek mihamarabbi befejezése,
mivel ezek nélkiilozhetetlenek a teherszallitas logisztikédja és a fenntarthatd eurdpai
kozlekedéspolitika szempontjabol;

b) a varosi térségekben és az érzékeny teriileteken haladé folyosokon tapasztalhato
torlodasok problémajanak orvoslasa; €s

¢) az intermodalis kozlekedés javitasa;

. siirgeti a Bizottsagot, hogy legkésdbb 2008 juniusaig nyujtson be atfogd, atlathato,

altalanosan alkalmazhaté modellt az 6sszes kozlekedési mod externalis koltségeinek
felmérésére, amelyre az infrastruktara hasznalataért fizetendd dijak jovobeli kiszamitasat
alapozni lehet; megéllapitja, hogy a 2006/38/EK iranyelv értelmében az emlitett modellt ki
kell egésziteni az externalis koltségek internalizaldsa kovetkeztében kifejtett hatas
valamennyi kozlekedési maddra kiterjedd elemzésével, illetve a modell bevezetésének
hogy a fenti kezdeményezés alapjan készitsen jogalkotasi javaslatokat, kezdve az
euromatricardl szolo iranyelv feliilvizsgalataval;
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12.

13.

14.

15.

16.

meggy6zddése, hogy a varosi torlodas problémajat — amely a jarmiivekbdl szdrmazo CO,-
kibocsatas 40%-aért, mas szennyezdanyagok kibocsatasanak pedig 70%-aért felelds —
eltokéltebb modon kell kezelni, a szubszidiaritas elvének sérelme nélkiil, egész Europara
kiterjed6 egyiittmitkddési és koordinacids stratégiat alkalmazva;

felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat annak elemzésére, hogy a kozlekedési
infrastruktura és az erre alkalmazott tarifak milyen médon befolyasoljak a varosok
fejlodését €s a kozlekedési szolgaltatasok irdnti jovobeli keresletet;

véleménye szerint a hatékony varosi mobilitasi politikdnak a személy- és a teherszallitast
egyarant figyelembe kell vennie, és ezért azt a lehetd legteljesebb mértékben integralt
megkdzelitésre kell alapozni, dsszegylijtve az egyes problémakhoz leginkabb megfeleld
megoldéasokat; szilardan hisz abban, hogy a varosi térségek gazdasagilag megalapozott
lehetdséggel rendelkeznek ahhoz, hogy a modalis valtast eldmozditd politikakkal
szolgaljanak a tomegkozlekedés, a gyaloglas és a kerékparozas javara, illetve a varosi
logisztika 01j megkdzelitése céljabodl; ennek kapcsan elengedhetetlennek tartja a
kovetkezOkre torténd Osszpontositast: a technoldgiai innovaciora (az intelligens
kozlekedési rendszerek (ITS) szélesebb korii hasznalatara), a meglevd infrastruktira —
kiilondsen a keresletgazdalkodasi intézkedések (torlodasi dijak vagy uthasznalati dijak)
segitségével torténd — jobb kihasznalasara, a varosi teherszallitas optimalis integralasara
vonatkoz6 innovativ megoldasokra, és végiil a személygépkocsik hasznalatdnak
csokkentését szolgald 1) modszerekre — példaul car-sharing (tobb ember hasznélja
ugyanazt az aut6t kiilonbozé idépontokban) €s car-pooling (az emberek ugyanazt az autot
ugyanazon utazas soran osztjak meg egymas kozott), tovabba az otthoni munkavégzésre;

rdmutat az enyhébb intézkedések fontossagara a fenntarthatobb kozlekedés céljanak
megvalositasa terén, és fontosnak tartja, hogy a polgarok képesek legyenek tajékozott
dontéseket hozni a kozlekedési eszkozokkel és a vezetési magatartassal kapcsolatban;
kéri a fogyasztok tajékoztatasanak javitasat, és aktivabb oktatasi és népszeriisitd
kampanyok folytatasat a fenntarthatobb kozlekedési eszkozok és kozlekedési modellek
tamogatasa érdekében;

ugy véli, hogy a vasuti kozlekedésben — amely kevesebb energiafelhasznalassal €s
alacsonyabb CO,-kibocsatassal jar6 kozlekedési mod (nem utolsdsorban azért, mert
atomerdmiivekbdl nyert villamos energiat hasznal fel) — jelentds kiaknazatlan potencial
rejlik, nemcsak a teherszallitasi logisztikat illetéen, hanem a rovid és kdzéptava
személyszallitas tekintetében is;

17. felhivja a Bizottsagot, a tagallamokat és a vasuti agazatot, hogy

a) a lehetd leghamarabb hozzak 1étre az egységes eurdpai vasuti térséget vagy vasuti
piacot,

b) e célt szem elott tartva szlintessék meg a technikai akadalyokat, és haladjanak az
Eurdpai Vasuti Forgalomiranyitasi Rendszer (ERTMS) és az interoperabilis
megoldasok felé, tovabba

c) javitsak a teher- és személyszallitasi szolgaltatasokat és a szolgaltatas mindségét;
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18. ugy véli, hogy bar a légitarsasagok az elmult tiz évben utaskilométerenként 1-2%-kal
csokkentették az lizemanyag-fogyasztasukat, és a zajkibocsatas jelentdsen csokkent, a
polgari légi kozlekedés kornyezeti hatasa a forgalom szamottevé ndvekedése miatt
emelkedett; ezért arra szolit fel, hogy:

a) a légi kozlekedést fel kell venni a kibocsataskereskedelmi rendszerbe, és nagyobb
mértékben hasznaljak ki az 0j generacids eurdpai légiforgalom-iranyitasi rendszert
(SESAR - egységes eurdpai égbolt — légiforgalom-iranyitéasi kutatés);

b) arepiilétereken kibocsatastol fiiggden differencialt fel- és leszallasi dijakat kell
alkalmazni;

c) létre kell hozni a ,, Tiszta égbolt k6zos technologiai kezdeményezést” a CO, és NOy
kibocsatas ¢és a zajszennyezes csokkentése érdekében,

d) meg kell sziintetni az eurdpai légtér széttdredezettségét a valoban egységes eurdpai
légtér gyors kialakitasa altal;

e) gyakorlati Iépéseket kell tenni a repiil6téri zstfoltsag enyhitésére; valamint

elomozditva a vasutakkal valo Osszekottetésiiket;

19. megallapitja, hogy a hajozasbodl eredd kibocsatasok folyamatosan ndnek, €s kiillondsen azt
ajanlja, hogy

a) csokkents¢k a CO,, a SO, és a nitrogén-oxid kibocsatasat, €s a hajokbol szarmazo
egy¢b kibocsatasokat,

b) meg kell kezdeni ¢s 6sztondzni kell a megjuld energiaforradsok, példaul a nap- és
szélenergia hasznalatat,

c) akikotd hajokat szarazfoldi forrasokbol szarmaz6 tizemanyaggal kell feltdltent,

d) gondosan mérlegelendd lehetéségnek kell tekinteni, hogy a kibocsatasi egységek
kereskedelmének alkalmazasa terjedjen ki ezekre a kibocsatasokra, anélkiil, hogy
biintetnék ezt a szallitasi modot, amely (a belvizi hajozéssal egyiitt) a
legkdrnyezetkiméldbb, €s elonyben kell részesiteni a kdrnyezet szamara nagyobb
terhet jelentd mas szallitasi modokat; és

e) ki kell alakitani az integralt europai folyami politikat, igy tdmogatva az olyan
kezdeményezéseket, mint a NAIADES (eurdpai cselekvési program a belvizi
szallitas érdekében), amely tovabb javitja a belvizi kozlekedést €s a belvizi
kozlekedés kornyezeti teljesitményét;

20. felhivja a Bizottsagot €s a tagallamokat, hogy fektessenek be a kikotdi 1étesitmények
korszertiisitésébe az Eurdpai Unio tengeri kikotdiben €s a belvizi kikdtékben egyarant,
hogy lehetdvé valjon az aruk és az utasok egyik kozlekedési rendszerbdl a masikba
torténd gyors atrakodasa, illetve atszallasa, lehetdvé téve ezaltal a kozlekedés terén az
energiafogyasztas csokkentését;
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21. elengedhetetlennek tekinti a logisztika, a teherszallitas rakodasi tényezoi és az
intermodalis kozlekedés javitasat; ezért javasolja a kozlekedés belsd piacanak teljes
megvaldsitasat, és siirgeti a Bizottsagot, hogy a lehetd leghamarabb cselekedjen a fent
emlitett eurdpai teherszallitasi logisztikarol szolo cselekvési terv alapjan, kiilonosen
hangstlyozva a ,,z61d folyosok™ koncepciojanak fejlesztését;

22. felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy noveljék befektetéseiket a kozlekedés
terén annak érdekében, hogy lehetdvé valjon az energiahatékonyabb és a széndioxid-
kibocsatast csokkentd technologidk kifejlesztése; felhivja a Bizottsagot, hogy a tobbéves
pénziigyi keret 2009. évi feliilvizsgalata sordn a kdrnyezet, az energia €s a kozlekedeés
tekintetében szamottevéen novelje a K+F altalanos pénziigyi tdmogatasat;

23. tdmogatja a Bizottsagot olyan kezdeményezésekben, amelyek eredményesebben
kapcsoljak 0ssze a fenntarthatd kozlekedést és az idegenforgalmat, ideértve a
kornyezetkiméldbb kozlekedési eszkozok hasznalatat, pl. a tomegkozlekedés €s a
kerékparozas dsszekapcsolasat;

24. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak, a Bizottsagnak,
valamint a tagallamok kormanyainak és parlamentjeinek.
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INDOKOLAS

A kozlekedési agazat példa nélkiili kihivas el6tt all, amely az egyre ndvekvo keresletbdl, a
vilag fosszilisiizemanyag-készleteivel kapcsolatos aggodalmakbol, a véarosi kozlekedést és a
varosokat 0sszekotd folyosokat érintd novekvo torlodasbol, és végezetiil a kornyezetre, az
emberi egészségre és az éghajlatvaltozasra gyakorolt karos hatasaibol fakad.

A jelenlegi — eurdpai és egyé€b szinten zajlé — vita, valamint az europai kozlekedés
kornyezetvédelmi és energetikai szempontbol fenntarthatobba tételét célzd bizottsagi
kozlemények és javaslatok fényében az el6add meg van gyézddve arrdl, hogy az dgazatnak
nagy horderejii és széles korii kihivasokra kell valaszt adnia.

A kozlekedési dgazatot ugyanis a kovetkezOkre kérik: csokkentse a kiilonb6zd kozlekedési
moddokbol szarmazé kibocsatasokat; szabaduljon meg a fosszilis izemanyagoktol vald szinte
teljes fliggdseégtdl; tegye intenzivebbé az energia megujuld formaival kapcsolatos kutatast, és
dolgozzon ki 0j szabvanyokat az ezek nyoman sziiletd (1j motorokra és energiaforrasokra
nézve; hajtson végre beruhazasokat ) vagy korszerisitett infrastruktirakba — mindenekel6tt a
transzeuropai halozatokba — és intelligens kozlekedési rendszerekbe; varosainkat fenntarthato
varosi mobilitast eredményezé modon formalja 4t; utdijak és egyéb dijak forméjaban kindljon
»tisztességes™ kozlekedési arakat; valamint 0sztondzze a modalis valtast, és javitsa az
interoperabilitast. E felszolitdsok kapcsan az eldado a kovetkez6 kérdéseket teszi fel: Hol
kezdjiik? Melyek a legigéretesebb intézkedések? Van-e pénziink mindezek elvégzésére?
Altaldban véve konszenzust biztositanak-e az intézkedések a lakossag korében?

Az el6ado ugy érzi, hogy a kihivas teljesitésének egyetlen megfelelé maddja a politikak jol
megvalasztott 6tvozésében rejlik. A szakemberek publikacioi €s tobb 1 keletli tanulmany azt
a véleményt fogalmazta meg, hogy amennyiben a kozlekedésbol eredd kibocsatasokat
jelentdsen csokkenteni akarjuk, egymast kolcsondsen tamogato €s kiigazito politikdk egyiittes
alkalmazasara van sziikség, biztositva ezaltal az 4gazatban érdekelt felek novekvd mérteki
bevonasat.

Az el6ado ugy gondolja, hogy az eurdpai kozlekedésbdl eredd iiveghdzhatdst okozo gazok
kibocsatasainak, az iizemanyag-fogyasztasnak €s a 1€gszennyezésnek a csokkentése
érdekében alapvetden fontos az egyes politikak kombinaldsa és koordinéalasa, hogy az
eredmény a politikdk olyan elegye legyen, amely az 6sszes kozlekedési modra kiterjed, és az
iizemanyag-hatékonysag tekintetében nagyra tord célokat, a gépkocsikat és lizemanyagokat
illetéen szigorubb eldirasokat, a kozuti és 1égi kozlekedés iranti keresletnek az arképzési
politikan keresztiil megvalositando csokkentését, végiil pedig a logisztikanak, illetve a
polgarok viselkedének megvaltoztatasat hatarozza meg.

Ez a megkozelités alapvetden harom pillérre épiil: technoldgiai innovaciora (1) technologidk
¢s alternativ lizemanyagok), arképzésre (a kozlekedési agazat dijszabasi rendszerének
reformja, hogy figyelembe vegye a kornyezeti hatasokat is, példa ebben a kategdriaban az
euromatrica €s a fosszilis lizemanyagok addja), valamint kisér6 intézkedésekre, hogy lehetové
tegy€k a gépkocsik és infrastruktirak hasznalatanak optimalizalasat, és a polgarokat szokasaik
megvaltoztatasara 0sztonozzéek.
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Ami az elso pillért illeti, sziilettek viszonylag friss javaslatok, amelyeket széles korben
megyvitattak, és amelyek mind a motorok, mind az tizemanyagok technoldgiai
tokéletesitéséhez kapcsolodtak. A konszenzus abban 4ll, hogy a technoldgiai fejlesztésbe valo
beruhdzas eredményezi a legnagyobb mértékii koltséghatékonysagot. Ezért helyes 01j motor-
¢€s lizemanyagszabvanyokat javasolni. Ha azonban meg kivanjuk kimélni az iparagat és a
polgarokat a beruhdzas koltségeinek terhétdl, olyan integralt megkdzelités kovetésére kell
torekedniink, amely 6tv6zi az egymast kélcsondsen tamogatd és kiigazitd, parhuzamosan futd
politikakat, és egyre nagyobb szamu érdekelt bevonasaval jarnak. Az ilyen jellegli integralt
megkozelitésnek ki kell terjednie a CO,-kibocsatas csokkentésének valamennyi lehetdségére,
példaul az infrastruktirara, a felhasznalok magatartasara, a biolizemanyagokra és a
jarmutechnologiara.

A tagallamokat arra szolitjak fel, hogy vegyenek részt a fenti kihivas lekiizdésében (masodik
pillér). A kibocsatasok csokkentését €s a fenntarthaté mobilitas eldmozditasat célzo
kozelmultbeli eurdpai jogalkotasi javaslatokat az egyes orszagok épitd jellegli intézkedéseinek
kell kisérnitlik, amelyek az adoreformokra, a kdrnyezetvédelmi 6sztonzokre €s az
infrastrukturaba vald beruhazasra vonatkoznak. Sajnos azonban nyilvanvalo, hogy a
tagallamok bizonyos mértékig vonakodnak cselekedni, de legalabbis hianyzik az ehhez
sziikséges ambicidjuk.

A harmadik pontot — az infrastrukturat — tekintve tovabbra is a kozuti kozlekedési projektek
kapnak hangsulyt, a vasuti projektek karara. A transzeurdpai haldzatok megvaldsulasa
egyeldre tavoli képnek tlinik, az EU hozz4jarulasa pedig minimalis ahhoz a teherhez képest,
amelyet az egyes tagallamoknak kell viselniiik. Utobbiakat tehat fel kell szolitani arra, hogy
tegyenek meg minden tOliik telhetdt annak elkeriilése érdekében, hogy veszélybe keriiljon a
TEN-T hélozat teljes mitkodése és 1étjogosultsaga.

Ami az infrastruktura hasznalatat illeti, a legsiirgetdbb sziikséglet az, hogy meghatarozzak az
Osszes kozlekedési eszkoz externalis koltségeinek felmérését szolgalo, altalanosan
alkalmazhat6 modellt annak érdekében, hogy a jovOben alapként szolgéljon az ilyen koltségek
utdijak és egyéb dijak révén végzett internalizalasahoz.

Egy masik kérdés, amelyrdl nem szabad megfeledkezni, az ,,intelligens” kozlekedési
rendszerek szerepe. Ezt nagyban erdsiteni kell, nemcsak intelligens kozlekedési lampak
iizembe helyezésével, hanem a kozlekedési rendszer sziikséges kiterjedt reformjanak
végrehajtasaval, valamint a keresletnek a fenntarthatobb kozlekedési modellek vagy modok
felé torténd elmozditasa céljabol piacalapt intézkedések meghozatalaval is.

Az eldado szilardan hiszi, hidbavalo lenne arra torekedni, hogy az egész teriiletet egyszerre
lefedjék; az erdfeszitéseknek ehelyett a rendszer azon részeire kell dsszpontositaniuk,
amelyek a legnagyobb valoszinliséggel befolyasoljak annak egészét, nevezetesen a stirti
forgalmu varosi térségekre és nagyvarosokra, a varosokat dsszekotd f6 europai folyosokra és
a kornyezetvédelmi szempontbdl érzékeny teriiletekre.

A levegdmindség javitasat szolgald politikdknak mindenekel6tt a varosi térségeket és
nagyvarosokat kell megcélozniuk, valamint a kornyezetvédelmi szempontbol kiilondsen
érzékeny teriileteket, ahol a hatéds igen széles korti lenne. Mivel a CO, és az liveghdzhatast
okozd gazok kibocsatdsa altaldban szorosan Osszefiigg a kozlekedési agazat iranti teljes
kereslettel, a kapcsolodo politikaknak elsdsorban a varosi térségekre és a varosokat 0sszekotd
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{6 folyosokra kell 6sszpontositaniuk.

Az el6ado e tekintetben is megfeleldbbnek tartja, hogy azokat az intézkedéseket kezeljék
prioritasként, amelyek rovid tavon valoszinlileg eredménnyel jarnak, ezéltal torekedve a
meglevd kozlekedési halozatok hasznalatanak maximalizalasara és javitasara, a kovetkezok
révén:

a) az 0sszes kozlekedési mod lizemanyag-hatékonysaganak novelése;

b) az arak kiigazitasa oly médon, hogy — legyen sz személy- vagy teherszallitasrol — a
polgaroknak figyelembe kelljen vennilik az utak teljes koltségét és dontéseik
kovetkezményeit;

c) akibocsataskereskedelmi rendszeren alapuld, innovativ intézkedések megtétele;

d) a varosi térségek tekintetében a tomegkozlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas felé
torténd modalis valtast 0sztonzo politikék végrehajtasa; kezdeményezések inditasa —
kiilonosen az arképzéssel kapcsolatban vagy enyhébb intézkedések formajaban —,
amelyek célja, hogy a teherszallitast illetéen a forgalmat a kdzutakrdl a vasutakra
helyezzék at;

e) akozuti kozlekedés hatékonyabb szervezése;
f) azUthasznalok felelosebb magatartdsra torténd 0sztonzése;

g) felszini kozlekedés integralt megkozelitésen alapuld hasznalata, és ennek megfeleld
tervezése.

Végezetiil pedig az eldadonak meggydzddése, hogy a varosi mobilitast és kiilondsen a
jarmiivekbdl eredd CO,-kibocsatas 40%-aért, illetve mas szennyezdéanyagok ilyen eredetii
kibocsatasanak 70%-aért felelds varosi zsufoltsag problémajat kiilonos figyelmet érdemld
kérdéskeént kell kezelni. Annak ellenére, hogy a kapcsolddo problémak (torlodas, balesetek,
szennyezés, zaj, az a tény, hogy a tomegkdzlekedés gyakran nem igazan versenyképes, az
utazassal toltott 1d6 stb.) Osszetettek, és tovabbra is hosszu ut all eldttlink, mire a varosi
kozlekedés hatékony, fenntarthat6 tervezése valdosagga valik, iigy gondolja, hogy a varosi
térségek szilard gazdasagi potenciallal birnak a tovabbi modalis valtas és a
keresletgazdalkodasi politikék (torlodasi dijak vagy uthasznalati dijak) tekintetében. A
fellépésnek visszafordithatonak és idével modosithatonak kell lennie, hogy példaul a
szennyezObb modok hasznélatanak visszaszoritasat szolgélo intézkedéseket az alternativ
modok elérhetdvé valasaval fokozatosan erdsiteni lehessen. Szintén elengedhetetlen, hogy az
intézkedések hatasat nyomon kdvessék, és a legjobb gyakorlat cseréjének 6sztonzése
érdekében kozzétegyék a megallapitasokat. Eurdpai szinten sokat lehetne tenni azért, hogy
elmozdulas torténjen ebbe az irdnyba. Csak egy példa: az uthasznalati dijak Londonban. Az a
tény, hogy ezt a politikat ilyen széles korben vitattadk meg, kovették nyomon és értékeltek,
nemcsak mas varosokat 6sztonzott a példa kovetésére, hanem mindenekeldtt maganak a
rendszernek a folyamatos tokéletesitéséhez vezetett. Ez a tapasztalat tanulsagos mas varosok
szamara, és segitheti 0ket annak megértésében, mit kell tenni a hatékonysag javitasaért,
milyen tényezOk jatszanak szerepet a sikerben, hogyan lehet lekiizdeni a tarsadalmi elfogadas
problémajat, és —ami a legfontosabb — mire van sziikség ahhoz, hogy a legtobb uj politika
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végrehajtasakor elkeriilhetetlen Uttord szakaszon tullépjenek.
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Policy clusters and measures

Policy clusters

Measures

Descriptions

Technological
improvement
(vehicles and

fuels)

Reduction of CO, emissions
and fuel consumption

Compulsory targets for CO, emissions of cars (120g/km) and
vans (175 g/km) by 2012, also through Emission Trading
Schemes for car manufacturers

Increase efficiency in
automotive sector

Reduction of vehicle weight and resistance factors; efficiency
requirements automobile air conditioning system

Labelling scheme for tyres

Standards to measure tyre rolling resistance 2008

Labelling scheme of car fuels

New CO, labelling scheme for amended car fuels efficiency
directive (1999/94EC)

R&D on efficient vehicles

Support of project to develop more efficient vehicles

Improved fuels

Development of the second generation of biofuels and
alternative fuels able to reduce CO, and air pollution
emissions

Pricing and
taxation

Road vehicles taxation reform

Passenger cars taxes linked to CO, emission levels

Fiscal incentives to encourage the cleanest LDV classes

Inclusion of land transport in CO, emissions trading

Pricing Interurban Roads

Application of “Eurovignette” Directive (1999/62) and its
amended version (Directive 2006/38/EC)

Attention to congested corridor and sensible areas (i.e.
Alpine region)

Internalisation of external costs of transport

Road pricing in urban areas

Congestion pricing, value pricing, road tolls and HOV lanes

Tradable mobility credits

Tradable permit schemes among car drivers in urban areas

Long distance
travel
(passengers and
freight)

Rail interoperability

Improving the seamless movement of trains across Europe,
both on High Speed and conventional rail networks

Harmonised regulation systems

Provide fair competition of rail operators across EU

Rail efficiency

Increase technical unit efficiency of rail

Rail passenger services quality

Stimulating rail usage by increasing the quality (rolling
stock, ICT, ticketing, etc.)

Intermodal facility for
passengers

Develop service integration by mode (train, air, maritime,
road) and trip (long/short distance)

Intermodal facility for freight

Intermodal loading units and freight integrators. Freight
facility incentives to offset the capital costs of providing rail
freight handling and operating facilities

Rail capacity

Improve rail capacity by using advantage technology in key
corridors (metropolitan areas) and rail bottlenecks
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Policy clusters

Measures

Descriptions

Liveable cities

Improve public transport
services

Systems providing high quality PT service and convenient
Light Rail Transit on urban corridors

Regulation incentive
effectiveness

Policy changes to encourage transport service competition,
innovation and efficiency

Park&Ride facilities and
access to PT

Providing convenient parking at transit and rideshare stations

Walking and cycle facilities

Strategies for improving bicycle transport and walking
conditions

Trasport Demand Management

Develop car sharing and car pooling services as a substitute
for private vehicle ownership and encourage ridesharing

Commuting and school travel planning that encourage more
efficient transport mode (shift from car to public transport
and environmental mode)

Integrated planning

Land use, environmental and transport integration, reduction
of urban sprawl, encourage the LEZ (Low Emission Zone)

ICT (Information
Communication
Technology)

Real time and pre-trip
information

Real time road traffic and PT travel information; travel
planning systems to optimise use of combined modes of
transport

Teleworking / teleconferencing

Use of telecommunications as a substitute for business and
commuter travels

Telebanking / teleshopping

Use of telecommunications as a substitute for physical travel

Research and Development

Application and technology including Galileo programme

Eco-friendly

Eco-driving

Strategies for improving driving behaviour, energy-
efficiency and traffic safety among drivers

behaviour De-marketing of car Campaign to de-market cars to change public attitudes and
develop environmental certification (ecolabels)
Logistic management Strategies to improve the efficiency of freight transport and
(integrated supply chain) storage
At City logistics (freight Strategies to improve the efficiency of freight distribution in

distribution centres and
regulation)

urban areas

Increased load factor

Strategies to optimise the load capacity of freight vehicles

Air and Maritime

Operation rules for ports

Rules on pilotage, cargo handling, stevedoring

Marco Polo Programme

Modal shift, catalyst and common learning actions

Vessel traffic monitoring

Monitoring System to prevent illegal discharges at sea and
help in recognise ships and their environmental performances

Single European sky

Management of air traffic and thereby facilitate further cost
reductions and demand growth

Environmentally differentiated
charges at terminals

Differentiate terminal fees and charges according to the level
of pollutants emitted/discharged and noise produced mainly
by ships and aircrafts

Source: TRT, 2007.
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22.11.2007

VELEMENY A KORNYEZETVEDELMI, KOZEGESZSEGUGYI ES ELELMISZER-
BIZTONSAGI BIZOTTSAG RESZEROL

a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag részére

a fenntarthat6 kozlekedés eurdpai politikajarol, az eurdpai energiaiigyi és kdrnyezetvédelmi
politikék figyelembevételével
(2007/2147(IN1))

A vélemény eldadoja: Edite Estrela

JAVASLATOK

A Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag felhivja a
Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsagot mint illetékes bizottsagot, hogy allasfoglalasra
iranyuld inditvanyaba foglalja bele a kovetkezd javaslatokat:

1. Oszinte aggodalmat fejezi ki a kozlekedésbol szarmazo, tiveghazhatast okozo gazok
kibocsatasanak novekedése miatt, amely 1990 és 2005 kozott 32,1%-o0s volt, mig az
egyéb szektorok kibocsatasa 9,5%-kal csokkent; kiilondsen arra hivja fel a figyelmet,
hogy a nemzetkozi 1égi és tengeri kdzlekedésbdl szarmazo kibocsatas (egyikre sem
vonatkozik a Kiotoi Jegyzokonyv) 90, illetve 50%-kal ndtt ugyanebben az idészakban, és
2005-ben az 0sszes kozlekedési kibocsatas 23, illetve az dsszes kibocsatas 6,3%-aért
felelt!;

2. tamogatja azt a folyamatban 1év6 jogalkotasi eljarast, amely a 1égi kozlekedést felveszi az
europai kibocsataskereskedelmi rendszerbe, €s a tengerészeti agazatra vonatkoz6 hasonlo
jogszabalyok kialakitasat; felhivja azonban a figyelmet arra, hogy a tengeri kozlekedés
szamara létrehozhato kibocsataskereskedelmi rendszer nem biintetheti ezt a szallitasi
moddot, amely (a belvizi hajozassal egyiitt) a legkornyezetkiméldbb, és nem részesitheti
eldnyben a kornyezet szdmara nagyobb terhet jelentd mas szallitasi modokat sem;

3. felszolitja a Bizottsagot, hogy végezze el a légi, tengeri €s belvizi kdzlekedésben hasznalt
alternativ lizemanyagok alkalmazasaval egyiitt jar6 muszaki és gazdasagi életképesség s

!http://reports.eea.europa.eu.
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kornyezeti hatasok teljes korii értékelését, ami hozzajarulhat az ilyen kozlekedés
energiahatékonysagéanak javitdsdhoz;

ugy véli, hogy az infrastrukturaval, az tiveghazhatast okozo gézok kibocsatasaval, a
balesetekkel €s a zajjal kapcsolatos koltségeknek tiikrozddnitik kell a kozlekedési
koltségekben, hogy fenntarthatobb lehetdségek valasztasara 6sztondzzek a
felhasznalokat; emlékezteti a Bizottsagot arra, hogy a 2006/38/EK iranyelvnek
megfelelden legkésobb 2008. junius 10-ig terjessze eld az dsszes kiilsd koltség
értékelésének altalanosan alkalmazando, atlathato és atfogoé modelljét, amely az
infrastruktura hasznalataért fizetendd dijak jovObeni kiszamitasanak alapjaul szolgal
majd;

hangsulyozza annak sziikségességét, hogy az EU pénziigyi tamogatast nydjtson a
prioritast élvezd projektek végrehajtasdhoz a transzeuropai halozatok — tobbek kozott az
Eurodpai Vasuti Forgalomiranyitasi Rendszer — keretein beliil, és megfeleld iranymutatast
dolgozzon ki a vasuti szektor allami timogatasara vonatkozoan; megjegyzi, hogy a
kotelezettségek teljesitése és a Kiotdi JegyzOkonyvre vonatkozo unios célkitiizések
elérése érdekében elengedhetetleniil sziikséges az olyan pénziigyi €s mas jellegii
tamogatasok, mechanizmusok ¢€s politikék kiterjesztése €s kibdvitése, amelyek — az utas-
és az aruszallitas tekintetében egyarant — 0sztonzik az ilyen kozlekedési modokra vald
folyamatos modalis atallast a tagallamokban;

javasolja, hogy a vasuti kozlekedés fenntarthaté jellegének eldmozditasara hozzanak létre
keretet egy olyan dinamikusabb kérnyezetvédelmi politikan keresztiil, amely példaul
0sztondzni fogja a megujuld forrasokbdl biztositott villamos energia hasznalatat;

hangsulyozza az olyan nemzeti cselekvési tervek végrehajtasanak fontossagat, amelyek
0sztonzik az alacsonyabb kibocsatast kozlekedési modok iranti fogyasztoi keresletet,
amint azt a szemeélygépkocsik és konnyti haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak
csokkentésére iranyuld kozosségi stratégiarol szolo 2007. oktober 24-1 allasfoglalasaban
javasolta'; siirgeti a Bizottsagot, hogy ezt a javaslatot épitse be egy jovébeli europai
fenntarthat6 kozlekedési stratégiaba;

hangsulyozza, hogy a biolizemanyagok hasznalatanak eldsegitése csak kiegészitd
intézkedésnek tekinthetd, valamint hogy a jov6 generacidi szamara kizarolag az olyan
intézkedések kombindcioi garantalhatnak fenntarthat6 szallitasi rendszert, mint példaul a
hatékonyabb kozlekedési eszkdzokre valdo modalis 4tallas, a gépjarmiivek jobb
lizemanyag-hatékonysaga, a forgalomkikiiszobol€s, a jobb logisztika, az intelligens
kozhti és 1égi forgalomiranyitasi rendszerek alkalmazasa és az adojellegili 6sztonzok
kombindcioja;

megjegyzi, hogy a biztonsagos, kdrnyezetkiméld, hatékony és megfizethetd
tomegkdzlekedési, tovabba vasuti és vizi aruszallitasi rendszerek, valamint a kozos
autohasznalat és automegosztas és a nem motorizalt mobilitas intenziv eldmozditasa — a
teljes motorizalt kozlekedési igény csokkentésére iranyuld, ezzel parhuzamos politikakkal
egyiitt — fontos 1épés a kozlekedés kornyezetre gyakorolt negativ hatasanak csokkentése
felé; siirgeti a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy koveteljék meg az EU valamennyi
varosaban az olyan varosi mobilitasi tervek bevezetését, amelyek egyedi intézkedéseket
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tartalmaznak a kerékpar és az egyéb kornyezetkiméld szallitasi modok hasznalatanak
megkonnyitésére és eldémozditasara;

felszolitja a tagallamokat, hogy tdmogassak a kiilonOsen a fiatalabb generaciora iranyuld
tajékoztatd és oktatasi kampanyokat annak érdekében, hogy a magatartasi mintakban
valodi valtozasok mehessenek végbe, mivel ez a célratérd, hosszu tava fenntarthato
kozlekedési stratégia kulcsfontossagl eleme;

hangsulyozza annak sziikségességét, hogy komoly, kotelezd CO,-kibocsatasi
hatarértékeket allapitsanak meg az autdkra vonatkozodan, hogy azok lizemanyag-
takarékosabbak ¢és minden felhasznald szamara megfizethetéek legyenek, és hogy
0sztondzz¢ek a biomasszabol szarmazo, nem fosszilis lizemanyagok gondos és
fenntarthat6 eloallitasat a leghatékonyabb modszerek alkalmazéasaval, ami a fosszilis
lizemanyagokhoz képest jelentdsen csokkenti az tiveghdzhatést okozo gazok kibocsatasat,
figyelembe véve az €lelmiszergyartassal, a bioldgiai sokféleséggel, a vonatkoz6 ILO-
normakkal, a vizi er6forrasokkal, a foldhasznalat valtozasaival és az erddirtassal
kapcsolatos kovetkezményeket;

megismétli, hogy a fiatal gépjarmiipark létfontossagu a CO.-kibocsatas lehetd
legalacsonyabb szintre valo csokkentéséhez; ugy véli, hogy a tagallamoknak piaci
eszkozoket kell hasznalniuk gépjarmiiparkjaik megujitdsanak eldmozditasahoz;

kéri a kozlekedési piaci szereplok feleldsségteljesebb részvételét (pl. a koz- és
maganszféra partnerségekben), ami a kornyezetvédelmi célok elérésének hajtderejeként
hasznalhato ki;

tdmogatja a fenti célok eléréséhez sziikséges kutatdsok megvaldsitasat a 7.
keretprogramon beliil, és arra 6sztonzi a Bizottsagot, hogy keresse a koz- ¢s magéanszféra
kozotti partnerségek lehetdségeit a kutatas-fejlesztés terén annak érdekében, hogy
kidolgozzak azt a technoldgiat, amely a fenntarthaté kornyezetkiméld kozlekedés
szempontjabol sziikséges; felhivja a figyelmet arra a tényre, hogy a mar meglévo, még
inkabb kornyezetbarat 11j technologidk jobb és fokozottabb kiaknazasa azonnali
hozzaadott értéket jelentene az eurdpai kozlekedéspolitikéban;

ugy véli, hogy Eurdpa e teriileten betoltott vezetd szerepe megerdsitésének 1étfontossagn
eszk0zét képezi az olyan alternativ és megtjuld tizemanyagok — mint példaul a hidrogén-
¢s lizemanyagcellak — kifejlesztése, amelyek a jovOben varhatéan a motorrendszer
jelenlegi technologiainal életképesebb alternativakka valnak;

rdmutat arra, hogy a hatdsdgok fontos szerepet jatszhatnak a fenntarthatd kozlekedés
elémozditasaban, amikor sajat kozlekedési rendszeriik szamara jarmiiveket szereznek be.
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VELEMENY AZ IPARI, KUTATASI ES ENERGIAUGYI BIZOTTSAG RESZEROL

a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag részére

a fenntarthat6 kozlekedés eurdpai politikdjarol, az eurdpai energiatigyi és kornyezetvédelmi
politikak figyelembevételével
(2007/2147(IN1))

A vélemény eldéaddja: Dominique Vlasto

JAVASLATOK

Az Ipari, Kutatési és Energiaiigyi Bizottsag felhivja a Kozlekedési €s Idegenforgalmi
Bizottsagot mint illetékes bizottsagot, hogy allasfoglalasra iranyuld inditvanyaba foglalja bele
a kovetkezd javaslatokat:

1. ugy véli, hogy a Bizottsag valddi lehetdséggel rendelkezik kornyezetvédelmi és
energiatligyi politikai 6sszehangoldsara, annak érdekében, hogy megvalosuljon a
kozlekedés fenntarthatdsaga, és a Fold felmelegedése 2 Celsius fokkal csokkenthetd
legyen;

2. megjegyzi, hogy szamos Uj keletli kezdeményezést inditottak a kdzlekedés terén, azonban
még mindig 1éteznek specidlis, valamint in. mikrointézkedések; ugy véli, hogy sziikséges
lenne rendszerbe foglalni ezeket annak érdekében, hogy valodi politika legyen
létrehozhato a fenntarthato kozlekedés tekintetében; hangstlyozza, hogy a
feleldsségteljes kormanyzas jelenti majd ezen politika sikerének kulcsat;

3. emlékeztet arra, hogy a Bizottsagnak olyan intézkedéseket kell javasolnia — a
Parlamentnek €s a Tanacsnak sz06l6, 2007. februdr 7-1 kozleménye értelmében
(COM(2007)0022) —, amelyek integralt megkozelités segitségével megvalositjak a
személygépjarmiivek és a konnyligépjarmiivek kilométerenkénti szén-dioxid-
kibocsatasanak csokkentését; az a kivansaga, hogy a Bizottsag ismertessen egy vilagos ¢s
ezen célkitlizések megfogalmazasara alkalmas modszert, figyelembe véve a nitrogén-
oxid- és egyéb részecskekibocsatasok csokkentését (a nehéz tehergépjarmiivek
szennyezdanyag-kibocsatasanak csokkentésére iranyuld Euro VI);

4. siirgeti a tagallamokat, hogy a Tanacson beliil jussanak megallapodasra a
személygépkocsi-adokat a személygépkocsik szennyezdanyag-kibocsatasahoz (beleértve
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a CO2-t) kotd személygépkocsi-adokrdl szolo iranyelvre irdanyuld bizottsagi javaslatrol,
vagy a javasolt intézkedéseket nemzeti szinten hajtsak végre;

5. gy véli, hogy az infrastrukturaval, kibocsatassal, balesettel és zajjal kapcsolatos
valamennyi koltségnek a kozlekedés araba torténd beépitése el fogja segiteni a
felhasznalok részérol a fenntarthatobb valasztasok elomozditasat;

6. ugy véli, hogy az autogyartok energiahatékonyabb autdk gyartasara vald 6sztonzésének
eszkozeként helyénvalo, hogy a tagallamok tdmogassak a munkavallalok képzését;

7. hangsulyozza, hogy célkitlizéseket kell meghatdrozni a kibocsatasok csokkentése terén a
nehézgépjarmiivek tekintetében; siirgeti az energiahatékonysaguk (beleértve a
mitkddésiik kdzbeni kornyezeti teljesitményiiket is) felgyorsitasat, valamint az ilyen
jarmuvekkel kapcsolatos K+F fokozasat;

8. ugy véli, hogy az lizemanyag-hatékonysagra €s a szennyezdanyagok kibocsatasara
vonatkoz6 adatokkal kapcsolatos, jobb cimkézésen keresztiil megnovekedett fogyasztoi
tudatossag hozzajarul a fenntarthatobb kozlekedés eléréséhez; ennélfogva elvarja a
személygépkocsiknak az lizemanyag-fogyasztassal €s a szennyezOanyagok
kibocsatasaval kapcsolatos besorolasarol sz6l6 1999/94/EK iranyelv médositasat,
amelynek figyelembe kell vennie a jelenlegi legjobb gyakorlatokat;

9. kéri a Bizottsagot, hogy hozzon létre a gyartok, a terjesztok és a felhasznalok képviseldit
egyesitd munkacsoportot, a fenntarthato ,,méasodik generacios” bioiizemanyagok
l1étrehozasa és népszeriisitése érdekében;

10. hangsulyozza, hogy a varosokban és eldvarosokban kozlekedd személygépjarmiivek
szerepe folyamatosan nd, azok a személygépjarmiivek teljes szennyezéanyag-
kibocsatasanak tobb mint 50%-at adjék; idvozli a varosi kozlekedésrdl szolo zold
konyvet és felkéri a Bizottsagot, hogy javasoljon a varosi kozlekedéssel és az éghajlat
védelme, az energiamegtakaritas és a kozegészségiligy varosokat érintd fenntarthatd
mobilitasba valo integralasanak kérdésével foglalkozo kezdeményezést;

11. hangsulyozza a nemzeti cselekvési tervek végrehajtasanak fontossagat, hogy a
fogyasztokat alacsonyabb kibocsatasu kozlekedési eszkdzok hasznélatara 6sztondzzEk;
siirgeti a Bizottsagot, hogy ezt a javaslatot épitse be egy jovdbeli eurdpai fenntarthato
kozlekedési stratégiaba;

12. hangsulyozza, hogy a fenntarthato kozlekedési politikanak figyelembe kell vennie a
dontéshozatalt, a tervezést, tovabba a kozlekedési infrastrukturak kiépitését és
karbantartasat, mivel ezek a levego-, talaj- €s vizszennyezés €s a tjképben okozott karok
kivalto okai; hangsulyozza, hogy a meglévd vasuti infrastruktirak, valamint azok
iranyitasanak javitasat kell elsdsorban figyelembe venni;

13. az a kivansaga, hogy a kornyezettel, az energiatiggyel és a kozlekedéssel kapcsolatos
kutatést és fejlesztést tamogatd globalis pénziigyi erdfeszitést, amely a hetedik kutatasi és
fejlesztési keretprogramon beliil 8 400 000 000 EUR-t tesz ki, jelentésen noveljék meg a
nemzeti hozzajarulasok segitségével, a kdz- és maganszféra partnersége és a nemzetkozi
egylittmiikddés altal;
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. hangstilyozza, hogy a hetedik kutatési és fejlesztési keretprogramban még inkabb
prioritasként kell kezelni a kozlekedés témajat (beleértve a fenntarthato felszini
kozlekedést és a 1égi kozlekedést), tovabba hogy az éghajlatvaltozas €s a kozegészségiigy
teriiletén novelni kell a kozati és 1égi kozlekedésbdl eredd karok éltal okozott kornyezeti
¢s szocialis koltségek csokkentésére iranyuld erdfeszitéseket;

. felszolitja a Bizottsagot, hogy a tobbéves koltségvetés 2009-es feliilvizsgalata sordn az
autdiparban jelentds mértékben ndvelje a CO,-kibocsatast csokkentd technologiak K+F
finanszirozésat 2010 végéig;

tamogatja egy ,,Tiszta Egbolt”elnevezésti kozos vallalkozas, kozos technologiai
kezdeményezés 1étrehozasat, amelynek célja a szén-dioxid-kibocsatas 50%-kal, a
nitrogén-oxid-kibocsatas 80%-kal, valamint a karos hangkibocsatas 50%-kal torténd
csokkentése (lasd a Tiszta Egbolt kozos vallalkozas 1étrehozasarol szol6 tanacsi
rendeletre iranyuld, 2007. junius 13-1 bizottsagi javaslatot — COM(2007)0315);

felhivja a Bizottsagot, hogy tdmogassa jobban a hetedik kutatasi és fejlesztési
keretprogram, a CIP, valamint az EUREKA-program keretében a fenntarthato kozlekedés
teriiletén tevékenykedd KKV-k és mikrovallalkozasok kutatasi és fejlesztési projektjeit,
¢és szakosodott klaszterek 1étrehozasat;

sajnalatat fejezi ki amiatt, hogy nem létezik nagyobb projekt a hajoépitések
vonatkozasaban, azaz az ,,InterSHIP” (hatodik kutatasi és fejlesztési keretprogram)
folytatasaként; ugy véli, hogy a LeaderSHIP 2015 programnak kell megvaldsitania az
energiahatékonysaggal kapcsolatos célkitlizéseket, az iparral torténd egyeztetést
megfelel6bb, versenyképes hajok eldallitdsa céljabol (lasd a LeaderSHIP 2015 programra
vonatkozo, 2003. november 21-1 bizottsagi kozleményt — COM(2003)0717);

0sztonzi a Bizottsagot, hogy fokozza a fenntarthatd, energiatakarékos és kevésbé
szennyezO belvizi és tengeri hajokra — kiilondsen tervezésiik €s motorjuk javitasa
tekintetében —, a megujuld energidk (mint példaul a nap- és szélenergia) és az atalakitasi
lehetdségek hasznélatara iranyulo kutatast; hangstlyozza, hogy a folydknak jobban
megfeleld belvizi hajokkal kapcsolatos kutatés és fejlesztés jelentds potencidlt kinal az
infrastrukturalis koltségek és a kornyezeti kar elkertilésére;

megjegyzi, hogy a sétahajok és a rovid tdvolsadgu vizi utasforgalom iranti kereslet
novekszik az unidban; az a kivansaga, hogy noveljék a szérakoztatdipar €s a rovid
tavolsagu utasszallitd hajok iparanak fogékonysagat a fenntarthat6 kozlekedés
tekintetében, a jovobeni hajogyartas céljabol; felhivja a Bizottsag, a tagallamok, a
helyhatosagok és az lizemeltetdk figyelmét ezen érdekes lehetdségekre.
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