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AZ EUROPAI PARLAMENT ALLASFOGLALAS-TERVEZETE

a hajobontas gyakorlatanak javitasarol sz6lé a zold konyvrol
(2007/2279(INI))

Az Eurdpai Parlament,

— tekintettel a Bizottsag altal a Tanacsnak, az Eurdpai Parlamentnek, az Eurdpai Gazdasagi
¢és Szocialis Bizottsdgnak, valamint a Régiok Bizottsaganak cimzett ,,Z61d konyv a
hajobontés gyakorlatanak javitasarol” cimii kozleményre (COM(2007)0269),

— tekintettel az EK-Szerzddés 2. és 6. cikkére, amelynek értelmében a gazdasagi
tevékenységek kornyezetvédelmi szempontbol fenntarthaté fejlédése biztositasanak
érdekében a kozosségi politikék kiilonbozo teriileteibe be kell vonni a kérnyezetvédelmi
kovetelményeket,

- tekintettel az ILO Iranymutatas az azsiai orszdgok €s Torokorszag szamara: biztonsag
¢és egészség a hajobontasban cimii, 2004 mérciusaban elfogadott irdanymutatasara;

— tekintettel az EK-Szerzodés 175. cikkére,

— tekintettel a hulladékszallitasrol szolo, 2006. jinius 14-1 1013/2006/EK eurdpai parlamenti
¢s tanacsi rendeletre! (a tovabbiakban mint hulladékszallitasi rendelet);

— tekintettel a veszélyes hulladékok hataron atnyuld szallitdsardl és megsemmisitésérdl
sz0l06 bazeli egyezményre, amelyet az ENSZ 1989. marcius 22-én a veszélyes hulladékok
nemzetkozi szallitdsanak szabalyozasi kereteként fogadott el,

— tekintettel eljarasi szabalyzata 45. cikkére,

— tekintettel a Kérnyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag
jelentésére, valamint az Ipari, Kutatasi és Energiatigyi Bizottsag és a Kozlekedési és
Idegenforgalmi Bizottsag véleményére (A6-0000/2008),

A. mivel a dél-azsiai partokndl és masutt a nagy tengerjard hajokat bontanak szét a
kornyezetre veszélyes modon és emberileg megalazé munkafeltételek mellett; mivel ezen
hajok egy része az Eurdpai Uniobol szarmazik,

B. mivel Bangladesben, Indiaban, Pakisztanban, stb. a hajobontas sordn a rendkiviil
alacsony bérkoltségek, az elégtelen biztonsagi eldirasok, valamint a kornyezetvédelmi jog
teljes hidnya miatt a fémhulladékért viszonylag magas arat lehet elérni, ami ezeket az
orszagokat sok hajotulajdonos szdmara vonzdva teszi,

C. mivel a Bizottsag egy 2000-ben készitett tanulmanyban? megvizsgalta a hajobontas
gazdasagtanat, de tartdzkodott mindenféle intézkedéstdl, mivel a tanulmény arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a hajobontést rendkiviil nehéz lenne gazdasagilag életképessé

' HL L 190., 2006. 7. 12., 1.0. helyesbités: HL L 249.,2006.9.13., 19. o.

2 Det Norske Veritas / Appledore International, Technological and Economic Feasibility Study of Ship
Scrapping in Europe. Final Report (No 2000-3527), 13.2.2001
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tenni Ugy, hogy kdzben a kornyezetvédelmi eldirasoknak is megfeleljen; mivel a rovid
tava nyereségeknek az emberi €letekkel €és a kornyezetszennyezéssel szembeni els6bbsége
elfogadhatatlan,

. mivel sajnalatos, hogy a lehetséges intézkedést csak a nagy horderejli eseteket kdvetden

targyaljak meg, mint amilyen a francia kormany azon kisérlete volt, hogy ,,Clémenceau”

crer

nyilvanossag tudatossagat,

mivel ez a helyzet elkeriilhetetleniil fokozodni fog, hiszen az elkdvetkezd években
valamennyi egyhéjazatu tartadlyhajot kivonnak a forgalombdl, amely folyamat 2010-ben
tetézik, az Eurdpai Unioban pedig ugyanakkor nem all rendelkezésre megfeleld bontasi
kapacitas, kornyezetkiméld kapacitas pedig kiilondsen nem,

mivel a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) megkezdte egy egyezmény
elokészitését, amelynek célja a probléma atfogd megoldasa, elfogadasaig azonban
varhatéan még évek telnek el, ezt kovetden pedig egy hosszadalmas ratifikacios szakasz
kovetkeztében hatalyba 1épésére csak évek mulva keriilhet sor,

. mivel mind a fejlett, mind a fejlodd orszagokban aggodalomra ad okot, hogy a fejlett

orszagok egyre tobb veszélyes hulladékot szallitanak a fejlédd orszagokba, ahol azt
ellendrzés nélkiil, kockazatos mdédon semmisitik meg, ennek megakadalyozasara 1995-
ben Ggy modositottak a bazeli egyezményt, hogy ettdl kezdve az OECD-orszdgok nem
vihetnek ki veszélyes hulladékokat nem OECD-orszagokba; mivel — jollehet ezt a
modositast teljes mértékben beépitették az EU hulladékszallitasi rendeletébe — az
sajnalatos modon nemzetkdzi szinten nem lépett még hatalyba;

. mivel eléfordulhat, hogy egy hajo a bazeli egyezmény 2. cikkének értelmében hulladéknak

mindsiil, mas nemzetko6zi szabalyok értelmében viszont tovabbra is hajoként hatarozzak
meg; mivel ezt a joghézagot modszeresen kihasznaljak, ami oda vezet, hogy a legtobb
EU-s hajot — a bazeli tilalom ¢és az EU hulladékszallitasi rendeletében szerepld, megfeleld
rendelkezések teljes megkeriilésével — Azsidban bontjak szét,

mivel a Parlament mar 2003-ban felszolitotta a Bizottsagot, hogy a hulladékszallitasi
rendelet feliilvizsgalata sordn dolgozzon ki iranymutatasokat e joghézag megsziintetése
érdekében, a Tanacs azonban elutasitotta ennek elfogadasat, ehelyett a tovabbi intézkedést
harom nemzetk6zi szerv (Bazeli Egyezmény, ILO, IMO) k6z6s munkajara bizta, hogy
azok globdlis szinten allapitsanak meg kotelezd kovetelményeket;

mivel veszélyes hulladéknak kell tekinteni azt a hajot, amely jelentds mennyiségii
veszélyes hulladékot tartalmaz, vagy amelybdl az OECD vonatkoz6 GC 030-as
szerint nem tavolitottak el gondosan a veszélyes anyagokat, és ezért egy ilyen hajonak
bontas céljabol nem OECD-orszagba torténd kiildése a bazeli egyezményt a kozosségi
jogba atiiltetd hulladékszallitasi rendeletet értelmében tilos,

mivel a veszélyes hulladéknak szamito hajo bontasat egy OECD-orszagban,
kornyezetkiméld modon kell elvégezni, ill. csak eldtisztitas (vagyis az dsszes veszélyes
anyag eltavolitasa) utdn lehet nem OECD-orszagba szallitani; mivel azonban ezt a
kovetelményt modszeresen figyelmen kiviil hagyjak,
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L. mivel a hatalyos tenger jog és az IMO egyezmény megallapitja, hogy a tengerparti
allamok jogosultak és kotelesek valamennyi kdrnyezetvédelmi targyth nemzetkozi
jogszabalyt végrehajtani; mivel a hajok bontdsa soran mégis ritkan tartjak be a bazeli
egyezményt, a joghézagok megsziintetésére, valamint a hajozasi agazatban a felelosség
strukturalis elkend6zésének kezelésére irdnyuld politikai akarat hidnya miatt, amelyet a
legjobban a lobogd szerinti allamok jelensége abrazol,

M. mivel a Kozdsségen beliil a hulladékszallitasi rendelet a Bazeli Egyezmény végrehajtasara
— beleértve a kiszolgalta hajok exportjara — irdnyul6 szabalyozasi keret; mivel e rendelet a
bontasra szant hajokra mégsem alkalmazhaté megfelel6 modon, mivel az eurdpaiak
tulajdonédban all6 vagy eurdpai vizeken miikodé vagy EU-s lobog¢ alatt kozlekedd hajok
még egy utolso ,,rendes” utra mennek, és azokat csak akkor nyilvanitjak hulladéknak, ha
elhagytak az eurdpai vizeket, tovabbi ellendrzési mechanizmus vagy végrehajtasi
iranymutatds pedig nincs a nemzetkozi és kozosségi jog e megsértéseinek
megsziintetésére,

N. mivel a hulladékszallitasi rendelet preambuluma kimondja, hogy ,,biztositani kell a hajok
szétszerelésének biztonsdgos €s kdrnyezetvédelmi szempontbol megfeleld iranyitasat az
egészség ¢és a kornyezet védelme érdekében”,

O. mivel a Bazeli Egyezmény rendszerében feltart joghézagok megsziintetése céljabol az
IMO egy, az e probléma vilagszinten tdrténd megoldasara iranyuld egyezményt dolgoz ki;

P. mivel a Bazeli Egyezmény részes feleinek — beleértve az Eurdpai Uni6 tagallamait is —
hetedik konferenciajan a szerz6dé felek felkérték az IMO-t, hogy folytassa annak
megfontolasat, hogy — a mérgez6 hajok kivitelének megakadalyozasaval kapcsolatos
nagyobb szigor alkalmazésa érdekében — szabalyzataiban kotelezd kovetelményeket
allapit meg, beleértve egy, a szétbontasra szant hajokra vonatkozo bejelentési rendszert is,
amely kovetelmények a Bazeli Egyezmény értelmében létrehozottal egyenértékii
ellendrzési szintet biztositanak, valamint hogy folytassa a hajobontés kérnyezetkiméld
moddon torténd irdnyitasanak biztositasara iranyulo, kotelezd kovetelmények
megallapitasaval kapcsolatos munkajat, amely kdvetelmények magukba foglalhatnak
annak alkalmazési korében az eldzetes szennyezddésmentesitést,

Q. mivel az IMO hajok Ujrahasznositasarol szol6 egyezménytervezete annak jelenlegi
formdjaban nem hozott 1étre egy, a Bazeli Egyezmény ¢és a hulladékszallitasi rendelet
szerintiekkel egyenértékil ellendrzési szintet, illetve nem kisérli meg — tobb aggalyos pont
kozt — a mérgez6 hulladékok fejlédd orszagokba vald exportjanak megakadalyozasat,
tovabba nem ir eld a szennyezd fizet elven vagy a ,,z6ld” hajotervezeés helyettes elvén,
sem az Ujrahasznosito telepekre vonatkozo, megvizsgalt szabvanyokon alapul6
mechanizmusokat, €s semmi esetre sem lesz képes arra, hogy eldidézze a ratifikaciot a
jelenleg a hajok Gjrahasznositasat végzo allamok vagy a kiemelkedd, lobogd szerinti
allamok részérol,

R. mivel mindenesetre, az elérejelzések szerint évekbe telhet egy ilyen IMO-egyezmény
elfogadésa, amely utan az elhuzodo ratifikacios folyamat miatt ismét évekbe telhet, mire
az hatélyba Iép,

S. mivel az Eur6pai Unid kapacitasai jelenleg nem elegenddk a (kozosségi lobogd alatt
kozlekedd vagy unids tulajdonosok tulajdonaban al16) hajok megfeleld bontaséra, kiillonds
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tekintettel a kereskedelmi flottara, és a probléma a kdzeljovOben a nagyszamu egyhéjazata
tartalyhajo felgyorsult leselejtezése miatt 2010-ben dramaian tovabb fog fokozddni,

. mivel slirgdsen EU-szintli konkrét szabalyozasi intézkedésre van sziikség, ha nem akarjak,

hogy az emlitett egyhéjazatu tartdlyhajok tovabb karositsak a dél-azsiai tenger- és
folyopartokat; mivel a tétlenségre nincs mentség, annal is inkabb, mivel ezeket az
egyhéjazatu tartalyhajokat egyértelmiien be lehet azonositani,

. mivel az els6dleges nemzetkdzi hajobontasi piac jelenleg az esetek tobbségében nagyon

rossz koriilmények kozott miikodik, ami sulyosan megsérti az Europai Unidban elfogadott
szocialis, kornyezetvédelmi és egészségpolitikai alapelveket,

. moralisan elfogadhatatlannak tartja, hogy tovabb folytatddjon a az emberileg megalazo és

kornyezetvédelmi szempontbdl pusztitd feltételek tovabbi fennmaradasa a hajok
szétbontasakor, elfogadva ezzel, hogy veszélybe keriil tobb ezer tavol-keleti munkavallalo
egeszsege;

elismeri, hogy az Eurdpai Unio részben felelds a hajobontas teriiletén meglévo tarsadalmi
¢és kornyezetvédelmi problémakért; ezért felszolit arra, hogy az EU — egyiittmiikddve a
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezettel (IMO) — azonnali, konkrét intézkedéseket tegyen a
gazdasagi 6sztonzokbdl eredd tarsadalmi és kornyezetvédelmi domping gyakorlatanak
megsziintetése és egy globalisan fenntarthatd megoldas elérése érdekében;

. mivel megszokott a gyermekmunka bizonyos foku alkalmazésa a konnyebb munkak

esetében, erkolcsileg elfogadhatatlannak tartja, hogy egyes hajobont6 vallalkozok
gyermekeket hasznalnak nehéz és veszélyes munka végzésére, valamint hogy a
gyermekek szamara nem biztositanak elegendd oktatési €s pihendlétesitményeket;

. udvozli a Bizottsag z61d konyvét, amely részletesen kifejti a dél-azsiai orszagokban

jelentkezd, a hajobontasi tevékenységek kovetkeztében fellépd sulyos szocidlis és
kornyezetvédelmi problémakat; hangstilyozza azonban, hogy ez a kezdeményezés
legalabb tizéves késésben van;

idvozli, hogy a zold kdnyv atfogd elemzést ad a dél-azsiai orszagokban végzett
hajobontasi tevékenységek kovetkeztében fellépd jelentds tarsadalmi és kdrnyezeti
problémakrol;

. ugy véli, hogy kiilondsen az emberi egészség ¢€s a kornyezet védelme érdekében

haladéktalanul intézkedéseket kell hozni eurdpai és nemzetkdzi szinten, anélkiil, hogy a
feleldsséget mas allamokra haritanank; e cél elérésének leghatékonyabb modja, hogy
elfogadnak és végrehajtanak egy, a hajobontas folyamataban érintett valamennyi félre
nézve kotelezettségeket megallapitd nemzetkdzi megallapodast;

. ugy véli, hogy a hajobontas tovabbra is tarsadalmi és koldgiai hatdssal jar majd hosszabb

tavon is, kiilondsen azért, mert az €piild hajok szdma évek ota emelkedik; emiatt
hangsulyozza, hogy az eurdpai innovacio és fejlesztés tovabbra is fontos a hajoépitd
iparagban ahhoz, hogy jobb és kevésbé kornyezetkarositd hajok épiiljenek; ennélfogva
kéri a Bizottsagot, hogy teljes odaadassal folytassa a LeaderSHIP 2015 programot;
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8. hangsulyozza az intézkedések rendkiviili siirgdsségét, mivel 2010-ben eldérelathatolag
csaknem 800 egyhéjazatu tartalyhajot kell szétbontani!; megjegyzi, hogy a jovobeni IMO-
egyezmény foglalkozni fog a kérdéssel, de vélhetden nem 1ép majd ¢életbe 2012 elétt;

9. felkéri a Bizottsadgot, hogy dolgozza ki a sziikséges irdnymutatasokat €s
mechanizmusokat, abban az értelemben, hogy a nemzetkdzi egyezmények kdvetelményeit
nem teljesitd és kovetkezésképpen az EU altal elismert nyilvantartasok altal kiadott
érvényes tanusitvannyal nem rendelkezd, valamennyi lebontando6 hajot tekintsenek a
2006. aprilis 5-én elfogadott 2006/12/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvben?
meghatarozottak szerint ,,hulladéknak™ annak érdekében, hogy ezzel is akadalyozzak a
hulladékszallitasi rendelet megkertiilését, illetve hogy biztosithatéd legyen a miikodési
¢lettartamuk hatarat elérd hajok piacrol vald zokkendmentes és biztonsagos kivonasa;

10. felhivja a figyelmet a hulladékszallitasi rendelet preambulumbekezdésére, amely szerint
,»biztositani kell a hajok szétszerelésének biztonsagos és kornyezetvédelmi szempontbol
megfeleld iranyitasat az egészség ¢s a kornyezet védelme érdekében”; hangsulyozza, hogy
ez olyan kozponti kérdés, amelyhez valamennyi érintett félnek ragaszkodnia kell.

11. tdmogatja a hajok ujrahasznositdsara vonatkozé, kotelez6 minimumnormak elérésére,
valamint az annak elémozditasara iranyuld nemzetkdzi szintli kezdeményezéseket, hogy
kornyezetbarat (ijrahasznosito 1étesitményeket hozzanak létre, megfeleld figyelmet
forditva a munkafeltételekre, valamint a kapcsolddo egészségi és biztonsagi kérdésekre,
kiilonosen a dél-azsiai bontotelepeken, annak érdekében, hogy védjék a munkasokat és a
kornyezetet a veszélyes hulladék és a veszélyes munkagyakorlatok hatranyos hatésaitol,

12. felhivja a Bizottsagot, hogy vezessen nyilvantartast azon tengerjar6 hajokrol, amelyek egy
bizonyos idétartamon beliil leselejtezésre kertilnek, valamint hogy irjon eld olyan
mechanizmusokat, amelyek mellett ezeket a hajokat olyan leselejtezésre vard hajoknak
mindsitik, amelyek vonatkozasaban artalmatlanitasi tervet kell késziteni a bontas céljabol
valo eladasukat megeldzden; felhivja a tagallamokat és a kikotéi hatosagokat, amelyeknek
jogot kell biztositani az leselejtezésre vard hajok azonositasara, hogy e nyilvantartast
hasznaljék a valdsziniileg bontasra keriild hajok megfigyelésére; ezzel 6sszefiiggésben
kivanatos volna a kik6td szerinti illetékes allam hatosaga altal végzett ellenérzésrél® szo16
iranyelv javasolt feliilvizsgalatanak gyors elfogadasa,

13. felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy targyaljanak egy olyan IMO-egyezményrdl,
amely olyan magas elvarasokat €s szigoru eldirasokat foglal magéaban, és amely:

- legalabb a Bazeli Egyezményben szerepldvel egyenértékii ellendrzési szintet biztosit,

- ahajok gjrahasznositasa tekintetében magas, atfogo biztonsagi €s kdrnyezeti normat ir eld,
amelyet harmadik fél ellendriz és tanusit,

- apartra vetést nem mindsiti megfeleld bontasi modszernek,

I Eurdpai Bizottsag, Energiatigyi és Kozlekedési Féigazgatosag: COWI-tanulmany ,,0il tanker phase-out and
the ship-scrapping industry* (Olajszallité hajok leselejtezése és hajobontési dgazat) cimmel, 2004. junius.
2HLL 114., 2006.4.27., 9-21. o.

3 A Tandcs 1995. janius 19-i 95/21/EK irdnyelve a Kozosség kikotdiben és a tagallamok felségvizein torténd
hajdzas tekintetében a hajozas biztonsagara, a kdrnyezetszennyezés megelézésére és a fedélzeti élet- és
munkakoriilményekre vonatkozo nemzetko6zi eléirasok végrehajtasardl (kikotd szerinti illetékes allam hatosaga
altal végzett ellenérzés) (HL L 157., 1995.7.7., 1. 0.)
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- nem teszi lehetdvé a hajok nem szerzddd felek altali bontasat;

- rendelkezik a helyettesités elvérdl az 1) hajok épitése soran hasznalt veszélyes anyagok
jelenlegi hasznalatanak megsziintetése céljabol;

- sziikségesnek tartja a késziil6 IMO-egyezményben annak rogzitését, hogy a leselejtezésre
vard hajokbol minden veszélyes anyagot el kell tdvolitani, mieldtt ezeket nem OECD-
orszagokba kiildik leselejtezésre 1, ill. olyan, OECD- vagy EU orszagbeli, engedéllyel
rendelkez6 bontd 1étesitménybe szallitjak, amely megfelel a szigoru biztonsagi és
kornyezetvédelmi eldirdsoknak;

14. felszolitja a Bizottsagot, hogy vegyen fontoldra a hajobontas potencialis pénziigyi
hatasainak csokkentésére iranyulo esetleges intézkedéseket, szigoribb gyartasi normak —
mint példaul bizonyos veszélyes anyagok hasznalatara vonatkoz6 korlatozas — bevezetése
révén;

15. felszolitja a Bizottsagot, hogy folytasson targyalasokat az IMO-n beliil a hajok épitése és
felszerelése soran hasznalt anyagok szabvanyositasa, valamint az azzal kapcsolatos
kornyezetvédelmi kovetelmények szigoritasa céljabol;

16. nyomatékosan ajanlja, hogy az EU erdfeszitései iranyuljanak a legmagasabb kornyezet-,
egészseg- €s biztonsagvédelmet biztositd minimumnormak eldirdsara, és tartalmazzanak
kiilonosen a hajok tervezésére €s épitésére, azok miikddtetésére, a hajok Gijrahasznositasra
valo elokészitésére, az Gjrahasznosito 1étesitmények mitkddtetésére és a hajok
Ujrahasznositasara iranyuld megfeleld végrehajtasi mechanizmus létrehozéaséara vonatkozo,
tanusitasi €s jelentési kovetelményeket is magukban foglald rendeleteket;

17. felszolitja a Bizottsagot, hogy siirgdsen hajtson végre egy, a bontdsra szant hajokrol sz6lo
bazeli egyezmény alkalmazésara iranyuld, megbizhat6 ellendrzési rendszert;

18. ugy véli, hogy a késziilé IMO-egyezmény rendelkezéseinek éppolyan szigorunak kell
lenniiik, mint a bazeli egyezmény kovetelményeinek: ebben el kell irni a Nemzetkozi
Munkaiigyi Szervezet valamennyi vonatkozé eldirdsanak betartasat, ki kell zarni a
mentességeket, €s a hatalyos szabalyozasi keret értelmezésében €s végrehajtasaban
tapasztalhatd hidnyossagokat, valamint meg kell akadalyozni, hogy veszélyes hulladéknak
mindsilo selejtezésre vard hajokat megfeleld bontd létesitménnyel nem rendelkez6 nem
részes allamba szallitsanak;

19. hangsulyozza a Bizottsag ¢és a tagallamok altal megtett intézkedések europai €s
nemzetkdzi szinten torténd megerdsitésének sziikségességét, amely intézkedések célja a
legmagasabb szintli kornyezetvédelmi, egészségiigyi €s biztonsagi védelmet nyljtd
minimumkovetelmények biztositasa, ragaszkodva az Eurdpai Parlament és a Tanacs a
hulladékszallitasrol szo16 2006. junius 14-i 1013/2006/EK rendeletének! 34. és 36.
cikkében foglalt alapelvekhez (a bazeli tilalom), amelyek a veszélyes hulladékok fejl6do
orszagokba torténd exportalasat hivatottak megtiltani; e célbol felszolitja a Bizottsagot,
hogy terjesszen eld egy, a hajok tervezésérdl és épitésétol, azoknak az életciklusukon
keresztiil valé miikddtetésérdl, valamint az ujrahasznositasra valo elokészitésiikrol, a
hajok Gjrahasznositasat végzd létesitmények miikddtetésérdl és a hajok Gjrahasznositasa
tekintetében egy, a tanusitasi és jelentéstételi kovetelményeket is magaban foglalo,

' HL L 190.,2006.7. 12., 1.0
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

megfeleld végrehajtasi mechanizmus megéllapitasarol szol6 rendeletre irdnyuld
javaslatot;

felhivja a Bizottsagot, hogy vegye figyelembe az ILO/IMO/BE (Bézeli Egyezmény)
hajobontassal foglalkozé kdz6s munkacsoportja kozelgd harmadik iilésszakanak a kdzos
miszaki egylittmiikddési tevékenységekre, valamint a hajok jrahasznositasarol szolo
IMO-egyezmény hatalybalépéséig megteendd kdzbenso intézkedésekre iranyuld
Osszehangolt megkozelitésre vonatkozo hatarozatait;

haladéktalan intézkedéseket szorgalmaz az Eurdpai Unidn beliili versenyképes
kornyezetkiméld hajobontd €s helyreallito (el6tisztito) iparag fejlodése érdekében; felhivja
a tagallamokat, hogy az allami tulajdonban 1€év6 valamennyi hajé (koztiik a hatihajok is)
tekintetében koveteljék meg az eltisztitast és a kdrnyezetkiméld hajobontést, valamint
hogy azokat EU-s létesitményekben biztonsagos és kornyezetbarat médon bontsak szét a
1013/2006/EK rendelet teljes mértékii tiszteletben tartadsa mellett és szigorti kozbeszerzési
szabalyokkal miikodo kozbeszerzésen keresztiil; gy véli, hogy az eurdpai létesitmények
bontasi kapacitdsanak bovitését a kdzos ipar-, strukturalis- és kohézids politika keretei
kozott kell tAmogatni,

azon a véleményen van, hogy az egy tagallam lobogoja alatt haj6z6 valamennyi hajot
kotelezni kell arra, hogy rendelkezzen az épitésiik és felszerelésiik sordn hasznalt anyagok
¢s termékek jegyzékeivel;

felszolitja a Bizottsagot, hogy készitse el az elényben részesitett Gijrahasznositd
létesitmények jegyzékét, amelyek eleget tesznek a nemzetkdzi emberi jogi, valamint
egészseégligyi €s biztonsadgi normaknak; timogatja a Bizottsag altal a biztonsagos és
kornyezetbarat bont6 létesitmények szamara javasolt tantsitasi és cimkézési rendszert, €s
ugy véli, hogy a Kozosség altal a hajokozlekedési agazat szamara nyujtott pénziigyi
tdmogatasok feltételéiil kell szabni a hulladékszallitasi rendelet méas EU-s kovetelmények
— mint példaul tantsitvannyal rendelkezd és rendszeresen ellendrzott bonto 1étesitmények
alkalmazéasanak — betartasat; hangstlyozza, hogy a cél nem a dél-azsiai hajobontési piac
lerombolasa, hanem annak kdrnyezetbarat modszerekkel torténd fenntartasa;

ugy véli, hogy az EU-nak ¢élen kell jarnia és globalis fellépésre kell 6sztondznie azt a
vildgos célt szem elott tartva, hogy fokozatosan megsziinjon a jelenlegi dél-azsiai
hajobontési gyakorlat, valamint olyan nemzetkozi egyezmény elfogadasa és végrehajtasa
iranyaba kell elmozdulnia, mely kdrnyezetvédelmi eldirasokat és szocialis normakat
hatdroz meg valamennyi érintett fél szamara;

kéri egy olyan atfogo stratégia kidolgozasat, mely biztositja, hogy a hajok
ujrahasznositasa oly mdédon torténjen, hogy a folyamatban érintett valamennyi fél
(hajotulajdonosok, ujrahasznositd/bonto 1étesitmények, a hajé lobogoja szerinti allam, a
haj6 Gjrahasznositdsanak helyszine szerinti 4llam stb.) tevékenységét 6sszehangoljak és a
felek felvallaljak az dket terheld feleldsséget;

felszolitja a Bizottsagot, hogy javasoljon konkrét intézkedéseket a tudas- és
technologiatranszfer elémozditasara annak érdekében, hogy a dél-azsiai hajobonto
tizemek tamogatast kapjanak a nemzetkdzi biztonsagi €s kornyezetvédelmi
kovetelmények teljesitéséhez; igy véli, hogy ezt a célkitlizést is figyelembe kell venni az
emlitett orszdgokra irdnyuld unids fejlesztéstamogatasi politika tagabb keretében;
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

szlikségesnek tartja ebben az 9sszefiiggésben a nem kormanyzati szervezetek és
szakszervezetek idevagd ismereteinek felhasznalasat is;

tidvozli a kutatasi és fejlesztési keretprogram altal finanszirozott SHIPDISMANTL
projekt altal mindezidaig elért eredményeket, aminek keretében olyan tdmogatasi
rendszereket dolgoznak ki, amelyeket vildgszerte dijmentesen bocsatanak a hajobontasi
iparag rendelkezésére; meggy6zddése, hogy tovabbi javitasok valnak majd lehetévé a
hajokra vonatkozo6 0 ajanlattételi felhivasok eredményeként, amelyek kifejezetten a
kiszolgalt hajokkal kapcsolatos stratégiakra 6sszpontositanak;

felszolitja a Bizottsadgot, hogy tovabbra is tanulméanyozza és koriiltekintéen mérje fel az
egyes kivalasztott dél-azsiai bontotelepekkel folytatott fokozott pénziigyi egyiittmiikddés
¢s az azokba valo kozvetlen befektetés eldnyeit, hogy ily modon segitséget nyujtson a
tanusitott és az EU éaltal joévahagyott bontotelepek halozatanak kialakitdsaban, amelyek
gazdasagi, kornyezetvédelmi és tarsadalmi szempontbol nagyobb megtériilést
eredményezhetnek.

ugy véli, hogy a probléma tartds megoldasa érdekében szigorian és hatékonyan
alkalmazni kell a ,,szennyez06 fizet™ és a termeldi felelosség elvét;

azon a véleményen van, hogy a haj6 lizemeltetdje/tulajdonosa mindenkor felelds a bontas
altal a munkdasokra, a kdozegészségiigyre, vagy a kdrnyezetre gyakorolt karos hatasokért,
fliggetleniil attol, hogy a bontasra hol keriil sor (az EU-n beliil vagy azon kiviil);

ugy véli, hogy a tagallamoknak ¢és a Bizottsagnak mindent meg kell tennie a hajok
kotelez6 Gjrahasznositasara irdnyuld, a hajogyarak és a hajotulajdonosok altal (példaul az
Uj hajokra kivetett adok, a kikotdi dijak és az IMO-regisztracidval kapcsolatos éves adok
révén) kozdsen finanszirozott és kozds feleldsségbe tartozo alap 1étrehozéasa érdekében,
amely megkonnyitené a hajok veszélyes anyagoktdl valdo megtisztitasat €s a hajok
Ujrahasznositasara szolgalo telepek létesitését az Unidban;

iidvozli a hajobontasi pénzalap létrehozasara iranyuld javaslatot, és felhivja a Bizottsagot
¢s a tagéallamokat, hogy hatdrozottan 1épjenek fel e cél érdekében a Nemzetkozi
Tengerészeti Szervezetben €s eurdpai unios szinten is; felhivja tovabba a Bizottsagot,
hogy vizsgalja meg a rendelkezésre all6 pénziigyi mechanizmust, beleértve egy kotelezd
biztositasi program, valamint kikot6i dijak hasznalatanak lehet0ségét, amely a
vizrebocsatas pillanatatol garantalna a hajo majdani kornyezetkiméld leszerelését,
figyelembe véve azt, hogy hasznos ¢lettartama alatt egy hajonak egynél tobb tulajdonosa
is lehet;

utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak, a Bizottsagnak, a
tagallamok korményainak és parlamentjeinek, Banglades, Kina, India, Pakisztan és
Torokorszag kormanyéanak, valamint a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetnek (IMO).
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INDOKOLAS

1. Bevezetés

Kornyezetre és emberéletre kdros médon szétbontasra keriild nagy nagy tengerjard hajok,
fekszenek a tengerparton szamos helyen Dél-Azsidban. Szamos, a kornyezetre karos anyag jut
igy a talajba, az liledékbe ¢€s a tengervizbe. A festékek és miianyag részek elégetésével
szennyezd anyagok keriilnek a levegdbe. A hajobontas soran intenziven dolgoztatnak
gyermekeket is, mivel 6k a legsziikebb résekbe is beférnek. A gyermekek a mérgezo
anyagokat mindenféle véddfelszerelés nélkiil tavolitjak el. Naponta fordulnak eld halalos
kimenetelli robbanasok, szamos baleset fordul eld a biztonsagi intézkedések teljes mértékbe
elégtelenek. A munkavallalok gyogyithatatlan, kronikus betegségekben betegednek meg. Az
indiai alangi hajogyarban az azbeszttel dolgoz6 bontomunkasok 16%-a betegszik meg
azbesztozisban. Bangladesben az elmult 20 évben tobb mint 400 munkas vesztette életét
munkahelyi balesetben, tobb mint 6000 munkas pedig sulyos sériiléseket szenvedett!.

Ez az a kulcsprobléma, amelynek megoldasa nem tiir halasztéast. Erkolcsileg elfogadhatatlan,
hogy ezt a gyakorlatot tovabb tiirjiik. I[ly médon ugyanis szamos eurodpai kiszolgalt hajo is
Banglades, India, Pakisztan stb. partjainal kot ki. Az alacsony bérkoltségek (a rendkiviil
alacsony bérek és a hianyos biztonsagi intézkedések) ¢€s a kornyezetvédelmi jog teljes hidnya
pénziigyileg vonzd. Az acél fémhulladék-piacon torténd eladdsaval nagy nyereség érhetd el.
Ennek eredményeként a hajotulajdonosok ezekben az orszagokban juthatnak a legolcsobban
hulladékacélhoz.

A Bizottsag 2007. majus 22-én kozzétette a hajobontas gyakorlatanak javitasarol szolo zold
konyvet, amelyben az eldzmények hosszas ismertetésével, mélyrehatoan kifejti a problémat.
Azonban ez a probléma tavolabbra nyulik vissza.

2. A javaslat hattere

A hajofuvarozas vilagviszonylatban fontos dgazat. A kozel 50 000 tengerjaro hajobol alld
nemzetk6zi kereskedelmi hajoflotta nélkiilozhetetlen a nemzetko6zi kereskedelem
szdmara. A tengerjard hajoknak szigoru kovetelményeknek kell megfelelniiik, azonban az
1d6 eldrehaladtaval ezek a koltségek novekednek. A legtdbb hajé atlagosan 25 év
szolgalat utan érik meg a selejtezésre.

A 70-es ¢években a legtobb hajot még Eurdpaban szerelték le. A bontd 1étesitmények
teljesen gépesitve voltak és a bontast dokkokban végezték. A novekvd koltségek,
valamint a szigorodd kdrnyezetvédelmi, egészségligyi €s biztonsagi kovetelmények
hat4séara az dgazat a szegényebb azsiai orszagokba helyezddott at.

Evente 200-600 nagy hajot bontanak le, hogy acélt és mas nyersanyagokat nyerjenek ki
beldliik. Az olyan katasztrofakat kovetden, mint példaul az Exxon Valdez (Kanada 1989),
az Erika (Franciaorszag 1999) és a Prestige (Spanyolorszag 2002) katasztrofaja, az USA

I Az YPSA (Young Power in Social Action) 2005. évi jelentése a munkasokrol és a bontd 1étesitményekrol.
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¢s az Eurdpai Unid az olajat szallito tartalyhajokra vonatkozdan szigort eldirasokat
fogadott el. 2003-ban mind a K6zo6sség, mind az IMO az egyhéjazata tartalyhajokra
vonatkozo6 tilalmat fogadott el.

Tekintettel ezen el6zményekre, a Parlament 2005-ben a hulladékszallitasi rendeletre
iranyulo javaslat masodik olvasata soran a Tanacsnak €s a Bizottsdgnak nyomatékosan
szigorubb eldirasokat és ellendrzéseket javasolt. Sajnalatos modon a Tanécs €s a
Bizottsag elvetette a Parlament javaslatat, arra hivatkozva, hogy a problémat hamarosan
az IMO keretében orvosoljak.

3. A zo6ld konyv tartalma

A Bizottsag szerencsére még az e targyu jovobeli IMO-egyezmény hatalyba 1épését
megeldzden megtette az elsd 1épést. A legfontosabb az emberi egészség és a kornyezet
védelme. Nem az a cél, hogy az Eurdpai Unidban mesterségesen 0j hajobont6 dgazatot
teremtsiink, és megfosszuk a dél-azsiai fejlodo orszdgokat egy fontos bevételi forrastol és
nélkiilozhetetlen nyersanyagoktol. A cél végsd soron az, hogy a problémat vilagszerte
fenntarthat6 modon megoldjuk. A fent emlitett szocialis, gazdasagi, 6koldgiai €s biztonsagi
vonatkozasu szempontok mellett a Bizottsag zold konyve a kovetkezd kérdésekkel
foglalkozik:

3.1. Jogi helyzet

Az 1989. évi bazeli egyezmény teremtette meg a veszélyes hulladékok hataron atnyulo
szallitdsara vonatkoz6é nemzetkdzi jogi keretet. A veszélyes hulladékok OECD-orszagokbol
nem OECD-orszagokba irdnyul6 kivitelének teljes tilalma (,,bazeli tilalom*) 1997-ben valt a
kozosségi jog részéve, és valamennyi tagallamra nézve kotelezd. A tilalom azonban sajnos
nehezen érvényesithetd abban az esetben, ha egy adott hajo elhagyja az eurdpai vizeket.

3.2. Nemzetkozi helyzet

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet a Nemzetkozi Munkaiigyi Szervezettel €s az ENSZ
kornyezetvédelmi programjaval kardltve 2005 6ta készit eld kotelezd érvényii nemzetkozi
eldirasokat a kornyezetkiméld hajobontas targyaban. Jelenleg is folynak a targyalasok egy
2009-ben elfogadasra kertilé hajobontasi egyezményrdl, amely, ha minden terv szerint halad,
ezt kovetden néhany év mulva lépne hatalyba. Az egyezmény jelenlegi tervezetében
mentességet ¢lveznek a haditengerészeti hajok és mas allami tulajdonban levd hajok. Nem
sikeriilt még megallapodasra jutni az IMO keretén kiviil es6 szabvanyokrol, a hajobonto
létesitményekre vonatkozé alapvetd szabvanyokrol, a bejelentési kotelezettségrol (tobbek
kozott az allamok egymas kozotti értesitésérol) valamint a végrehajtasi jogkorokrol.

3.3. A hulladékszallitasra vonatkozo kozosségi jog hatékonyabb alkalmazdsa

A tagéallamok kozotti jobb egyiittmiikddés, a hulladék fogalmanak pontosabb meghatarozasa
¢s az engedélyezett hajobonto 1étesitmények nyilvantartasa mellett elengedhetetlen, hogy az
europai kikotokben a hulladékszallitasi és feliigyeleti hatosdgok szigorubb ellendrzéseket
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hajtsanak végre, kiilonds tekintettel az dreg hajokra (pl. 25 éves kor felett), ill. a hamarosan
leselejtezésre keriild hajokra. Tovabba kiilonos figyelmet kell forditani a kiszolgalt hajok
nyomon kovetésére. Erdsiteni kell az egytittmiikodést az ennek kapcsan fontos harmadik
allamokkal (mint pl. Egyiptommal a Szuezi-csatorna kapcsan).

3.4. Az EU hajobontdsi kapacitdasanak bovitése

Az Europai Unio6 és mas OECD-orszagok, mint pl. Tor6korszag hajobontési kapacitasa az
elkovetkezd 10 évben leselejtezésre keriild haditengerészeti hajok és mas allami tulajdonban
levd hajok lebontasara nem lesz elegendd, és ez hamarosan a megfeleld bonto 1étesitmények
akut hidnyahoz fog vezetni. A ,,z61d bontok* nem tudjak felvenni a versenyt a dél-azsiai
bontokkal. A tagallamoknak jo példat kell mutatniuk, és biztositaniuk kell, hogy
haditengerészeti hajoik bontasara zold bontokban keriiljon sor. Amennyiben hadihajokat
adnak el harmadik orszagoknak, ezt a felel0sséget az adasvételi szerzOdésben rogzitett
specialis bontasi zdradékban tovabb kell haritani a vevore.

Mivel a kereskedelmi flotta sokkal tobb hajot jelent, valtoztatasokat kell kezdeményezni a
hajofuvarozasi dgazatban is. Egyik lehetdség a hajotulajdonosok és mas érintettek altal
l1étrehozott alap a biztonsagos ¢€s kornyezetkiméld hajobontas céljabol. A Bizottsag zold
kdnyvében azt javasolja, hogy a kornyezetkiméld bontas koltségei szamitsanak bele a hajo
tizemi koltségeibe. Udvdzlendd 1épés lenne, ha a jovobeli hajobontasi IMO-egyezmény
kotelez6 érvényli elemét képezné ezen hajobontasi alap 1étrehozasa. A MARPOL-egyezmény
keretében létrehozott olajszennyezési alap szolgalhatna mintanak.

3.5. Tamogatas harmadik dallamok szamdra

A szocidlis és dkologiai hidnyossagok ellenére a kornyezetkiméld hajobontasi agazat jelentds
mértékben hozzdjarul egyes dél-azsiai orszagok gazdasagi fejlodésehez. Elengedhetetlen
tehat, hogy ezen orszdgokat infrastruktarajuk fejlesztése soran technikai segitségnyujtassal és
szigorubb jogszabalyokkal tamogassuk. Nyilvanvalo, hogy a hajobontés problémadja és a
strukturalis szegénység, valamint mas szocialis és jogi problémak kozott szoros Osszefliggés
all fenn. Ha fenntarthat6 valtozasokat kivanunk elérni, sz€éleskorii timogatasra van sziikség.

3.6. Onkéntes intézkedések osztonzése

A hajotulajdonos viseli a feleldsséget a biztonsagos megsemmisitésért. Az eurdpai
hajétulajdonosok korében vannak példak onkéntes vallalasokra, amelyek keretében
tdmogatast nyljtanak a bontdlétesitmények modernizalasahoz. A vallalatok szociélis
felelosségvallalasanak megnyilvanuldsaként elfogadott Onkéntes magatartasi kodexek és
megallapodasok, valamint a tan@isitasi és cimkézési rendszer' rovidtavon sikereket hozhatnak.
Ezek a megallapodasok azonban csak akkor életképesek, ha tartalmukat tekintve kelléen
kidolgozottak. Ha a benniik vallalt kotelezettségeket nem tartjak be, jogalkotas révén még
mindig lehetdség van korrekciora.

I E.g. Idevago példa a Marisec (www.marisec.org/recycling), valamint a Hajotulajdonosok Szervezete az
Eurépai K6zosségben (ECSA)
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4. A zold konyv értékelése

Mint mar korabban megallapitottuk, a Bizottsdg z6ld konyve részletesen kifejti mind a
problémat, mind a lehetséges megoldasi javaslatokat. A legfobb célkitlizés az emberi egészség
¢s kornyezet védelme, amelynek soran nem harithatjuk a feleldsséget harmadik allamokra. A
kérdés az, hogy hogyan tudunk megbirko6zni ezzel a problémaval. Nem jutunk messzire egyes
tagallamok, de még a teljes Kozosség elkotelezett feleldsségvallalasaval sem. Az elkdvetkezd
években a hajobontas problémaja siirgésen vilagszintli megoldast igényel. Nemzetkozi téren
sajnalatos modon nem sok eldrelépés tortént. EzErt a Bizottsag most megtette az elsé 1€pést
annak érdekében, hogy dicséretes modon legalabb sajat flottankért vallalja a feleldsséget.
Jollehet, az Eurdopai Unid ezzel nagy terhet vallal, a vilag tobbi orszaganak egytittmiikodésére
vald passziv varakozas azonban még rosszabb megoldas lenne. Az Eur6pai Uni6é nem nézheti
tétleniil a szornylségeket, amelyek a dél-azsiai partoknal torténnek. Siirgdsen cselekedni kell,
¢s az Eurdpai Unio j6 példaval jarhat el6 az els6 1épések megtételével. Ez az tlizenete a jelen
allasfoglalasnak, amely igy az Eurdpai Parlament altal a Bizottsag z6ld konyvére adott kivant
reakcionak tekinthetd.

PE400.627v02-00 14/23 RR\719394HU.doc

HU



27.3.2008

VELEMENY AZ IPARI, KUTATASI ES ENERGIAUGYI BIZOTTSAG RESZEROL

a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag részére

a hajobontas gyakorlatanak javitasarol sz616 zold konyvrol
(2007/2279(INI))

A vélemény eléaddja: David Hammerstein

JAVASLATOK

Az Ipari, Kutatési és Energiatigyi Bizottsag felhivja a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és
Elelmiszer-biztonsagi Bizottsagot mint illetékes bizottsdgot, hogy allasfoglalasra irdnyuld
inditvanyaba foglalja bele a kovetkez0 javaslatokat:

1.

elismeri, hogy az Eur6pai Unid részben felelds a hajobontés teriiletén meglévo tarsadalmi
¢és kornyezetvédelmi problémakért; ezért felszolit arra, hogy az EU — egyiittmiikodve a
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezettel (IMO) — azonnali, konkrét intézkedéseket tegyen a
gazdasagi 6sztonzokbdl eredd tarsadalmi és kornyezetvédelmi domping gyakorlatanak
megsziintetése ¢és egy globalisan fenntarthatdo megoldas elérése érdekében;

felszolitja a Bizottsagot, hogy vegyen fontoldra a hajobontas potencialis pénziigyi
hatésainak csokkentésére iranyuld esetleges intézkedéseket, szigorubb gyartasi normak —
mint példaul bizonyos veszélyes anyagok hasznalatara vonatkoz6 korlatozas — bevezetése
réven;

hangstlyozza a Bizottsag és a tagallamok altal megtett intézkedések europai €s
nemzetkdzi szinten torténd megerdsitésének sziikségességét, amely intézkedések célja a
legmagasabb szintli kornyezetvédelmi, egészségiigyi €s biztonsagi védelmet nyljto
minimumkdovetelmények biztositasa, ragaszkodva az Eurdpai Parlament és a Tanacs a
hulladékszallitasrol sz616 2006. junius 14-1 1013/2006/EK rendeletének 34. és 36.
cikkében foglalt alapelvekhez (a bazeli tilalom), amelyek a veszélyes hulladékok fejlddd
orszagokba torténd exportalasat hivatottak megtiltani; e c€lbdl felszdlitja a Bizottsagot,
hogy terjesszen el6 egy, a hajok tervezésérdl és épitésétdl, azoknak az életciklusukon
keresztiil valé mikodtetésérdl, valamint az Gijrahasznositasra vald el6készitésiikrol, a
hajok Gjrahasznositasat végzd létesitmények miikddtetésérdl és a hajok Gjrahasznositasa
tekintetében egy, a tanlsitasi €s jelentéstételi kovetelményeket is magaban foglalo,
megfeleld végrehajtasi mechanizmus megallapitasarol szol6 rendeletre irdnyuld
javaslatot;
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10.

11.

12.

felszolitja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy aktivan vegyenek részt a Nemzetkozi
Tengerészeti Szervezet keretein beliil zajl6 targyalasokban annak biztositasara, hogy az
1992-es a veszélyes hulladékok orszaghatarokat atlépd szallitasanak és
artalmatlanitdsanak ellenérzésérdl szolo bazeli egyezményben és a bazeli tilalomban
foglaltakkal megegyezd szintii fiiggetlen ellendrzést és végrehajtast épitsenek be a
kovetkezd egyezménybe, valamint hogy — a munkakoriilmények €s a kapcsolddo
egészségiigyi €s biztonsagi kérdések megfeleld figyelembe vétele mellett — a
legmagasabb szintli kornyezetvédelmet biztosito, fent emlitett minimumnormakat is
beépitsék;

felszolitja a Bizottsagot, hogy folytasson targyalasokat az IMO-n beliil a hajok épitése és
felszerelése soran hasznélt anyagok szabvanyositdsa, valamint az azzal kapcsolatos
kornyezetvédelmi kdvetelmények szigoritasa céljabol;

felszolitja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy az IMO-targyalasok keretében javasoljak
egy fenntarthat6 finanszirozasi mechanizmus létrehozasat, amely — kiilondsen a dél-azsiai
bontdtelepeken — biztositja a kdrnyezetbarat, biztonsagos hajobontast;

azon a véleményen van, hogy az egy tagallam lobogdja alatt haj6z6 valamennyi hajot
kotelezni kell arra, hogy rendelkezzen az épitésiik és felszerelésiik sordn hasznalt
anyagok ¢és termékek jegyzékeivel,

a veszélyes hulladékok fejlédo orszagokba torténd atvitelének megakadalyozésa

érdekében felszolitja a Bizottsagot, hogy 0sztondzze a megfeleld hajobonto kapacités
kiépitését az EU-ban, tovabba hogy tegye kozz¢é a kornyezetvédelmi, egészségiigyi és
biztonsagi minimumkdvetelményeknek megfeleld hajobonto 1étesitmények jegyzekét;

ragaszkodik ahhoz, hogy minden, valamely tagallam lobogd¢ja alatt haj6z6 és az Unid
valamelyik kiko6t6jébdl kifuto hajot, vagy valamely tagallam joghatosaga ala tartozé
tulajdonos hajgjat meg kell tisztitani a veszélyes anyagoktol, miel6tt végleg barmely nem
OECD-orszagba szallitjak,

ugy véli, hogy a tagallamoknak és a Bizottsagnak mindent meg kell tennie a hajok
kotelezo ujrahasznositasara irdnyulo, a hajogyarak ¢€s a hajotulajdonosok altal (példaul az
uj hajokra kivetett adok, a kikotéi dijak és az IMO-regisztracioval kapcsolatos éves adok
révén) kozdsen finanszirozott és kozos felelosségbe tartozo alap 1étrehozasa érdekében,
amely megkdnnyitené a hajok veszélyes anyagoktol vald megtisztitasat és a hajok
Ujrahasznositasara szolgalo telepek létesitését az Unidban,;

felhiv arra, hogy a ,,z01d” hajobontas és eldzetes hajotisztitas alkalmazasat tegyék a
hajozési dgazatnak juttatott timogatasok feltételévé minden, valamely tagallam lobogdja
alatt hajozo és az Unid valamelyik kiko6tdjébol kifutd hajo, vagy valamely tagallam
joghatdsaga alé tartozo tulajdonos hajdja esetében;

felhivja a tagallamokat annak biztositasara, hogy az allami hajok az Union beliil
keriiljenek Gjrahasznositasra, és erdteljesen 6sztonzi oket, hogy a hadihajokkal hasonloan
jérjanak el; ugyanakkor azon a véleményen van, hogy ha a ,,z61d” hajobont6 és eldzetes
tisztitasi szolgaltatasokkal kapcsolatos kapacitast az EU-n beliil novelni kivanjak, akkor
azt a hulladékszallitasrol szol6 1013/2006/EK rendelet teljes mértékil tiszteletben tartasa
mellett, szigora kdzbeszerzési szabalyokkal miikodo kdzbeszerzésen keresztiil kell
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megtenni;

13. felszolitja a tagallamokat, hogy a kormany hajoinak leszerelésével kapcsolatos
atlathatosag novelésével, valamint a leszerelésre vonatkozé szerz6dések harmonizalt
mindségi normaival és iitemterveivel kapcsolatos intézkedéseik jobb koordinalasaval
mozditsdk elé bontolétesitményeik életképességét;

14. felhivja a figyelmet a 2010-ben szétszedésére keriilo egyhéjazata tartdlyhajok magas
szdmara, ¢€s siirgeti a Bizottsdgot, hogy iddben tegye meg a megfeleld 1épéseket e
csucsiddszak sikeres lebonyolitasara;

15. iidvozli a kutatési és fejlesztési keretprogram 4ltal finanszirozott SHIPDISMANTL
projekt altal mindezidaig elért eredményeket, aminek keretében olyan tdmogatasi
rendszereket dolgoznak ki, amelyeket vilagszerte dijmentesen bocsatanak a hajobontasi
iparag rendelkezésére; meggy6zddése, hogy tovabbi javitasok valnak majd lehetévé a
hajokra vonatkozo 0j ajanlattételi felhivasok eredményeként, amelyek kifejezetten a
kiszolgalt hajokkal kapcsolatos stratégiakra §sszpontositanak;

16. kitart amellett, hogy nagyobb tudomanyos egyiittmiikodésre van sziikség az EU és Azsia
kozott a hajobontas egyéb lehetdségeinek, valamint hatdsaiknak tovabbi, jobban
koordinalt — kdrnyezeti, tarsadalmi, gazdasagi €s intézményi szempontokat is figyelembe
vevO —kivizsgalasa tekintetében; ezzel 6sszefliggésben ugy véli, hogy az EU-nak el6 kell
mozditania a vonatkoz6 technologidk és legjobb gyakorlatok atadasat;

17. felszdlitja a Bizottsagot, hogy tovabbra is tanulméanyozza és koriiltekintden mérje fel az
egyes kivalasztott dél-azsiai bontotelepekkel folytatott fokozott pénziigyi egyiittmiikodés
¢és az azokba valo kozvetlen befektetés elonyeit, hogy ily modon segitséget nydjtson a
tanusitott és az EU altal jovahagyott bontotelepek halozatanak kialakitdsdban, amelyek
gazdasagi, kornyezetvédelmi és tarsadalmi szempontbdl nagyobb megtériilést
eredményezhetnek.
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A BIZOTTSAGI ZAROSZAVAZAS EREDMENYE

Az elfogadas datuma 27.3.2008
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0: 0

A zarészavazason jelen 1évé tagok
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27.2.2008

VELEMENY A KOZLEKEDESI ES IDEGENFORGALMI BIZOTTSAG RESZEROL

a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag részére

a hajobontas gyakorlatanak javitasarol sz616 zold konyvrol
(2007/2279(INI))

A vélemény eléadoja: Robert Evans

JAVASLATOK

A Kozlekedési €s Idegenforgalmi Bizottsag kéri a Kornyezetvédelmi, Kozegészségligyi €s
Elelmiszer-biztonsagi Bizottsagot mint illetékes bizottsagot, hogy allasfoglalasi inditvanyaba
foglalja bele a kovetkezd javaslatokat:

1. 1dvozli, hogy a z6ld konyv atfogd elemzést ad a dél-azsiai orszdgokban végzett
hajobontasi tevékenységek kovetkeztében fellépd jelentds tarsadalmi és kornyezeti
problémakrol;

2. megjegyzi, hogy a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) jovobeli egyezménye
foglalkozni fog ugyan a kérdéssel, de az 2012 el6tt valoszintlileg nem 1ép életbe,
ugyanakkor 2010-ben éri el a csticspontot a hajobontas irdnti igény, amikoris tobb szaz
egyhéjazatu tartalyhajot kell kivonni a forgalombol; megjegyzi tovabba, hogy sulyos
hianyossagok tapasztalhatok a kiszolgalt hajokra vonatkozd, a Bazeli Egyezmény
értelmében hatalyos szabalyozasi keret értelmezése €s végrehajtasa terén;

3. gy véli, hogy az EU-nak élen kell jarnia €és globalis fellépésre kell 6sztondznie azt a
vilagos célt szem elott tartva, hogy fokozatosan megsziinjon a jelenlegi dél-azsiai
hajobontasi gyakorlat, valamint olyan nemzetkozi egyezmény elfogadasa és végrehajtasa
iranyaba kell elmozdulnia, mely kornyezetvédelmi eldirasokat és szocialis normakat
hataroz meg valamennyi érintett fél szdmara;

4. kéri a hulladékszallitasrol sz616 rendelet hatékonyabb végrehajtasat a tagallamok kikotoi
hatosagai altal végzett szigorubb ellendrzések és feliigyelet révén, valamint felkéri a
Bizottsagot erre vonatkozd iranymutatasok kidolgozésara;

5. kéri egy olyan atfogo stratégia kidolgozasat, mely biztositja, hogy a hajok
ujrahasznositasa oly mddon torténjen, hogy a folyamatban érintett valamennyi fél
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10.

11.

(hajotulajdonosok, Gijrahasznositd/bontd 1étesitmények, a hajé lobogdja szerinti allam, a
hajo Gjrahasznositasanak helyszine szerinti allam stb.) tevékenységét 6sszehangoljak és a
felek felvallaljak az dket terheld feleldsséget;

kéri a Bizottsagot €s a tagallamokat, hogy ragaszkodjanak azon alapvetd
kotelezettségeknek és rendelkezéseknek a jovobeli IMO-egyezménybe torténd
felvételéhez, melyek megfeleld ellendrzési szintet biztositananak; ugy véli, hogy a
jovobeli egyezménynek tartalmaznia kell azt a kovetelményt, hogy bontésra kiildésiik
elétt minden veszélyes anyagot el kell tavolitani a kiszolgalt hajokbol, vagy az ilyen
hajokat kiilon engedéllyel rendelkezd, a hajon talalhatd valamennyi anyag (lizemanyag-
maradékok, veszélyes anyagok) kezelésére alkalmas, megfeleld infrastruktaraval
rendelkezd, olyan korszerti Gjrahasznosito 1étesitményekbe kell kiildeni, melyek az ott
dolgozok biztonsaganak szavatolasa érdekében kiilonleges biztonsagi kovetelményeknek
felelnek meg és kdrnyezetbarat modon eleget tesznek a sziikséges kornyezetvédelmi
kovetelmeényeknek;

ennélfogva kéri, hogy a nemzetkdzi egyezmények kdvetelményeit nem teljesitd és
kovetkezésképpen az EU altal elismert nyilvantartasok altal kiadott érvényes
tanusitvannyal nem rendelkezd, valamennyi lebontand6 hajot tekintsenek ,,hulladéknak™
annak érdekében, hogy biztosithatd legyen a miikodési €lettartamuk hatarat eléré hajok
piacrol valé zokkendmentes és biztonsagos kivonasa;

hangsulyozza, hogy azonnali timogatast sziikséges nyujtani a versenyképes €s
kornyezetbarat unids hajo-ujrahasznosito iparag létrehozasadhoz; ezzel osszefliggésben:

— siirgeti a tagallamokat, hogy noveljék a kornyezetkiméld Gjrahasznositas iranti
keresletet azaltal, hogy kotelezettséget vallalnak az allami tulajdonban 1év6 hajok és
hadihajok biztonsagos €és kornyezetbarat lebontasanak biztositasara;

— gy véli, hogy az eurdpai hajogyarak ujrahasznositd tevékenységének fejlesztését az
EU ipar-, strukturalis és kohézios politikdjanak keretében kell tamogatni; Gigy véli,
hogy a hajobontéssal kapcsolatos unids szakpolitika nem iranyulhat e tevékenységek
dél-azsiai orszagokbol torténd kivonasara, mivel a széban forgd tevékenységek nagy
gazdasagi jelentdséggel birnak az érintett orszagokban;

ugy véli, hogy a hajobontas tovabbra is tarsadalmi €s 6kologiai hatassal jar majd
hosszabb tavon is, kiillondsen azért, mert az épités alatt 4116 hajok szama évek oOta
emelkedik; emiatt hangsulyozza, hogy az eurdpai innovacio és fejlesztés tovabbra is
fontos a hajoépitd iparagban ahhoz, hogy jobb és kevésbé kornyezetkarositd hajok
épiiljenek; ennélfogva kéri a Bizottsagot, hogy teljes odaadassal folytassa a LeaderSHIP
2015 programot;

kéri a Bizottsagot, hogy javasoljon konkrét intézkedéseket a know-how- és
technologiatranszfer elémozditasara annak érdekében, hogy segitséget kapjanak a dél-
azsiai hajobont6 lizemek a nemzetkdzi biztonsagi és kornyezetvédelmi eldirasoknak és
kiilondsen a hajobontasrol szol6 IMO-egyezményben meghatdrozandé eldirasoknak vald
megfeleléshez; ugy véli, hogy ezt a célkitlizést is figyelembe kell venni az emlitett
orszagokra irdnyuld unids fejlesztéstamogatasi politika tagabb keretében;

idvozli a Bizottsagnak a biztonsagos €s kornyezetbarat ujrahasznosito 1étesitményekre
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vonatkozo tanusitési és cimkézési rendszerek 1étrehozasara iranyuld javaslatat, valamint
ugy véli, hogy a hajoipar szamara juttatott kozosségi tamogatasokat attol kell fiiggdve
tenni, hogy a kedvezményezett ilyen tantsitvannyal rendelkezd 1étesitményeket hasznal-
c;

12. iidvozli azt a javaslatot, hogy a ,,szennyezd fizet” elvnek megfelelden hozzanak 1étre egy

hajobontasi alapot, és kéri a Bizottsagot €s a tagallamokat, hogy eltokélten haladjanak
egy ilyen alap IMO-szinten torténd létrehozasara iranyul6 célkitlizés felé.
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