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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o nakladni dopravé v Evropé
(2008/2008(INT))

Evropsky parlament,

— s ohledem na sdéleni Komise nazvana ,,Program nékladni dopravy EU: zvySeni u¢innosti,
integrace a udrZzitelnosti nakladni dopravy v Evropé* (KOM(2007)0606), ,,Akéni plan pro
logistiku nékladni dopravy* (KOM(2007)0607), ,,Smérem k Zelezni¢ni siti zamé&fené na
nakladni dopravu* (KOM(2007)0608) a ,,Viceleté smlouvy za ucelem zlepSeni kvality
zelezni¢ni infrastruktury* (KOM(2008)0054),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Logistika nakladni dopravy v Evrop¢ — kli¢
k udrzitelné mobilite* (KOM(2006)0336),

— s ohledem na sdéleni Komise o zavedeni evropského systému Zelezni¢ni signalizace
ERTMS/ETCS (KOM(2005)0298),

— s ohledem na zavéry Rady ze zasedani ve dnech 29.-30. listopadu a 3. prosince 2007
ohledné sd¢leni Komise nazvaného ,,Akéni plan pro logistiku nédkladni dopravy* a ze
zasedani dne 7. dubna 2008 ohledn¢ sdéleni Komise nazvaného ,,Smérem k zeleznicni siti
zamétené na ndkladni dopravu®,

— s ohledem na zelenou knihu piedlozenou Komisi s ndzvem ,,Na cesté k nové kultute
meéstské mobility” (KOM(2007)0551),

— s ohledem na své usneseni ze dne 5. zaii 2007 o logistice nakladni dopravy v Evropé —
kli¢i k udrzitelné mobilitg!,

— s ohledem na své usneseni ze dne 9. ¢ervence 2008 s nazvem ,,Na cesté k nové kultuie
mé&stské mobility*?,

— s ohledem na ¢lanek 45 jednaciho fadu,
— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A6-0326/2008),

A. vzhledem k tomu, ze odvétvi dopravy je odpovédné za témét 30 % emisi CO, v EU (ve
meéstech je to dokonce 40 %), a vzhledem k tomu, Ze v obdobi 1990 az 2005 zaznamenalo
toto odvétvi navzdory usili vynalozenému na technické zlepSeni a inovaci narust o 26 %,
zatimco v jinych odvétvich se s vynaloZzenim miliardovych investic podafilo emise CO,

0 10 % snizit,

B. vzhledem k tomu, Ze udrZitelna a €innd nakladni doprava v Evropé hraje kli¢ovou roli
pro uspésné a konkurenceschopné hospodarstvi, nebot’ uspokojuje pozadavky spotiebiteli
a vytvafi znacny pocet pracovnich mist a bohatstvi pro evropské obc¢any,

I Piijaté texty, P6_TA(2007)0375.
2 Piijaté texty, P6_TA(2008)0356.
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C. vzhledem k tomu, ze v obdobi 2000-2020 oc¢ekavaji ptedpovedi zhruba 50% nartst
nakladni dopravy (v tunokilometrech), coz je v souladu s odhady bilé knihy s ndzvem
,Evropska politika do roku 2010: ¢as ucinit rozhodnuti* (KOM(2001)0370), a vzhledem
k tomu, Ze jiz v letech 1995-2005 rostla ndkladni doprava ptiblizné o 30 % rychleji nez
hruby domaci produkt; dale vzhledem k tomu, Ze narast veskeré nakladni dopravy byl
zpusoben zejména naristem silni¢ni a letecké dopravy oproti ostatnim druhiim dopravy,

D. vzhledem k tomu, Ze feSeni ve prospéch udrzitelnéjSich a ucinngjsich systémi logistiky
a nékladni dopravy a ve prospéch intermodalniho propojeni v§ech druhti dopravy vedou
nejen ke zdokonaleni hospodafstvi a zvySeni bezpec€nosti, ale take splituji cile EU
v oblasti zmény klimatu a Gspor energie, jez maji byt splnény do roku 2020,

E. vzhledem k tomu, ze EU a ¢lenské staty by si v zajmu feSeni téchto tikolt mély pii
soucasnych neptimétenych rozpoctovych zdrojich stanovit urcité koordinované priority
a soustiedit své zdroje na omezeny pocet opatieni ve prospech udrzitelnosti
a intermodality nédkladni dopravy a mély by pfitom brat ohled na citlivé regiony,

F. vzhledem k tomu, Ze se evropska sit’ koridori musi Iépe rozvijet, pfi¢emzZ je tfteba
vychazet ze stavajici sit€ a stavajicich struktur a technologii, a Ze je tfeba do této sité
zacClenit 1 ,,zelené* koridory pro vSechny druhy nékladni dopravy s ambicioznimi
udrzitelnymi ekologickymi kritérii,

G. vzhledem k tomu, Ze cilem vySe uvedeného akéniho planu pro logistiku nakladni dopravy
musi byt usnadnéni operaci nakladni dopravy v Evrop€ i mimo ni ku prospéchu vSech
evropskych podnikii a evropské konkurenceschopnosti jako celku,

1. zdiraziluje, Ze evropské systémy nakladni dopravy musi obstét pfi plnéni naléhavych
ukoli zvySovani a¢inné integrace a udrzitelnosti nadkladni dopravy v Evropé€ a vice
prispivat ke zlepSeni mobility, energetické ti€innosti, snizeni spotieby ropy, znecistujicich
emisi a vnéjSich nakladd, a vita proto vyse uvedena sdéleni Komise a zavéry Rady; vybizi
Komisi, ¢lenské staty a zastupce priimyslu, aby v budoucnosti prosazovali v oblasti
nakladni dopravy politiku, ktera bude s ohledem na mobilitu udrzitelng;si pro Zivotni
prostiedi, klima, hospodafstvi, bezpe€nost a socidlni zajmy, a to tak, Ze budou pfi
postupném zacletiovani prioritnich preshrani¢nich zelezni¢nich koridort pro nakladni
dopravu, dopravnich uzli a tradi¢nich siti v rozsifené Evropské unii podporovat pouZzivani
ucinnéjsich systémi logistiky a Ze budou u vSech druhtt dopravy podporovat zasadu
»uzivatel a zne€iSt'ovatel plati®;

2. podporuje nazor Komise, ze kliCovymi faktory pti budovani udrzitelné a i¢inné nakladni
dopravy v Evropé ziistavaji soucinnost vice druht dopravy (tzv. ,.,komodalita®)
a intermodalita;

3. konstatuje vSak, ze pravomoci a prostiedky EU ke zlepSeni trhi ndkladni dopravy jsou
omezené; piripomind, ze klicové ¢asti sité jsou jiz v plné mife vyuzivany; proto naléhave
zada ministry dopravy, ktefi jsou odpovédni za evropské koridory, aby se vénovali otdzce

investic do infrastruktury, a aby se dohodli, pokud jde o jim pfislusejici koridory, alespon
na koordinaci vnitrostatnich investi¢nich plani;

4. je presvédcen, ze logistika nakladni dopravy ve méstech vyzaduje specificky piistup;
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10.

11.

12.

doufd, Ze diskuse o vySe uvedené zelené knize o méstské mobilité¢ miize vést spolecné
s akénim planem pro logistiku ndkladni dopravy k vyméné osvédéenych postupti mezi
mésty s cilem najit udrzitelné zptisoby dopravy zbozi do mést;

navrhuje proto, aby Komise nejpozdéji do konce roku 2008 navrhla program posileni
spoluprace mezi ¢lenskymi staty odpovédnymi za projekty v této oblasti a aby
napomahala praci na feSeni stdvajicich pfekazek a jednotliva feSeni posuzovala se
zvlastnim ohledem na pfepravu zboZi a fadné pfitom zohlediovala pfidanou hodnotu
prvku logistiky;

podporuje myslenku vyhrazenych siti pro piepravu zbozi, jez by mély vyuzivat stavajici
tradi¢ni dopravni sité, které se uvoliuji v disledku pokroku dosazené¢ho
vysokorychlostnimi vlaky;

zdliraznuje, ze Zelezni¢ni sité pro ndkladni dopravu maji vychazet z trzné
nejrelevantnéjSich dopravnich koridora pti zohlednéni stavajicich koridort v ramci
ERTMS (Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy) a sit¢ TEN-T (transevropské
dopravni sité) (tj. maji byt rozsifeny tak, aby mohly zahrnovat specifické oblasti
vytvatejici velké objemy dopravy, napt. ptistavy); domniva se, Ze pokud se tak jiz nestalo,
méli by byt jmenovani koordinatoti koridord na vysoké urovni; vyzyva Evropskou
agenturu pro Zeleznice jakozto organ systému ERTMS, aby zajistila interoperabilitu téchto
cest;

ocekava, ze Komise v souladu s pravnimi predpisy EU, svymi cili a s inteligentnimi
dopravnimi systémy pojme ,,zelené* koridory jako ptikladné intermodalni projekty

v oblasti mobility vedouci k pfechodu k ekologi¢téjsim druhtim dopravy a ke sniZeni
poctu nehod, pfetizeni, hluku, mistniho toxického i netoxického znecisténi, emisi CO,,
zatizeni krajiny, spotieby energie a ke zvySeni vyuzivani obnovitelnych zdrojl (zejména
vétrné a solarni energie);

v této souvislosti navrhuje, aby Komise a ¢lenské staty poskytovaly silnéj$i podnéty

k prosazovani environmentalni udrzitelnosti vS§ech druhli dopravy a jejich nejucinngjsiho
kombinovani, coZ by mélo vést k co mozna nejmenSimu poskozovani Zivotniho prostiedi,
zejména v ,,zelenych* koridorech;

navrhuje podporovat integraci regiondlniho planovani, prib¢hu vyroby a struktury trhu —
vcetné omezovani zbytecné piepravy — a zkracovani vzdalenosti a ptizpuisobeni rychlosti
v nakladni doprav¢; je toho nazoru, Ze pfizptisobenim rychlosti pomoci pocitace by se
mélo pfedchazet Casove a energeticky narocnému preruSovanému provozu v nakladni
dopravé;

povazuje za velmi dulezité zlepsit fadné provadéni a posileni stavajicich pravnich
predpisii v oblasti pfepravy nebezpecného a znecist'ujiciho zbozi;

naléhéd na Komisi a ¢lenské staty, aby prosazovaly vyménu osvédcenych postupti

v citlivych pfeshrani¢nich oblastech (horskych oblastech a konurbacich) a ve méstech, pti
zohlednéni doporuceni uvedenych ve vyse uvedeném usneseni Parlamentu o méstské
mobilité a zkuSenosti z programu CIVITAS pro €istsi a kvalitn€j$i dopravu ve méstech
posilenim prvku logistiky;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

vyzyva Komisi, aby spolufinancovani EU soustfedila na uc¢innost, interoperabilitu

a modernizaci zelezni¢ni infrastruktury, intermodalnich dopravnich uzld a vSech dalsich
druhti ndkladni dopravy a aby nejméné 40 % stavajicich prosttedki EU uréenych na
dopravni infrastrukturu vyhradila na zeleznice, jak to Evropsky parlament pozadoval jiz
ve svém usneseni ze dne 12. ¢ervence 2007 o provadéni prvniho Zelezni¢niho bali¢ku!;

vyzyva rovnéz Komisi a ¢lenské staty, aby do doby, neZ budou provedeny Gpravy, s nimiz
se pocita u rozpoctu Evropské unie na rok 2009, zvazily postaveni dopravy v tomto
rozpoctu a aby zabranily opakovani minulych omyll a zajistily dostatecné budouci
investice do strategické infrastruktury ve snaze splnit cile, které si Unie stanovila

s ohledem na udrzitelny rozvoj a sniZovani emisi;

zduraziuje prvoradou dilezitost interoperabilniho vybéru mytného pro t¢innou nakladni
dopravu v Evrop¢;

domniva se, Ze dilezitou soucasti dopravni infrastruktury je lepsi napojeni ndmoinich
a vnitrozemskych pfistavii na Zelezni¢ni a silni¢ni sit’ ve vnitrozemi; zdliraziuje
vyznamnou Ulohu vnitinich platforem a suchych dok;

je presvédcen o potencialu vnitrozemské lodni dopravy, pokud jde o ndkladni dopravu,
a naléhavé zada Komisi, aby zajistila fadné uplatiiovani akéniho programu NAIADES na
podporu vnitrozemské vodni dopravy v Evropé;

zduraziuje, ze investice do terminalli ve vnitrozemi mohou byt realizovany pruzné
arychle, ¢imz lze odstranit problémy v celém intermodalnim fetézci;

7ada, aby se v zdjmu sniZeni nakladl na infrastrukturu povaZovalo za strategicky
vyznamné pro preneseni nakladni logistiky na Zeleznici a na udrzitelné vodni cesty
dodrZovani, pfip. zavedeni stabilnich intermodalnich norem pro rozméry a hmotnosti
dopravnich prostfedkl, kontejnerti a zatizeni urenych k prekladce;

konstatuje, Ze jednotlivé horizontélni techniky, které by pfispivaly k jednodussimu
pfemist'ovani ndkladu z nakladnich automobilli na Zeleznici, ale i1 prekladce na rizné
rozchody koleji, jsou ¢asto nedostate¢né standardizovany; naléha proto na mezinarodni

a evropské organy, aby tyto techniky standardizovaly, zejména s cilem zvys$it u¢innost

a snizit naklady; zdlraziuje v této souvislosti vyznam rychlého pfijeti celosvétové normy
pro intermodalni ndkladové jednotky;

vyzyva Komisi, aby vypracovala pokyny pro poskytovéani podpor na ochranu Zivotniho
prostfedi a pro Zeleznice tak, aby se usnadnilo investovani ve prospéch udrzitelné nakladni
zelezni¢ni dopravy; v této souvislosti zdlraznuje strategicky vyznam spolufinancovani
sniZeni hluku, v€etné sniZeni pfimo u zdroje (dovybaveni ndkladnich vozil), jak je tomu
Jiz v ptipad¢ vozového parku vybaveného zatizenim ERTMS;

je presvédcen, ze k dosaZeni G¢inné, interoperabilni a bezproblémové nékladni logistiky je
nutné, aby fizeni infrastruktury a poskytovani sluzeb probihalo pies hranice,
a to nediskriminujicim a transparentnim zpiisobem; zdiiraziiuje v tomto ohledu vyznam

1 Ut vést. C 175 E, 10.7.2008, s. 551.
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dalSiho pokroku pti dokoncovani vnitiniho trhu v oblasti dopravy pro vSechny druhy
dopravy; vita v této souvislosti navrh Komise na vytvofeni ,,evropského prostoru ndmotni
dopravy bez piekazek* a podporuje myslenku jednotného pirepravniho dokladu a ,,jednoho
kontaktniho mista® pro vSechny druhy dopravy;

23. zdlraziiuje, Ze G€inné fungujici vnitini trh v oblasti silni¢ni ptepravy zbozi by mohl
pomoci k vétsi u€innosti prepravy a ke sniZzeni poctu jizd bez nakladu; vyzyva Komisi,
aby pfisn¢ vymahala pravni piedpisy EU v oblasti mezindrodni silni¢ni pfepravy zbozi
a kabotaze; uznava, Ze Clenské staty jsou opravnény za urcitych podminek omezit kabotaz,
nicméné vyzyva Komisi jakozto strazkyni Smlouvy, aby pfijala pfisna opatfeni viici
nepfiméfenym omezenim a sankcim, které v této souvislosti uklada mnoho ¢lenskych
statli zahraniénim dopravciim;

24. vyzyva Komisi, aby u viceletych smluv tykajicich se kvality Zelezni¢ni infrastruktury
vypracovala rdmcové podminky pro minimalni celoevropské kvalitativni normy; navrhuje,
aby clenské staty podminovaly dostupnost finan¢nich prostiedkii na vystavbu, rozsifovani
a udrzbu Zeleznicni infrastruktury dodrZzovanim téchto kvalitativnich norem a aby tyto
normy povazovaly za nedélitelné balicky, ¢imz pfispéji ke zvySeni ucinnosti a k finan¢nim
usporam;

25. vyzyva Komisi, aby podporovala projekty tykajici se diferencovaného vyuZzivani
vysokorychlostnich tras, napt. pro lehkou nakladni dopravu;

26. naléha na Komisi, aby sestavila pfehled nakladnich voz v EU vybavenych satelitni
navigaci, jenZ by umoznil testovat pteshrani¢ni interoperabilitu ¢i kompatibilitu téchto
systému s existujicimi technologiemi, aby zajistila vybavovani novych vozl
interoperabilni satelitni navigaci a aby podporovala dodate¢né vybaveni stavajicich
nakladnich vozi; podporuje piijeti osvédcenych postupt tykajicich se metod nakladani
vedoucich ke strukturovani intermodalniho fetézce od pocatku do konce prekladky
a vykladky tak, aby se docililo vys$si i¢innosti celého odvétvi;

27. zduraziuje, ze je tteba standardizovat a zjednodusit administrativni postupy organt
zapojenych do trhu nakladni dopravy, jakoz i celni pfedpisy a postupy na hranicich; vita
zejmeéna rozhodnuti zfidit evropsky namoini prostor bez hranic a naléha na Komisi, aby
pozadala ptisluSnd mezinarodni sdruZeni a organizace o vypracovani jednotného
intermodalniho dokumentu;

28. zduraziuje, Ze univerzity neposkytuji v dostatecné mife dobré vzdélani v oblasti logistiky,
a proto vybizi Clenské staty, aby povazovaly vyssi vzdélani a dalsi vzdélavani v oblasti
logistiky a nakladni dopravy za naprostou prioritu;

29. naléhaveé zada Komisi, aby podporovala projekty a vyzkum, stejné jako praci vedouci
k standardnim informa¢nim toklim s cilem zajistit integraci a interoperabilitu jednotlivych

druhii dopravy na urovni udaji;

30. povétuje svého predsedu, aby piedal toto usneseni Rad¢ a Komisi.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

1. Situace nakladni dopravy v Evropé

Prvni faze dopravni politiky v 90. letech byla charakterizovana liberalizaci a otevienim trhu,
aniZ by vSak bylo dosazeno U¢inné harmonizace a synergie mezi jednotlivymi vnitrostatnimi
systémy. V odvétvi dopravy vznikly nové problémy nebo se zietelnéji projevovaly staré
potize (dopravni pfetizeni, poSkozovani zivotniho prosttedi, silni¢ni nehody, nedostatecna
interoperabilita atd.). Kromé toho se v Evropské unii zménily podminky, a sice

kvili zrychlené globalizaci, nejistym dodavkam energie, rychlejSimu tempu globalniho
oteplovani a také kvli rozSifovani EU.

Na problematiku ndkladni dopravy a logistiky klade Komise velky diiraz, jak je mj. popsano
v bil¢ knize o dopravé z roku 2001. V letech 2000-2020 vzroste objem ndkladni dopravy

(v tkm) v EU-25 0 50 %. V letech 1995-2005 jiz vzriistal objem ndkladni dopravy ro¢né

0 2,8 %. I nadale nejvice rostl podil silni¢ni a letecké dopravy, tedy téch druhii dopravy, které

v

jsou pro zivotni prostiedi Skodlive;jsi.

Z této liberalizace a vyvoje odvétvi ndkladni dopravy vyplyva i potieba stanovit si cile
k dosazeni u€innosti a udrzitelnosti dopravy.

2. Odpovéd’ Komise: bali¢ek pro nakladni dopravu a logistiku

Na zaklad¢ hodnoceni v poloving€ obdobi provedeného v roce 2006 zvetejnila Komise fadu
sdélenti, jejichz cilem je podpora udrzitelnosti a G¢innosti odvétvi ndkladni dopravy. VSechna
tato sdéleni se tykaji moznych pfiiStich opatteni a legislativnich iniciativ a méla by pfedchazet
zahdjeni konkrétni ¢innosti Komise do roku 2010.

2.1. Program nakladni dopravy v EU: zvySeni efektivity, integrace a udrzZitelnosti
nakladni dopravy v Evropé

Téchto dvou cili — udrzitelnosti a u€innosti — ma byt dosazeno pomoci téchto strategickych

piistupt:

— zaméfeni na dopravni koridory: tato koncepce je zdkladem intermodalni evropské politiky
pro lepsi vyuzivani a kombinovani riznych druhii dopravy,

— podpora inovativnich technologii, infrastruktur a u¢inné;si organizace nakladni dopravy,

— zjednodusSeni spravy a fetézce nakladni dopravy, zejména vytvofenim jednoho kontaktniho
mista pro administrativni pozadavky a intermodalni harmonizace ptedpisti v odvétvi
zeleznic,

— zvySeni atraktivity jinych druht dopravy nez silni¢nich vozidel.

2.2. Akéni plan pro logistiku ndakladni dopravy
Toto sdé€leni se zabyva klicovou tlohou logistiky pro udrzitelné a konkurenceschopné
dopravni systémy v Evropé. Podil odvétvi logistiky na evropském HDP ¢€ini asi 14 %

a v pruméru rostlo toto odvétvi rychleji nez celkové hospodarstvi. To souvisi v prvé fadé
s liberalizaci, evropskou integraci a nizkymi dopravnimi naklady, které neodpovidaji
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skute¢nym nékladiim. Na druhé¢ stran¢ tak doslo k pfetizeni ptistavi, piekladist, dopravnich
uzli a zelezni¢nich trati. Komise nyni hodla rozvijet soudrznou politiku v Sesti oblastech:

1. Elektronickd podpora nakladni dopravy (e-Freight) a inteligentni dopravni systémy (ITS):
V ptipadé e-Freight jde o vytvofeni bezpapirového toku informaci, ktery umozni sledovat
a ur¢ovat polohu nékladu v prib&hy ptepravy prostiednictvim riznych druhti dopravy;
naklad by tak byl nezavisly na druhu dopravy a soucasné by se zjednodusilo fizeni.
Vsechny ¢innosti jsou planovany na rok 2009. Rozvoj satelitnich navigac¢nich systémi jako
GALILEO by v budoucnu tento ,,internet pro naklad* (informace dostupné online)
umoznil.

2. Udrzitelnd kvalita a G€innost: Komise chce nalézt proveditelné pravni prostfedky (2008)
nebo stanovit referencni ukazatele intermodalnich terminalll v roce 2010. Do konce roku
2009 bude ve spolupraci se zdjmovymi skupinami stanoven soubor obecnych ukazatelit
a soucasn¢ bude piezkouSena dostupnost statistickych udaja tykajicich se nakladni
logistiky. V oblasti zaméstnancii a odborného vzdelavani bude Komise se socidlnimi
partnery pracovat do roku 2009 na seznamu minimalnich pozadavki na kvalifikaci v oboru
logistiky.

3. ZjednoduSeni dopravnich fetézci: V této oblasti se budou provadét rizné iniciativy.
Dodrzovani administrativnich pozadavkl bude usnadnéno vytvotenim jediného
kontaktniho mista a jednoho spravniho mista do roku 2012. Komise v roce 2008 piedlozi
rovnéz legislativni navrh na zjednoduSeni a podporu pobiezni plavby. V roce 2009 ma byt
pfezkoumana moznost vypracovani jednotného ptrepravniho dokladu, ktery by byl
nezavisly na druhu dopravy. V roce 2009 Komise ptipadné piedlozi navrh tykajici se
standardni dolozky o zarukéch. Kromé toho Komise v roce 2009 ptipravi evropské normy
pro bezpecnost jednotlivych druhi dopravy.

4. Rozméry vozidel a normy pro pieklddku: Komise provede rozbor norem pro hmotnost
a rozméry vozidel a v této souvislosti ptipadné navrhne aktualizaci smérnice 96/53/ES.
Krom¢ toho bude pracovat na normovani evropskych intermodélnich nakladovych
jednotek (2007).

5. ,.Zelené* dopravni koridory: Pod timto pojmem sleduje Komise fadu riiznych cild. Nejprve
hodl4 v koridorech soustfedit ndkladni dopravu, pficemz vyuzije sou¢innosti vice druhii
dopravy a nejnovéjsich technologii. V roce 2008 stanovi Komise zelené koridory a bude
organizovat spolupraci mezi urady a dopravnimi podniky. Ocekava se, Ze prvni navrhy
ohledné zelezni¢ni sité pro nakladni dopravu budou predloZeny v roce 2008 a navrhy
ohledné¢ koridorti do roku 2012.

6. Logistika ndkladni dopravy ve méstech: Zde zdlraziuje Komise méstsky rozmér nakladni
dopravy. V soucasné dobé& se vypracovavaji doporuceni pro spole¢né orientacni cile ¢i
vykonnostni ukazatele pro vypocet u¢innosti a udrzitelnosti.

2.3. Smérem Kk Zelezni¢ni siti zamérené na nakladni dopravu

Podle nazoru Komise jsou problémy zeleznice v oblasti nakladni dopravy zplsobeny
neschopnosti zvysit jeji podil na trhu. Tyto potiZe se tykaji spolehlivosti, stdvajicich kapacit,
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spravy informaci, primérné rychlosti a flexibility. Vysledky politiky v oblasti Zeleznic za
poslednich 15 let nejsou bohuzel dostacujici k tomu, aby bylo mozno doséhnout zddouci
zmény. Néklady a tarify sice v ndkladni Zelezni¢ni dopravé nepietrzité klesaji

a konkurenceschopnost se zvySuje, ale plné interoperability nebylo zatim ani zdaleka
dosazeno.

Cilem sdé€leni je ,,Vybudovani strukturované evropské zZeleznicni sité, ktera bude patrit do
TEN-T a umozni spolehlivé a vykonné fungovani nakladni dopravy. “ Tuto sit bude mozné
vybudovat na zakladé¢ stavajicich siti.

Je navrzeno 6 novych opatieni:

— Vystavba zelezni¢ni sité pfedev§im pro nédkladni dopravu: Komise navrhne pravni definici.
Do roku 2012 se budou spravy koridorti muset ucastnit v§echny ¢lenské staty;

— Vypocet kvality sluzeb v rdmci koridorii: Na zaklad€ zpravy o opatienich, ktera Zelezni¢ni
podniky u€inily za u€elem zlepSeni kvality, navrhne Komise legislativni opatieni zamétena
na kvalitativni ukazatele;

— Kapacity infrastruktury koridorti: Aby se v budoucnosti zabranilo nedostatklim, bude
Komise harmonizovat kapacity infrastruktur (délka vlakovych souprav, prijezdné prifezy
atd.);

— Pridélovani trati v pfeshrani¢ni nakladni dopravé: Komise navrhne legislativni opatfeni
tykajici se mezinarodniho ptidélovani tras a bude podporovat spolupraci mezi
vnitrostatnimi regula¢nimi organy;

— Pravidla pfednosti v pfipad€ naruSeni dopravy: Komise zpfisni pravni ptedpisy tykajici se
mezinarodni nédkladni dopravy v pfipad¢ naruSeni sité. Spravy infrastruktury budou
pouzivat jednotnd pravidla prednosti;

— SluZby spojené s zelezni¢ni dopravou: Komise vyzve spravy koridord a provozovatele
infrastruktury, aby vybudovali vykonnou sit’ terminalii a sefad’ovacich nadrazi. Kromé
toho je tfeba ucinit legislativni opatieni, aby byl vytvofen transparentni a jednoduchy
pfistup k Zelezni¢nim sitim.

3. Viceleté smlouvy za ticelem zlepSeni kvality Zelezni¢ni infrastruktury

Sest let po odhlasovani prvniho Zelezni¢niho bali¢ku existuji pochyby o tom, zda je
financovani infrastruktury Zeleznic natolik dostacujici, aby bylo moZné zajistit kvalitu

a vykonnost v tomto odvétvi. Konzultace zajmovych skupin, které probehly v obdobi od
kvétna 2006 do zati 2007, tyto obavy potvrdily. Nedostatecné financovani vede nasledné ke
zpozdénim pii nezbytném udrzovani siti.

Komise informuje o zkuSenosti s viceletymi smlouvami za t¢elem zlepseni kvality
infrastruktury Zeleznic a o pfednostech tohoto zplisobu financovéni, jez se nabizi jako feSeni
nedostatkll ve financovani podle smérnice 2001/14/ES. Viceleté smlouvy nabizeji delsi
perspektivu pro udrzovani Zelezni¢ni sité. Vzhledem k tomu, Ze se viceleté smlouvy pouzivaji
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dosud na velmi rozdilné Grovni a vzhledem k tomu, Ze je vyuziva jen polovina ¢lenskych
statl, je nezbytné toto vyuzivani harmonizovat.

4. Hlavni navrhy zpravodaje

Vzhledem k omezenym pravomocem a prosttedkim Evropské unie navrhuje zpravodaj
soustiedit se vice na priority praktického charakteru.

— Komise by méla do roku 2008 vyznacit deset pieshrani¢nich koridorti a deset stézejnich
mist pro dopravu a navrhnout moZnosti feseni,

— zelené koridory by mély byt Iépe definovany s ohledem na jejich udrzitelnost, piicemz je
tieba vé€novat pozornost evropskym kritériim ochrany Zivotniho prostfedi z hlediska hluku,
zmény klimatu, znecisténi ovzdusi a spotteby energie piip. obnovitelnych zdrojl energie,

— fizeni infrastruktury a administrativni operace je zapotiebi standardizovat a zjednodusit na
pfeshranicni rovni,

— veskeré spolufinancovani dopravni infrastruktury EU by mélo byt v souladu s pfijatymi cili
a mélo by vést k vybudovani ekologickych dopravnich systémii.

Ackoli ma internalizace vnéjSich nédkladl a navrhy na zménu euroznamky do 10. ¢ervna 2008
pro ekologickou a socialné udrZzitelnou nakladni dopravu velky vyznam, zpravodaj zde tyto
navrhy znovu neuvedl, nebot’ o tom Evropsky parlament hlasoval teprve nedavno, jako napf.
v souvislosti se zpravou o udrzitelné evropské dopravni politice pii zohlednéni evropské
energetické politiky a politiky v oblasti Zivotniho prostiedi.
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