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Tegnforklaring

*  Heringsprocedure
flertal af de afgivne stemmer
**]  Samarbejdsprocedure (forstebehandling)
flertal af de afgivne stemmer
**[I  Samarbejdsprocedure (andenbehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende den feelles holdning
flertal blandt Parlamentets medlemmer for at forkaste eller cendre
den feelles holdning
***  Samstemmende udtalelse
flertal blandt Parlamentets medlemmer undtagen i de tilfelde, der
omhandles i EF-traktatens artikel 105, 107, 161 og 300 og i EU-
traktatens artikel 7
***]  Feelles beslutningsprocedure (forstebehandling)
flertal af de afgivne stemmer
**#*]  Felles beslutningsprocedure (andenbehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende den feelles holdning
flertal blandt Parlamentets medlemmer for at forkaste eller cendre
den feelles holdning
***[[1  Feelles beslutningsprocedure (tredjebehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende det feelles udkast

(Den angivne procedure er baseret pa det af Kommissionen foreslaede
retsgrundlag)

Andringsforslag til en lovgivningsmecessig tekst

I Parlamentets andringsforslag markeres de tekstdele, der enskes andret,
med fede typer og kursiv. Nér der er tale om en @ndringsretsakt, markeres
tekstdele, der er overtaget uendret fra en eksisterende bestemmelse, som
Parlamentet gnsker at &ndre, men som Kommissionen ikke har &ndret, med
fede typer. Hvis der udelades tekst i sddanne passager, indsattes [...].
Kursivering uden fede typer er en oplysning til de tekniske tjenestegrene,
som vedrarer elementer i den lovgivningsmeessige tekst, der foreslas rettet
med henblik pa den endelige tekst (f.eks. materielle fejl eller manglende tekst
i en sprogversion). De foresldede rettelser skal godkendes af de bererte
tekniske tjenestegrene.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om Ridets fzlles holdning med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning om transporterers erstatningsansvar ved ulykker under setransport af
passagerer

(6389/2/2008 — C6-0227/2008 — 2005/0241(COD))

(Fzelles beslutningsprocedure: andenbehandling)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Radets fzlles holdning (6389/2/2008 — C6-0227/2008),

— der henviser til sin holdning ved forstebehandling' til Kommissionens forslag til Europa-
Parlamentet og Radet (KOM(2005)0592),

— der henviser til Kommissionens @ndrede forslag (KOM(2007)0645),
— der henviser til EF-traktatens artikel 251, stk. 2,
— der henviser til forretningsordenens artikel 62,

— der henviser til indstilling ved andenbehandling fra Transport- og Turismeudvalget
(A6-0333/2008),

1. godkender den falles holdning som @ndret;

2. palagger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen.

Zndringsforslag 1

Rédets fzlles holdning
Betragtning 3 a (ny)

Radets feelles holdning Andringsforslag

(3a) De forsikringsordninger, der kreeves i
Athenkonventionen, skal svare til
skibsejernes og forsikringsselskabernes
okonomiske muligheder. Skibsejerne skal
veere i stand til at forvalte deres
forsikringsordninger pd en okonomisk
acceptabel made og, iscer hvad angdr de
smd shippingselskaber, der udforer
indenlandsk transport, bor der tages

| Vedtagne tekster af 25.4.2007, P6_TA(2007)0148.
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hensyn til deres aktiviteters
seesonpreegede karakter. Den
overgangsperiode, der gives for
gennemforelsen af denne forordning, skal
veere tilstreekkelig lang til, at det vil veere
muligt at gennemfore den obligatoriske
forsikring, der er fastlagt i
Athenkonventionen, uden at det far
indflydelse pd de eksisterende
Sforsikringssystemer.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 1 fra forstebehandlingen.
Hvis erstatningsordningen skal fungere realistisk og effektivt, skal forsikringsselskaberne
veere i stand til at overholde bestemmelserne i konventionen, og der skal ogsd veere mulighed
for at sikre shippingselskabernes levedygtighed og konkurrenceevne, scerlig for de smd og
mellemstore shippingselskaber.

ZEndringsforslag 2

Rédets fzlles holdning
Betragtning 3 b (ny)

Radets feelles holdning Andringsforslag

(3b) Det er hensigtsmeessigt at pilegge
transportoren at udbetale et forskud i
tilfeelde af en passagers dod eller
tilskadekomst, idet forskudsudbetaling
ikke er ensbetydende med anerkendelse af
erstatningsansvar.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 2 fra forstebehandlingen.
Det bor preeciseres, at ethvert forskud, der udbetales til en passager under processen med at
fastsla skyld og/eller erstatningsansvar, ikke er ensbetydende med anerkendelse af
erstatningsansvar i juridisk henseende.
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Andringsforslag 3

Rédets fzlles holdning
Betragtning 3 ¢ (ny)

Radets feelles holdning

Andringsforslag

(3¢) Passagererne bor for afrejsen
modtage passende, fuldsteendige og
forstdelige oplysninger om deres nye
rettigheder.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 3 fra forstebehandlingen.
Formdlet er at sikre passagererne et hajt informationsniveau vedrorende deres nye

rettigheder.

ZEndringsforslag 4

Rédets fzlles holdning
Betragtning 3 d (ny)

Radets feelles holdning

Andringsforslag

(3d) Alle cendringer af
Athenkonventionen indarbejdes i
feellesskabsretten, medmindre en cendring
er udelukket herfra i henhold til
proceduren i artikel 5, stk. 2, i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om
oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sos
og forebyggelse af forurening fra skibe
(USS) og om cendring af forordningerne
om sikkerhed til sos og om forebyggelse af
forurening fra skibe'.

TEFTL 324 af 29.11.2002, s. 1.

Begrundelse

Med dette cendringsforslag genindfores formuleringen i Kommissionens oprindelige forslag,

som vedtaget af Europa-Parlamentet.
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Andringsforslag 5

Rédets fzlles holdning
Betragtning 12 a (ny)

Radets feelles holdning Andringsforslag

(12 a) Som folge af behovet for udvidet
horing mellem medlemsstaterne
vedrorende sporgsmdl om sikkerhed til sos
er det vigtigt at genvurdere EMSA's
kompetenceomrdder og eventuelt overveje
at udvide dets befojelser.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 4 fra forstebehandlingen.
Ligesom med Det Europceiske Luftfartssikkerhedsagentur er det vigtigt at overveje, om der er
behov for at udvide EMSA's befojelser, og om en eventuel udvidelse af agenturets befojelser
vil fremme EU's kapacitet til at reagere pd ulykker til sos.

ZEndringsforslag 6

Rédets fzlles holdning
Betragtning 12 b (ny)

Radets feelles holdning Andringsforslag

(12b) De nationale myndigheder, iscer
havnemyndighederne, spiller en
grundleeggende og afgorende rolle i
forbindelse med identifikation og
forvaltning af de forskellige risici for
sofartssikkerheden.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 5 fra forstebehandlingen.
Der bor henvises til den grundleeggende rolle, de nationale myndigheder, og iscer
havnemyndighederne, spiller i forbindelse med rettidig identifikation og forvaltning af de
forskellige risici for sofartssikkerheden.
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Andringsforslag 7

Rédets fzlles holdning
Betragtning 13

Radets feelles holdning

(13) For at opfylde deres forpligtelser i
henhold til denne forordning kan
medlemsstaterne overveje at ratificere den
internationale konvention om
begreensning af ansvaret for soretlige
krav, 1976, som cendret ved 1996-
protokollen, og benytte sig af den
mulighed, der er fastsat i artikel 15, stk.
3a, i ovenncevnte konvention, til ved hjcelp
af specifikke bestemmelser i denne
forordning at regulere, hvilken ordning
for begreensning af erstatningsansvar der
skal geelde for passagerer.

Andringsforslag

udgar

Begrundelse

Konventionen om begreensning af ansvaret for soretlige erstatningskrav bor ikke modarbejde
ofre for at begreense deres erstatningskrav pa grundlag af Athenkonventionen. Disse globale

erstatningsansvarsgreenser kan forhindre passagerer i at fa udbetalt en veesentlig del af deres
erstatningskrav i henhold til Athenkonventionen, som giver passagerer ret til en erstatning pd

mindst 250.000 regningsenheder.

ZEndringsforslag 8

Rédets fzlles holdning
Artikel 1 —stk. 2

Radets feelles holdning

Denne forordning udvider desuden
anvendelsen af disse bestemmelser til ogsé
at omfatte setransport af passagerer 1 de
enkelte medlemsstater med skibe, der i
henhold til artikel 4 i Radets direktiv
98/18/EF af 17. marts 1998 om
sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe er omfattet af klasse A, og
fastsetter visse supplerende krav.
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Andringsforslag

Denne forordning udvider desuden
anvendelsen af disse bestemmelser til ogsé
at omfatte setransport af passagerer i de
enkelte medlemsstater og fastsatter visse
supplerende krav.
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Begrundelse

Med dette cendringsforslag genindfores formuleringen i Kommissionens oprindelige forslag
og det anvendelsesomrdde, som Parlamentet vedtog under forstebehandlingen, hvor
Parlamentet udvidede Athenkonventionens anvendelsesomrdde til at omfatte al indenlandsk
transport ad sovejen.

ZEndringsforslag 9

Rédets fzlles holdning
Artikel 2 — stk. 1 — indledning

Radets feelles holdning Andringsforslag
Denne forordning finder anvendelse pa Denne forordning finder anvendelse pa
international transport som defineret i international transport som defineret 1
artikel 1, stk. 9 1 Athenkonventionen og pé artikel 1, stk. 9, 1 Athenkonventionen og pa
sotransport 1 de enkelte medlemsstater med satransport 1 de enkelte medlemsstater,
skibe, der i henhold til artikel hvis
4 i direktiv 98/18/EF er omfattet af klasse
A, hvis

Begrundelse

Med dette cendringsforslag genindfores formuleringen i Kommissionens oprindelige forslag
og det anvendelsesomrdde, som Parlamentet vedtog under forstebehandlingen, hvor
Parlamentet udvidede Athenkonventionens anvendelsesomrdde til at omfatte al indenlandsk
transport ad sovejen.

Zndringsforslag 10

Rédets felles holdning
Artikel 2 — stk. 2

Radets feelles holdning Andringsforslag

Medlemsstaterne kan anvende denne udgar
forordning pd alle former for sotransport
i de enkelte medlemsstater.

Begrundelse

Med dette cendringsforslag genindfores formuleringen i Kommissionens oprindelige forslag
og det anvendelsesomrdde, som Parlamentet vedtog under forstebehandlingen, hvor
Parlamentet udvidede Athenkonventionens anvendelsesomrdde til at omfatte al indenlandsk
transport ad sovejen. Der ma ikke sondres mellem indenlandsk og international transport ad
sovejen i forbindelse med de aspekter, der vedrorer forordningens obligatoriske karakter.
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Zndringsforslag 11

Rédets fzlles holdning
Artikel 2 — stk. 2 a (nyt)

Radets feelles holdning

Andringsforslag

Denne forordning finder anvendelse pd
alle skibe, der varetager international
eller indenlandsk sotransport, og som md
gore en del af rejsen ad indre vandveje, og
pd alle skibe, der varetager transport ad
indre vandveje, og som mda gore en del af
rejsen til sos.

Begrundelse
De samme garantier med hensyn til erstatningsansvar skal geelde for skibe, der er omfattet af
forordningen, nar transporten foregar ad indre vandveje.

ZEndringsforslag 12

Rédets fzlles holdning
Artikel 3 —stk. 1

Radets feelles holdning

1. Erstatningsansvaret for sa vidt angar
passagerer, deres bagage og deres koretgjer
og reglerne vedrerende forsikring eller
anden ekonomisk sikkerhed er underlagt
bestemmelserne 1 denne forordning og
artikel 1 og 1a, artikel 2, stk. 2, artikel 3-16
og artikel 18, artikel 20 og artikel 21 1
Athenkonventionen, jf. bilag I, og
bestemmelserne 1 IMO-retningslinjerne, jf.
bilag II.

Andringsforslag

1. Erstatningsansvaret for sa vidt angar
passagerer, deres bagage og deres koretgjer
og reglerne vedrerende forsikring eller
anden gkonomisk sikkerhed er underlagt
bestemmelserne 1 denne forordning og
artikel 1 og 1a, artikel 2, stk. 2, artikel 3-
16, undtagen artikel 7, stk. 2, og artikel
18, artikel 20 og artikel 21 1
Athenkonventionen, jf. bilag I, og
bestemmelserne 1 IMO-retningslinjerne, jf.
bilag II.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 7 fra forstebehandlingen. Da
artikel 7, stk. 2, i Athenkonventionen vedrorer erstatningsgrense ved dod eller tilskadekomst,
er det mere sikkert at anfore, at anvendelsen af denne bestemmelse kun kan cendres ved den

feelles beslutningsprocedure.
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Andringsforslag 13

Rédets fzlles holdning
Artikel 3 — stk. 1 — afsnit 1 a (nyt)

Radets feelles holdning Andringsforslag

Artikel 7, stk. 2, i Athenkonventionen
finder ikke anvendelse pa
passagerbefordring, som er omfattet af
denne forordning, medmindre Europa-
Parlamentet og Radet efter proceduren i
traktatens artikel 251 cendrer denne
forordnings bestemmelser herom.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 7 fra forstebehandlingen. Da
artikel 7, stk. 2, i Athenkonventionen vedrorer erstatningsgreense ved dod eller tilskadekomst,
er det mere sikkert at anfore, at anvendelsen af denne bestemmelse kun kan cendres ved den
feelles beslutningsprocedure.

Zndringsforslag 14

Rédets fzlles holdning
Artikel 5

Radets feelles holdning Andringsforslag

Denne forordning cendrer ikke udgar
rettigheder, som tilkommer, eller

forpligtelser, som pdhviler transportoren

eller undertransportoren i kraft af

national lovgivning til gennemforelse af

den internationale konventionen om

begreensning af ansvaret for soretlige

krav, 1976, som cendret ved 1996-

protokollen, og enhver fremtidig cendring

af denne konvention.

For sa vidt angar krav i forbindelse med
en passagers dod eller tilskadekomst, der
skyldes en af de risici, der er ncevnt i
IMO-retningslinjerne, punkt 2.2, kan
transportorens og undertransportorens
erstatningsansvar begreenses som anfort i
stk. 1, forudsat at erstatningsgreensen
beregnet i henhold til bestemmelserne i
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stk. 1 ikke pr. skadetilfcelde overstiger det
laveste af belobene 340 mio.
regningsenheder pr. ulykke eller 250 000
regningsenheder pr. passager.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er i overensstemmelse med det tidligere cendringsforslag: De globale
erstatningsansvarsgreenser i konventionen om begreensning af ansvaret for soretlige krav kan
forhindre passagerer i at fa udbetalt en veesentlig del af deres erstatningskrav i henhold til
Athenkonventionen, som giver passagerer ret til en erstatning pd mindst 250.000
regningsenheder. Med dette cendringsforslag kan konventionen om begreensning af ansvaret
for soretlige krav ikke anvendes til at modarbejde ofre for at begreense deres krav pa

grundlag af Athenkonventionen.

ZEndringsforslag 15

Rédets fzlles holdning
Artikel 6 — stk. 1 — afsnit 1

Radets feelles holdning

Er en passagers ded eller tilskadekomst
fordrsaget af en soulykke pd en
medlemsstats omrdde eller om bord pa et
skib, der forer en medlemsstats flag eller
er registreret i en medlemsstat, betaler den
transporter, der faktisk udferte transporten,
da seulykken skete, et forskud til deekning
af de gjeblikkelige okonomiske behov, som
star 1 forhold til omfanget af den lidte
skade, inden 15 dage efter, at den
erstatningsberettigede er blevet
identificeret. Ved dedsfald skal dette belab
vaere mindst 21.000 euro.

Andringsforslag

Er en passagers ded eller tilskadekomst
fordrsaget af en soulykke, betaler den
transporter, der faktisk udferte hele eller
en del af transporten, da seulykken skete,
et forskud til dekning af de gjeblikkelige
gkonomiske behov, som star i forhold til
omfanget af den lidte skade, inden 15 dage
efter, at den erstatningsberettigede er
blevet identificeret. Ved en passagers
dedsfald eller absolutte og permanente
invaliditet eller skader pa 75 % eller mere
af passagerens krop, der klinisk anses for
meget alvorlige, skal dette belob vare
mindst 21.000 euro.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 9 fra forstebehandlingen.
Det forbinder anvendelsesomrddet for forskudsudbetaling med det anvendelsesomrdde for
forordningen, der er fastsat i artikel 2, og som blev vedtaget under Parlamentets
forstebehandling. Af retfeerdighedshensyn er det vigtigt at sikre, at passagerer har adgang til
forskudsudbetaling til deekning af okonomiske behov. Transportorerne bor imidlertid have
mulighed for at fd tilbagebetalt forskudsudbetalingen, hvis de frikendes. Denne bestemmelse
er i overensstemmelse med lovgivningen om lufttransport, dvs. forordning (EF) nr. 889/2002
om cendring af forordning (EF) nr. 2027/97.
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Zndringsforslag 16

Rédets fzlles holdning
Artikel 6 — stk. 3 a (nyt)

Radets feelles holdning

Andringsforslag

Udbetaling eller modtagelse af et forskud
vil efter omsteendighederne gore det
muligt for transportoren,
undertransportaren eller passageren at
indlede en retsprocedure for at placere
ansvar og skyld.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af en del af cendringsforslag 10 fra
forstebehandlingen. Forordning (EF) nr. 889/2002 af 13. maj 2002 om cendring af Radets
forordning (EF) nr. 2027/97 om lufifartsselskabers erstatningsansvar i tilfeelde af ulykker

indeholder en tilsvarende bestemmelse.

Zndringsforslag 17

Rédets fzlles holdning
Artikel 7 —stk. 1

Radets feelles holdning

Transporteren og/eller undertransporteren
sikrer, at passagererne senest ved afrejsen
modtager passende og forstaelige
oplysninger om deres rettigheder 1 henhold
til denne forordning. I det omfang
oplysningspligten 1 henhold til denne
artikel er blevet opfyldt af enten
transporteren eller undertransporteren, har
den anden ikke pligt til at gere det. Disse
oplysninger stilles til radighed i det mest
hensigtsmeessige format.

PE409.386v01-00
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Andringsforslag

Transporteren og/eller undertransporteren
sikrer, at passagererne for afrejsen
modtager passende, fuldsteendige og
forstaelige oplysninger om deres
rettigheder 1 henhold til denne forordning. I
det omfang oplysningspligten 1 henhold til
denne artikel er blevet opfyldt af enten
transporteren eller undertransporteren, har
den anden ikke pligt til at gore det. Disse
oplysninger stilles til radighed i et
hensigtsmeessigt, fuldsteendigt og
forstdeligt format, og hvor der er tale om
information forelagt af rejsearrangorer, i
overensstemmelse med artikel 4 i Rddets
direktiv 90/314/EOF af 13. juni 1990 om
pakkerejser, herunder pakkeferier og
pakketure’.
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'EFTL 158 af 23.6.1990, s. 59.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 11 og 12 fra
forstebehandlingen. Det er en juridisk preecisering med det formadl at styrke retssikkerheden i
forordningen og passagerernes adgang til oplysninger.

Andringsforslag 18

Rédets fzlles holdning
Artikel 8 — stk. 1 a (nyt)

Radets feelles holdning

Andringsforslag

Rapporten kan ledsages af et forslag til
cendring af denne forordning eller et
forslag til et indlceg fra Det Europceiske
Feellesskab i de relevante internationale
fora.

Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af en bestemmelse, som Kommissionen
oprindelig har foreslaet. Rapporten skal kunne give mulighed for at fremscette forslag til

cendring af forordningen.

ZEndringsforslag 19

Rédets feelles holdning
Artikel 11

Radets feelles holdning

For sd vidt angér setransport 1 de enkelte
medlemsstater med skibe, der i henhold til
artikel 4 i direktiv 98/18/EF er omfattet af
klasse A, kan medlemsstaterne valge at
udsette anvendelsen af denne forordning
indtil fire ar efter denne forordnings
anvendelsesdato.

RR\741042DA.doc

Andringsforslag

For s vidt angér setransport 1 de enkelte
medlemsstater, kan medlemsstaterne valge
at udsaette anvendelsen af denne forordning
indtil zo ér efter forordningens
anvendelsesdato, ndr det geelder transport
ved regelmcessig feergefart, og indtil fire
ar efter forordningens anvendelsesdato,
ndr det geelder transport ved regelmeessig
feergefart i de regioner, der er omfattet af
EF-traktatens artikel 299, stk. 2.
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Begrundelse

Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 13 og 15 fra
forstebehandlingen. Der bor geelde en anden gennemforelsesfrist for transportorer, der
udforer indenlandsk regelmeessig feergefart, for at sikre en effektiv og finansielt beeredygtig
deekning af erstatningsansvar. Bestemmelsen vedrorende de regioner, der er omhandlet i EF-
traktatens artikel 299, stk. 2, giver mulighed for at fastscette en anden gennemforelsesfrist for
indenlandsk feergefart i disse regioner for at sikre en effektiv og finansielt beeredygtig
deekning af erstatningsansvar, der er tilpasset de permanente ulemper i disse regioner.

ZEndringsforslag 20

Rédets fzlles holdning
Artikel 11 — stk. 1 a (nyt)

Rddets feelles holdning Andringsforslag

Hvad angdr indenlandsk transport ad
indre vandveje, kan medlemsstaterne
veelge at udscette anvendelsen af denne
forordning indtil fire ar efter
forordningens anvendelsesdato.

Begrundelse
Dette cendringsforslag er en genfremscettelse af cendringsforslag 14 fra forstebehandlingen.

Der er behov for en leengere frist for indenlandsk transport ad indre vandveje, da
transportorerne ikke er omfattet af gensidig forsikring.
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BEGRUNDELSE

1. Indledning

Passagerers rettigheder i EU har lebende veret opfert pd dagsordenen for den falles
transportpolitik siden offentliggerelsen af Kommissionens hvidbog 1 2001. Som en
integreret del af denne dagsorden er beskyttelsen af EU's passagerer i henhold til en effektiv
erstatningsansvarsordning blevet viderefort 1 de forskellige transportformer gennem
ratificeringen af Montreal-konventionen og supplerende EF-regler for luftfart og gennem
offentliggarelsen af Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning
om internationale jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser.

Hvad angar setransport af passagerer, har gennemforelsen af en erstatningsansvarsordning i
EF vearet mere kompliceret.

Efter at Kommissionen den 24. juni 2003 forelagde et forslag til Ridets afgerelse om Det
Europziske Fallesskabs indgielse af protokollen fra 2002 til Athenkonventionen om
sotransport af passagerer og deres bagage, foreslog Kommissionen, at Fallesskabet blev
kontraherende part til Athenprotokollen snarest muligt, og at medlemsstaterne blev det inden
udgangen af 2005.

Da der ikke skete fremskridt med dette forslag i Radet, foreslog Kommissionen den 23.
november 2005 at indarbejde Athenkonventionen 1 fallesskabsretten og indfere visse
tilpasninger dertil, herunder navnlig til dets anvendelsesomrade. Parlamentet vedtog sin
forstebehandling af dette forslag den 25. april 2007.

2. Réidets faelles holdning

Rédet vedtog sin falles holdning den 6. juni 2008. Hvad angar elementerne fra Parlamentets
forstebehandling, har Rédet bibeholdt en del af Parlamentets andringsforslag i sin fzlles
holdning. De primare tilfojelser vedrerer begraensningen af anvendelsesomradet for
sptransport. Radet har tilsluttet sig Parlamentets synspunkt om at udelukke indenlandsk
transport ad indre vandveje fra forordningens anvendelsesomrédde, men Parlamentet har
imidlertid vedtaget en raekke bestemmelser, som giver operatererne mere tid til at tilpasse sig.

Rédet har ligeledes accepteret, at IMO's retningslinjer for skader i forbindelse med
terrorangreb indarbejdes. Bade Parlamentet og Rédet mener, at det er vigtigt, at den serlige
erstatningsansvarsordning vedrerende risikoen for terrorangreb, som IMO's juridiske udvalg
har etableret, bliver indarbejdet i teksten til forordningen.

Hvad angar de elementer, Radet har accepteret, er Parlamentets @ndringsforslag om arten af
oplysninger til passagererne om deres rettigheder og om tilbagebetaling af uberettiget
forskudsudbetaling delvis blevet bibeholdt i den falles holdning. Der er imidlertid stadig
uenigheder mellem Radet og Parlamentet om, hvornar disse oplysninger skal gives, og om
oplysningernes konkrete indhold. Vedrerende forskudsudbetalingerne er Radet imidlertid ikke
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imod princippet 1 denne foranstaltning; det har ikke fastholdt udvidelsen til at omfatte alvorlig
tilskadekomst og permanent invaliditet.

Vedrerende de elementer, som Radet har forkastet fuldstendigt eller i vid udstraekning, er
udvidelsen af anvendelsesomridet til at omfatte indenlandsk transport ad sevejen ikke blevet
bibeholdt. Rédet har sdledes begrenset anvendelsesomradet til skibe, der i henhold til artikel 4
1 direktiv 98/18/EF er omfattet af klasse A.

Vedrerende erstatningsgraenserne har Radet forkastet de af Parlamentets &ndringsforslag, som
Kommissionen stottede, og som indferte bestemmelser til harmonisering af maksimums- og
minimumserstatningsgraenserne. Radet har for det forste besluttet fuldt ud at anvende artikel
7, stk. 2, (opt out-klausul) 1 Athenkonventionen, som giver parter til konventionen mulighed
for at vedtage hgjere erstatningsansvarsgreenser end de grenser, der er fastsat i
Athenkonventionen. Dette vil have den virkning, at der ikke indferes en ensartet
erstatningsgrense 1 hele EU. Samtidig har Radet bibeholdt gennemfoerelsen af artikel 19 i1
konventionen, som blev forkastet af Parlamentet. Denne artikel abner mulighed for at anvende
mekanismer, der begrenser det globale erstatningsansvar, som fastsattes 1 andre
konventioner, f.eks. den internationale konvention om begransning af ansvaret for seretlige
krav fra 1976 (LLMC) og den tilherende 1996-protokol. Erstatningsgraenserne kunne séledes
veere lavere end de graenser, der fastsattes i Athenkonventionen.

3. Ordfererens holdning

Ordfereren har genfremsat folgende elementer fra Parlamentets forstebehandling:

e Udyvidelse af anvendelsesomradet til at omfatte indenlandsk transport ad sgvejen:
Ordfereren mener, at denne udvidelse er gennemfeorlig, og at forsikringsmarkedet har
kapacitet til at forsikre denne type risici med en rimelig ekstra udgift for passagerne.
Da operatorer af indenlandsk trafik imidlertid ikke er bekendt med de ordninger, der er
gennemfort pa internationalt niveau, og da det er nedvendigt at mobilisere
forsikringsmarkedet til at organisere garantien og rette foranstaltninger mod risici,
foresléds det at give disse operaterer og akterer pa forsikringsmarkedet en supplerende
frist til at gennemfore forordningen.

e Oplysninger for afrejsen: Denne bestemmelse skal bibeholdes i overensstemmelse
med, hvad der er gennemfort inden for andre transportformer. Indholdet af
oplysningspligten kunne praciseres narmere pa et senere tidspunkt (vedhaeftet
billetten (almindelige salgsbetingelser) og/eller indlaegges i brochurer).

e Opt out-klausulen: Gennemforelsen af artikel 7, stk. 2, skal begrenses, da ordfereren
mener, at det er mere sikkert at anfore, at anvendelsen af denne bestemmelse kun kan
@ndres ved hjelp af den felles beslutningsprocedure.

e Den globale erstatningsansvarsgrense fastsat i andre konventioner: Artikel 19
skal udelukkes fra gennemferelsen af forordningen, da den ville give transporterer,
som er ansvarlige for passagerers ded eller tilskadekomst 1 henhold til
Athenkonventionen, ret til at begreense deres erstatningsansvar ved at henholde sig til
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de globale lofter for erstatningsansvar, der er fastsat i andre konventioner, f.eks.
konventionen om begrensning af ansvaret for seretlige krav.

e Forskudsudbetaling: Minimumsniveauet for forskudsudbetalingen ber ikke kun
omfatte tilfeelde med dedsfald, men andre tilfaelde sdsom alvorlig skade og permanent
invaliditet.
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