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Tegnforklaring

*  Heringsprocedure
flertal af de afgivne stemmer
**]  Samarbejdsprocedure (forstebehandling)
flertal af de afgivne stemmer
**[I  Samarbejdsprocedure (andenbehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende den feelles holdning
flertal blandt Parlamentets medlemmer for at forkaste eller cendre
den feelles holdning
***  Samstemmende udtalelse
flertal blandt Parlamentets medlemmer undtagen i de tilfelde, der
omhandles i EF-traktatens artikel 105, 107, 161 og 300 og i EU-
traktatens artikel 7
***]  Feelles beslutningsprocedure (forstebehandling)
flertal af de afgivne stemmer
**#*]  Felles beslutningsprocedure (andenbehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende den feelles holdning
flertal blandt Parlamentets medlemmer for at forkaste eller cendre
den feelles holdning
***[[1  Feelles beslutningsprocedure (tredjebehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende det feelles udkast

(Den angivne procedure er baseret pa det af Kommissionen foreslaede
retsgrundlag)

Andringsforslag til en lovgivningsmecessig tekst

I Parlamentets andringsforslag markeres de tekstdele, der enskes andret,
med fede typer og kursiv. Nér der er tale om en @ndringsretsakt, markeres
tekstdele, der er overtaget uendret fra en eksisterende bestemmelse, som
Parlamentet gnsker at &ndre, men som Kommissionen ikke har &ndret, med
fede typer. Hvis der udelades tekst i sddanne passager, indsattes [...].
Kursivering uden fede typer er en oplysning til de tekniske tjenestegrene,
som vedrarer elementer i den lovgivningsmeessige tekst, der foreslas rettet
med henblik pa den endelige tekst (f.eks. materielle fejl eller manglende tekst
i en sprogversion). De foresldede rettelser skal godkendes af de bererte
tekniske tjenestegrene.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om maerkning af deek med
brandstofeffektivitet og andre vigtige parametre
(KOM(2008)0779 — C6-0411/2008 — 2008/0221(COD))

(Fzlles beslutningsprocedure: forstebehandling)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(KOM(2008)0779),

der henviser til EF-traktatens artikel 251, stk. 2, og artikel 95, pé grundlag af hvilke
Kommissionen har forelagt forslaget (C6-0411/2008),

der henviser til forretningsordenens artikel 51,

der henviser til beteenkning fra Udvalget om Industri, Forskning og Energi og udtalelse fra
Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fodevaresikkerhed (A6—0218/2009),

godkender Kommissionens forslag som a&ndret;

anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen agter at &ndre dette forslag 1
vasentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen.

Zndringsforslag 1

Forslag til direktiv
Titel
Kommissionens forslag Andringsforslag

Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets Forslag til Europa-Parlamentets og Ridets

direktiv om merkning af dek med Jforordning om markning af dek med

breendstofeffektivitet og andre vigtige brendstofeffektivitet og andre vigtige

parametre parametre
(Denne cendring vedrorer hele
retsaktsforslaget; hvis den vedtages, skal
der foretages tekniske rettelser i hele
teksten.)
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Begrundelse

Logisk set bor det veere en forordning, der veelges som instrument. Forslaget om
typegodkendelse af motorkaretajers generelle sikkerhed, KOM(2008)0316, der behandler
udbudssiden ved at fastscette mindstekrav, bor i overensstemmelse med Kommissionens
begrundelse suppleres med dette forslag, der er rettet mod eftersporgselssiden. Derved sikres
der et standardniveau for deekkvalitet. Forordningen garanterer, at bestemmelserne om
meerkningskrav finder direkte anvendelse, da en omskrivning til national ret ikke er
nodvendig.

ZEndringsforslag 2

Forslag til direktiv

Betragtning 4

Kommissionens forslag Andringsforslag
(4) D&k karakteriseres ved flere parametre, (4) D&k karakteriseres ved flere parametre,
som hanger sammen indbyrdes. som henger sammen indbyrdes.
Forbedring af én parameter sdsom Forbedring af én parameter sdsom
energieffektivitet kan indvirke negativt pa rullemodstand kan indvirke negativt pa
andre parametre, f.eks. vejgreb i vadt fore, andre parametre, f.eks. vejgreb 1 vadt fore,
mens en foragelse af vejgrebet kan mens en foragelse af vejgrebet kan
indvirke negativt pd rullestejen i indvirke negativt pd rullestejen i
omgivelserne. Dekfabrikanterne ber omgivelserne. Daekfabrikanterne ber
anspores til at optimere alle parametre. anspores til at optimere alle parametre,

uden at opfyldelsen af de allerede
opndede sikkerhedsstandarder derved
vanskeliggores.

Begrundelse

Det bor veere helt klart, at sikkerheden prioriteres hajest.

Zndringsforslag 3

Forslag til direktiv
Betragtning 6 a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag

(6a) For at age forstielsen af
rullemodstand og skabe storre bevidsthed
herom, ville en kalkulator til beregning af
breendstofbesparelse som den, der allerede
eksisterer for C3-deek, kunne tjiene som et
hensigtsmcessigt veerktoj til pavisning af
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mulige besparelser af breendstof,
omkostninger og CO.

Begrundelse

En meerkningsordning for dek pa EU-niveau tager sigte pad at reagere pd det suboptimale
skift pa markedet i retning af breendstofokonomiske deek, som skyldes manglende oplysninger.
En kalkulator til beregning af breendstofbesparelse ville bidrage til, at forbrugerne kan veelge
mere bevidst.

Zndringsforslag 4

Forslag til direktiv
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(10a) Snedcek og nordiske vinterdeek har
specifikke parametre, som ikke er fuldt
sammenlignelige med normale dcek.
Parametrene for disse deek bor vises pd en
sddan made, at de sidestilles med normale
deek for at sikre, at slutbrugerne treeffer
retfeerdige og velinformerede
beslutninger.

Begrundelse

Der er ikke lavet nogen scerlige foranstaltninger for snedeek (eller nordiske vinterdeek) i
forslaget. Det er en udeladelse, eftersom deres parametre (f.eks. vadgreb) ikke er
sammenlignelige med normale deek. Mcerkningen for denne slags deek bor derfor tilpasses, sd
den afspejler deres karakteristika. Det bor udfores i overensstemmelse med
udvalgsproceduren, da der endnu ikke foreligger nogen klassificeringsskala eller
provningsmetode.

ZEndringsforslag 5

Forslag til direktiv
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(11a) Deekfabrikanter, leverandorer og
distributorer bor tilskyndes til at
overholde denne forordnings
bestemmelser inden 2012 med henblik pa
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at fremskynde ordningens anerkendelse
og realisere de hermed forbundne fordele.

Begrundelse

Mcerkningsordningen bor indfores sd hurtigt som muligt, indledningsvis pa frivillig basis,
hvilket vil oge forbrugernes anerkendelse af ordningen og hurtigere medfore reduktioner i
breendstofforbruget, CO,-emissionerne og trafikstojen pd vejene.

ZEndringsforslag 6

Forslag til direktiv
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(17a) Potentielle indkobere bor forsynes
med supplerende standardoplysninger,
som forklarer meerkets forskellige
komponenter — breendstofeffektivitet,
vejgreb i vadt fore og stojemissioner — og
deres relevans, herunder en kalkulator til
beregning af breendstofbesparelsen, som
viser de gennemsnitlige besparelser med
hensyn til breendstof, CO; og
omkostninger. Disse oplysninger bor
angives pda EU's deekmcerkningswebsted
samt i pjecer og pd plakater pd alle
salgssteder. Webadressen bor anfores
tydeligt pa meerket og alt teknisk
salgsmateriale.

Begrundelse

Hvis meerkningsordningen skal veere gennemsigtig og skal accepteres af offentligheden, er det
scerdeles vigtigt at have en central, uafheengig og troveerdig informationskilde. Pa webstedet
vil der veere enkle, korte forklaringer pa hvert piktogram. Pa webstedet bor der ogsa veere en
forklaring pad den logiske begrundelse for ordningen og dens fordele for chaufforer og
speditorer samt dens samlede bidrag til reduktion af CO,-emissioner og rullestaj. Webstedet
bor oprettes og vedligeholdes af Kommissionen som myndighed for meerkningsordningen for
at sikre, at alle forbrugere i EU modtager de samme oplysninger.
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Andringsforslag 7

Forslag til direktiv
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19) Hvis medlemsstaterne indforer
incitamenter for braendstofbesparende dek,
er det hensigtsmeessigt, at der fastscettes
mindstekrav til
breendstofeffektivitetsklasse, sdledes at
opsplitning af det indre marked undgas.
Sddanne incitamenter vil muligvis udgore
statsstotte. Dette direktiv foregriber ikke
resultatet af eventuelle fremtidige
statsstotteprocedurer 1 henhold til
traktatens artikel 87 og 88 vedrorende
sddanne incitamenter.

Andringsforslag

Det er hensigtsmeessigt, at
medlemsstaterne indforer incitamenter for
braendstofbesparende deek med henblik pa
at nedbringe CO,-emissionerne fra
vejtransport. Disse incitamenter bor
udformes 1 henhold til traktatens artikel 87
og 88. Der bor fastscettes mindstekrav til
breendstofeffektivitetsklasse, sdledes at
opsplitning af det indre marked undgas.

Begrundelse

Et vigtigt instrument for medlemsstaterne med henblik pd nedbringelse af CO>-emissionerne
er at indfore (skattemcessige) incitamenter til fremme af mere beeredygtige deek. Disse
incitamenter bor udformes i overensstemmelse med statsstottereglerne og bor have til formdl

at fremme de mest breendstofeffektive dcek.

ZEndringsforslag 8

Forslag til direktiv
Betragtning 20

Kommissionens forslag

(20) Det er afgarende for, om malet med
bestemmelserne om merkning nas, at
fabrikanter, leveranderer og distributerer
overholder dem. Medlemsstaterne bor
derfor holde aje med overholdelsen ved at
overvige markedet og fore regelmessig
efterfolgende kontrol.

RR\779853DA.doc

Andringsforslag

(20) Det er afgerende for, om malet med
bestemmelserne om markning nds, at
fabrikanter, leveranderer og distributerer
overholder dem, ogsd med henblik pa at
sikre ensartede spilleregler i Feellesskabet.
Medlemsstaterne ber derfor beslutte,
hvilke tiltag er effektive, herunder
overvdgning af markedet, regelmassig
efterfolgende kontrol og effektive
sanktioner, som i tilstreekkelig grad kan
sikre handhceevelse af denne forordnings
bestemmelser.
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Begrundelse

Det er af afgorende betydning, at bestemmelserne i ncerveerende forordning bliver
gennemtvunget i samtlige medlemsstater for at sikre ensartede spilleregler for alle
deekfabrikanter bade i Feellesskabet og over for deres internationale konkurrenter.

ZEndringsforslag 9

Forslag til direktiv
Betragtning 20 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20a) I forbindelse med gennemforelsen
af de relevante bestemmelser i denne
forordning bor medlemsstaterne bestreebe
sig pd at afstd fra foranstaltninger, der
paleegger smd og mellemstore
virksomheder (SMV) uberettigede,
bureaukratiske og tunge forpligtelser, og,
hvor det er muligt, at tage hensyn til
SMV'ernes scerlige behov og finansielle
og administrative byrder.

Begrundelse

SMV'erne har ikke de samme finansielle og administrative muligheder som deres storre
partnere. SMV'erne er endvidere specielt folsomme over for bureaukratiske og tunge
systemer. Det er derfor vigtigt at understrege betydningen af, at medlemsstaterne tager
hensyn til SMV'ernes sdrbare situation i forbindelse med gennemforelsen af bestemmelserne i
denne forordning.

ZEndringsforslag 10

Forslag til direktiv
Betragtning 20 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20b) Med henblik pad en korrekt
evaluering af gennemforelsen af denne
forordning bor der foretages en
gennemgang for at fastsld, om det er
nodvendigt med cendringer. Denne
gennemgang bor iscer fokusere pd
forbrugernes forstdelse af meerket,
herunder stojparameteren, og tilpasning
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ZEndringsforslag 11

Forslag til direktiv
Artikel 1

Kommissionens forslag

Mialet med dette direktiv er at oge
breendstofeffektiviteten inden for
vejtransport ved at fremme
braendstofbesparende deek.

Direktivet opstiller rammerne for
formidling af oplysninger om
dakparametre ved merkning.

til teknologiske cendringer.

Andringsforslag

Malet med denne forordning er at oge
sikkerheden og den okonomiske
effektivitet samt miljoeffektiviteten inden
for vejtransport ved at fremme
braendstofbesparende, sikre og stajsvage
dek.

Forordningen opstiller rammerne for
formidling af harmoniserede oplysninger
om dakparametre ved maerkning.

Begrundelse

Hermed understreges den integrerede strategi, der er kendetegnende for forordningen.

Zndringsforslag 12

Forslag til direktiv
Artikel 3 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(2a) "snedeek"': et deek, hvis
slidbanemonster, slidbanesammenscetning
eller opbygning primcert er udformet til pa
sne at opnd en bedre ydeevne end et
normaldcek for sa vidt angdr dets evne til
at scette koretajet i gang eller holde det i

gang.

Begrundelse

Definitionerne i dette forslag bor tilpasses teksten i forordningen om krav til typegodkendelse

af motorkoretajers generelle sikkerhed.

RR\779853DA.doc
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Andringsforslag 13

Forslag til direktiv
Artikel 3 —stk. 3

Kommissionens forslag

(3) "salgssted": et sted, hvor deek
frembydes, opbevares eller udbydes til
salg, herunder bilforhandleres
udstillingslokaler, for s vidt angar
frembydning af deek, der ikke er monteret
pa keretgjerne

Andringsforslag

(3) "salgssted": et sted, hvor deek
frembydes eller udbydes til salg, herunder
bilforhandleres udstillingslokaler, for sa
vidt angar frembydning af deek, der ikke er
monteret pa keretojerne

Begrundelse

Dcek kan opbevares i logistikcentre eller varehuse, som ikke er tilgeengelige for forbrugere og
derfor ikke bor komme i betragtning som "salgssteder".

ZEndringsforslag 14

Forslag til direktiv
Artikel 3 — stk. 4

Kommissionens forslag

(4) "teknisk salgsmateriale": alt trykt og
elektronisk materiale, der anvendes til
markedsforing af dek eller koretojer, er
rettet mod slutbrugere og distributerer og
indeholder en beskrivelse af et deks
specifikke parametre, herunder tekniske
vejledninger, brochurer,
internetmarkedsforing, foldere og
kataloger

Andringsforslag

(4) "teknisk reklamemateriale": tekniske
vejledninger, brochurer, foldere og
kataloger i enten trykt eller elektronisk
form eller offentliggjort pd internettet
men som ikke omfatter mediereklamer,
der anvendes til markedsfering af dek eller
keretgjer, er rettet mod slutbrugere og
distributerer og indeholder en beskrivelse
af et deks specifikke parametre

Begrundelse

Andringsforslaget preeciserer karakteren af teknisk reklamemateriale i trykt eller elektronisk
form pa f-eks. internettet, til forskel fra mediereklame i f.eks. presse eller tv eller pd
internettet, reklamemateriale er en mere preecis overscettelse af "promotional literature" end

salgsmateriale.

PE 418.334v02-00
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Andringsforslag 15

Forslag til direktiv
Artikel 3 — nr. S a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(5a) "kalkulator til beregning af
breendstofbesparelsen'': et veerktaj, der
findes pa deekmcerkningswebsteder, og
som viser den potentielle gennemsnitlige
breendstofbesparelse, CO,— og
omkostningsreduktion for C1-, C2- og C3-
deekklasser.

Begrundelse

Formdlet er at vise chaufforer, speditorer, ledere af vognparker og andre indkobere de
direkte fordele med hensyn til breendstofforbrug og okonomi og desuden de miljomcessige
fordele.

ZEndringsforslag 16

Forslag til direktiv
Artikel 3 — nr. 5 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(5b) "EU's deekmcerkningswebsted'': en
central onlinekilde til forklarende og
supplerende oplysninger, der forvaltes af
Kommissionen, om deekmaerkets indhold,
som ogsd omfatter en kalkulator til
beregning af breendstofbesparelsen.

Begrundelse

Hvis meerkningsordningen skal veere gennemsigtig og skal accepteres af offentligheden, er det
vderst vigtigt at have en central, uafhengig og troveerdig informationskilde. Pa webstedet vil
der veere enkle, korte forklaringer pa hvert piktogram. Pd webstedet bor der ogsd veere en
forklaring pd den logiske begrundelse for ordningen og dens fordele for chaufforer og
speditorer samt dens samlede bidrag til reduktion af COj-emissioner og rullestoj. Webstedet
bor oprettes og vedligeholdes af Kommissionen som myndighed for meerkningsordningen for
at sikre, at alle forbrugere i EU modtager de samme oplysninger.
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Andringsforslag 17

Forslag til direktiv
Artikel 3 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 3a
Kommissionens ansvar

1. Kommissionen skal inden september
2010 oprette og forvalte EU's
deekmcerkningswebsted som en central
kilde til forklarende og supplerende
oplysninger om deekmcerkets enkelte
komponenter.

Forklarende pjecer og plakater med
samme kerneindhold som webstedet
distribueres til salgssteder for deek og
koretojer.

Pjecer og plakater stilles til radighed pd
de relevante sprog pa salgsstedet.

Websted, pjecer og plakater skal
indeholde:

(i) en forklaring pd de piktogrammer, der
benyttes i meerket

(ii) en kalkulator til beregning af
breendstofeffektiviteten, som viser de
potentielle besparelser med hensyn til
breendstof, omkostninger og CO; ved
montering af deek med lay rullemodstand,
for Cl-, C2- 0g C3-deek

(iii) en udtalelse med fremhcevelse af, at
den reelle breendstofbesparelse og
feerdselssikkerheden i hoj grad afhcenger
af forerens koremdde, iscer folgende:

— at der kan opnds en betydelig
breendstofbesparelse ved okonomisk
korsel

— at deektrykket bor kontrolleres
regelmeessigt, da korrekt deektryk giver
bedre vejgreb i vadt fore og bedre
breendstofokonomi

— at der altid bor holdes den fornodne

PE 418.334v02-00 14/49 RR\779853DA.doc
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bremseafstand.

2. Med henblik pa at gore forbrugerne
opmeerksomme pa deekvalgets indvirkning
pd fremtidige breendstofudgifter opstiller
Kommissionen en formel for hver enkel
deekkategori (C1, C2, C3) til beregning af
den ekstra breendstofmaengde, som et helt
scet af disse deek forbruger i lobet af dets
samlede levetid, sammenlignet med deek
af samme kategori i klasse C. Formlerne
sammenscettes af:

— et skon over deekklassens
gennemsnitlige levetid i km pd EU-plan

— et skon over den gennemsnitlige
breendstofmeengde, som et koretoj med
den pdgceldende deekklasse forbruger
under realistiske forhold pr. km pa EU-
plan

— et skon over procentdelen af
breendstofbesparelser pr. kg/t reduceret
rullemodstand for et koretoj med den
pdgceeldende deekklasse

Formlerne og resultaterne med hensyn til
breendstofforbrug, omkostninger og CO;-
emissioner stilles til radighed for
offentligheden pda EU-
deekmceerkningswebstedet og kan gengives
pd deekfabrikanternes, distributorernes og
detailhandlernes websteder.

3. Kommissionen giver fabrikanter,
leverandorer og distributorer
retningslinjer om preesentationen af
relevante oplysninger fra meerket i det
tekniske salgsmateriale, og i givet fald
ogsd retningslinjer om grafisk design.

Begrundelse
Denne nye artikel fastholder Kommissionens ansvar med hensyn til websted, beregning og
pavisning af energibesparelser ved hjcelp af en kalkulator og med hensyn til retningslinjer for

de oplysninger, der anfores pa meerket.

Det er nodvendigt at fastscette feelles formler for beregning og preesentation af fremtidige
breendstofbesparelser eller ekstra breendstofudgifter pa EU-plan.

Oplysningerne i forskelligt teknisk salgsmateriale skal have en visuel identitet, der er let at
genkende, fastscettes pa EU-plan og endvidere placeres sa tydeligt, at den potentielle kober

RR\779853DA.doc
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kan danne sig et overblik.

Andringsforslag 18

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 1 og 2

Kommissionens forslag

(1) Leverandererne sikrer, at der pa
slidbanen pa C1- og C2-d&k, som leveres
til distributerer eller slutbrugere, er pasat
en merkat med angivelse af
breendstofeffektivitetsklassen, jf. bilag I,
del A, og den mélte rullestoj, jf. bilag I, del
&

(2) Mcerkningen i nr. 1 skal vaere
udformet som foreskrevet 1 bilag II.

ZEndringsforslag 19

Forslag til direktiv
Artikel 4 —stk. 3

Kommissionens forslag

(3) Leverandererne skal angive
brendstofeffektivitetsklasse,
vadgrebsklasse og malt rullestgj 1 teknisk
salgsmateriale, jf. bilag I, i den i bilag III
kraevede rekkefolge.

Zndringsforslag 20

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE 418.334v02-00

Andringsforslag

(1) Leverandererne sikrer, at der pa
slidbanen pa C1- og C2-d&k, som leveres
til distributerer eller slutbrugere, er
Jorsynet med et indpreeget meerke eller
pasat en markat med angivelse af
breendstofeffektivitet og vadgrebsklasse og
den malte rullestej, jf. bilag I, del A, B og
C.

(2) Mcerket og meerkaten i stk. 1 skal vere
udformet som foreskrevet 1 bilag II.

Andringsforslag

(3) Leverandererne skal angive
brandstofeffektivitetsklasse,
vadgrebsklasse og malt rullestej i teknisk
salgsmateriale, jf. bilag I, i den i bilag I11
krevede rekkefolge. For C2- og C3-deek
skal den malte rullemodstandskoefficient
0gsd angives.

Andringsforslag

(4a) Deekleverandorer angiver de mdlte
veerdier fra typegodkendelsestesten for
hver enkelt model, for sa vidt angdr
rullemodstandskoefficient (udtrykt i kg/t),
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vddgrebsindeks (udtrykt som
ydeevneindeks, G, sammenlignet med
standardreferencedeek) og stojemissioner
(udtrykt i dB(A)) i en offentlig tilgcengelig
database.

Begrundelse

Det er vigtigt for deekmeerkningsordningens troverdighed og succes, at den gennemfores
korrekt af de relevante nationale myndigheder. Med henblik pd en effektiv og harmoniseret
verifikationsprocedure er det endvidere vigtigt, at malte veerdier for rullemodstand, vadgreb
og staj er offentligt tilgeengelige. Disse oplysninger skal veere tilgeengelige for den brede
offentlighed, men bor iscer kunne anvendes af nationale myndigheder med henblik pd kontrol
og hdndhcevelse. Oplysningerne bor fremga af fabrikanternes websteder.

ZEndringsforslag 21

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 4 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

4b) Deekleverandorer angiver de malte
veerdier fra typegodkendelsestesten ved at
indpreege disse i eller pa deekkets
sidevaegge for hver enkelt model, for sa
vidt angar rullemodstandskoefficient
(udtrykt i kg/t), vadgrebsindeks (udtrykt
som ydeevneindeks, G, sammenlignet med
standardreferencedcek) og stojemissioner
(udtrykt i dB(A)).

Begrundelse

Angivelse af malte veerdier fra typegodkendelsestesten pa deekkets sideveeg vil gore det lettere
at foretage en korrekt handhcevelse af deekmcerkningsordningen. Indpregningen pa deekkets
sideveegge vil veere til gavn for myndigheder, distributorer og detailhandlere, nar de skal
kontrollere, at meerkning og dokumentation er placeret korrekt, verificere den opgivne
klassificering og pd ny teste deekket for at verificere de opgivne mdlte veerdier.

Ombkostningerne pr. deek for indpreegningen pa sideveeggen er meget lave (yderligere 13,00 €

pr. formpresse ifolge konsekvensanalysen, hvilket fordeles over den produktionsserie, der
anvender den pdgceeldende formpresse).

RR\779853DA.doc 17/49 PE 418.334v02-00

DA



DA

Andringsforslag 22

Forslag til direktiv
Artikel 5 —stk. 1

Kommissionens forslag

1) Distributererne sikrer, at den maerkat,
som leveranderen har pdsat 1
overensstemmelse med artikel 4, nr. 1,
forefindes pd et klart synligt sted pd
deekkene pa salgsstedet.

Zndringsforslag 23

Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 2

Kommissionens forslag

(2) For dek, der udbydes til salg, men ikke
kan beses af slutbrugeren, skal
distributeren give slutbrugeren oplysning
om deres brendstofeffektivitetsklasse,
vadgrebsklasse og malt rullestoj.

Andringsforslag

1) Distributererne sikrer, at den markat
eller det meerke, som leveranderen har
pasat 1 overensstemmelse med artikel 4, nr.
1, eller en mere detaljeret og forklarende
version af meerket, jf. bilag 11, punkt 2a,
forefindes og vises pa et klart synligt sted,
enten pd deekket eller i umiddelbar
neerhed heraf pé salgsstedet.

Andringsforslag

(2) For dek, der udbydes til salg, men ikke
kan beses af slutbrugeren, skal
distributeren give slutbrugeren
dokumentation om deres
brandstofeffektivitetsklasse,
vadgrebsklasse og malt rullestej.

Begrundelse

Tydeliggorelse. Mundtlige oplysninger er ikke tilstreekkelige og kan ikke handhceves.

Zndringsforslag 24

Forslag til direktiv
Artikel 5 —stk. 3

Kommissionens forslag

(3) For C1- og C2-d=k skal distributererne
oplyse brendstofeffektivitetsklasse og malt
rullestgj sammen med slutbrugerens
regning ved keb af dek. For CI1-deeks
vedkommende skal ogsd vddgrebsklassen

PE 418.334v02-00

Andringsforslag

3) For C1-, C2- og C3-dzk skal
distributererne angive den forklarende
version af meerket, jf. bilag I, punkt 2a
eller 2b, med oplysning om
brendstofeffektivitetsklasse og malt

RR\779853DA.doc



oplyses.

ZEndringsforslag 25

Forslag til direktiv
Artikel 6

Kommissionens forslag

Billeverandorernes og bildistributorernes
ansvar

Medlemsstaterne sikrer, at
billeverandarerne og bildistributorerne
opfylder folgende:

1) Billeverandearerne og bildistributorerne
sikrer, at der i det tekniske salgsmateriale
er oplysninger om de dek, der er monteret
pa fabriksnye koretgjer; oplysningerne skal
omfatte breendstofeffektivitetsklasse, jf.
bilag I, del A, malt rullestej, jf. bilag I, del
C, og for Cl-deks vedkommende
vadgrebsklasse, jf. bilag I, del B.

2) Hvis der kan veere monteret forskellige
daek pa et fabriksnyt keretej, uden at
slutbrugeren fir mulighed for selv at
vaelge, anfores den laveste
brendstofeffektivitetsklasse og
vadgrebsklasse og den hgjeste malte
rullestej for de pagaeldende dektyper i det
tekniske salgsmateriale i den i bilag 111
kreevede rcekkefolge.

3) Huvis slutbrugeren far mulighed for at
valge mellem forskellige dektyper pé et
fabriksnyt keretoj, skal billeverandorerne
oplyse braendstofeffektivitetsklasse,
vadgrebsklasse og malt rullestgj for de
pageldende daktyper i det tekniske
salgsmateriale i den i bilag I1I kreevede

RR\779853DA.doc

rullestoj som angivet i Bilag I, hhv. del A,
B og C, pa eller sammen med
slutbrugerens regning ved keb af dek.

Andringsforslag

Koretojsleverandorernes og
koretojsdistributorernes ansvar

Medlemsstaterne sikrer, at
koretojsleverandorerne og
koretojsdistributorerne opfylder folgende:

1) Koretojsleverandorerne og
koretojsdistributorerne stiller oplysninger
til radighed om de d&k, der er monteret pa
fabriksnye keretojer; oplysningerne skal
omfatte breendstofeffektivitetsklasse, jf.
bilag I, del A, malt rullestej, jf. bilag I, del
C, og for Cl-deks vedkommende
vidgrebsklasse, jf. bilag I, del B, i den i
bilag I1I kreevede reekkefolge. Disse
oplysninger medtages i det mindste i det
elektroniske tekniske salgsmateriale og
Sformidles til slutbrugeren inden salg af
koretajet.

2) Hvis der kan vere monteret forskellige
daek pa et fabriksnyt keretej, uden at
slutbrugeren far mulighed for selv at
veelge, angiver oplysningerne i henhold til
nr. 1 den laveste
braendstofeffektivitetsklasse og
vidgrebsklasse og den hgjeste malte
rullestej for de pagaeldende daektyper.

3) Huvis slutbrugeren far mulighed for at
valge mellem forskellige dektyper pé et
fabriksnyt keretoj, angiver oplysningerne i
henhold til nr. 1
brandstofeffektivitetsklasse,
védgrebsklasse og malt rullestoj for alle de
pageldende deektyper inden salget.

PE 418.334v02-00
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reekkefolge.

4) Hvis slutbrugeren far mulighed for at

veelge mellem forskellige deektyper pa et

fabriksnyt koretoj, skal bildistributorerne

oplyse breendstofeffektivitetsklasse,
vddgrebsklasse og malt rullestoj for de
pageeldende deektyper inden salget.

ZEndringsforslag 26

Forslag til direktiv
Artikel 7

Kommissionens forslag

De oplysninger om
brandstofeffektivitetsklasse,
vidgrebsklasse og malt rullestoj, der skal
gives 1 medfor af artikel 4, 5 og 6, skal
vaere fremkommet ved hjelp af de
harmoniserede prevningsmetoder, der
henvises til i bilag I.

Andringsforslag

De oplysninger om
brandstofeffektivitetsklasse,
vadgrebsklasse og malt rullestoj, der skal
gives 1 medfor af artikel 4, 5 og 6, skal
vare fremkommet ved hjelp af de
harmoniserede prevningsmetoder, der
henvises til 1 bilag I. De harmoniserede
provninger skal forsyne slutbrugeren med
en pdlidelig klassificering, der i fuldt
omfang er repreesentativ for de testede
egenskaber.

Begrundelse

Af hensyn til feerdselssikkerhed og forbrugerbeskyttelse skal de harmoniserede
provningsmetoder veere baseret pa de samme vilkdr, som gor sig geeldende under de faktiske
forhold ved brug. Unajagtige og ddrligt simulerede provninger kan blive en yderligere kilde

til forvirring for den endelige forbruger.

Zndringsforslag 27

Forslag til direktiv
Artikel 8 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE 418.334v02-00

Andringsforslag

Sddanne verifikationer berorer ikke EU-
typegodkendelse af koretojer eller deek i
henhold til Europa-Parlamentets og
Rddets direktiv 2007/46/EF af 5.
september 2007 om fastleeggelse af en
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ramme for godkendelse af motorkoretojer
og pahceengskoretojer dertil samt af
systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sidanne koretojer!
eller forordning (EF) nr. .../... om krav til
typegodkendelse af motorkoretojers
generelle sikkerhed. I forbindelse med
overensstemmelsesvurderingen henviser
medlemsstaterne, hvor det er relevant,
ogsa til dokumentationen for
typegodkendelse af deek og de relevante
stottedokumenter, som leverandoren
stiller til radighed.

EUTL 263 af 9.10.2007, s. 1.

Begrundelse

Af hensyn til bil- og deekfabrikanters retssikkerhed skal det fremga klart, at kontroller ikke ma
fore til, at medlemsstater blokerer typegodkendelse af biler og deek, sd disse ikke kan
cirkulere frit i EU. For at minimere og harmonisere deekprovninger med henblik pa at
mindske den administrative byrde for producenterne og omkostningerne til provning bor der
anvendes samme testmetoder som dem, der er fastlagt i lovgivningen om typegodkendelse af
deek.

Andringsforslag 28

Forslag til direktiv
Artikel 8 — stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at de kompetente
myndigheder indforer en ordning for
rutinemeessige og ikkerutinemcessige
inspektioner af salgsstederne med henblik
pa at sikre, at forordningens forskrifter
overholdes.

Begrundelse

Formalet er at sikre en effektiv og harmoniseret gennemforelse af meerkningsordningen i hele
EU. I forbindelse med andre energimceerkningsordninger har forbrugerorganisationer
konstateret, at der til stadighed forekommer fejlmeerkning af produkter og manglende
foreleeggelse af de foreskrevne oplysninger. Medlemsstaterne bor foretage stikprover for at
fastsla, om produkterne er meerket korrekt, og om oplysningerne i salgsmaterialet, herunder
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lageroversigter, kataloger og brochurer samt pda websites, preesenteres, som de skal.

Andringsforslag 29

Forslag til direktiv
Artikel 9 — stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Medmindre det modsatte bevises, skal 2. Medmindre det modsatte bevises, skal
medlemsstaterne anse markning og medlemsstaterne anse markning og
produktoplysninger for at opfylde produktoplysninger for at opfylde
direktivets bestemmelser. Medlemsstaterne forordningens bestemmelser.
kan hos leverandererne rekvirere teknisk Medlemsstaterne kan hos leverandererne
dokumentation med henblik pé at vurdere rekvirere teknisk dokumentation, i
de oplyste vardiers ngjagtighed. overensstemmelse med artikel 4, stk. 4,

med henblik pa at vurdere de oplyste
vardiers nogjagtighed.

Begrundelse

Det er vigtigt at sikre, at de oplysninger, der er anfort pa meerkningen, er korrekte og
baserede pa harmoniserede provningsmetoder, som er fastsat i FN/ECE-regulativer
Medlemsstaterne bor pd baggrund af de tekniske oplysninger, som deekleverandorerne giver,
verificere, at oplysningerne pa meerkningen er rigtige.

Zndringsforslag 30

Forslag til direktiv
Artikel 10

Kommissionens forslag Andringsforslag
Medlemsstaterne indferer ikke Medlemsstaterne indferer ikke
incitamenter for dek med darligere incitamenter for dek med en
breendstofeffektivitet end niveau C, jf. bilag breendstofeffektivitetsklasse under niveau C
I, del A. eller en vdadgrebsklasse under niveau C,

jf. bilag I, hhv. del A og B.

Begrundelse

1 betragtning 4 i Kommissionens forslag hedder det: "Forbedring af én parameter sasom
rullemodstand kan indvirke negativt pa andre parametre, f.eks. vejgreb i vddt fore [...].
Dcekfabrikanterne bor anspores til at optimere alle parametre.” Der bor derfor i rammen for
potentielle incitamenter ogsd tages hensyn til deekkenes vejgreb i vadt fore. Det kan ikke veere
i forbrugerens interesse, at en medlemsstat indforer incitamenter for f.eks. et deek i
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breendstofeffektivitetsklasse A og vadgrebsklasse E.

Andringsforslag 31

Forslag til direktiv
Artikel 11 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) indforelse af krav til snedeek og
nordiske vinterdeek;

Begrundelse

Der er ikke lavet nogen scerlige foranstaltninger for snedeek (eller nordiske vinterdeek) i
forslaget. Det er en udeladelse, eftersom deres parametre (f.eks. vadgreb) ikke er
sammenlignelige med normale deek. Mcerkningen for denne slags deek bor derfor tilpasses, sd
den afspejler deres karakteristika. Det bor udfores i overensstemmelse med
udvalgsproceduren, da der endnu ikke foreligger nogen klassificeringsskala eller
provningsmetode.

ZEndringsforslag 32

Forslag til direktiv
Artikel 11 — stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2) indforelse af krav til andre veesentlige udgar
parametre, for sd vidt som disse parametre

indvirker pa miljo, sundhed eller

sikkerhed, og forudsat at der foreligger

egnede harmoniserede provningsmetoder,

og at kravene er omkostningseffektive

Begrundelse

Indforelsen af nye parametre bor ske gennem den feelles beslutningsprocedure og ikke via
udvalgsproceduren.
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Andringsforslag 33

Forslag til direktiv
Artikel 12

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne fastscetter bestemmelser
om sanktioner for overtreedelse af de
nationale bestemmelser, der er vedtaget i
medfor af dette direktiv, og treeffer alle
nadvendige foranstaltninger til at sikre
gennemforelsen heraf. Sanktionerne skal
veere effektive, std i rimeligt forhold til
overtreedelsernes grovhed og have
afskreekkende virkning. Medlemsstaterne
giver senest 18 mdneder efter dette
direktivs ikrafttroeden Kommissionen
meddelelse om disse bestemmelser og
meddeler omgdende senere cendringer af
betydning for bestemmelserne.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer ved hjcelp af en
vedvarende udveksling af information et
ncert samarbejde om markedstilsyn af
hensyn til konsekvent gennemforelse af
denne forordning. Medlemsstaterne
treeffer passende foranstaltninger med
henblik pd regelmcessig efterfolgende
kontrol for at sikre, at deek, der ikke er
behorigt meerkede, bringes i
overensstemmelse med eller tages bort fra
markedet.

2. Medlemsstaterne indforer
foranstaltninger, der fastleegger
sanktioner for overtreedelser af
bestemmelserne i denne forordning,
herunder regler om straffesanktioner, der
finder anvendelse for overtreedelser af de
bestemmelser, der vedtages i medfor af
denne forordning, og bestemmelser, der
sikrer, at disse gennemfores.

3. Disse foranstaltninger skal vare
effektive, sté i et rimeligt forhold til
overtreedelsen og have afskraekkende
virkning.

4. Medlemsstaterne giver omgdende
Kommissionen meddelelse om disse
Joranstaltninger og eventuelle
efterfolgende cendringer deraf.

Begrundelse

Det er af afgorende betydning, at bestemmelserne i ncerveerende forordning bliver
gennemtvunget i samtlige medlemsstater for at sikre ensartede spilleregler for alle
deekfabrikanter bdde i Feellesskabet og over for deres internationale konkurrenter.

PE 418.334v02-00
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Andringsforslag 34

Forslag til direktiv
Artikel 14

Kommissionens forslag

Senest fem ér efter direktivets
anvendelsesdato vurderer Kommissionen,
om der er behov for en revurdering af
energieffektivitets- og vadgrebsklasserne i
bilag I.

ndringsforslag 35

Forslag til direktiv
Artikel 15

Kommissionens forslag

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og
offentliggor senest den 1. november 2011
de love og administrative bestemmelser,
der er nodvendige for at efterkomme dette

RR\779853DA.doc

Andringsforslag

Senest tre ar efter forordningens
anvendelsesdato vurderer Kommissionen
gennemforelsen af direktivet, idet der
tages hensyn til folgende:

a) meerkets effektivitet, hvad angar
Jforbrugerbevidsthed;

b) hvorvidt meerkningsordningen bor
udvides til at omfatte regummierede deek;

¢) hvorvidt der bor indfores nye
deekparametre eller —klasser;

d) de oplysninger om deekparametre, der
leveres af koretojsleverandorer og -
distributorer til slutbrugerne.

2. Pad grundlag af denne gennemgang og
efter en konsekvensanalyse og en
forbrugerundersogelse forelcegger
Kommissionen Europa-Parlamentet og
Radet en rapport, om nodvendigt ledsaget
af et forslag til cendring af denne
Jorordning. Kommissionen foreleegger
Europa-Parlamentet og Rddet en rapport
pd basis af denne gennemgang samt en
forbrugerundersogelse.

Andringsforslag

Endelige bestemmelser

1. Denne forordning treeder i kraft pd den
tyvende dag efter, at den er offentliggjort i
Den Europceiske Unions Tidende.

PE 418.334v02-00
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direktiv. De tilsender straks
Kommissionen disse bestemmelser med en
sammenligningstabel, som viser
sammenhcengen mellem de pagceeldende
bestemmelser og dette direktiv.

De anvender disse bestemmelser fra den 1.
november 2012.

Disse love og bestemmelser skal ved
vedtagelsen indeholde en henvisning til
dette direktiv eller skal ved
offentliggorelsen ledsages af en sddan
henvisning. De ncermere regler for
henvisningen fastscettes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender
Kommissionen de vigtigste nationale
bestemmelser, som

de udsteder pad det omrdde, der er omfattet
af dette direktiv.

ndringsforslag 36

Forslag til direktiv
Bilag I — del A — afsnit 2

Kommissionens forslag

Hyvis en deektype er godkendt i mere end
én deekkategori (f.eks. C1 og C2), benyttes
der til klassificering af deektypen efter
breendstofeffektivitet den
klassificeringsskala, som gceelder for den
hajeste deekkategori (f.eks. C2 og ikke
Cli).

Den gcelder fra [ikrafitreedelsesdatoen +
24 mdneder].

Artikel 4 og 5 geelder dog ikke for deek,
der er fremstillet inden denne forordnings
ikrafttreedelse.

2. Denne forordning er bindende i sin
helhed og anvendes direkte i alle
medlemsstater.

Andringsforslag

udgar

Begrundelse

Det er ikke muligt at fd en deektype godkendt for mere end én deekklasse (C1 eller C2 eller
C3). Cl er deektyper omfattet af FN/ECE-regulativ 30 og kan ikke overlappe dcektyper
omfattet af FN/ECE-regulativ 54, som vedrorer C2- og C3-dcek.

PE 418.334v02-00
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Andringsforslag 37

Forslag til direktiv
Bilag I — Del C a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

For lavstojsdeek defineret efter
nedenstdende inddeling suppleres
meerkningen af den malte rullestojsveerdi
madlt i dB af "lavstojsmeerket'':

Rullestojsklasser (dB(A))

C1 2 C3

Lavstojs- <68 <69 <70
meerke*

Low
*Lavstojsmeerke: N0|se

Zndringsforslag 38

Forslag til direktiv
Bilag II — punkt 1.1 — illustration

Kommissionens forslag Andringsforslag

72 dB(A4) 72 dB

Begrundelse

Tydeliggorelse. (A) bor fjernes for at undga forveksling med kategori A.
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Andringsforslag 39

Forslag til direktiv
Bilag II — punkt 1.1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Folgende oplysninger tilfojes pd forslaget
til udformning:

Adressen pa EU's deekmcerkningswebsted
med stor skrift i bunden af meerket

ZEndringsforslag 40

Forslag til direktiv
Bilag II — punkt 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. Format for udvidet forklarende
meerke

Den forklarende version af meerket som
omhandlet i artikel 5 skal veere i
overensstemmelse med nedenstiende
illustration, og teksten overscettes til det
sprog, der er relevant pd salgsstedet.
Denne version af meerket skal udleveres
til kunden pa eller med selve regningen
eller sammen med denne, medmindre
dette medforer en uforholdsmcessig stor
byrde for forhandleren, i hvilket tilfeelde
oplysningerne skal formidles i
overensstemmelse med bilag 11, punkt 2b.
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Savings, safety and comfort

e Wet grip
economy e

Improved fuel economy Tyre wet grip

saves fuel and reduces affects

CO2 emissions. the braking
See how much money distance

you could be saving - use on wet roads.

our savings calculator at
WWW.energycar.org

Equipping your car with

A class tyres could

save you a further €75

over their lifetime.

To find our more visit

www.energycar.org Exterior
Noise

Low Noise tyres give you
a quieter ride and reduce
noise poliution.

Check your tyres regularly

Begrundelse

Selv om forbrugeren i mange tilfeelde vil have mulighed for at se meerkaten, inden salget af
decekket finder sted, er der behov for yderligere, supplerende oplysningskilder, som kan na ud
til forskellige markedssegmenter og afscetningskanaler. Mcerkaten krceever dog yderligere
oplysninger i form at en forklarende tekst til hvert enkelt piktogram. Disse oplysninger bor
formidles til kober i andet informationsmateriale — senest pad eller sammen med regningen. At
formidle mere detaljerede oplysninger pd regningen oger sandsynligheden for, at forbrugeren
fremover vil stille sporgsmal pa grundlag af meerkningsordningen.

Zndringsforslag 41

Forslag til direktiv
Bilag II — punkt 2 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2b. Format for oplysninger pd kvittering
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ZEndringsforslag 42

Forslag til direktiv
Bilag III — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Leverandererne skal tillige stille

folgende til rddighed pa deres websted:

PE 418.334v02-00

Hvis omkostningerne ved at trykke det
forklarende mcerke som omhandlet i bilag
11, punkt 2a, udgor en uforholdsmcessig
stor byrde for forhandleren, formidles
oplysningerne som vist nedenfor:

TOTAL TO PAY 0.00
CHANGE DUE .00

SAVINGS, SAFETY AND COMFORT
FUEL ECONOMY A
WET GRIP B

NOISE 72 dB

Performance scores apply only
to correctly inflated tyres.
For more information on tyre care
and savings you can make wvisit

Www . energycar.org

Directive 2089/.../EC-(1

Andringsforslag

3. Leverandererne skal tillige stille
folgende til radighed pa deres websted:

—i) et link til EU's deekmcerkningswebsted
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1) en forklaring pd de piktogrammer, der
benyttes i maerket

i1) en udtalelse, hvor det fremhaves, at den
reelle brendstofbesparelse og
feerdselssikkerheden 1 hoj grad athenger af
forerens keremade, isar folgende:

— at der kan opnds en betydelig
braendstofbesparelse ved skonomisk kersel

— at dektrykket ber kontrolleres
regelmaessigt, da korrekt dektryk giver
bedre vejgreb i vadt fore og bedre
braendstofekonomi

— at der altid ber holdes den forngdne
bremseafstand.

1) en forklaring pd de piktogrammer, der
benyttes i market, samt kalkulatoren til
beregning af breendstofeffektiviteten, som
er til radighed pda EU's
deekmceerkningswebsted

i1) en udtalelse, hvor det fremhaves, at den
reelle breendstofbesparelse og
feerdselssikkerheden i hoj grad athenger af
forerens keremade, isar folgende:

— at der kan opnéds en betydelig
braendstofbesparelse ved ekonomisk kersel

— at dektrykket ber kontrolleres
regelmessigt, da korrekt dektryk giver
bedre vejgreb i1 vadt fore og bedre
braendstofekonomi

— at der altid ber holdes den forngdne
bremseafstand.

Begrundelse

Se begrundelsen til cendringsforslaget til artikel 3, stk. 5a (nyt).
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BEGRUNDELSE

En integreret maerkningsordning for daek

Eftersom neesten 25 % af de samlede CO,-udledninger stammer fra vejtransport, ligger der en
stor opgave for EU 1 at reducere koretgjernes energiintensitet og CO,-fodaftryk. Dak er
ansvarlige for 20-30 % af keretgjernes samlede brendstofforbrug, og en forlengelse af
daekkenes levetid ber derfor indgd i en integreret tilgang til nedbringelse af vejtransportens
brendstofforbrug og emissioner. I de mélrettede aktioner, der fastsattes i handlingsplanen for
energieffektivitet for at reducere det samlede energiforbrug med 20 % inden 2020, fremhaeves
merkning af deek ogsé som et potentielt middel til at opna dette mal.

Dette forslag sigter mod at indfere et markningssystem, som kan sikre standardiserede
oplysninger om deekkets brendstofeffektivitet, dets vejgreb 1 vadt fere og dets afgivelse af
rullestoj til omgivelserne. Dette vil give forbrugere og slutbrugere mulighed for at foretage et
kvalificeret valg, nar de keber dek. Ifelge forslaget skal alle dk til personbiler og vare- og
lastbiler (deek i kategori C1, C2 og C3) ledsages af letforstielige piktogrammer, der viser
daekkes ydeevne i forhold til de tre parametre.

Forslaget ber ses som et forslag, der er i taet interaktion med forslaget til en forordning om
krav til typegodkendelse af motorkeretojers generelle sikkerhed (KOM(2008)0316).
Sidstnavnte vedrerer udbudssiden ved at fastsatte mindstekrav og garantier for, at deek, der
anvendes pa europaiske veje, er af en tilfredsstillende kvalitet, mens narverende forslag er
rettet mod eftersporgslen og sigter mod at fremme en markedsstyret forbedring af
energieffektiviteten og sikkerheden.

Ordforeren tilslutter sig nervaerende forslag. Indferelse af et harmoniseret merkningssystem
er et vigtigt skridt til at sikre et skift pd markedet i retning af mere braendstofekonomiske dak.
Da markedsundersagelser tydeligt har vist, at forbrugerne er interesserede i at kebe mere
braendstofbesparende dek, vil direktivforslaget bidrage til at skabe opmerksomhed om
spergsmadlet og til at &bne op for en dialog mellem szlger og keber og dermed give
forbrugerne mulighed for at treeffe et kvalificeret valg. Det vil gere forbrugerne bevidste om
den store forskel (bdde miljomaessigt og ekonomisk) pa dak til personbiler. Der kan i dag
veaere en forskel 1 brendstofforbruget pd op til 10 % mellem de bedste og de dérligste dek.
Der kan pa EU-plan kan blive tale om en ganske betydelig virkning, idet konsekvensanalysen
har pavist et besparelsespotentiale mellem 0,56 og 1,51 mio. TOE om aret. Det svarer til at
fjerne 0,5 - 1,3 millioner personbiler fra vejene i EU.

Ordfereren bifalder ogsa forslagets integrerede tilgang. Eftersom forbedringer i resultaterne
for et enkelt kriterium kan have negative konsekvenser for resultaterne for et andet kriterium
(et mere energieffektivt deek har f.eks. ofte et darligere vejgreb og er derfor mindre sikkert), er
det vigtigt at oplyse slutbrugeren om alle tre parametre. En markningsordning vil desuden
ikke blot veare til gavn for forbrugere og virksomheder. Den kan ogsé vare et nyttigt veerktoj
for offentlige myndigheder 1 deres bestrabelser pa at sikre mere energieffektive, sikre og
stojsvage dek og for indferelsen af (skatte)incitamenter for mere baeredygtige daek.

Forslaget er udarbejdet pa baggrund af omfattende heringer med de bererte parter, hvilket
afspejles i1 den balance, der er opnaet. De bererte parter, herunder deekindustrien, stotter
generelt forslaget. Ordfereren ensker at understrege, at dette forslag, forudsat det
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gennemfores korrekt, kan gge konkurrencen pa dekmarkedet, hvilket vil give fabrikanterne
mulighed for sterre produktdifferentiering, sd konkurrencen ikke alene bliver baseret pé pris,
men ogsd pa produkternes kvalitet, samt give dem et incitament til at forbedre deres
produkter. Ordningen vil formentlig ogsa mindske den hindring, som omdemme kan vere for
nytilkomne pd markedet. Objektive, palidelige og sammenlignelige oplysninger om daekkenes
parametre vil sikre branchen et storre afkast af sine F&U-investeringer i forbindelse med dens
bestrabelser pé at producere produkter af en hgjere kvalitet. Den foresldede harmonisering er
ud fra denne synsvinkel i branchens interesse.

Ordfereren vil gerne understrege, at den foresldede ordning skal vare praktisk gennemforlig,
sd omkostningseffektiv som muligt samt sikre lige konkurrencevilkér.

Me=rke eller maerkat

Ifolge forslaget skal alle dak til personbiler og lette varebiler (C1 og C2) vare forsynet med
et markat med oplysninger om de tre parametre. Kun dak til lastbiler (C3) er undtaget fra
denne forpligtelse, idet oplysningerne for disse deek skal angives i det tekniske salgsmateriale.
Begrundelsen for at indfore maerkatet er, at det, som det ogsa er tilfaeldet for elektriske
apparater, er den lgsning, der er mest synlig for forbrugeren, samt at det er den nemmeste
mdde for de offentlige myndigheder til at sikre, at slutbrugeren far adgang til alle oplysninger.
Der bor ved behandlingen af forslaget om indferelse af et maerkat tages hejde for, at
kvalitetsdeek allerede er forsynet med et markat (som ofte angiver varemerke og
serienummer). Forslaget vil derfor ikke medfere en vasentlig ekstra byrde for
daekfabrikanterne. Det anslas, at de supplerende oplysninger pa merkatet vil betyde en ekstra
omkostning pa under 1 eurocent pr. dek. Det giver ogsd mulighed for at palegge
daekfabrikanterne det fulde ansvar for at videreformidle oplysninger om deekkenes kvalitet.

Det er dog ogsé vigtigt at tage hensyn til de sarlige forhold, der gor sig geldende for
dekmarkedet, hvor salget af deek foregar fra mange forskellige steder lige fra store
udstillingslokaler til smé verksteder, hvor kunderne har begrenset eller ingen direkte adgang
til at bese det produkt, de keber. Der er endvidere en vis bekymring for, at markaterne ikke
bliver pa deekkene, enten fordi de bliver fjernet, eller fordi de falder af af sig selv. Det er
derfor nedvendigt med en pragmatisk tilgang for at finde en losning pa, hvordan mélene i
forslaget bedst kan opnés, og pa hvordan der kan sikres en effektiv formidling af de relevante
oplysninger til keberen.

Man ber veare serlig opmarksom pé billeveranderer og bildistributerer og deres situation.
Selv om det er vigtigt, at forbrugerne gives oplysninger om de dek, der er monteret pa et
fabriksnyt keretoj (iser hvis det medforer, at forbrugerne stiller storre krav til de monterede
daeks braendstofeffektivitet eller sikkerhed), ber der ogsé tages hgjde for den logistik og de
administrative byrder, som dette medferer. Dette er is@r relevant i lyset af den nuvarende
finansielle og skonomiske situation, og man ber derfor sgge at finde en atbalanceret tilgang
og undga alle unegdvendige administrative byrder.

Lige konkurrencevilkar

For deekindustrien er det is@r vigtigt, at dette direktiv ikke skaber konkurrenceforvridninger.
Ordfereren er af den opfattelse, at det er nedvendigt inden for en fastlagt juridisk form at sikre
lige konkurrencevilkér for alle deekfabrikanter bade i Fallesskabet og over for deres
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internationale konkurrenter. Selv om et direktiv rent juridisk har direkte retsvirkning 1 alle
medlemsstater, uanset det nationale gennemforelsesniveau, er det afgerende at sikre en
ensartet gennemforelse, implementering samt hindhevelse (overvigning og sanktioner) af
dette forslag i1 alle medlemsstater.

Gennemforelse

Ordfereren mener, at gennemforelsen af dette direktiv ber ske inden for en tidsramme, der
giver dekfabrikanterne tilstraekkelig tid til at overholde de nye betingelser, de palegges,
samtidig med at der sikres en hurtig overgang. Det er endvidere vigtigt med en fleksibel, men
forudsigelig ordning, som giver mulighed for at tilpasse parametrene til tekniske fremskridt
(for at undgé, at alle deek fremover bliver kategori A-dek), samtidig med at dekfabrikanterne
sikres den nedvendige langsigtede forudsigelighed.

Snedaek

Ordfereren mener, at man is@r skal vere opmarksom pa anvendelsen af direktivet 1
forbindelse med snedak eller nordiske vinterdaek, som er dektyper, hvor det er nedvendigt at
anfore supplerende oplysninger om deres egenskaber og funktioner under s@rlige forhold. Det
er vigtigt at sikre, at markningen giver oplysninger om alle egenskaber, der er relevante for
slutbrugeren under alle vejrforhold.
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM MILJG, FOLKESUNDHED OG
FODEVARESIKKERHED

til Udvalget om Industri, Forskning og Energi

om forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om markning af dek med
braendstofeffektivitet og andre vigtige parametre
(KOM(2008)0779 — C6-0411/2008 —2008/0221(COD))

Ordferer: Rebecca Harms

KORT BEGRUNDELSE

EU's dekmerkningsordning vil supplere grenseverdierne for braendstofeffektivitet, vejgreb i
vadt fore og stejemissioner som fastlagt i Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr.
XXXX/XXXX om krav til typegodkendelse af motorkeretejers generelle sikkerhed
(KOM(2008)0316). Mens forordningen fastsetter standarder, som med tiden vil betyde, at de
modeller, der klarer sig darligst, vil blive fjernet fra markedet, vil direktivet stimulere
innovation og hurtigere udvikling af markedet hen imod mere breendstofeffektive, sikre og
stojsvage dek.

Det europ®iske dekmarked er yderst konkurrencedygtigt. Men fordi der mangler klar
information til forbrugerne, styres konkurrencen af pris og meerkegenkendelse 1 stedet for
dekkenes egenskaber. Forbrugernes kebsbeslutninger tager 1 hoj grad udgangspunkt 1
salgsprisen 1 stedet for produkternes kvalitet, hvilket betyder, at de mere effektive og sikre
dak ikke vinder indpas. Ved at indfere en markningsordning vil forbrugerne for forste gang
fa adgang til en systematisk og ensartet kilde til mere uathengigt kontrollerede oplysninger
om dxkkenes egenskaber. Indferelsen af de tre egenskaber, nemlig brendstofeffektivitet,
vejgreb i vadt fore og stej, vil sikre, at der gares bestrabelser pa at optimere hver enkelt
egenskab (sa en af dem ikke styrkes pa de andres bekostning).

Dakkenes rullemodstand star for 20-30 % af keretojers breendstofforbrug. Der er en stor
forskel (100 %) mellem de dérligste og de bedste daek pa det europaiske marked.
Kommissionens konsekvensanalyse viser, at breendstofeffektive dek er omkostningseffektive
og en billig made at reducere CO,-emissionerne pa (KOM(2008)0746). En reduktion i
rullemodstanden pd 30 % fra det aktuelle markedsgennemsnit for bildek (ca. 10 kg/t) til det
aktuelle bedste praksis-niveau (ca. 7 kg/t) ville give en braendstofbesparelse pd omkring 5 %
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for hele vognparken. En stigning i1 produktionsomkostningerne og forbrugerpriserne for dek
forventes opvejet af brendstofbesparelser inden for en tilbagebetalingstid pa mindre end otte
maneder for de mest breendstofeffektive dek. Dette er en fordel for forbrugerne med hensyn
til bdde ekonomi og milje, navnlig med de stigende benzinpriser.

Oget anvendelse af mere stgjsvage dak vil reducere stgjniveauet pa vejene og forbedre
livskvaliteten og sundheden for de mennesker, der bor i byer og taet pa motorveje. Det vil
reducere indvirkningen pa sundheden og de dermed forbundne omkostninger, give de
offentlige forvaltninger mulighed for at omfordele de midler, der 1 gjeblikket bruges pé
stojbarrierer, og opretholde ejendomsvardien pd huse langs veje. Forbrugerne kan imidlertid
ikke forventes at vaere bekendt med decibelskalaen, sa der ber udleveres en ukompliceret
farveordning, som viser, om bilen stojer meget, gennemsnitligt eller lidt.

Kommissionen skal spille en vigtig rolle med hensyn til at oplyse forbrugerne ved hjelp af et
websted og en oplysningskampagne om fordelene i form af lavere braendstofpriser samt
miljofordelene. Pé dette websted skal forbrugerne kunne beregne de potentielle
braendstofbesparelser ved at skifte til mere effektive dek. Kravene til producenterne og alle
akterer 1 distributions- og detailkaden skal vare klare og skal overvages. For at sikre
overholdelse af markningsordningen skal de kompetente myndigheder 1 medlemsstaterne
foretage inspektioner og indfere effektive boder.

Det er vigtigt at anerkende, at markningsordningen ikke kun vil vere en fordel for de
individuelle forbrugere og feorere, men ogsé for indkebere af vognparker og i forbindelse med
offentlige indkeb. Selv om indkebere af vognparker har en sterre viden, viser
markedsundersagelser, at de ville veere meget taknemmelige for flere oplysninger om
breendstofeffektivitet.

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed opfordrer Udvalget om Industri,
Forskning og Energi, som er korresponderende udvalg, til at optage folgende @ndringsforslag
1 sin beteenkning:

Zndringsforslag 1

Forslag til direktiv
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Dk karakteriseres ved flere parametre,
som hanger sammen indbyrdes.
Forbedring af én parameter sdsom
energieffektivitet kan indvirke negativt pa
andre parametre, f.eks. vejgreb 1 vadt fore,
mens en foragelse af vejgrebet kan
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Andringsforslag

(4) Dk karakteriseres ved flere parametre,
som heenger sammen indbyrdes.
Forbedring af én parameter sdsom
energieffektivitet kan indvirke negativt pa
andre parametre, f.eks. vejgreb i vadt fore,
mens en foragelse af vejgrebet kan
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indvirke negativt pd rullestejen i indvirke negativt pd rullestejen i

omgivelserne. Daekfabrikanterne ber omgivelserne. Ligeledes er der mulighed

anspores til at optimere alle parametre. for en aget belastning med finstov som
folge af aget deekslid ved cendring af
parametrene. Dxkfabrikanterne ber
anspores til at optimere alle parametre.

Begrundelse

Vejtransport er en af hoveddrsagerne til udledning af CO,. Den drlige emission af finstov som
folge af deekslid udgor ca. 6,5 kt. Inden 2010 treeder endnu et trin i bestemmelserne om finstov
i kraft. Hvis parametre som rullemodstanden cendres, skal det ogsa altid overvejes, hvilke
konsekvenser det har for deeksliddet og dermed ogsa for belastningen med finstov.

ZEndringsforslag 2

Forslag til direktiv
Punkt 11 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(11a) Deekfabrikanter, -leverandorer og
-distributerer bor tilskyndes til at
overholde dette direktivs bestemmelser
inden 2012 med henblik pa at fremskynde
ordningens udbredelse og realisere
fordelene.

Begrundelse

Mcerkningsordningen bor indfores sa hurtigt som muligt, indledningsvist pa frivillig basis,
hvilket vil oge forbrugernes kendskab til ordningen og fore til en hurtigere reduktion af
breendstofforbruget, CO,-emissionerne og trafikstajen pd vejene.

Zndringsforslag 3

Forslag til direktiv
Punkt 17 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(17a) Potentielle indkobere bor fi
supplerende standardoplysninger, som
forklarer meerkets forskellige
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komponenter, nemlig
breendstofeffektivitet, vejgreb i vddt fore
og stojemissioner, samt deres relevans,
herunder en beregning af
breendstofbesparelsen, som viser de
gennemsnitlige besparelser med hensyn til
breendstof, CO; og omkostninger. Disse
oplysninger bor angives i pjecer og pd
opslag pa alle salgssteder samt pa EU's
deekmcerkningswebsted. Webadressen bor
angives tydeligt i meerket og al teknisk
salgsmateriale.

Begrundelse

For at skabe en central kilde til oplysninger, som tydeligt forklarer begrundelsen bag
meerkningsordningen, fordelene for forbrugerne med hensyn til breendstof- og
omkostningsbesparelser samt bidraget til reduktion af CO, og trafikstaj.

ZEndringsforslag 4

Forslag til direktiv
Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22) Kommissionen ber navnlig tillegges
befojelser til at indfore krav til
vadgrebsklassificering af daek i kategori C2
og C3, indfere krav til andre vasentlige
dekparametre end braendstofeffektivitet,
vadgreb og rullestoj og tilpasse bilagene til
den tekniske udvikling. Da der er tale om
generelle foranstaltninger, der har til
formal at endre ikke-veasentlige
bestemmelser 1 dette direktiv ved
supplering af det, skal foranstaltningerne
vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol 1 artikel 5a i1 afgerelse
1999/468/EF.

Andringsforslag

(22) Kommissionen ber navnlig tillegges
befojelser til at indfere krav til
vadgrebsklassificering af deek 1 kategori C2
og C3, indfere krav til andre vaesentlige
dekparametre end braendstofeffektivitet og
rullestej og tilpasse bilagene til den
tekniske udvikling, ogsd under
hensyntagen til finstovbelastningen som
folge af deekslid. Da der er tale om
generelle foranstaltninger, der har til
formal at eendre ikke-vesentlige
bestemmelser i dette direktiv ved
supplering af det, skal foranstaltningerne
vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 5a i afgarelse
1999/468/EF.

Begrundelse
Det ncevnte parameter vadgreb gentages i Kommissionens forslag.
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Motortrafikken er en af hovedarsagerne til udledning af CO,. Den arlige emission af finstov
som folge af deekslid udgor ca. 6,5 kt. Inden 2010 treeder endnu et trin i bestemmelserne om
finstov i kraft. Hvis parametre som rullemodstanden cendres, skal det ogsa altid overvejes,
hvilke konsekvenser det har for deeksliddet og dermed ogsa for belastningen med finstov.

Zndringsforslag 5

Forslag til direktiv
Artikel 3, stk. 4

Kommissionens forslag Andringsforslag
(4) teknisk salgsmateriale": alt trykt og (4) "teknisk salgsmateriale": alt trykt og
elektronisk materiale, der anvendes til elektronisk materiale, der anvendes til
markedsforing af dek eller koretojer, er markedsforing af dek eller koretojer, er
rettet mod slutbrugere og distributerer og rettet mod slutbrugere og distributerer og
indeholder en beskrivelse af et deks indeholder en beskrivelse af et deks
specifikke parametre, herunder tekniske specifikke parametre eller angiver
vejledninger, brochurer, salgsprisen, herunder tekniske
internetmarkedsfering, foldere og kataloger vejledninger, brochurer, lagerfortegnelser,

internetmarkedsfering, foldere og kataloger

Begrundelse

For at sikre, at de potentielle kobere, som ikke ser deekkene, for de monteres (f.eks.
internetordrer, aftaler om styring af bilparker), far oplysningerne, er det vigtigt at angive
meerkningsinformationerne i andet salgsmateriale. Mcerkningsinformationerne skal angives
alle steder, hvor salgsprisen er angivet.

Zndringsforslag 6

Forslag til direktiv
Artikel 3, stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(5a) "EU's deekmcerkningswebsted'': en
central internetbaseret kilde til
Jforklarende og supplerende oplysninger
om ethvert element i deekmcerkets
indhold, som ogsd omfatter et veerktoj til
beregning af breendstofbesparelsen, og
som administreres af Kommissionen.
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Begrundelse

For at skabe en central kilde til oplysninger, som forklarer begrundelsen bag
meerkningsordningen, fordelene for forbrugerne med hensyn til breendstof- og
omkostningsbesparelser samt bidraget til reduktion af CO, og trafikstaj.

ZEndringsforslag 7

Forslag til direktiv
Artikel 3, stk. 5 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(5b) "Veerktaj til beregning af
breendstofbesparelsen'': et veerktoj pd
EU's deekmceerkningswebsted samt i pjecer
og pd opslag, som viser den potentielle
gennemsnitlige breendstofbesparelse (i
procent, liter og euro) og CO5-reduktion
for Cl-, C2- 0g C3-deek.

Begrundelse

For at oge kendskabet til og interessen for meerket og vise de direkte fordele for forbrugerne
med hensyn til breendstofforbrug og eskonomi samt miljofordelene.

ZEndringsforslag 8

Forslag til direktiv
Artikel 4 - stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1) Leverandererne sikrer, at der pa 1) Leverandererne sikrer, at der pa
slidbanen pa C1- og C2-d&k, som leveres slidbanen pa C1- og C2-d&k, som leveres
til distributorer eller slutbrugere, er pdsat til salgssteder, anbringes en meerkning,
en meerkat med angivelse af som vises pd en hvilken som helst mdde
braendstofeffektivitetsklassen, jf. bilag I, eller med en meerkat pa slidbanen med
del A, og den malte rullestej, jf. bilag I, del angivelse af brendstofeffektiviteten,
C; for Cl-deeks vedkommende skal ogsa information om vadgrebet og den mélte
vadgrebsklassen, jf. bilag 1, del B, veere rullestej i omgivelserne, jf. bilag I, del 4, B
angivet. og C.

Begrundelse

Den foresldaede ordlyd preeciserer informationen til salgsstederne og sikrer, at man anvender
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de mest hensigtsmeessige og effektive midler til at informere forbrugerne,; henvisningen til
"salgssteder"” er i overensstemmelse med den nye ordlyd af artikel 3, stk. 3.

Zndringsforslag 9

Forslag til direktiv
Artikel 4, stk. 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
(3) Leverandererne skal angive (3) Leverandererne skal angive
brandstofeffektivitetsklasse, brandstofeffektivitetsklasse,
vidgrebsklasse og malt rullestoj 1 teknisk vadgrebsklasse og malt rullestoj 1 alt
salgsmateriale, jf. bilag I, i den 1 bilag III teknisk salgsmateriale, jf. bilag I, i den 1
kreevede rekkefolge. bilag III krevede rekkefolge.
Begrundelse

Preecisering for at sikre, at meerkningsoplysningerne angives pd alt teknisk salgsmateriale.

ZEndringsforslag 10

Forslag til direktiv
Artikel 4, stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(4a) Al teknisk salgsmateriale skal
indeholde en tydelig webadresse pd EU
deekmceerkningswebsted.

's

Begrundelse

For at udbrede kendskabet til og forstaelsen af ordningen bor forbrugerne henvises til EU's
websted, som er en central kilde til forklarende og supplerende oplysninger.

ZEndringsforslag 11

Forslag til direktiv
Artikel 5 - stk. 1
Kommissionens forslag Andringsforslag
1) Distributererne sikrer, at den meerkat, 1) Distributererne sikrer, at
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som leveranderen har pdsat i meerkningsinformationer, som

overensstemmelse med artikel 4, nr. 1, leveranderen yder i overensstemmelse med
forefindes pé et klart synligt sted pd artikel 4, nr. 1, forefindes i umiddelbar
deekkene pé salgsstedet. neerhed pa et klart synligt sted pa
salgsstedet.
Begrundelse

Denne cendring forbedrer formuleringen ved at styrke brugen af meerkningsinformationen pa
konsistent vis.

ZEndringsforslag 12

Forslag til direktiv
Artikel 6 - titel

Kommissionens forslag Andringsforslag
Billeverandorernes og bildistributorernes Koretojsleverandorernes og
ansvar koretojsdistributorernes ansvar
Horisontalt cendringsforslag, som bor
geelde for hele artiklen.
Begrundelse

Bestemmelserne bor geelde for distributorer af alle koretajer, som skal udstyres med deek, der
er omfattet af dette direktiv, herunder varevogne, lastbiler og busser, med henblik pad at sikre,
at erhvervsindkobere, som udgor en voksende andel af dekmarkedet, ogsd er bekendt med
meerkningsordningen.

ZEndringsforslag 13

Forslag til direktiv
Artikel 8, afsnit - 1 (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at de kompetente
myndigheder indforer et system til
rutinemeessige og ikkerutinemcessige
inspektioner af salgsstederne med henblik
pa at sikre overholdelse af direktivets
krav.
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Begrundelse

Forbrugerorganisationers undersogelser har afsloret, at produkter til stadighed meerkes
forkert, samt at der mangler oplysninger. Medlemsstaterne bor ved hjcelp af kontroller pd
stedet sikre, at produkterne meerkes korrekt, og at de relevante oplysninger er angivet pd alt
teknisk salgsmateriale, som beskrevet. Pavulkanisering af mdlte veerdier pa deeksiderne vil
lette overvagningen og handhceevelsen af gennemforelsen.

ZEndringsforslag 14

Forslag til direktiv
Artikel 8 — afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Med henblik pd vurderingen og
hdndhcevelse af overensstemmelsen
refererer medlemsstaterne, hvor det er
relevant, ogsa til dokumentationen for
deekkenes typegodkendelse og til relevant
supplerende dokumentation, som stilles til
radighed af leverandoren.

Begrundelse

Der findes allerede regler, som definerer, hvordan medlemsstaterne skal fastscette
breendstofforbrug, vadgrebsklasser og ekstern rullemodstand i forbindelse med
typegodkendelsen af nye deek. Etablerede EU-procedurer bor anvendes og ikke drages i tvivi
for at undga ekstra unodvendig testning og bureaukrati. Det er ogsd vigtigt at minimere og
harmonisere deektests med henblik pd at mindske den administrative byrde for producenterne
og udgifterne til testning, og der bor derfor anvendes samme testmetoder som dem, der er
defineret i lovgivningen om typegodkendelse af deek.

Zndringsforslag 15

Forslag til direktiv
Artikel 14, afsnit - 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Senest den 29. oktober 2010 fremlceegger
Kommissionen en rapport ledsaget af en
konsekvensanalyse og, hvis relevant,
forslag til Parlamentet og Rddet om
yderligere revision af dette direktiv og
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ZEndringsforslag 16

andre relevante forordninger med hensyn
til udvidelse af meerkningsordningen til at
omfatte regummierede deek.

Forslag til direktiv
Bilag 1, del A, tabel, kolonne 1 og 2
Kommissionens forslag

Cl-dek
Rullemodstandskoefficient i Energieffektivitetsklasse
kg/t
rullemodstandskoefficient < 6,5 A
6,6 < rullemodstandskoefficient B
<77
7,8 < rullemodstandskoefficient C
<9,0
benyttes ikke D
9,1 < rullemodstandskoefficient E
<10,5
10,6 F
< rullemodstandskoefficient <
12,0
rullemodstandskoefficient > G
12,1

Andringsforslag
Cl-daek
Rullemodstandskoefficient i Energieffektivitetsklasse
kg/t
rullemodstandskoefficient < 6,5 A
6,6 < rullemodstandskoefficient B
<75
7,6 < rullemodstandskoefficient C
<85
8,6 < rullemodstandskoefficient D
<95
9,6 < rullemodstandskoefficient E
<10,5
10,6 F
< rullemodstandskoefficient <
11,5
rullemodstandskoefficient > G
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Begrundelse

For at styrke forbrugernes forstdelse af ordningen og skabe en klar forbindelse til
breendstofbesparelser er linecere intervaller pa 1 kg/t hensigtsmeessige, da det klart kan
padvises, at det giver en breendstofbesparelse pda 1,5 % pr. trin op. F.eks. giver udskifining af
en F-model med en A-model en breendstofbesparelse pa 7,5 %.

Den tomme D-klasse er forvirrende for forbrugerne. Ordningen bor veere samlet og ikke
underinddele klasserne i to "underordninger”, hvilket vil sveekke effektiviteten.

At reducere intervallerne ville ikke skabe konsekvente incitamenter til at forbedre ydelsen pd
markedet (mindre incitament til at skabe trinvise forbedringer mellem klasse E, F og G).
Zndringsforslag 17

Forslag til direktiv
Bilag 2, del A, tabel, kolonne 1 og 2

Kommissionens forslag

C2-d=k

Rullemodstandskoefficient i kg/t Energieffektivitetsklasse
rullemodstandskoefficient < 5,5 A

5,6 < rullemodstandskoefficient < 6,7 B

6,8 < rullemodstandskoefficient < 8,0 C

benyttes ikke D

8,1 < rullemodstandskoefficient < 9,2 E

9,3 < rullemodstandskoefficient < 10,5 F
rullemodstandskoefficient > 10,6 G

Andringsforslag

C2-daek
Rullemodstandskoefficient 1 kg/t Energieffektivitetsklasse
rullemodstandskoefficient < 5,5 A

5,6 <rullemodstandskoefficient < 6,5
6,6 < rullemodstandskoefficient < 7,5
7,6 < rullemodstandskoefficient < 8,5
8,6 < rullemodstandskoefficient < 9,5
9,6 < rullemodstandskoefficient < 10,5
rullemodstandskoefficient > 10,6

QMmO |Q|w
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Begrundelse

For at styrke forbrugernes forstaelse af ordningen og skabe en klar forbindelse til
breendstofbesparelser er linecere intervaller pa 1 kg/t hensigtsmeessige, da det klart kan
knyttes til en breendstofbesparelse pr. trin op.

Den tomme D-klasse er forvirrende for forbrugerne. Ordningen bor veere samlet og ikke
underinddele klasserne i to "underordninger”, hvilket vil sveekke effektiviteten.

ZEndringsforslag 18

Forslag til direktiv
Bilag 1, del B, tabel, kolonne 1 og 2

Kommissionens forslag
Cl-dak
Védgrebsindeks Védgrebsklasse
155 < vadgrebsindeks A
140 < vadgrebsindeks < 154 B
125 < vadgrebsindeks < 139 C
benyttes ikke D
110 < vadgrebsindeks < 124 E
vddgrebsindeks < 109 F
benyttes ikke G

Andringsforslag
Cl-d=k
Védgrebsindeks Védgrebsklasse
155 < vadgrebsindeks A
140 < vadgrebsindeks < 154 B
125 < vadgrebsindeks < 139 C
110 < vadgrebsindeks < 124 D
vddgrebsindeks < 109 E
benyttes ikke F
benyttes ikke G
Begrundelse

Den foreslaede tomme D-klasse er forvirrende for forbrugerne. Det er afgarende, at
ordningen er gennemsigtig og forstdelig. Ordningen bor veere samlet og ikke underinddele
klasserne i to "underordninger”, hvilket vil sveekke effektiviteten.
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Zndringsforslag 19

Forslag til direktiv
Bilag 3, stk. 3

Kommissionens forslag

3. Leverandererne skal tillige stille
folgende til rddighed pa deres websted:

1) en forklaring pd de piktogrammer, der
benyttes i maerket

11) en udtalelse, hvor det fremhceves, at
den reelle breendstofbesparelse og
feerdselssikkerheden i hoj grad afhcenger
af forerens koremadde, iscer folgende:

- at der kan opnas en betydelig
brandstofbesparelse ved gkonomisk kersel

- at deektrykket ber kontrolleres
regelmessigt, da korrekt deektryk giver
bedre vejgreb i vadt fore og bedre
brendstofekonomi

- at der altid ber holdes den fornedne
bremseafstand.

Andringsforslag

3. Leverandererne skal tillige stille
folgende til radighed pa deres websted:

1) et link til EU's deekmcerkningswebsted

11) en forklaring pd de piktogrammer, der
benyttes i meerket, samt veerktojet til
beregning af breendstofeffektiviteten
ifolge EU's deekmcerkningswebsted

iii) en udtalelse, hvor det fremhceves, at
den reelle breendstofbesparelse og
feerdselssikkerheden i hoj grad afhcenger
af forerens koremadde, iscer folgende:

- at der kan opnds en betydelig
braendstofbesparelse ved gkonomisk kersel

- at deektrykket ber kontrolleres
regelmessigt, da korrekt deektryk giver
bedre vejgreb i vadt fore og bedre
brendstofekonomi

- at der altid ber holdes den fornedne
bremseafstand.

(punkt (ii) i Kommissionens tekst flyttet til punkt (iii) i cendringsforslaget)
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