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Formalno$ci sprawozdawcze dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych z portow

Whiosek dotyczacy dyrektywy (COM(2009)0011 — C6-0030/2009 — 2009/0005(COD))

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Przekazywanie informacji wymaganych
przy wchodzeniu do lub wychodzeniu

z portow przez dyrektywe Rady 95/21/WE
z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczaca
przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi
morskiej korzystajacej ze wspdlnotowych
portow oraz zeglugi morskiej po wodach
znajdujacych si¢ pod jurysdykcja panstw
cztonkowskich, migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa statkow i zapobiegania
zanieczyszczeniom oraz poktadowych
warunkow zycia i pracy, dyrektywe
2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 28 listopada 2000 r. w sprawie
portowych urzadzen do odbioru odpadow
wytwarzanych przez statki i pozostatosci
tadunku, dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2002 r. ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i
informacji o ruchu statkow i uchylajaca
dyrektywe Rady 93/75/EWG,

Poprawka

(2) Przekazywanie informacji wymaganych
przy wchodzeniu do lub wychodzeniu

z portéw przez dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia
23.04.09 r. w sprawie kontroli przez
panstwo portu', dyrektywe 2000/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28
listopada 2000 r. w sprawie portowych
urzadzen do odbioru odpadow
wytwarzanych przez statki i pozostatosci
tadunku, dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2002 r. ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i
informacji o ruchu statkow i uchylajaca
dyrektywe Rady 93/75/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 725/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31
marca 2004 r. w sprawie podniesienia
ochrony statkow i obiektow portowych,
rozporzadzenie (WE) nr 562/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
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rozporzadzenie (WE) nr 725/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31
marca 2004 r. w sprawie podniesienia
ochrony statkéw i obiektow portowych,
rozporzadzenie (WE) nr 562/2006
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15
marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy
kodeks zasad regulujacych przeptyw osob
przez granice (kodeks graniczny Schengen)
oraz, w stosownych przypadkach,
Migdzynarodowy morski kodeks towarow
niebezpiecznych przyjety w 1960 r. przez
IMO, wraz ze zmianami przyjg¢tymi i
wprowadzonymi w zycie, obejmuje
informacje podawane w ramach
formularzy FAL. Formularzy tych nie
nalezy wymagac, jezeli odpowiednie
informacje zostaly juz udostgpnione.

marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy
kodeks zasad regulujacych przepltyw osob
przez granice (kodeks graniczny Schengen)
oraz, w stosownych przypadkach,
Migdzynarodowy morski kodeks towarow
niebezpiecznych przyjety w 1960 r. przez
IMO, wraz ze zmianami przyjetymi i
wprowadzonymi w zycie, obejmuje
informacje podawane w ramach
formularzy FAL. Formularzy tych nie
nalezy wymagac¢, jezeli odpowiednie
informacje zostaly juz udostepnione.

DU L 131 7 28.5.2009, s. 57.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka uaktualnia punkt preambuty, uwzgledniajqc prawodawstwo przyjete od
czasu sporzqdzenia przez Komisje niniejszego wniosku.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2a) uwzgledniajqc globalny wymiar
Zeglugi, w celu osiqgnigcia uproszczenia
prawodawstwo Unii musi uwzgledniaé
wymagania IMO.

Uzasadnienie

Zegluga stanowi globalny Srodek transportu, europejskie statki czesto bowiem zawijajq do
portow panstw trzecich. W celu ustanowienia niniejszej dyrektywy trzeba wziq¢ pod uwage
wymagania ustanowione przez Miedzynarodowq Organizacje Morskq.
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2b) The achievement of a European
maritime transport space without barriers
calls for close cooperation between the
competent authorities in the fields of
customs services, border police, Europol,
public health and transport. The barriers
to maritime transport in the Union in
each of these fields should be eliminated
as far as possible simultaneously. W celu
osiqgniegcia tego skoordynowania w czasie
oraz dalszego uproszczenia i harmonizacji
trzy uprawnione Dyrekcje Generalne
Komisji Europejskiej muszq scisle ze sobq
wspolpracowaé, by stworzy¢ europejski
obszar transportu morskiego bez granic.

Uzasadnienie

Niniejszy wniosek dotyczqcy dyrektywy stanowi czes¢ wiekszej catosci. Aby osiagnac spojny
europejski obszar transportu morskiego bez granic wazne jest, by rozne uprawnione organy
dobrze ze sobq wspolpracowaly oraz by roznorodne systemy wyposazono w rownolegle
uproszczenie. Celem powyzszego jest zapewnienie dobrego funkcjonowania europejskiego

obszaru transportu morskiego bez granic.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2¢) Komisja musi gromadzic¢ dane i
dostarczaé statystyk odnosnie do liczby
statkow, ktore poruszajq sie wylqcznie w
obrebie Unii, oraz do liczby statkow
zawijajgcych do portow krajow trzecich
Iub wolnego obszaru celnego, gdy? tego
rodzaju statystyki nie sq aktualnie
dostepne.
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Uzasadnienie

Nie istniejq Zadne statystyki dotyczqce liczby statkow, ktore wchodzq tylko do portow UE, ani
dotyczqce liczby statkow, ktore wchodzq do portow krajow trzecich. Takie dane cyfrowe
mogtyby okazaé sie interesujqce. Sprawozdawca wyzywa zatem Komisje, by zebrata te liczby i
zgromadzita statystyki na ten temat.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 d preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2d) Komisja tak zmieni Wspolnotowy
Kodeks Celny, aby umozliwi¢
towarzystwom Zeglugowym latwiejsze i
skuteczniejsze uzyskanie statusu
wzatwierdzonych polqczen zeglugi
regularnej”, jak wymieniono w
komunikacie Komisji dotyczqcym
utworzenia europejskiego obszaru
transportu morskiego bez barier’.
Powinno rowniez by¢ mozliwe zwolnienie
statku 7 formalnosci administracyjnych z
uwagi na jego tadunek, a nie wylqcznie w
oparciu o port przeznaczenia i/lub port
wyjscia statku. Dlatego nalezy rowniez
wykorzystaé pojecia ,,upowainionego
przedsiebiorcy” i ,,upowainionego
konsygnanta”.

TCcoM(2009)0010 wersja ostateczna

Uzasadnienie

Powinno sie ograniczy¢ do minimum obciqzenie administracyjne statkow, ktore tylko wchodzq
do portow UE. Przeciez wewnqtrzeuropejski transport towarow drogami odbywa sie bardzo
sprawnie, bez specjalnych kontroli. Aby zacheci¢ do transportu przybrzeznego nalezy
dostosowac kodeks celny i uelastyczni¢ pojecie ,, zatwierdzonego polqczenia zeglugi
regularnej”. Komisja juz sie tym zajmuje. Jako sprawozdawca apeluje zatem o szybkie
wdrozenie obiecanych zmian.

Poprawka 6
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 3 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Elektroniczne $rodki transmisji danych
powinny zosta¢ wprowadzone do
powszechnego uzytku w odniesieniu do
wszystkich formalnosci sprawozdawczych
mozliwie najszybciej, a najpdzniej do dnia
15 lutego 2013 r.

Poprawka

(3) Elektroniczne $rodki transmisji danych
powinny zosta¢ wprowadzone do
powszechnego uzytku w odniesieniu do
wszystkich formalnosci sprawozdawczych
mozliwie najszybciej, a najpozniej do dnia
15 lutego 2013 r. Poniewaz transmisja
tych danych przebiega w ramach
lancucha rozciqgajqcego si¢ miedzy
uzytkownikiem a sieciq SafeSeaNet,
wszystkie informacje powinny by¢
technicznie interoperacyjne, aby zapewni¢
dobre funkcjonowanie europejskiego
obszaru transportu morskiego bez granic.

Uzasadnienie

Zegluga napotyka ciggle jeszcze na trudnosci wynikajace z formalnosci administracyjnych,
Jjakie sq jej narzucone. Elektroniczne srodki powinny zatem zaczq¢ dziataé mozliwe szybko.
Data 15 stycznia 2013 r., ktora jest rowniez ostatecznym terminem stworzenia unii celnej, w
ktorej wyeliminowana zostanie papierowa forma dokumentow (decyzja 70/2008/WE), powinien
zatem by¢ ostatecznym terminem wejscia w faze operacyjng tych srodkow. Wykorzystywanie
elektornicznych srodkow transmisji danych stanowi jeden z warunkow systemu wymiany
informacji. Przekazywanie informacji droge e-maliowq niczemu jednak nie stuzy, jesli systemy
informacji nie sq technicznie interoperacyjne: interoperacyjnosc jest warunkiem rzeczywistego

uproszczenia administracyjnego.
Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 4 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4a) petne korzysci 7 elektronicznego
przesylania danych bedzie moina czerpaé
jedynie pod warunkiem osiggniecia
plynnej i skutecznej komunikacji miedzy
SafeSeaNet, elektronicznym systemem
administracji celnej oraz srodkami
elektronicznymi wprowadzania i
pozyskiwania danych; w tym celu nalezy
przede wszystkim wykorzystaé istniejgce
normy, aby ograniczy¢ administracyjne
obciqzenie;
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 4 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 7 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4b) Dostep do SafeSeaNet i tych
systemow i przekazywanie tych danych
powinno by¢ uregulowane, aby chronié
poufne informacje handlowe i powinno
sie dokonywad bez naruszenia
zastosowania przepisow w sprawie
ochrony danych handlowych, a odnosnie
do danych osobowych - dyrektywy
95/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady 7 dnia 24 paZdziernika 1995 r. w
sprawie ochrony 0sob fizycznych w
zakresie przetwarzania danych osobowych
i swobodnego przeplywu tych danych oraz
rozporzqdzenia (WE) nr 45/2001
Parlamentu Europejskiego i rady 7 dnia
18 grudnia 2000 r. o ochronie 0sob
fizycznych w zwiqzku 7 przetwarzaniem
danych osobowych przez instytucje i
organy wspolnotowe i o swobodnym
przeplywie takich danych.

Wprowadzanie tych srodkow nie powinno
prowadzié do niekontrolowanego
przetwarzania poufnych danych
ekonomicznych dotyczqcych podmiotow
gospodarczych. Konieczny jest
wiarygodny system kontroli dostepu,
obejmujqcy obowiqzek udzielenia
wyczerpujgcego uzasadnienia.

1Dz.U. L 281 723.11.95, s. 31.
2D U. L 8712.1.2001,s. 1

Poprawka

(7a) Wymogi jezykow krajowych stanowiq
czesto przeszkode w rozwijaniu sieci
Zeglugi przybrzeinej. NaleZy zastosowaé
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prawidlo14, akapit 4, rozdzial V
konwencji SOLAS , 7 uwagi na to, Ze
panstwa czionkowskie sq panstwami-
stronami tej konwencji. Prawidlo to
okresla angielski jako jezyk roboczy.

Uzasadnienie

Europejski transport morski z pewnosciq skorzysta na postugiwaniu sie wspolnym jezykiem.
Umozliwi to sprawniejszq komunikacje, a tym samym przyczyni sie do zmniejszenia liczby
nieporozumien i opoznien administracyjnych.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 7 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7b) Istnieje potrzeba uscislenia ram
prawnych dotyczqcych przyznania
Swiadectwa zwolnienia 7 pilotaiu.
Panstwa czlonkowskie muszq w
najwigkszym mozliwym stopniu stosowaé
wspdolnotowe prizepisy, ktore sq istotne,
przejrgyste i proporcjonalne.

Uzasadnienie

Weciqz zbyt czesto panstwa cztonkowskie uzywajq protekcjonistycznych argumentow, by
uzasadnic swe decyzje o przyznaniu swiadectwa zwolnienia z pilotazu. Stanowi to naruszenie
rynku wewnetrznego i nie powinno sie tego akceptowac, sprawozdawca pragnie zatem
podkresli¢ koniecznos¢ niedwuznacznych ram regulacyjnych.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 8 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(8) Srodki niezbedne do wdrozenia skreslony
niniejszej dyrektywy powinny zostaé

przyjete zgodnie 7 decyzjq Rady

1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.

ustanawiajqcq warunki wykonywania

uprawnien wykonawczych przyznanych

Komisji.
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Uzasadnienie

Recitals need to be brought into line with Article 290 of the Treaty on the Functioning of the

European Union.
Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 9 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Nalezy upowazni¢ Komisje do zmiany
zalqcznikow do niniejszej dyrektywy, jezeli
taka zmiana nie skutkuje rozszerzeniem
zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.
Poniewaz sq to srodki o ogolnym zasiegu
majqce na celu zmiane elementow innych
niz istotne niniejszej dyrektywy oraz jej
uzupeltnienie poprzez dodanie nowych
elementow innych niz istotne, muszq one
zostacé pryyjete wedltug procedury
regulacyjnej polgczonej 7 kontrolg,
przewidzianej w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

Poprawka

(9) Nalezy upowazni¢ Komisje do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 290 traktatu w odniesieniu
do zalqcznikow do niniejszej dyrektywy i
do definicji art. 3 lit. e)a.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka stanowi czes¢ pakietu majqcego na celu dokonania zmiany wniosku
Komisji wysunietego w ramach traktatu nicejskiego, gdy procedura znana jako ,, komitologia”
podlegata wyzej wymienionej dyrektywie, aby dostosowac go do nowych przepisow dotyczqcych
aktow delegowanych zawartych w art. 290 traktatu lizbonskiego. Niniejszy artykut wymaga, aby
., cele, tresc, zakrves oraz czas obowiqzywania przekazanych uprawnien” byly wyraznie

okreslone w akcie ustawodawczym.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(9a) Komisja rozpatrzy, w jakim stopniu
nalezy rozszerzac cel niniejszej dyrektywy,
tj. uproszczenie formalnosci
administracyjnych dla statkow
wchodzqcych do lub wychodzqcych
portow panstw czlonkowskich Wspdlnoty,
na strefe w glebi lqdu, a mianowicie na
transport rzeczny, w celu szybszego i
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sprawniejszego przeplywu transportu
morskiego w glqb lqdu, a takie trwalego
rozwiqzania nateienia ruchu w portach i
wokot nich.

Uzasadnienie

Sprawozdawca jest zdania, ze uproszczenie formalnosci sprawozdawczych dla statkow nie
powinno ograniczac sie tylko do portow morskich. Rowniez polqczenia z lqgdem powinny
przeptywac sprawniej. Sprawozdawca zwraca sie do Komisji, by i to rozpatrzyta.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 9 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9b) Z myslq o uproszczeniu
administracyjnym formalnosci dla statkow
wplywajqcych do/wyplywajqcych z portow
UE na obszarze w glebi lqdu oraz 7 mysiq
o0 oczekiwanych pozytywnych skutkach dla
bezpieczenstwa, Komisja powinna
przeprowadzi¢ badanie w zakresie
moZliwosci korgystania 7 jednolitego
jezyka na wodach srodlgdowych, to jest
angielskiego.

Uzasadnienie

W zegludze morskiej jezykiem komunikacji jest angielski, czesto w bardzo uproszczonej formie:
tzw. ,,seaspeak”. Jest to korzystne dla uproszczenia administracyjnych wymogow i przyczynia
sie do bezpieczenstwa transportu. Sprawozdawca stusznie dqzy do zintensyfikowania kontaktow
miedzy transportem morskim, a zeglugq srodladowq i w poprawce 9 opowiada sie za uzyciem
Jez. angielskiego. Z tych samych powodow Komisja powinna rozpatrzy¢ mozIliwosé stosowania
tylko jednego jezyka w zegludze Srodladowej - jez. angielskiego.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Artykut 1 Artykut 1
Przedmiot Przedmiot
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Niniejsza dyrektywa ma na celu
uproszczenie procedur administracyjnych
stosowanych w transporcie morskim przy
wchodzeniu do lub wychodzeniu z portow
panstw czlonkowskich Wspolnoty, poprzez
upowszechnienie elektronicznej transmisji
danych i usprawnienie formalnos$ci
sprawozdawczych.

Niniejsza dyrektywa ma na celu
uproszczenie i zharmonizowanie procedur
administracyjnych stosowanych

w transporcie morskim przy wchodzeniu
do lub wychodzeniu z portéw panstw
cztonkowskich Wspdlnoty, poprzez
upowszechnienie elektronicznej transmisji
danych i usprawnienie formalnosci
sprawozdawczych.

Uzasadnienie

Sprawozdawca podkresla, Ze celem niniejszej dyrektywy jest nie tylko uproszczenie. Rowniez
konieczna jest harmonizacja procedur administracyjnych miedzy panstwami cztonkowskimi, by
transport drogq morskq miedzy portami UE przebiegatl sprawniej.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera e a) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(ea) ,,przekazywanie danych drogq
elektornicznq” oznacza proces
przekazywania informacji, ktore zostaly
zakodowane cyfrowo przy uiyciu
podlegajqcej zmianie ustrukturyzowanej
formie, ktorq moZna bezposrednio
wykorzystywaé do przechowywania i
przetwarzania za pomocq komputerow.

Uzasadnienie

W celu osiqgniecia petnych korzysci z przekazu drogq elektronicznq, systemu powinny by¢ w
stanie komunikowac sie miedzy sobq tak, by dane nie trzeba byto wprowadza¢ nieskonczong
ilos¢ razy z uwagi na roznice w procedurach przyjetych przez rozne porty lub organy krajowe.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — cze$¢ wprowadzajaca

Tekst proponowany przez Komisje

Kapitan lub dowolna inna osoba
odpowiednio upowazniona przez operatora
statku musi przed wejsciem do portu
potozonego w panstwie cztonkowskim
przekaza¢ wlasciwemu organowi
wyznaczonemu przez to panstwo

Poprawka

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, ze
przed wejsciem do portu polozonego w
panstwie cztonkowskim kapitan lub
dowolna inna osoba odpowiednio
upowazniona przez operatora statku
przekazuje wlasciwemu organowi
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cztonkowskie informacje wymagane w
ramach formalno$ci sprawozdawczych:

wyznaczonemu przez to panstwo
cztonkowskie informacje wymagane w
ramach formalnoS$ci sprawozdawczych:

Uzasadnienie

Skoro jest to dyrektywa, a nie rozporzqdzenie, konieczna jest poprawka, by obowiqzki
spoczywaty na panstwie cztonkowskim, a nie bezposrednio na podmiotach gospodarczych.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Informacje uznaje si¢ za zgodne, jezeli
wynikaja one z zastosowania definicji
zawartych w konwencji FAL,
przytoczonych w zataczniku 11, i sa
przekazane za pomoca formularzy FAL
wymienionych w zataczniku I zgodnie z
zasadami okreslonymi w konwencji FAL.
Formularze FAL musza by¢ przedstawiane
zgodnie z regutami jezykowymi
okreslonymi przez Migdzynarodowa
Organizacj¢ Morska.

Poprawka

Informacje uznaje si¢ za zgodne, jezeli
wynikaja one z zastosowania definicji
zawartych w konwencji FAL,
przytoczonych w zataczniku I1, i sa
przekazane za pomoca formularzy FAL
wymienionych w zalaczniku I zgodnie z
zasadami okreslonymi w konwencji FAL.
Formularze FAL musza by¢ przedstawiane
zgodnie z prawidtem 14, akapit 4, rozdziat
V konwencji SOLAS (w rozumieniu
dyrektywy 2001/25/WE w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy). Prawidlo to okresla angielski
Jjako jezyk roboczy.

Uzasadnienie

Bardziej pozqdane niz przepisy jezykowe okreslone przez Miedzynarodowq Organizacje
Morskaq, ktore wiqczajq jezyki nie-europejskie, bytoby okreslenie jezykow powszechnie
stosowanych jezykow roboczych. Ulatwi to rowniez realizacje celu wprowadzania danych jeden
raz, zamiast koniecznosci ttumaczenia ich na inne urzedowe jezyki panstw cztonkowskich
kazdego portu, do ktorego dany statek mogtby wejsc.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

Przekazywanie dokumentow droga
elektroniczna

Poprawka

Przekazywanie danych droga elektroniczna
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Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie najpdzniej z chwila
wejsScia w zycie niniejszej dyrektywy
przystepuja do odpowiednich analiz i prac,
aby umozliwi¢ zastosowanie srodkow
elektronicznych do celow przekazywania
danych niezbgdnych przy formalno$ciach
administracyjnych mozliwie najszybciej, a
najpoézniej do dnia 15 lutego 2013 1.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie najpdzniej z chwila
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
przystepuja do odpowiednich analiz i prac,
aby umozliwi¢ przekazywanie danych
niezbgdnych przy formalnosciach
administracyjnych droga elektroniczna za
pomoca jednej platformy elektroniczne;j
mozliwie najszybciej, a najpdzniej do dnia
15 lutego 2013 r.

Uzasadnienie

Sprawozdawca domaga sie jednej platformy elektronicznej do celow gromadzenia i wymiany
danych, jednak nie okresla, jaka ma byc¢ to platforma.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Owa platforma elektroniczna, na ktorej
zbiegajq sig¢ system SafeSeaNet oraz
elektroniczny system administracji celnej,
bedzie miejscem, w ktorym bedq
gromadzone wszystkie informacje
otrzymane przez rozne wlasciwe organy
zgodnie 7 niniejszq dyrektywq i gdzie
odbywac sie bedzie ich wymiana pomiedzy
tymi organami oraz panstwami
czlonkowskimi.

Uzasadnienie

Powinna istnie¢ pojedyncza platforma wymiany dla wszystkich informacji zgromadzonych
zgodnie z niniejszq dyrektywq. Uprawnione organy udostepniajq otrzymane informacje za
posrednictwem tej platformy tym, ktorzy ich potrzebujq. W ten sposob zapobiega sie
przekazywaniu tej samej informacji kilka razy przez rozne organy.
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Srodki te musza by¢ interoperacyjne,
dostepne i kompatybilne z systemem
SafeSeaNet, ustanowionym zgodnie z
dyrektywa 2002/59/WE, a takze z
systemami informatycznymi
przewidzianymi w decyzji nr 70/2008/WE,
tak aby wszystkie informacje byty
rejestrowane tylko jeden raz. Panstwa
cztonkowskie konsultuja si¢ z podmiotami
gospodarczymi i informuja Komisj¢ o
czynionych postepach zgodnie z zasadami
przewidzianymi w tej decyzji.

Poprawka

Przekazywanie drogg elektroniczng musi
by¢ interoperacyjne, dostgpne i
kompatybilne z systemem SafeSeaNet,
ustanowionym zgodnie z dyrektywa
2002/59/WE, a takze z systemami
informatycznymi przewidzianymi w
decyzji nr 70/2008/WE, tak aby wszystkie
informacje byly rejestrowane tylko jeden
raz. Panstwa cztonkowskie konsultuja si¢ z
podmiotami gospodarczymi i informujq
Komisje o czynionych postepach zgodnie z
zasadami przewidzianymi w tej decyz;ji.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka jest konieczna, by art. 7 ust. 2 skorelowa¢ z definicjami art. 3, a konkretnie

z art. 3 lit e) nowa.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 7a
Poufnosé danych

Zgodnie 7 ustawodawstwem Unii oraz
ustawodawstwem krajowym panstwa
czlonkowskie przyjmujq konieczne srodki,
aby zapewnié poufnosc przekazanych im
danych w ramach zastosowania niniejszej
dyrektywy i ugywajq tych danych
wylqcznie zgodnie 7 niniejszq dyrektywq.

Dopilnowujq w szczegolnosci ochrony
danych handlowych zebranych w ramach
zastosowania niniejszej dyrektywy.
Odnosnie do danych osobowych panstwa
czlonkowskie dopilnowujq przestrzegania
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Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

Statki obj¢te zakresem stosowania
dyrektywy 2002/59/WE, ktore
przemieszczaja si¢ migdzy portami
potozonymi na obszarze celnym
Wspolnoty Europejskiej, przy czym nie
przyptywaja z portu potozonego poza tym
obszarem lub na wolnym obszarze celnym
objetym kontrola typu I w rozumieniu
prawa celnego, nie zawijaja do takiego
portu i nie zmierzaja do takiego portu, sa
zwolnione z obowiazku przekazywania
informacji w ramach formularzy FAL,

7z zastrzezeniem obowigzujacego prawa
wspolnotowego.

przepisow dyrektywy 5/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia 24
paidziernika 1995 r. w sprawie ochrony
0sob fizycznych w zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego
przeplywu tych danych’ oraz
rozporzqdzenia (WE) 45/2001/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia
18 grudnia 2000 r. 0 ochronie 0sob
fizycznych w zwiqzku 7 przetwarzaniem
danych osobowych przez instytucje i
organy wspolnotowe i o swobodnym
przeplywie takich danych’.

Panstwa czlonkowskie zapewniajq, 7e
uzytkownicy tych danych majq dostep
wylqcznie do baz danych, ktore sq istotne
dla ich okreslonego zakresu
odpowiedzialnosci, a zatem nie
wykorzystujq tych danych w
nieprawidlowy sposob ani nie przekazujq
danych osobowych ani handlowych bez
uzasadnienia.

1DzU. L 281723.11.95,s. 31.
’DU. L8712.1.2001,s. 1

Poprawka

Panstwa czlonkowskie zapewniajq, Ze
statki objete zakresem stosowania
dyrektywy 2002/59/WE, ktore
przemieszczaja si¢ migdzy portami
polozonymi na obszarze celnym
Wspdlnoty Europejskiej, przy czym nie
przyptywaja z portu potozonego poza tym
obszarem lub na wolnym obszarze celnym
objetym kontrolg typu I w rozumieniu
prawa celnego, nie zawijaja do takiego
portu i nie zmierzaja do takiego portu, sa
zwolnione z obowiazku przekazywania
informacji w ramach formularzy FAL,

z zastrzezeniem obowiazujacego prawa
wspolnotowego oraz mozliwosci, ze
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panstwa czlonkowskie moga zazadac
przestania informacji wymaganych
formularzami FAL wymienionymi w
punktach 2, 3, 4, 51 6 zalacznika I.

Uzasadnienie

Celem wstepnej zmiany jest natozenie zobowiqzan na panstwa czlonkowskie, a nie bezposrednio
na podmioty gospodarcze. Panstwa cztonkowskie muszq by¢ w stanie zazqdac¢ pewnych
formularzy FAL, o ktorych mowa w zatqczniku I ze wzgledow bezpieczenstwa narodowego,
zapobiegania przemytowi oraz nielegalnej imigracji.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Panstwa czlonkowskie muszq zapewnié, ze
elektronicznie identyfikowane towary
wspolnotowe nie bedq poddawane
dodatkowym formalnosciom 7 tytutu
wejscia do portu statku w kraju trzecim
Iub na wolnym obszarze celnym.

Uzasadnienie

Ostatecznym celem niniejszej dyrektywy powinno byc¢ zwolnienie wewngqtrzeuropejskiego
transportu towarow z obowiqzku przekazywania formularzy FAL. Dlatego wazne jest, by nie
tylko dokonaé rozréznienia co do miejsca pochodzenia statku i jego portu docelowego, ale
rowniez w oparciu o tadunek. Ladunek, ktory nie opuscit statku podczas przewozu z jednego
portu UE do drugiego, nie powinien by¢ poddany dodatkowym administracyjnym

formalnosciom.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja moze przyjac srodki majgce na
celu zmiane zalgcznikow do niniejszej
dyrektywy, jezeli taka zmiana nie skutkuje
rozszerzeniem zakresu jej stosowania.
Srodki te, majqce na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszej
dyrektywy, priyjmuje si¢ zgodnie

Poprawka

Komisja moze przyjac akty delegowane
zgodnie 7 art. 290 Traktatu o
Sunkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do zalqcznikow do niniejszej
dyrektyw w celu zagwarantowania, bedq
one uwzgledniaé wszelkie zmiany
formularzy FAL wprowadzone przez IMO,
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g procedurq regulacyjnq polqczonq z i w odniesieniu do definicji w art. 3 lit.
kontrolq, o ktorej mowa w art. 10 ust. 2. e)a, w celu uzglednienia postepu
technicznego.

Uzasadnienie

Stworzenie pojedynczego punktu informacyjnego dla wtadz portowych, aby te same dane nie
musiaty by¢ przekazywane wiele razy, ma sens o tyle, o ile aktualizowany bedzie wykaz
formalnosci zwiqzanych ze sprawozdawczosciq i powiadamianiem, o ktorych mowa w art. 2, po
przyjeciu przez IMO nowych lub zmienionych formularzy FAL. Wymaganie, aby zmiany takich
nieistotnych elementow dokonywano za pomocq aktu ustawodawczego wprowadzonego w
oparciu o procedure wspotdecyzji bytoby niewlasciwe.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 9 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Artykut 9a
Rozszerzenie zakresu

Najpoziniej do dnia 31 grudnia 2011 r.
Komisja przedstawia Parlamentowi i
Radzie sprawozdanie w sprawie
rozszerzenia zakresu zastosowania
uproszczen wprowadzonych przez
niniejszq dyrektywe na transport Zeglugq
srodlgdowq. Komisja ocenia rowniez, czy
system informacji Zeglugi rzecznej jest
kompatybilny 7 wymienionymi w
niniejszej dyrektywie srodkami
elektronicznymi.

Uzasadnienie

Sprawozdawca wzywa Komisje, by nie ograniczata standaryzacji i harmonizacji formalnosci
sprawozdawczych wylqcznie do portow morskich. Dalszy transport towarow w giqb ladu
rowniez musi przebiegac¢ sprawnie i skutecznie, przy mozliwie matej ilosci przeszkod
administracyjnych. Sprawozdawca zwraca sie do Komisji, by i to rozpatrzyta. Komisja powinna
rowniez sprawdzié, czy system informacji Zeglugi rzecznej, o ktéorym mowa w dyrektywie
2005/44/WE, moglby w przysztosci by¢ kompatybilny z SafeSeaNet oraz innymi elektronicznymi
srodkami wymienionymi w niniejszej dyrektywie.

Poprawka 28
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Article 9b

Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa
na Morzu

Przy okazji przyszlego przegladu
rozporzqdzenia (WE) nr 1406/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia
17 czerwca 2002 r. ustanawiajqcego
Europejskq Agencje ds. Bezpieczenstwa
na Morzu', w oparciu o niniejszq
dyrektywe Komisja proponuje zmiany
majqce na celu nadanie tej agencji
operacyjnosci i kompetencji w dziedzinie
nadzoru i harmonizacji technicznej i
administracyjnej formalnosci
przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

"'Dr.U. L 208 7 05.08.02, s. 1.

Poprawka

Artykut 9c

Wykonywanie oddelegowanych
uprawnien

1. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 9
powierza sie Komisji na okres pieciu lat
od daty wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja zglasza go
jednoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

3. Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych przekazywane sq Komisji
na warunkach okreslonych w art. 9b i 9c.
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Uzasadnienie

Artykut 290 stwierdza, ze czas obowiqzywania przekazanych uprawnien powinien zostac
wyraznie okreslony. Proponowana dyrektywa jest jednym krokiem w caltym procesie, jak
przekonuje komunikat Komisji w sprawie europejskiego obszaru transportu morskiego bez
granic. Ponadto sprawozdawca proponuje (popr. 27) sporzqdzenie sprawozdania w sprawie
zeglugi srodladowej, ktore rowniez powinno doprowadzi¢ do propozycji legislacyjnej. W
zwiqzku z tym nie bedzie brakowato pojazdow, a jesli to stosowne, przepisy dotyczqce aktow
delegowanych zostanq dostosowane do doswiadczenia.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 9d
Odwolanie oddelegowanych uprawnien

1. Przekazanie uprawnien okreslonych w
art. 9 moze by¢é odwotane przez Parlament
Europejski lub Rade.

2. Instytucja, ktora rozpoczela
wewnetrzng procedure w celu podjecia
decyzji, czy zamierza ona odwolaé
przekazanie uprawnien, stara sig
poinformowac drugq instytucje i Komisje,
w rozsqdnym terminie przed podjeciem
ostatecznej decyzji, wskazujqc przekazane
uprawnienia, ktore moglyby zosta¢
odwolane, oraz mozliwe przyczyny
odwolania.

3. Wdecyzji o uchyleniu podaje sie
powody uchylenia i kladzie kres delegacji
uprawnien okreslonych w tej decyzji.
Wchodzi ona w ycie niezwlocznie albo w
pozniejszym terminie w niej okreslonym.
Nie wplywa ona na waznos¢ aktow
delegowanych juz obowiqzujqcych. Jest
ona publikowana w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Uzasadnienie

Wtasciwe jest, by dwa ramiona wiadzy ustawodawczej zachowaty mozliwosé odwobhywania
przekazywanych uprawnien w catosci lub czesciowo. Artykut 290 traktatu okresla, zZe taka
decyzja wymagaé powinna przyjecia wiekszosciq uprawnionych postow Parlamentu lub
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wiekszoSciq kwalifikowang w Radzie.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 9e
Sprzeciw wobec aktow delegowanych

1. Parlament Europejski lub Rada mogq
wyrazic sprzeciw wobec aktu
delegowanego w ciqgu czterech miesigcy
od dnia powiadomienia.

2. W przypadku braku, do korica tego
terminu, zastrzeienia do aktu
delegowanego ze strony Parlamentu
Europejskiego lub Rady, akt delegowany
publikowany jest w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej i wchodzi w Zycie 7
dniem w nim okreslonym.

3. Jezeli Parlament Europejski lub Rada
wyrazq sprzeciw wobec aktu
delegowanego, nie wchodzi on w Zycie.
Instytucja wyraiajgca sprzeciw wobec
aktu delegowanego okresla jego powody.

Uzasadnienie

Ten artykut stanowi odpowiednik sprzeciwienia sie aktowi delegowanemu na mocy procedury
regulacyjnej potqczonej z kontrolq (art. 5 a ust. 3¢ wprowadzono decyzjq Rady z dnia 17 lipca
2006 r.) Podczas gdy decyzja ta udziela trzech miesiecy na wniesienie sprzeciwu,
doswiadczenie pokazuje, Ze trudno jest zakonczy¢ skuteczne badanie w tak krotkim czasie, co
stwierdzono w rezolucji zgromadzenia plenarnego. Artykut 290 traktatu wyraznie udziela
aktowi legislacyjnemu okreslenie okresu na wniesienie sprzeciwu.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 10

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 10

Komitet

Poprawka

skreslony
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1. W celu przyjecia srodkow zwiqzanych z
bezpieczenstwem na morzu,

w szczegolnosci srodkow majgcych na
celu zmiane zalqcznikow do niniejszej

dyrektywy, Komisje wspomaga Komitet ds.

Bezpiecznych Morz i Zapobiegania
Zanieczyszczeniom Morza przez Statki
(COSS), ustanowiony na mocy art. 3
rozporzqdzenia (WE) nr 2099/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady.

W celu przyjecia srodkow zwiqzanych z
ochronq na morzu, w szczegolnosci
srodkow majgcych na celu zmianeg
zalgcznika I11, Komisje wspomaga
Komitet Regulacyjny ds. Ochrony
Morskiej (MARSEC) ustanowiony na
mocy art. 11 rozporzqdzenia (WE) nr
725/2004.

2. W przypadku odestania do niniejszego
ustgpu stosuje sig art. 5a ust. 1-4 oraz art.
7 decyzji 1999/468/WE, 7 uwzglednieniem
jej art. 8.

Uzasadnienie

Procedura ta nie ma juz zastosowania skoro decyzja 1999/468/WE, ktora opierata sie na
traktacie nicejskim, zostata zastqpiona nowym ustawodawstwem za sprawq art. 290 traktatu
lizbonskiego. Wazne jest, by dwa ramiona wtadzy ustawodawczej otrzymywaty informacje na
rownych zasadach odnosnie do potencjalnych lub proponowanych aktow delegowanych.
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