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NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o udrzatel’nej budicnosti dopravy
(2009/2096(INI))

Europsky parlament,

so zretel'om na oznamenie Komisie s ndzvom Udrzatel'nd budicnost’ dopravy: smerom
k integrovanému a pouzivatel'sky pristupnému systému zaloZenému na technoldgiach
(KOM(2009)0279),

so zretelom na zavery predsednictva Rady zo 17. a z 18. decembra 2009 tykajice sa
oznamenia Komisie s ndzvom Udrzatel'nd budticnost’ dopravy: smerom

k integrovanému a pouzivatel'sky pristupnému systému zaloZenému na technolégiach
(17456/09),

so zretelom na bielu knihu Komisie s ndzvom Eurdpska dopravna politika do roku
2010: ¢as rozhodnut’ sa (KOM(2001)0370),

so zretelom na ozndmenie Komisie pod ndzvom Udrzujte Eurépu v pohybe — Trvalo
udrzatel'nd pohyblivost’ pre nas kontinent — Strednodobé preskimanie bielej knihy
Europskej komisie o doprave z roku 2001 (KOM(2006)0314),

so zretel'om na zelentl knihu Komisie o trhovo orientovanych néstrojoch na ucely
environmentalnej politiky a suvisiacich politik (KOM(2007)0140),

so zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom Stratégia implementacie internalizacie
externych ndkladov (KOM(2008)0435),

so zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom Doprava Setrnejsia k zivotnému
prostrediu (KOM(2008)0433),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod ndzvom Obmedzenie globalnej klimaticke;j
zmeny na 2 stupne Celzia — Postup do roku 2020 a neskér (KOM(2007)0002),

so zretel'om na Komisiou predlozenu zelent knihu s nazvom TEN-T: Preskimanie
politiky — Na ceste k lepSie integrovanej transeuropskej dopravne;j sieti v zaujme
spolo¢nej dopravnej politiky (KOM(2009)0044),

so zretelom na ozndmenie Komisie s ndzvom Ak¢ny plan zavadzania inteligentnych
dopravnych systémov v Eurdpe (KOM(2008)0886),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod ndzvom Program EU v oblasti nakladne;j
dopravy: ZvySenie efektivnosti, integracie a udrzatel'nosti ndkladnej dopravy v Europe
(KOM(2007)0606),

so zretel'om na oznadmenie Komisie pod nazvom Ak¢ny plan pre logistiku nédkladne;j
dopravy (KOM(2007)0607),
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— so zretel'om na oznamenie Komisie s ndzvom Logistika prepravy nakladov v Eurdpe —
kI'a¢ k udrzateI'nej mobilite (KOM(2006)0336),

— so zretel'om na druht spravu Komisie o monitorovani vyvoja Zelezni¢ného trhu
(KOM(2009)0676),

— so zretef'om na oznamenie Komisie s nazvom Strategicke ciele a odporucania pre
politiku EU v oblasti namornej dopravy do roku 2018 (KOM(2009)0008),

— so zretel'om na oznamenie a akény plan Komisie so zretel'om na vytvorenie
europskeho priestoru namornej dopravy bez prekazok (KOM(2009)0010),

— so zretel'om na oznadmenie Komisie o ndmornej pribreznej doprave
(KOM(2004)0453),

— so zretel'om na oznamenie Komisie o eurodpskej pristavnej politike (KOM(2007)0616),
— so zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom Cesta k bezpecnejsej, ekologickejsej
a ucinnejsej mobilite v celej Europe: Prva sprava o iniciative ,,Inteligentné vozidlo*

(KOM(2007)0541),

— so zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom Eurdpsky akény program bezpec¢nosti na
cestach — znizenie poctu obeti dopravnych nehdd v Europskej unii do roku 2010 na
polovicu: spolo¢né zodpovednost’ (KOM(2003)0311),

— so zretelom na ozndmenie Komisie s ndzvom Eur6psky akény program bezpecnosti
na cestach — strednodobé preskiimanie (KOM(2006)0074),

— so zretelom na zelent knihu Komisie s ndzvom Za novu kultiru mestskej mobility
(KOM(2007)0551),

— so zretelom na ozndmenie Komisie s ndzvom Ak¢ny plan mestskej mobility
(KOM(2009)0490),

— so zretelom na svoje uznesenie z 10. marca 2010 o EU 2020,
— so zretel'om na svoje uznesenie z 12. aprila 2005 o namornej pribreznej doprave?,

— so zretelom na svoje uznesenie z 29. septembra 2005 o Eurépskom akénom programe
bezpecnosti na cestach: znizenie poc¢tu obeti dopravnych nehod v Eurdpskej unii do
roku 2010 na polovicu: spolo¢na zodpovednost?,

— so zretel'om na svoje uznesenie z 18. januara 2007 o eurépskom akénom programe
bezpeénosti na cestach — strednodobé preskimanie?,

! Prijaté texty, P7_TA(2010)0053.
20U.v. EUC33E, 9.2.2006, s. 142.
3U.v. EU C 227 E, 21.9.2006, s. 609.
4U.v.EU C 244 E, 18.10.2007, s. 220.
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so zretel'om na svoje uznesenie z 12. jula 2007 o Europe v pohybe — trvalo udrzatel'na

mobilita pre nas kontinent!,

so zretel'om na svoje uznesenie z 12. jila 2007 o vykonéavani prvého Zelezni¢ného
balika?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 5. septembra 2007 o logistike prepravy ndkladov
v Eurépe — kl'u¢ k udrzatel’'nej mobilite?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 11. marca 2008 o trvalo udrzatel'nej eurdpske;j
dopravnej politike z hl'adiska eurdpskej energetickej a environmentalnej politiky*,

so zretel'om na svoje uznesenie z 19. juna 2008 o oznameni Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Europskemu hospodéarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru
regionov: Cesta k bezpecnejsej, ekologickejSej a ucinnejsej mobilite v celej Eurdpe:
prva sprava o iniciative Inteligentné vozidlo®,

so zretelom na svoje uznesenie zo 4. septembra 2008 o nakladnej doprave v Eurdpe®,
so zrete[om na svoje uznesenie zo 4. septembra 2008 o nakladnej doprave v Eurdpe’,

so zretel'om na svoje uznesenie z 11. marca 2009 o doprave SetrnejSej k Zivotnému
prostrediu a o internalizacii externych nakladov?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 22. aprila 2009 o Zelenej knihe o budtcnosti politiky

TEN-T,

so zretel'om na svoje uznesenie z 23. aprila 2009 o akénom plane pre inteligentné
dopravné systémy!?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 23. aprila 2009 o akénom plane pre mestsku
mobilitu'l,

so zretel'om na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1070/2009 z 21.
oktobra 2009, ktorym sa menia a dopliiajii nariadenia (ES) &. 549/2004, (ES) &.
550/2004, (ES) €. 551/2004 a (ES) ¢. 552/2004 s cielom zlepsit’ vykonnost’ a
udrzatel'nost’ eurdpskeho systému leteckej dopravy!'2,

I Prijaté texty, P6_TA(2007)0345.
> Prijaté texty, P6_TA(2007)0344.

3U.
“U.
sU.
6 U.
0.

A\
v
\%
\2
A\

.EU C 187 E, 24.7.2008, s. 154.
.EU C 66 E, 20.3.2009, s. 1.
.EU C 286 E, 27.11.2009, s.45.
.EU C 295 E, 4.12.2009, s. 79.
.EU C 295 E, 4.12.2009, s. 74.

8 Prijaté texty, P6_TA(2009)0119.
9 Prijaté texty, P6_TA(2009)0258.
10 Prijaté texty, P6_TA(2009)0308.

11 Prijaté texty, P6_TA(2009)0307.
2. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 34.
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so zretel'om na ¢lanok 48 rokovacieho poriadku,

so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanoviskd Vyboru pre
zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin, Vyboru pre priemysel, vyskum
a energetiku a Vyboru pre regionalny rozvoj(A7-0189/2010),

. ked’ze odvetvie dopravy predstavuje dolezity prvok rozvoja Eurdpske tnie a jej regionov

a miest, ktory bezprostredne ovplyviiuje konkurencieschopnost’ a socidlnu stdrznost’
tychto regionov a miest, a tym vyznamne prispieva k vybudovaniu europskeho
vnutorného trhu,

. kedze doprava spiiia trojaka funkciu: hospodarsku, socialnu funkciu a funkciu v oblasti

uzemnej sudrznosti, a ked’ze vSetky tieto funkcie su zdkladom eurdpskej integracie,

. ked’ze odvetvie dopravy ma klIi¢ovy vyznam pre hospodarstvo a zamestnanost’, pretoze

z hl'adiska hrubého doméceho produktu predstavuje 10 % bohatstva EU a zaist'uje viac
ako 10 milionov pracovnych miest, a preto bude zohravat’ dolezita tlohu pri vykonavani
stratégie EU 2020,

. ked’Ze doprava je podstatnym prvkom eurdpskej politiky a ked’ze preto EU potrebuje taky

finan¢ny rdmec, prostrednictvom ktorého sa zvladnu buduce ulohy v dopravnej politike,
ktory v kratkom ¢asovom horizonte stimuluje hospodarstvo a v strednodobom
a dlhodobom horizonte posiliiuje Eurdpu ako oblast’ vyskumu,

. ked’Ze odvetvie dopravy mé vyznamny dosah na Zivotné prostredie a na zdravie a kvalitu

zivota l'udi a hoci umoziuje ich pracovnu a stkromnua mobilitu, v roku 2008 ako celok
zapriCinilo 27 % celkovych emisii CO,, priCom odvtedy sa tieto emisie nad’alej zvySuju,
cestna doprava zodpovedala za 70,9 %, letecka doprava za 12,5 %, namorna

a vnutrozemska lodné doprava za 15,3 % a Zeleznice za 0,6 % celkovych emisii CO,

z odvetvia dopravy v roku 2007,

ked’ze v Eurdpe sa v ramci vSetkych druhov dopravy vyvija Gsilie na zlepSenie
bezpecnosti; ked’Ze vSak v roku 2008 priblizne 39 000 oséb zahynulo pri dopravnych
nehodéch a 300 000 osob utrpelo vazne zranenia, o znamena, ze je potrebné d’alej
zlepsovat’ vSetky aspekty tykajuce sa bezpecnosti, najmi bezpecnosti na cestach,

. ked’ze EU sa v ramci bali¢ka opatreni v oblasti zmeny klimy zaviazala, Ze do roku 2020

znizi emisie sklenikovych plynov v porovnani s ich uroviiou v roku 1990 o 20 % a tento
zéavazny ciel nad’alej plati,

. ked’Ze ciele stanovené v bielej knihe z roku 2001 sa podarilo splnit’ len ¢iasto¢ne, preto

pretrvava potreba preskumat’, ¢i by sa tieto ciele mali zachovat alebo nanovo
sformulovat’, a, ak sa to ukaZe byt potrebné, treba na dosiahnutie tychto cielov vynalozit’
viac usilia,

ked’Ze problémy pri transpozicii, napriklad oneskorend alebo chybna transpozicia,
podstatnym spdsobom ovplyviiuji ucinnost’ eurdpskych pravnych predpisov; a ked’ze
preto je v tejto suvislosti naliehavo potrebné konat,
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ked’Ze ¢innost’ Parlamentu sa musi rozvijat’ ucelenym spdsobom, najmé v oblastiach,
ktoré sa priamo dotykaju dopravnej politiky, ako napriklad politika v oblasti Zivotného
prostredia a socialna politika, mestské a izemné planovanie, politika zamestnanosti

a hospodarska politika,

ked’Ze finan¢nd a hospodarska kriza t'azko postihla odvetvie dopravy, ¢o by sa vSak malo
vyuzit’ ako prilezitost’ napomahat’ alebo podporovat’ dopravny priemysel so zameranim na
budiicnost’, a to najmé podporou udrzatel'nych spésobov dopravy a investicii o. i. do
zelezni¢nej a lodnej dopravy; ked'Zze tym sa zaistia spravodlivejSie podmienky na trhu,

ked’ze ako stcast’ budiceho preskimania agentar treba uskutoc¢nit’ analyzu pridanej
hodnoty, ktort produkuju agentary, ako aj analyzu toho, ¢i je potrebné zriadit’ eurdpsku
dopravnu agenturu,

. ked’Ze je mimoriadne ddlezité, aby sa pre odvetvie dopravy stanovili meratel'né ciele,

ktoré budu sluzit’ tak na Gi¢innejSie monitorovanie dopravnej politiky ako aj na zavedenie
smernic pre spolocenské a hospodarske planovanie a prostrednictvom ktorych sa zaroven
ukdze, ze navrhnuté opatrenia st nutné pre uvedenie planovanej dopravnej politiky do
praxe;

ked’Ze podstatny rozvoj v oblasti vyskumu, infraStruktary a technoldgii si vyzaduje
prisposobenie finan¢nych zdrojov a néstrojov,

ked’Ze rozvoj spolo¢nosti a mnohych hospodarskych odvetvi vedie k zvySenému dopytu

v ramci odvetvia dopravy, vysledkom ¢oho je, ze vSetky druhy dopravy su dolezité; ked’ze
sa v§ak musia posudzovat’ na zdklade svojej U€innosti z hl'adiska hospodarskej a socialne;j
politiky a politiky Zivotného prostredia a zamestnanosti,

ked’Ze v buducnosti sa bude vyzadovat’ udrzatel'na spolupraca vSetkych sposobov dopravy
— tak osobnej, ako aj nédkladnej dopravy, aby sa vytvorili bezpe¢né, udrzatel'né, logisticky
prepracované dopravné retazce vratane multimodéalnych rieSeni a prepojenia miestne;j

a dial’kovej dopravy,

Spolocenské, hospoddrske a environmentdlne vyzvy

1.

je presved&eny, ze politika EU vo vieobecnosti potrebuje jasnti a ucelent viziu buducnosti
dopravy ako odvetvia, ktoré lezi v srdci jednotného trhu a ktoré zabezpecuje vol'ny pohyb
tovarov a sluzieb a zarucuje uzemnu sudrznost’ v celej Eurdpe; domnieva sa, Ze odvetvie
dopravy musi nad’alej vytvéarat’ vyznamnu Cast’ trvalo udrZateI'ného rastu

a konkurencieschopnosti Europy, a sucasne musi zaru¢ovat’ hospodarsku efektivnost’

a rozvijat’ sa v ramci trvale prisnych socidlnych a environmentalnych noriem;

je presvedceny, ze demografické zmeny — najmé v mestskych oblastiach, budt z hl'adiska
bezpecnosti a kapacity vyzvou pre dopravu a mobilitu a Ze v tomto smere treba zédkladné
pravo na mobilitu, ktoré sa realizuje i prostrednictvom lepsej pristupnosti a vytvarania
chybajucich infrastruktirnych prepojeni, a uplatiiovanie tohto prava povaZovat za
podstatné, zdoraznuje, Ze v tejto suvislosti su pre mestské oblasti perspektivne dobre
integrované multimodalne ret'azce dopravy vratane chodze, jazdy na bicykli a verejne;j
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dopravy; poznamenava, Ze prave existujica infrastruktira v mestskych oblastiach urci,
ktory sposob dopravy je najvhodnejsi; domnieva sa, Ze dobré spojenia verejnej dopravy vo
vidieckych oblastiach povedu k znizeniu pouzivania sukromnych motorovych vozidiel; v
zaujme vytvorenia ucelenej mestskej a primestskej dopravy a udrzania vidieckeho
obyvatel’stva vyzyva na vytvorenie funk¢énych mestskych regionov;

ziada Komisiu, aby zaviedla plany udrZateI'nej mestskej mobility pre mesta, ktoré maju
viac ako 100 000 obyvatel'ov a aby s nalezitym ohl'adom na zasadu subsidiarity podnietila
mesta k vypracovaniu planov mobility, ktoré by navrhli koncepciu integrovanej dopravy

s cielom znizit’ Skody na zivotnom prostredi a dosiahnut’ zdravsiu a efektivnejSiu
mobilitu;

domnieva sa, ze stipajuci dopyt aj po nakladnej doprave prinesie okrem iného vyzvu

v oblasti kapacity, resp. zniZenie U¢innosti v dosledku problémov s infraStruktarou,

a preto treba posilnit’ naymé komodalne vyuzivanie a bezpecnost’ ucastnikov dopravy, ako
aj prepravovaného tovaru, a Ze podstatny vyznam ma zasadné zlepSenie infrastruktiry,
najmi odstranenie problematickych miest, o ktorych sa vie uz roky;

zdoraziiuyje, Ze dekarbonizécia dopravy znamena jednu z najvyznamnejsich tloh pre
budicu dopravna politiku EU a na tento G&el by sa mali vyuzivat' vetky dostupné

a udrzatel'né prostriedky, napriklad vyuzivanie roznych druhov energie, podpora vyskumu
a vyvoja technolégii a sposobov, ktoré st Setrnejsie k zivotnému prostrediu, opatrenia
tvorby cien a internalizacia externych nakladov vSetkych sposobov dopravy, za
predpokladu, Ze takto vniknuté trzby na trovni EU sa pouZiju na zlep3enie udrzatelnosti
mobility, a sucasne sa prijmi opatrenia na prispdsobenie spravania pouZzivatel'ov

a profesionalov v doprave (zvySovanie informovanosti, ekologické spravanie atd’.);
zdoraziiuyje, Ze zaroven by sa mali v prvom rade vytvarat’ financné stimuly (s vyli¢enim
pripadného narusenia hospodarskej sutaze medzi sposobmi dopravy a ¢lenskymi §tatmi);

uznava, ze podl'a Medzinarodnej ndmornej organizacie (IMO) emituje ndmorna doprava 3
az 5 krat menej CO; ako pozemna doprava, ale vyjadruje znepokojenie v suvislosti

s oakavanymi emisiami SOx a NOx z ndmornej dopravy, ktoré mozu mat’ do roku 2020
priblizne rovnaky objem ako emisie z pozemnej dopravy, ako aj s bezvyslednym pokusom
Medzinarodnej ndmornej organizacie (IMO) zaviest’ systém zniZovania emisii CO;

zdoraziiuje potrebu lepSej informovanosti Sirokej verejnosti o dosledkoch vol'nocasove;j
dopravy a vyzyva Komisiu, aby vo svojom politickom pristupe tito dopravu zohl'adnila;

Bezpecnost’

8.

zdoraziiuje, Ze bezpecnost musi byt’ aj nad’alej jednou z hlavnych priorit buduce;j
dopravnej politiky a Ze sa musi zarucit’ bezpecnost’ aktivnych aj pasivnych ucastnikov
dopravy v ramci vSetkych sposobov dopravy; domnieva sa, Ze je nanajvys dolezité znizit
Skodlivy vplyv dopravy na zdravie najma vyuzitim modernych technologii, a ze
prostrednictvom jasnych a transparentnych predpisov treba zarucit’ prava cestujucich

v ramci vSetkych spdsobov dopravy, najmi cestujucich so znizenou mobilitou; podporuje
vytvorenie charty prav cestujiicich v rdmci Eurdpskej Unie;

ziada Komisiu, aby bezodkladne predlozila stadiu o vplyve obmedzenia rychlosti pre
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10.

1.

12.

13.

14.

vSetky typy vozidiel a ciest, mestskych aj medzimestskych, ktord bude zahiiat’ osvedcené
postupy CElenskych statov, s cielom predlozit’ legislativne opatrenia na znizenie emisii
a zvysenie bezpecnosti na cestach;

zdoraznuje nevyhnutnost’ zaru€enia tak osobnej bezpe€nosti, ako aj pravne;j istoty
pracovnikov v odvetvi dopravy, o. 1. vytvorenim dostato¢ného poctu bezpecnych

a zabezpecenych parkovisk a harmonizaciou presadzovania pravidiel cestnej premavky a
z nich vyplyvajacich sankcii; zdoraziuje tieZ, Ze zavedenie cezhrani¢ného vymahania
sankcii zlepsi bezpecnost’ na cestach pre vSetkych ucastnikov;

poukazuje na to, Ze v sulade s narastom cestnej nakladnej dopravy sa v ramci
transeuropskej cestnej siete (TERN) nebudovali odpocivadlé pre nakladné vozidla, na
zaklade coho vodici z povolania nemohli dodrZiavat ¢as riadenia a ¢as odpocinku
predovsetkym v no¢nych hodinach, ¢o vo vSeobecnosti vazne ohrozuje bezpecnost’
dopravy, ak sa v ¢lenskych $tatoch EU nezlepsia moznosti oddychu z kvalitativneho aj
kvantitativneho hl'adiska;

Efektivna komodalita

domnieva sa, Ze rozvoj osobnej a ndkladnej dopravy je celkovo v zna¢nej miere zavisly
od ucinného vyuzivania réznych sposobov dopravy, a zZe z tohto dovodu by si eurdpska
dopravna politika mala stanovit’ za ciel’ efektivnu komodalitu Gzko prepojent

s dekarbonalizaciou, bezpecnostou a hospodarskymi hl'adiskami dopravy; je presvedceny,
ze toto povedie k optimalnemu prerozdeleniu medzi réznymi spdsobmi dopravy a

k posunu smerom k udrzateI'nej$im sposobom dopravy, a ze sa tym zabezpeci
interoperabilita v rdmci jednotlivych sposobov dopravy, ako aj medzi nimi, podporia
udrzatel'nejSie dopravné a logistické retazce a vybery sposobu dopravy a zlepSia suvislé
dopravné toky medzi spdsobmi dopravy a dopravnymi uzlami;

zdoraziiuje, ze efektivna komodalita by sa mala merat’ nielen podl'a kritéria hospodarnosti
nakladov, ale tiez na zéklade kritérii tykajtcich sa ochrany Zivotného prostredia,
socidlnych a pracovnych podmienok, bezpecnostnych hl'adisk a izemnej stdrznosti,
pri¢om by sa mala venovat’ pozornost’ aj rozli¢nym technickym mozZnostiam

a vychodiskovym situaciam tak v pripade roznych spdsobov dopravy, ako aj jednotlivych
krajin, regionov a miest v Eurdpe;

zdoraziuje, Ze efektivna komodalita znamena zlepSenie infrastruktiry — o. 1. vytvaranim
zelenych koridorov, odstrannovanim problematickych miest a zlepSovanim Zelezni¢nej

a lodnej dopravy — zvySenie bezpecnosti prostrednictvom novych technologii a zlepSenie
pracovnych podmienok;

Vybudovanie vnutorného trhu

15.

16.

pozaduje pravidelné kontroly eurdpskych pravnych predpisov a ich transpozicie
a vykonavania, aby sa zabezpecila ich u¢innost’; ziada Komisiu, aby dosledne
odstraiiovala prekazky, ktoré vznikli chybnou alebo oneskorenou transpoziciou
europskych pravnych predpisov v ¢lenskych Statoch;

navrhuje, aby sa v novom ramci Lisabonskej zmluvy a so sthlasom Komisie usporiadala
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minimalne jedna schddza ro¢ne s predstavitel'mi dopravného sektora narodnych
parlamentov s cielom dohodnit’ sa na spolo¢nom, lepSom a G€¢innejSom vykondvani
pravnych predpisov EU v oblasti dopravy;

17. domnieva sa, ze doprava plni doleziti funkciu pri dobudovani eurépskeho vnitorného
trhu a v oblasti voI'ného pohybu 0s6b a tovaru a ze predovsetkym v zelezni¢nej doprave
vo vietkych ¢lenskych §tatoch EU by sa malo dosiahnut regulované otvorenie trhu;
zastava nazor, Ze toto uplné otvorenie trhu by malo prospievat’ zakaznikom a mali by ho
sprevadzat’ opatrenia na ochranu kvality verejnych sluzieb, ako aj plan dlhodobého
investovania do infraStruktary a technickej interoperability s ciel'om zlepsit’ efektivnost’
a bezpecnost’, a d’alSie opatrenia zamerané na to, aby sa prediSlo naruSeniu intramodalne;j
a intermodalnej hospodarskej sutaze okrem iného v sociédlnej, dafovej, bezpecnostne;j
a environmentélnej oblasti; internalizcia vonkajsich socialnych a environmentalnych
nakladov by sa mala realizovat’ postupne, a zacat’ by sa malo viac znecistujicou cestnou
a leteckou dopravou;

18. ziada Komisiu a organy ¢lenskych Statov, aby pomohli dokon¢it’ proces liberalizacie
kabotaznej dopravy v zaujme obmedzenia ¢oraz vysSieho poctu neproduktivnych
kilometrov a aby zabezpecili udrZatel'nejSie cestné a zZelezni¢né siete vo forme vacsieho
poctu uzlov nékladnej dopravy;

19. je presvedCeny, Ze je podstatné, aby sa na dosiahnutie efektivnej ndmornej dopravy
doplnajicej ostatné druhy dopravy znovu zacal rozhodujtci proces liberalizacie, ktory by
umoznil, aby sa tento sposob dopravy stal skuto¢ne konkurencieschopnym;

20. zdoraznuje dolezitost’ skutocne eurdpskej spravy dopravnej infraStruktiry vo vzt'ahu
k hospodarskym potrebam (nékladné a vysokorychlostné Zelezni¢né koridory, Jednotné
europske nebo, pristavy a ich prepojenia s dopravnou sietou, ndmorny priestor bez
hranic, vnatrozemska lodna doprava) na odstranenie tzv. pohrani¢ného ucinku v pripade
vietkych spdsobov dopravy a posilnenie konkurencieschopnosti a pritazlivosti EU;

21. vyzyva na zriadenie spolo¢ného eurdpskeho rezervaéného systému s cielom zvysit
efektivitu jednotlivych druhov dopravy a zjednodusit’ a zlepsit’ ich interoperabilitu;

22. zdoraznuje, ze doprava ma vplyv na socidlnu, zdravotnl a bezpecnostnu politiku a ze
v ramci vytvorenia jednotného dopravného priestoru sa musia na vysokej urovni
harmonizovat’ podmienky zamestnania a pracovné podmienky a vzdelavanie a odborna
priprava, a trvalo skvalitnovat’ na zédklade i¢inného socidlneho dialégu na eurdpske;j
urovni; prizvukuje, Zze medzi inym mozZe vytvorenie eurdpskych vzdelavacich centier
a centier EU pre excelentnost’ v jednotlivych &lenskych $tatoch prispiet k podpore
meratelnej kvality vzdeldvania a posilneniu postavenia osdb zamestnanych v doprave,
ako aj napomdct’ vzajomné uznavanie vzdelania;

23. zastava ndzor, ze na dosiahnutie vysS$ia u€innosti dopravnej politiky je potrebné
vyhodnotit’ programy (ako Galileo a inteligentné dopravné systémy — ITS — pre vSetky
spdsoby dopravy) a, v zavislosti od vysledkov hodnotenia, treba v pripade potreby
preorientovat’ stratégiu a planovanie; ako potrebu vyplyvajicu z uvedeného vidi o. i.
novy program pre bezpecnost’ cestnej premavky, d’alSiu obnovu dynamiky projektu TEN-
T, priebezné posudzovanie programu NAIADES, naliehavé a uplné vykonanie programu
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Jednotné eurdpske nebo, SESAR a 8. ramcovy vyskumny program, ako aj pokraCovanie
programu Marco Polo v zjednodusenej podobe;

Europske agentury

24.

25.

26.

domnieva sa, ze technicka interoperabilita a jej financovanie, ako aj eurdpske osvedcenia
a vzajomn¢ uznavanie predstavuju zdsadné prvky dobre fungujuceho jednotného trhu

a Ze presadzovanie tychto prvkov by malo byt’ vyraznou stc¢astou pravomoci roznych
agentur; zdoraziuje, ze vSetky agentiry by sa mali usilovat’ o podobne vysoku turovei
zodpovednosti a pravomoci, a mali by ju v kratkom ¢ase dosiahnut’, pricom by mali byt
pravidelne hodnotené; podporuje najma rozvoj celého potencialu Eurdpskej zeleznicnej
agentury vratane postupného preberania zodpovednosti za osved¢ovanie vSetkych
novych vagénov a zelezni¢nej infrastruktiry a za pravidelny audit vnutrostatnych
bezpecnostnych organov alebo rovnocennych orgénov ¢lenskych Statov, ako st
vymedzené v smernici 2004/49/ES z 29. aprila 2004;

zdoraziuje, ze 75 % celkovej dopravy predstavuje doprava cestnd a ziada o zvazenie
potreby zaloZenia agentlry pre cestnu dopravu, najma s cielom skvalitnit’ cestnu
bezpecnost, ako aj zabezpecit’ zadkladné 'udské pravo na bezpecnt dopravu
prostrednictvom podpory novych aplikacii (akymi su systém Galileo alebo rovnako
primerané technologie inteligentnej dopravy) a vedenia vyskumnych programov; okrem
toho sa domnieva, Ze tato agenttra by mala byt schopna regulacnej ¢innosti, ak by bolo
potrebné odstranit’ prekazky trvalo udrzate'ného jednotného trhu;

pripomina, Ze vnutrozemska lodna doprava este stale ¢eli roznorodému
instituciondlnemu rdmcu a pozaduje vytvorenie stalej a Struktirovanej spoluprace medzi
prislusnymi institiciami na uplné vyuzitie potencidlu tohto spésobu dopravy;

Vyskum a technologie

27.

28.

vyzyva na vypracovanie programu pre vyskum a technologie v odvetvi dopravy;
domnieva sa, ze tento program by mal byt’ vypracovany v spolupraci so vSetkymi
prisluSnymi zainteresovanymi stranami s ciel'om spoznat’ potreby tohto odvetvia

a prislusne skvalitnit’ rozdel'ovanie finanénych prostriedkov EU; domnieva sa, Ze
prioritou by mali byt’ projekty na dekarbonizaciu dopravy, zvySenie transparentnosti
dodavatel'ského retazca a bezpe¢nosti dopravy, zlepSenie spravy dopravy a zniZenie
administrativnej zat'aze;

zdoraziuje, Ze vyskum a vyvoj a inovécie sa musia podporovat’, pretoze znizenim
mnozstva vyfukovych plynov a hluku v doprave sa dosiahnu vyznamné zlepSenia

v oblasti zivotného prostredia v oblasti vSetkych druhov dopravy, zvysi sa bezpecnost’
prostrednictvom rieSeni zabezpecujucich lepSie vyuzivanie existujicej kapacity
infraStruktury a zredukovanie kritickych miest v doprave a povedie to aj k zvySene;j
miere energetickej nezavislosti vSetkych druhov dopravy v celej dopravnej sieti; v tejto
stivislosti zdoraziuje, Ze inteligentnd, interoperabilnd a prepojena organizacia dopravy
a bezpecnostnych systémov, akymi st ERTMS, Galileo, SESAR, ITS a rovnako
primeranych technologii vyZaduje podporu, pokial’ ide o vyskum a vyvoj, ako aj ich
vyuzivanie v praxi; vyzyva Clenské Staty, aby zabezpecili, Ze vSetci obCania v Europe
cerpaju vyhody tychto inteligentnych dopravnych systémov; konstatuje, Ze v stivislosti
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so sl'ubnymi technoldgiami je nutné vytvorit’ potrebné ramcové podmienky a otvorené
normy, bez akéhokol'vek neopodstatnené¢ho zvyhodiiovania akejkol'vek Specifickej
technologie;

29. zdoraziuje, Ze v ramci ochrany klimy a energetickej nezavislosti EU by kazdy druh
dopravy mal znizit’ objem svojich emisii CO, a mal by ho podporovat’ vyskum a vyvoj
inovativnych, energeticky u€innych a ekologickych technoldgii a obnovitelnych zdrojov
energie, ktoré okrem iné¢ho vyustuju do udrzatel'nejSich vozidiel vo vSetkych druhoch
dopravy; domnieva sa, Ze by to zaroven posilnilo konkurencieschopnost’ eurépskych
podnikov;

30. zdoraziuje potrebu jednotnej definicie relevantnych pojmov bezpecnosti cestnej
premavky a vyskumu nehdd s ciel'om zabezpecit’ porovnatel'nost’ vysledkov
a pripadnych prijatych opatreni;

31. zddraznuje, ze harmonizacia prepravnych dokumentov podl’a najnovsich noriem
komunikacie a ich multimodélna a medzinarodna pouZzite'nost méze viest’ k vyraznému
zlepSeniu bezpecnosti a logistiky, ako aj k radikdlnemu znizeniu administrativnej
zataze;

Fond dopravy a europska dopravna siet’

32. zdoéraziuje, Ze uc¢inna dopravna politika si vyZaduje vhodny finan¢ny rdmec so zretel'om
na sucasné vyzvy a ze z tohto dévodu je potrebné zvysit’ vysku sucasnych dotacii
uréenych pre dopravu a mobilitu; preto povaZzuje za nevyhnutné:

a. vytvorit’ fond dopravy, ktory by disponoval d’al$imi finanénymi prostriedkami
okrem prostriedkov uz existujticich v rozpoéte EU, ktory by sa zrealizoval
skombinovanim ¢asti prostriedkov zo Strukturdlnych fondov a z Kohézneho
fondu, ako aj verejno-sukromnych partnerstiev alebo inych finanénych
nastrojov; tento fond by sa mal na vSetkych trovniach spravy vyuZzivat’ na
zlepSenie infraStruktary, podporu projektov siete TEN-T, zabezpecenie
technickej a operacnej interoperability, podporu vyskumu a napomahanie
vyuzivania inteligentnych dopravnych systémov v ramci vSetkych sposobov
dopravy; financovanie by malo byt riadené transparentnymi kritériami
zadavania, ktoré zohl'adiiuju efektivnu komodalitu, ako sa uvadza v ods. 5,
socialnu politiku, bezpecnost’ a socidlnu, hospodarsku a uzemn sudrZnost’;

b. prijat’ rozpoctové zavizky pre dopravnu politiku v rdmci viacroéného
finan¢ného vyhladu;
C. umoznit’ zohl'adnit’ dlhodobost’ investicii do dopravnej infrastruktury, ktoré

zvyS$uju konkurencieschopnost’ hospodarstva z vypoctu Statneho deficitu
v ramci Paktu stability a rastu a s cielom podporit trvali udrZatel'nost’
v strednodobom a dlhodobom horizonte, za predpokladu, Ze ich Eurépska
komisia vopred schvalila;

d. vyuzit’ prostriedky na vyzadovanie, okrem iného, spolufinancovania z prijmu
ziskaného z internalizcie externych nakladov;

33. pozaduje, aby sa prostrednictvom finan¢nej pomoci, ktord sa nebude merat’ na zaklade
kritérii hospodarskej sutaze v sulade s pravidlami EU o $tatnej pomoci, umoznilo
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koherentnej a integrovanej dopravnej politike podporovat’ okrem iného Zelezni¢nt
a lodnu dopravu, pristavnu politiku a verejni osobnu dopravu;

34, domnieva sa, ze financné a hospodarska kriza by sa mala vyuzit’ ako prilezitost’ na to,
aby sa oblast’ dopravy cielene podporovala a aby sa v prvom rade prostrednictvom
finan¢nej pomoci umoznili investicie do bezpecnej a tym udrzatel'nej dopravy, ktora
bude $etrna voci Zivotnému prostrediu; domnieva sa, Ze investicie EU do dopravnych
projektov by sa mali zohl'adnit’ v kontexte stratégie EU 2020, ked’ze systémy dopravy
a mobility poskytuju jedine¢né prileZitosti na vytvaranie stabilnych pracovnych miest;

35.  jepresvedCeny, ze treba prehodnotit’ vymedzenie pojmu europska zékladna siet’ vnutri
celkovej siete TEN, ktora je prioritou dopravnej politiky EU, podl'a kritérii trvalo
udrzatel'ného rozvoja na eurdpskej, ako aj regionalnej a miestnej urovni a ze
multimodélne platformy a suchozemské pristavy zostant podstatnou sti¢ast’ou ponuky
infrastruktury, pretoze umoziuju ucinné prepojenie réznych druhov dopravy;

36. domnieva sa, Ze projekty TEN-T by mali zostat’ prioritou dopravnej politiky EU a Ze
existuje naliehava potreba riesit’ problém nedostatku infraStruktary a prekonat’
historické a geografické prekazky, ktoré sa nachadzaju na hraniciach; zdoraziiuje, Ze
siet TEN-T by mala byt’ zaintegrovana do celoeurdpskej siete s prepojeniami
zasahujiicimi mimo EU a domnieva sa, Ze tento proces mozno urychlit’ zvysenim
financovania;

37.  pozaduje, aby vnutrozemska lodnéd dopravnd infraStruktira, vnitrozemské pristavy
a multimodalne napojenie ndmornych pristavov na vnitrozemie zohravali vac¢Siu
ulohu v eurdpskej dopravnej politike a aby mali va¢Siu podporu pri znizovani
environmentalnych vplyvov a zvy$ovani bezpeénosti dopravy v EU; domnieva sa, Ze
environmentalna vykonnost’ vnutrozemskych plavidiel méZe byt radikélne zvysena,
ak sa na vnutrozemskeé plavidla nainstaluji nové motory s najnovSou dostupnou
technologiou kontroly emisii;

38. zdoraziiuje, ze o projektoch namornej dopravy na kratke vzdialenosti a ndmornych
dialnic treba uvazovat v SirSich suvislostiach zahfiajuc krajiny v bezprostredne;j
geografickej blizkosti Eurdpy; poukazuje na to, Ze si to bude vyzadovat’ dosiahnutie
lepSich synergii medzi regionalnou politikou, politikou rozvoja a politikou dopravy;

39.  uznava, Ze regionalne letiska maju pre rozvoj okrajovych a najodlahlejSich oblasti
kl'i€ovy vyznam, ked’Ze zvySuju ich prepojenost’ s dopravnymi uzlami; povazuje za
obzvlast’ vyhodné vyuzit’ pripade moznosti intermodalne rieSenia; domnieva sa, ze
(vysokorychlostné) Zeleznicné spojenia medzi letiskami ponukajti idealnu prilezitost’
na udrZatel'né prepojenie r6znych druhov dopravy.

Doprava v globdalnom kontexte

40.  zdoraznuje, Ze vytvorenie eurdpskeho dopravného priestoru predstavuje dolezita
prioritu a predovSetkym v leteckej a lodnej doprave stale zavisi od medzinarodne;j
akceptacie v ramci dohdd, o ktorych sa ma rokovat’, a to v pripade vSetkych spdsobov
dopravy, pricom EU by mala v prislusnych medzinarodnych férach v rasticej miere
plnit’ formujucu tlohu;
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Meratel’ne ciele na rok 2020

41. pozaduje splnenie jasnejSich a meratel'nejSich cielov do roku 2020 v porovnani
s uroviiou v roku 2010, a preto navrhuje, aby:

— sa 040 % znizil pocet mftvych a tazko zranenych osob, ¢i uz ide o pasivnych
alebo o aktivnych uc¢astnikov dopravy, pricom sa tento ciel’ stanovi v budiice;j
bielej knihe o doprave, ako aj v akénom plane bezpec¢nosti na cestach;

— sapocet odpocivadiel pre nakladné vozidla v rdmci siete TEN-T v kazdom
Clenskom State zvysil 0 40 % s cielom zlepsit’ bezpecnost’ dopravy a dodrziavanie
¢asu odpocinku pre vodi¢ov z povolania;

— sa zdvojnasobil pocet cestujucich autobusmi, elektrickami a vlakmi (a pripadne aj
lod’ou) a aby sa financovanie dopravnych koncepcii zameranych na chodcov
a cyklistov zvysilo 0 20 % pri zabezpeceni dodrziavania prav stanovenych
v pravnych predpisoch Spolo¢enstva, najmé prav cestujucich so zdravotnym
postihnutim a znizenou pohyblivostou;

— sapodiel CO, vo vyfukovych plynoch v cestnej preméavke na prepravu osob
a tovaru znizil prostrednictvom zodpovedajtcich inovacii, podpory alternativnych
zdrojov energii a prostrednictvom logistickej optimalizacie dopravy osob a tovaru
020 %;

— sa prostrednictvom cielenych investicii do elektrifikacie Zelezni¢nej infrastruktiry
dosiahol 20 % zniZenia energie vyuzivanej kol'ajovymi vozidlami v porovnani
s uroviou a kapacitou v roku 2010 a 40 % zniZenie vyuzivania nafty v odvetvi
zeleznic;

— sav zelezni¢nej doprave od roku 2011 vSetok novy vozovy park vybavil systémom
kompatibilnym s ERTMS a systémom automatického ovladania rychlosti vlakov
a aby boli vSetky nové spojovacie trasy a opravy od roku 2011 vybavené tymito
systémami; aby sa zvysilo finanéné usilie EU o realizciu a rozsirenie planu
zavadzania ERTMS;

— sa do roku 2020 znizili emisie CO, z leteckej dopravy v celom leteckom priestore
EU o0 30 %; aby bol d’alii rast leteckej dopravy musi byt’ uhlikovo neutralny;

— sa finan¢ne podporili optimalizacia, rozvoj a v pripade potreby vytvorenie
multimodalnych prepojeni (platforiem) v oblasti vnuitrozemskej lodnej dopravy,
pristavov a zelezni¢nej dopravy a aby sa ich pocet zvysil o 20 %;

— saaspoil 10% prostriedkov na projekt TEN-T venovalo na projekty vnitrozemske;j
lodnej dopravy;

42.  vyzyva Komisiu, aby monitorovala pokrok pri dosahovani tychto cielov a aby o tom
kazdoro¢ne podavala spravu Parlamentu;

43. poveruje svojho predsedu, aby postupil toto uznesenie Rade a Komisii.
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DOVODOVA SPRAVA

Odvetvie dopravy ma mimoriadne vel’ky vyznam pre vybudovanie eurépskeho vnitorného
trhu. AZ vdaka nemu bude mozny volny pohyb ob&anov EU a tovaru po celej Eurdpe. Okrem
toho predstavuje dolezity prvok rozvoja EU a jej regionov a ma bezprostredny vplyv

na socialnu sudrZnost’ regionov. Z tohto dovodu nemozno nazerat’ na dopravnu politiku
oddelene od d’alSich oblasti politiky. Odvetvie dopravy vytvara z hl'adiska hrubého doméaceho
produktu 10 % bohatstva EU a zahriiuje viac ako 10 miliénov pracovnych miest; zarovei
vSak zapri¢inuje asi 25 % celkovych emisii CO,;. Z toho jasne vyplyva, ze odvetvie dopravy
priamo suvisi s regionalnou, hospodarskou a so socialnou politikou, ako aj s politikou
zivotného prostredia a zamestnanosti.

Vzhl'adom na tento obrovsky vyznam odvetvia dopravy treba v ramci pripravy na bielu knihu,
ktora ma vyty¢€it’ hlavné linie europskej dopravnej politiky na nasledujucich 10 rokov, najprv
zhodnotit’ doterajsi vyvoj. Biela kniha z roku 2001 stanovuje viaceré ciele, napr. medzi inym
presunutie osobnej a nakladnej dopravy z ciest na kolajnice, resp. smerom k lodnej doprave
a znizenie poctu smrtel'nych obeti nehdd v cestnej premévke do roku 2010 o polovicu. Hoci
v uplynulych 10 rokoch schvalil Europsky parlament mnozstvo legislativnych pravidiel
vo forme nariadeni a smernic, tieto ciele sa podarilo splnit’ iba ¢iastocne. Podl'a mienky
spravodajcu to bolo zapri¢inené aj transpoziciou v niektorych Statoch, ktora sa ukazala ako
problematicka. Dovody tohto stavu:
- prilis dlhé lehoty transpozicie, napr. v pripade smernice o vodi¢skych preukazoch,
ked’ sa jej Gplné uplatiiovanie vztahuje az na rok 2033,
- dodato¢né podmienky zo strany niektorych ¢lenskych Statov, ktoré nepotrebne
skomplikovali existujiice pravne Upravy,
- chybajuca alebo chybna transpozicia,
- nedostato¢né kontroly uplatiovania zo strany ¢lenskych §tdtov a neexistencia
harmonizovaného zoznamu zavaznych poruseni predpisov.

Tieto byvalé a sucasne problémy s transpoziciou sa musia podl'a ndzoru spravodajcu
v buducnosti odstranit’ prisnejSimi kontrolami.

Spravodajca je tiez presvedceny, ze vel'mi dblezita je sidrznost’, a to najmé v Cinnosti
Parlamentu. Nasledujtce priklady ukazujt, aké nedostatky v oblasti stidrznosti sa miestami
Vyskytuju v europskych pravnych predpisoch:

jednou zo zékladni dopravnej politiky bola okrem iného podpora ndmornej

pribreznej dopravy; rozhodnutia balicka opatreni v oblasti zmeny klimy

z decembra 2008 by vSak mohli v désledku nadmerného zvysenia nakladov

na pohonné latky vyustit’ do presunutiu dopravy z vody na cestu;

- normy Euro-VI sice vedu k mensim emisidm Castic, zdroven vSak tiez k zvySenej
spotrebe pohonnych latok; je zrejmé, ze to nie je v sulade s poziadavkami ochrany
klimy;

- taktiez vznika rozpor, ked’ sa na jednej strane ustavi¢ne zdéraznuje nevyhnutnost’
investicii v oblasti TEN a na druhej strane sa zaroven znizuju finan¢né prostriedky
prave na tento ucel (50 % pod minimalnymi nadvrhmi).
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Tieto nedostatky v oblasti sudrznosti treba v buducnosti odstranit’ dokladnym preskimanim
ucinnosti, ktoré zohl'adni nielen hospodarske i€inky, ale aj vplyvy na Zivotné prostredie,
pracovny trh a socidlne hl'adiska.

Odvetvie dopravy stoji pred vel'kymi vyzvami. Jednu z vyziev predstavuje rastiice a neustéle
starnuce obyvatel'stvo. Spravodajca sa domnieva, Ze zvySujuci sa pocet obyvatel'stva spdsobi
vazne problémy s bezpecnostou a kapacitou, pretoze vSetky osoby by mali mat’ moznost’
tazit' zo zakladného prava na pracovnu a sukromnu mobilitu. Tento problém sa tyka najma
mestskej mobility. Na zabezpecenie zakladného prava na mobilitu sa musia jednak stanovit’
bezpecnostné normy a jednak sa musi brat’ do iivahy dodrziavanie tychto bezpe¢nostnych
noriem pri rozdel'ovani finan¢nej pomoci. Dopravna politika musi preto v prvom rade zarucit’
bezpecnost’ cestujucich, osob s menSim stupiiom ochrany a pasivnych tcastnikov dopravy.
Velka ulohu pritom zohrava prisposobenie infraStruktury, napr. prispdsobenie dizajnu ciest
vodi¢om motocyklov a cyklistom.

Okrem toho by sa mala zvysit’ atraktivnost’ udrzatel'nych dopravnych spojeni, napriklad
opatreniami, ako s jednotny cestovny listok, rezervacie cez internet, lepSie navzajom zladené
cestovné poriadky v zaujme ulahcCenia striedania dopravnych prostriedkov, charta prav
cestujucich v pripade vSetkych sposobov dopravy a opatrenia v oblasti tvorby cien, ktoré vSak
reSpektujt subsidiaritu ¢lenskych Statov.

Dalsiu vyzvu vidi spravodajca v rasticom dopyte po nakladnej doprave. Tu by sa mali hl’adat
komodalne rieSenia, ktoré prinesu vacsiu bezpecnost’ pre ucastnikov dopravy a prepravovany

tovar. Podstatnt tlohu tu zohrava aj vytvorenie postacujuceho poctu bezpecnych parkovacich
miest a systém sledovania tovaru.

S cielom dlhodobo riesit’ vyzvy v oblasti osobnej a ndkladnej dopravy sa treba v budtcnosti
zamerat’ hlavne na aspekty u¢innosti. Vyzvy pre dopravnu politiku spoc¢ivaju v napdtom
vztahu medzi hl'adiskami tykajicimi sa hospodarstva, socialnej ochrany, ochrany zdravia

a zivotného prostredia, ako aj bezpecnosti. Podl'a ndzoru spravodajcu by v buducnosti nemala
existovat’ priama konkurencia medzi jednotlivymi spésobmi dopravy. Skor by sa mali tieto
sposoby dopravy navzajom dopliiat, a to na zéklade preukazania vys$ej u¢innosti vo vietkych
oblastiach. Zasada zmeny spdsobu dopravy sa stala nadbyto¢nou, pretoze vzhl'adom

na technologicky vyvoj sa spdsoby dopravy od seba odliSuju az do takej miery, Ze nie vzdy je
doprava po Zeleznici alebo vode SetrnejSia voci Zivotnému prostrediu ako cestnd doprava.

Z hladiska budtcnosti by mala byt smerodajna efektivna komodalita, pretoze sa neopiera

o hospodarsku sut'az medzi jednotlivymi druhmi dopravy, ale sa zaklada na vzajomnom
doplani, ktoré sa viak zaroveii posudzuje z hl'adiska u¢innosti. V stilade s tymto postidenim
sa musia vSetky navrhy pravnych predpisov vopred preskumat’ z hl'adiska ich u¢innosti, ¢o sa
tyka hospodarskych, environmentalnych, socialnych a bezpe¢nostnych aspektov.

Pri posudzovani tejto u¢innosti by sa mal brat’ ohl'ad nielen na rozli¢né vychodiskové situacie
druhov dopravy, ale aj na zemepisné podmienky a rozvoj dopravy a mobility v jednotlivych
regionoch. Podpora alebo zataZenie urc¢itych spdsobov dopravy sa musia merat’ v sulade

s regionalnymi koncepciami rozvoja na zéklade kritéria efektivnosti.

Okrem toho zat'azenie zdravia a zivotného prostredia spdsobené dopravou predstavuje
predovsetkym v ramci boja proti zmene klimy dolezita tlohu. V tomto ohl'ade sa zavaznym
politickym cielom stdva dekarbonizacia dopravy, o ¢o by sa malo v budicnosti vo zvysenej
miere usilovat’. Na dosiahnutie tohto ciel’a by sa mali vyuzit’ vSetky objektivne existujiice

PE438.273v02-00 16/32 RR\819663SK.doc



prostriedky. Zaroven treba zdoraznit’ moZnost’ internalizacie externych nakladov. Mozno ju
ale dosiahnut’ iba pod dvoma podmienkami: ak sa podstatne prispeje k znizeniu vyfukovych
plynov a hluku a sucasne sa zredukuje pocet kritickych miest v doprave. Po prvé,
internalizacia externych nakladov musi zahriiovat’ vSetky druhy dopravy a po druhé, trzby sa
musia vyuzit’ v prospech trvalej udrzatelnosti infrastruktary.

Dalgia vyzva sa vzt'ahuje na eurépsky vnitorny trh. Treba ho vybudovat. V budicnosti musi
najmi Zelezni¢na doprava Uplne otvorit’ svoj trh. S tym stvisiace prekazky, napr. chybna
alebo oneskorena transpozicia eurdpskych pravnych predpisov Clenskymi Statmi alebo aj
praktické prekazky ako predrazena certifikacia zeleznic, sa musia ¢o najrychlejSie odstranit’.
Casto je ich pri¢inou &isty protekcionizmus.

Namiesto toho by sa mala podporovat’ technologicka harmonizécia alebo interoperabilita.

V tejto suvislosti maji agentary, ktoré by mali zabezpeCovat’ presadzovanie tychto opatreni,
zohravat’ vac¢siu ulohu.

Spravodajca d’alej zdoraznuje vyznam inteligentnych systémov v sprave dopravy. Musia sa
podporovat’ IVS, lebo nielen zvySuji bezpecnost’, ale zaroven aj podporuju environmentalne
spravanie, ¢o sa tyka mobility. Prispievaju k zniZovaniu znec€istenia ovzdusia, ako aj hluku
sposobeného dopravou a podporuju energetickl sebestanost’.

Utinnost eurdpskej politiky viak zavisi aj od pripravenosti ¢lenskych $tatov vzdat’ sa svojich
vnutrostatnych vysad v prospech eurdpskych alebo dokonca medzinarodnych pravidiel. Tyka
sa to tak danovej, ako aj socidlnej politiky a socidlnych ustanoveni vo vztahu k vSetkym
druhom dopravy. Z tohto dévodu sa spravodajca domnieva, Ze v rdmci jednotného
dopravného priestoru je ziaduce aj vytvorenie vysokvalitnych a jednotnych pracovnych
podmienok. S tym stivisi aj harmonizacia vzdeldvania a odbornej pripravy. EU by mala
poskytnut’ vSetkym krajindm moznost’ vybudovat’ centra pre excelentnost’, ktoré posilnia
vyskumné centrd a zvySia vzdelavacie normy. Sucasne to prispeje k zvySeniu vzdjomného
uznavania vzdelania.

Ak chee EU silnejsie pravo na spolurozhodovanie pri vytvarani chybajucej infrastruktary
alebo realizovani naliehavo potrebnych zlepSeni infraStruktury s funkciou eurdpskej siete, jej
finan¢né prostriedky sa musia zvacsit'. Zo stcasnych finanénych prostriedkov v oblasti
dopravy a z ¢asti zdrojov z regionalnej politiky by sa mohol zriadit’ fond dopravy. Tato
zvySena suma fondu dopravy by mohla znamenat’ zaujimavy stimul, aby sa vykonali
zodpovedajuce infraStruktirne prace, ktoré su v pripade niektorych spésobov dopravy
bezpodmienecne nutné alebo ziaduce ,,v europskom zadujme*.

Okrem toho nesmieme prehliadat’ vplyv financ¢nej a hospodarskej krizy na odvetvie dopravy,
a to predovSetkym preto, Ze toto odvetvie reagovalo na krizu zretel'ne vel'mi citlivo.
Spravodajca sa domnieva, Ze kriza by sa mala chapat’ ako prilezitost’ v budicnosti cielenejSie
podporovat’ odvetvie dopravy. Mali by sa umoznit’ investicie prostrednictvom finan¢nej
podpory, ktoré nielen zarucia rychlu pomoc, ale zlepsia aj Setrnost’ voc¢i zivotnému prostrediu
a bezpecnost’, a preto st vhodné na to, aby formovali odvetvie dopravy podl'a zasady trvalej
udrzatel'nosti. Mali by sa rozvijat’ nielen vnutrostatne nastroje, ale predovsetkym nastroje

na urovni eurdpskej politiky, aby sa prekonali krizy tohto druhu.

Spravodajca je tieZ presvedCeny, Ze vnutri celkovej siete TEN by sa mala vytvorit’ europska
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zékladna siet’, ktoru treba posudzovat’ podla kritérii trvalo udrzatelného rozvoja na eurdpske;,
ale aj regionalnej Grovni. Této siet’ by mala obsahovat’ multimodélne platformy, ktoré G¢inne
podporia udrzatel'ni dopravu tym, Ze tieto uzly budt zahrnovat’ zodpovedajicu logistickl
vybavu, ktord umozni trvalo udrzateI'né prepojenie réoznych druhov dopravy.

Spravodajca sa domnieva, Ze je naliechavo potrebné vymedzit’ jasné a meratelné ciele. Toto
vymedzenie by ul'ah¢ilo preskiimanie Gi€innosti v odvetvi dopravy a tiez by zaistilo
spolocenské a hospodarske zameranie planovania.

Napokon, programy urcené na dopravu by sa mali prehodnotit’. Dopravna politika je u¢inna
len vtedy, ked’ sa programy vyhodnocuju a pripadne sa zmeni ich zameranie alebo sa v nich
pokracuje. Pozaduje sa napriklad novy program pre bezpecnost’ cestnej premavky, priebezné
posudenie programu NAIADES, vykonanie programu Open Sky a zjednodusené
pokra¢ovanie programu Marco Polo.
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26.2.2010

STANOVISKO VYBORU PRE ZIVOTNE PROSTREDIE, VEREJNE ZDRAVIE
A BEZPECNOST POTRAVIN

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k trvalo udrzatel'nej buducnosti dopravy
(2009/2096(INT))

Spravodajca vyboru poziadaného o stanovisko: Jo Leinen

NAVRHY

Vybor pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin vyzyva Vybor
pre dopravu a cestovny ruch, aby ako gestorsky vybor zaradil do nadvrhu uznesenia, ktory
prijme, tieto navrhy:

1.

RR\819663SK.doc 19/32 PE438.273v02-00

zdoraznuje, ze zahrnutie externych dopravnych nékladov (miestne emisie, emisie CO,,
roztrieStenie biotopov a zdravotné naklady) do ceny dopravy spravodlivym

a nediskriminujiicim spésobom v pripade vSetkych druhov dopravy, odstupiiované podla

urovne znecistovania, by viedlo k ekologickému vyberu spdsobu dopravy;

domnieva sa , ze je potrebny kulturny posun smerom k udrzatel'nejSej doprave, ktorému
by mala napomahat’ verejna informac¢na politika; domnieva sa, ze prijmy zo zahrnutie
dopravnych nakladov by sa mali v prvom rade opétovne investovat’ do udrzatel'nych
sposobov dopravy a zmierfiovania vplyvov zmeny klimy;

upozorituje na predpokladany vyvoj k ¢oraz vacSiemu stupiiu urbanizacie nasej
spolo¢nosti a v stvislosti s tym na zvySujlci sa vyznam uzemného planovania

a ekologickejsich systémov hromadnej dopravy, ktoré st zamerané na nové technologie
a su schopné konkurovat’ sukromnym vozidlam v oblasti nakladov, spdsobov prepravy
a dizky cestovania, predovsetkym &o sa tyka mestskej dopravy, ale nezanedbavajiic
dopravu na vidieku,

domnieva sa, ze dobré dopravné spojenia k miestam poskytovania verejnych sluzieb vo
vidieckych oblastiach povedu k zniZeniu pouzivania sukromnych motorovych vozidiel,

s cielom vytvorenia ucelenej mestskej a primestskej dopravy a udrzania vidieckeho
obyvatel’stva vyzyva na vytvorenie funkénych mestskych regiénov;
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6. zdoraznuje, Ze je dolezité kontrolovat’ dosledné dodrZiavanie maximalnej povolenej
rychlosti 50 km/h v mestskych oblastiach; dodrZiavanie tejto rychlosti mé — tak, ako
preukézali rozne Studie a vyskumy — dvojity vplyv: po prvé, zniZzuju sa nim emisie
znecist'ujucich latok, a po druhé, znizuju sa nim pocty nehdd a usmrteni na cestach,
o ktorych je zname, ze postihuju vyznamny percentualny podiel obyvatel'ov v husto
obyvanych oblastiach;

7. zddraznuje potrebu institucionalizovat’ koncept ekologického sposobu vedenia
motorovych vozidiel, tzv. ekoSoférovania, a povinne ho zaviest’ ako sucast’ Skolenia
mladych vodicov, pretoze uplathovanim jednoduchych postupov pri riadeni vozidiel je
mozné preukazatelne znizit’ spotrebu pohonnych hmét az o 30 % a znizit’ tym
znecistovanie ovzdusia sposobeného CO,, nespalenymi uhl'ovodikmi (NU) a jemnymi
Casticami;

8. zastava ndzor, Ze dodrZiavanie noriem kvality ovzduSia ustanovenych v pravnych
predpisoch EU je rozhodujuice vzhl'adom na narast respira¢nych, kardiovaskularnych
a inych ochoreni suvisiacich so znecistenim ovzdusia, ktorého hlavnou pri¢inou je
doprava; domnieva sa, ze s cielom riesit tito otazku by sa mali podporovat’ preventivne
opatrenia, napriklad zavadzanie vysokokvalitnych filtrov pre vel'mi jemné pevné Castice,
ktoré emituju motory, a Ze by sa mali poskytovat’ stimuly na obnovu vozového parku,
ktory sa vyuZiva v sGi¢asnosti a nespiiia eurdpske normy Euro 4, Euro 5 a Euro 6 (Euro 6
vstupi do platnosti v roku 2014); zniZzovanie emisii sa nesmie obmedzovat’ iba na vozidla,
ktoré vyuzivaju nové technologie, t. j. vozidla s novymi motormi, ale malo by sa tykat’ aj
uz vyuzivanych vozidiel; motory starSej generacie je mozné upravit’ pouZitim nového
filtra s cielom dosiahnut’ nizku Groven emisii vel'mi jemnych pevnych ¢astic novych
vozidiel; podporuje, najmi v mestskom prostredi, zriad’ovanie zon s nizkymi emisiami
(ako su oblasti s tridsiatkou, t. j. mestské oblasti, v ktorych je najvyssia povoleny rychlost’
vozidiel 30 km/h) a prijimanie opatreni na zmierfiovanie dopravy, ktoré¢ nabadaju na
chddzu alebo jazdu na bicykli;

9. upozoriiuje, Ze vacsia pozornost’ by sa mala venovat’ znizovaniu hluku, pretoze sa zistili
rozliéné G€inky hluku na l'udské zdravie a kvalitu Zivota;

10. ziada, aby sa v stvislosti so zvySovanim Zivotnej irovne prispdsobila doprava osobam so
zniZzenou pohyblivostou, ktoré maji neodiatel'né pravo na pristup k vSetkym formam
dopravy zakotvené v ¢lanku 9 Dohovoru Organizacie Spojenych narodov o pravach osob
so zdravotnym postihnuti; ide o kl'aiCovy prvok nediskriminécie v ramci slobody voI'ného
pohybu, ktory poskytuje aj hospodarske a kultirne vyhody, ako aj vyhody stvisiace
s cestovnym ruchom;

11. uznava skutocnost’, ze doslo k vyznamnému zniZeniu emisii ¢astic (PM 10),
acidifika¢nych latok a prekurzorov ozénu z cestnej dopravy, ale nad’alej je znepokojeny
troviiou emisii oxidov dusika a jemnych ¢astic z cestnej dopravy (sprava TERM 2008,
obr. 5.1); vyjadruje vSak osobitné sklamanie nad emisiami CO, z cestnej dopravy, ktorych
uroven sa v rokoch 1990 az 2006 zvysila o 28 % v porovnani s 3 % zniZenim v inych

1 ,,Doprava na razcesti. TERM 2008: ukazovatele mapujtice odvetvie dopravy a zivotného prostredia
v Eurdpskej tnii“— sprava EEA ¢. 3/2009.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

odvetviach; domnieva sa, ze by sa mal tiez zohl'adiiovat’ vplyv Castic uhlika (sadzi) na
globalne oteplovanie a Ze by sa malo odporucit’ filtrovanie Castic, aby sa odstranil tento
vplyv, s cielom aspon €iastocne kompenzovat’ zvySovanie alebo nedostato¢né zniZovanie
emisii CO,; pozaduje, aby sa preprava tovaru postupne presunula z ciest na zeleznicu a iné
energeticky u¢inné spdsoby dopravy, a to az do vystavby novych Zelezni¢nych tras,
sposobom, ktory je zlucitelny s existujucou kapacitou siete; okrem toho ziada, aby sa
podporovalo budovanie novych zariadeni na prekladanie tovaru (ktoré mézu zlepsit’
proces presunu nakladnej dopravy z ciest na Zeleznice) a zlepsit’ funkénost’ existujucich
zariadenti;

uznava, ze podl'a Medzinarodnej namornej organizacie (IMO) emituje ndmorna doprava 3
az 5 krat menej CO, ako pozemna doprava, ale vyjadruje znepokojenie v suvislosti

s oCakévanymi emisiami SOy a NOy z namornej dopravy, ktoré mézu mat’ do roku 2020
priblizne rovnaky objem ako emisie z pozemnej dopravy, ako aj s bezvyslednym pokusom
Medzinarodnej namornej organizacie (IMO) zaviest’ systém znizovania emisii CO,; Ziada,
aby sa preskimala moznost’ zahrnutia ndmornej dopravy do eurdpskeho systému
obchodovania s emisnymi kvotami v pripade, Ze zlyhaju rokovania IMO, a po zvaZeni
medzinarodného charakteru namornej dopravy a mozného tiniku uhlika smerom

k pristavom mimo EU a k pozemnej doprave;

domnieva sa, ze vyskum a vyvoj st rozhodujiicimi faktormi pri naSom hl'adani trvalo
udrzatel'nej dopravy pre buducnost’, pretoze radikalna technologickd zmena moze viest’

k vel'mi potrebnému zniZeniu emisii a prechodu na dopravu s nizkymi emisiami uhlika;
naliehavo vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby urcili hnacie sily a prekazky moznej
inovéacie vyplyvajicej z vyskumu a vyvoja a aby uprednostiiovali investicie

do ekologickej infraStruktary, napriklad do inteligentnych rozvodnych sieti pre elektricku
energiu, do zemného plynu/biometanu z obnovite'nych zdrojov energie a do distribu¢nych
sieti vodika; nalieha vyzyva Komisiu, aby nepodcenila vplyv technologii zabudovanych
vo vozidlach na spravanie vodiCov, pretoze mozu prispievat’ k zniZovaniu spotreby
pohonnych latok/emisii CO,;

naliehavo vyzyva, aby sa s cielom ochrany existujicej infraStruktary, najma mestskej
verejnej dopravy, reStrukturalizoval systém dotacii takym sposobom, aby sa udrzbe

a modernizacii existujucich dopravnych spojov venovala minimalne také priorita, aka sa
venovala budovaniu novych spojov v minulych desatrociach;

vyzyva Komisiu, aby pokra¢ovala vo vymene najlepSich postupov, ktora v sucasnosti
prebieha napriklad v rdmci Dohovoru starostov (Mayors' Convention), iniciativy
CIVITAS a inych iniciativ pontkajicej mestam prileZitost’ vzajomne sa poucit’ zo svojich
postupov.

domnieva sa, ze udrzba, modernizacia a inteligentné vyuzivanie existujicej dopravnej
infraStruktary musi mat’ prioritu pred novou vystavbou,

24

trva na tom, aby sa kladol va¢si doraz na konzultaciu s verejnost'ou a transparentné
pravidla, a aby sa zlepSilo uplatiiovanie a vykonavanie hodnotenia vplyvu na Zivotné
prostredie a pravnych predpisov v oblasti ochranu prirody v suvislosti s investiciami do
dopravnej infrastruktary;
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18. pripomina svoje uznesenie z 23. aprila 2009 o akénom plane pre mestska mobilitu',
odportca zavedenie planov pre trvalo udrzatel'nt integrovani mestski dopravu
v mestskych aglomeraciach s viac ako 100 000 obyvatel'mi a odporuca aby bolo
financovanie v oblasti mestskej dopravy podmienené existenciou tychto planov;

! Prijaté texty, P6_TA(2009)0307.
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24.2.2010

STANOVISKO VYBORU PRE PRIEMYSEL, VYSKUM A ENERGETIKU

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k udrzatel'nej buducnosti dopravy
(2009/2096(INT)(INT))

Spravodajca vyboru poziadaného o stanovisko: Antonio Cancian

NAVRHY

Vybor pre vnutorny trh a ochranu spotrebitel'a vyzyva Vybor pre dopravu a cestovny ruch,
aby ako gestorsky vybor zaradil do ndvrhu uznesenia, ktory prijme, tieto navrhy:

1. zdoraziiuje, Ze odvetvie dopravy ma pre Eurdpu zdsadny vyznam; po prvé, efektivna
a udrzatel'nd doprava zvySuje vykonnost” hospodarstva a umoziiuje, aby sa l'udia zapojili
do spolo¢enského Zivota a po druhé je odvetvie dopravy kl'icovym odvetvim eurdépskeho
priemyslu, ktoré poskytuje vel'a pracovnych prilezitosti;

2. konstatuje, Ze v poslednych rokoch sa zvysila energeticka ucinnost’ viacerych druhov
dopravy, ¢o umoznilo citel'ne znizit' emisie CO, na jeden km; domnieva sa vSak, ze
relativne zlepSenie situdcie so Skodlivymi emisiami sa mina uc¢inku v dosledku trvalého
zvySovania dopytu v oblasti dopravy, najma cestnej dopravy; pripomina, ze dopravné
pretazenie mestskych oblasti je pri¢inou az 40 % emisii CO, a 70 % ostatnych
Skodlivych emisii z motorovych vozidiel, a je teda druhym najvacsim zdrojom emisii
NOx a PMyy, ktoré su obzvlast’ skodlivé pre 'udské zdravie; poukazuje na nevyhnutnost’
pouzivat najmodernejSie technologie na zniZenie emisii, a to nielen pri novo vyrobenych
vozidlach, ale pri vSetkych, ktoré s v sucasnosti v prevadzke; trva na tom, Ze je
bezpodmienecne potrebné posudit’ akékol'vek nové rieSenia veduce k znizeniu emisii CO,
v cestnej doprave;

3. zdoraziuje, Ze dopravny systém musi zdkaznikom poskytovat’ najlepsi mozny vyber
v oblasti dopravy a spajat’ pritom udrzatel'né rieSenia s efektivnymi sluzbami; konstatuje,
ze lepSia integracia r6znych druhov dopravy zvysi celkova efektivnost’ dopravného
systému;

4. povazuje za prioritu rozvoj ndmornych koridorov a ndmornej a zZelezni¢nej dopravy ako
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10.

lacnejSich a ekologickejSich druhov dopravy;

je presvedceny, ze energetickll uCinnost’ bude mozné zvysit’ len zavedenim systému
interoperabilnej a komodalnej dopravy; zdoraznuje naliehavu potrebu rychle sa
zvySujucej interoperability a v tejto suvislosti vyznam internalizacie externych nakladov
ako moZzného doplnkového rieSenia, ktoré povedie k vyvaZzenému vyuZivaniu réznych
druhov dopravy, a ak je to mozné, k podpore vyuzivania menej znecistujacich druhov
dopravy a alternativnych zdrojov energie od vSetkych typov plynnych a tekutych paliv,
ako napr. LPG, LNG a CNG az po elektrinu, ¢im sa znizi energetickd naro¢nost’
europskeho dopravného systému, ako aj mnozstvo emisii CO,, NOx a PM;; podporuje
najmi pouzivanie dopravnych prostriedkov na elektricky pohon s cielom zvysit
vyuZzivanie technoldgii s nizkymi emisiami CO, a dosiahnut celkovu efektivnost’
dopravného systému,

uznava, ze verejny sektor ma vel'ky vyznam pre zlepSovanie dostupnosti mene;j
zne€istujucich dopravnych sluZieb pre verejnost, pre rozvoj zékladnych hospodarskych
odvetvi, najmé energetického odvetvia, pre priemysel a cestovny ruch, pre podporu
hospodarskej, socidlnej a regiondlnej sudrznosti a pre posilnenie tlohy $tatu pri regulacii
trhu, ucasti na iom a pri trhovych intervenciach v spolupraci so spotrebitel'skymi
organizaciami, pri¢om zaujima veduce postavenie v dodavatel'skych sluzbach
vSeobecného zaujmu; zdoéraziuje, ze vo vicsine pripadov partnerstva medzi verejnym

a stkromnym sektorom v tomto odvetvi slizia len na ul'ahcenie podnikania
hospodarskych skupin a zastieraju privatizaciu, ktora posSkodzuje zauymy verejnosti

a uzivatel'ov sluzieb verejnej dopravy;

zastava ndzor, Ze informacné a komunikaéné technologie (IKT), spolu so satelitnymi
naviganymi systémami Galileo a EGNOS, umoznia optimalizaciu dopravnych tokov

a znizia tak dopravné pretazenie v mestach a medzi mestami a pomoZzu tiez znizit
mnozstvo Skodlivych emisii a pocet dopravnych nehod; konstatuje, Ze mnohé tazké
vozidla jazdia ¢asto prazdne alebo poloprazdne, ¢im zbyto¢ne blokuju cesty a zvysuju ich
nebezpecnost’, a Ze sa zvysSuje pocet osobnych aut prepravujucich iba jednu osobu, ¢o ma
za nasledok vysSiu hustotu automobilovej dopravy a ovela vysSiu spotrebu pohonnych
hmot; ziada ¢lenské Staty, aby prijimali opatrenia na podporu dopytu po inovaciach zo
strany sutkromnych uZzivatel'ov v odvetvi dopravy a logistiky;

konstatuje, Ze v stvislosti so slubnymi technolégiami je nutné vytvorit’ potrebné rdmcové
podmienky a otvorené normy, bez akéhokol'vek neopodstatnen¢ho zvyhodiiovania
akejkol'vek Specifickej technologie;

domnieva sa, Ze ak sa ma zlepsit’ bezpecnost’ vSetkych t€astnikov cestnej premavky, mal
by urbanisticky rozvoj lepSie zohl'adiovat’ mestskt a medzimestsku dopravu;

zdoraziuje vyznamnu tlohu, ktoru v logistike zohravaju intermodalne informacéné
systémy a rozvoj inteligentnej dopravy; pozitivne vnima rozne iniciativy na trovni
Spolocenstva (napr. SESAR, ERTMS, RIS a SafeSeaNet); ziada ¢lenské Staty, aby zvysili
investicie do infraStruktary s cielom umoznit’ vyuzivanie dopravy vSetkym skupinam
obcanov, najmé osobam so znizenou pohyblivostou, a do medzimodalnych
inteligentnych dopravnych systémov, aby podporovali vyuzivanie verejnej dopravy a aby
zaviedli systém interoperabilného spoplatiiovania s multimodalnymi cestovnymi listkami,
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ktorého ciel'om bude optimalne vyuzivanie réznych druhov dopravy a ich
interoperabilita, niZ8ia energetickd spotreba a vyssia bezpecnost’ na cestach a celkova
bezpec€nost’ vozidiel prostrednictvom vyspelych technologii;

11. poukazuje na vyznam vyuZivania dopravnych prostriedkov na elektricky pohon, ktoré su
nielen prostriedkom na zlepSenie celkovej energetickej efektivnosti dopravy, ale tiez
zaclenuju obnovitel'né zdroje do energetického systému, ¢im zvySuju jeho ucinnost’;
vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby sa s podporou miestnych organov jednoznacne
zaviazali k projektom, ktoré z technického a energetického hl'adiska preukazu
zivotaschopnost’ dopravnych prostriedkov na elektricky pohon v mestskom prostredi
a aby polozili zaklady regulacnych opatreni na podporu potrebnych technologii;

12. vyzdvihuje dblezitost’ rozvoja tzv. internetu veci, aby sa zvySila bezpe¢nost’ infraStruktary
a vozidiel a informovanost’ uzivatel'ov, urychlilo triedenie tovaru a zjednodusili s tym
spojené byrokratické postupy;

13. vita pokrok v oblasti bezpecnosti cestnej premavky dosiahnuty vd’aka pouZzivaniu novych
technologii a radionavigaénych systémov spolu s prisnej$Simi normami v oblasti
technického dizajnu, ktoré maja napriklad chranit’ chodcov; poukazuje v§ak na
skutocnost’, Ze ciel’ znizit’ pocet obeti dopravnych nehdd do roku 2010 na polovicu,
stanoveny v bielej knihe z roku 2001, nebol doposial’ splneny;

14. vyzyva Komisiu, aby s ciel'om posilnit’ udrzatel'né odvetvie dopravy produkujuce malé
mnozstvo emisii CO, vypracovala integrovanu politiku, ktora by myslienkovo prepojila
inteligentné dopravné systémy, podporu vyskumu, pravne predpisy v oblasti
hospodarskej stitaze, pravidla vnutorného trhu (tykajice sa napriklad kabotéze) a politiku
v oblasti logistiky a tieto politické oblasti navzajom spojila;

15. naliehavo Ziada priemyslové organizacie a vyskumné inStitlicie, aby rozsirili a d’alej
rozvijali Skalu europskych technologii na zvysenie bezpecnosti vetkych typov vozidiel
pouzivanych na stikromné alebo verejné a obchodné ucely a na zvySenie ich
kompatibility so Zivotnym prostredim, ktoré dokézu obstat’ v medzinarodnej konkurencii;

16. naliehavo ziada vyrobcov osobnych automobilov a tazkych nakladnych vozidiel, aby na
ziskanie zdkladnych informécii o vzajomnom pdsobeni vozidla a vozovky a
o poveternostnych podmienkach vyuzivali dostupné technologie a aby vo vdcsej miere
vyuzivali systémy zabudované vo vozidlach, ktoré umoZiiuju premietanie najdolezitejSich
udajov (rychlost’, navigacia, doba jazdy atd’.) na ¢elné sklo a nabadali tak na spdsob
jazdy, ktory je z hladiska Zivotného prostredia udrZatel'ny; vyzyva ¢lenské Staty, aby Sirili
nové informacie a podporovali osvetové kampane zamerané na ucastnikov cestnej
premavky;

17. povzbudzuje Komisiu a ¢lenské Staty, aby podnecovali vyskum v odvetvi dopravy
zvysenim vydavkov na vyskum a vyvoj v oblasti novych technologii, bezpec¢nosti
a udrzateI'nej mobility, aby prijimali pozitivne opatrenia v prospech vyuZivania menej
znecist'ujucich druhov dopravy, zlepsili logistiku a existujucu infrastrukturu, aby ¢o
najskor dokonili projekty TEN-T, ktoré uzZ finan¢ne podporuju, a planovali budiice
dopravné siete integrovanym a koherentnym spdsobom tak, aby prispievali k plneniu
lisabonskej agendy;
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

suhlasi s ndzorom Komisie, Ze dobudovanie vnutorného trhu musi sprevadzat’
liberalizécia odvetvia dopravy, najmé Zelezni¢nej dopravy; je presvedCeny, Ze v odvetvi
dopravy, rovnako ako v inych odvetviach, by sa mali spravodlivo presadzovat pravidla
zaist'ujice skutocnu slobodntl hospodarsku sutaz a mali by sa uplatiiovat’ spolocné
predpisy, ktoré umoznia pristup na trh alebo prinajmenSom zarucia reciprocitu; dufa, ze
Eurdpa bude v stvislosti s dopravnou a energetickou politikou a vo vztahoch

s necClenskymi krajinami vystupovat jednotne;

vyzyva na zriadenie spolocného eurdpskeho rezervacného systému s cielom zvysit
efektivitu jednotlivych druhov dopravy a zjednodusit’ a zlepsit’ ich interoperabilitu;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby posilnili udrzatel'né cezhrani¢né projekty v oblasti
dopravy s krajinami eurdpskej susedskej politiky, najmi s Ukrajinou, ked’ze nedostatok
riadne fungujucich prepojeni medzi zelezni¢nymi, cestnymi a vnutrozemskymi vodnymi
sietami je vyznamnym faktorom, ktory sposobuje takmer uplnu zavislost’ na t'azkych
nakladnych vozidlach vyuZivajacich regionalne cestné komunikécie;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby vyvinuli znacné usilie a urychlene Standardizovali
inovéacie v oblasti dopravy a urychlili tak uvddzanie novych technologii na trh, napriklad
v oblasti elektromobilov;

nabada Komisiu, aby presadzovala tie politiky, ktoré by podporili vyrobu a pouZzivanie
vozidiel s nulovymi emisiami, ako st elektromobily, v Europe;

zastava nazor, Ze rozvoj udrzatelnej dopravy by mal byt’ stii¢astou stratégie EU do roku
2020;

konStatuje, Ze pokial’ ide o implementéciu projektov TEN-T, v tejto oblasti bol
dosiahnuty znaény pokrok; zastava ndzor, ze projekty TEN-T by mali byt’ aj nad’ale;j
zékladom dopravnej politiky EU, najmé projekty, ktoré st planované alebo sa realizuju
v najodlahlejsich oblastiach EU, v ktorych chyba dopravné infratruktira a prepojenia so
zvySkom Eur6py nevyhnutné pre prepravu osob a tovaru,

zdoraziiuje, ze je potrebné dosiahnut’ uplnu liberalizaciu odvetvia zelezni¢nej dopravy,
aby sa zleps$ila jeho schopnost’ konkurovat’ inym druhom dopravy, rozsirenim ponuky
poskytovatelov sluzieb a zlepSenim kvality a sluzieb;

vyzyva Komisiu, aby predlozila nadvézujucu stratégiu, ktora bude obsahovat jasne
urcené opatrenia na boj proti nehoddm v cestnej premavke;
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STANOVISKO VYBORU PRE REGIONALNY ROZVOJ

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k trvalo udrzatel'nej buducnosti dopravy
(2009/2096(INT))

Spravodajca vyboru poziadaného o stanovisko: Sean Kelly

NAVRHY

Vybor pre regionalny rozvoj vyzyva Vybor pre dopravu a cestovny ruch, aby ako gestorsky
vybor zaradil do navrhu uznesenia, ktory prijme, tieto navrhy:

1.

vyzyva Komisiu, aby vypracovala stratégiu vykondvania trvalo udrzatel'nej dopravne;j
politiky v EU zaloZenej na vztahu medzi politikou sadrznosti a dopravnou politikou pre
dosiahnutie SirSieho ciel’a trvalo udrzate'ného regionalneho rozvoja a izemnej sudrznosti
na celom tzemi EU;

poznamenava, Ze integrovany a koordinovany pristup k planovaniu infraStruktury,
financovaniu projektov a rozvoju zohrava kl'acovu tlohu pri rozvoji
konkurencieschopného a trvalo udrzate'ného odvetvia dopravy; zdoraziuje, Ze miestne

a regionalne organy sa bez spoluprace ¢asto nedokdzu vyrovnat’ s problémami v doprave,
a preto vyzyva Clenské Staty, aby spolu so zainteresovanymi stranami aktivne
spolupracovali na procese tvorby a vykonavania politiky;

vyzyva Komisiu, aby zohl'adnila ulohu, ktoru politika stdrznosti zohrava v oblasti
rozvoja dopravnej infraStruktary tym, ze uprednostni siete a nie samostatné projekty;
domnieva sa, ze siete by mali byt’ zaloZené na socialno-ekonomickej analyze, ktora
zohl'adiiuje dopyt a dopravny tok, ako aj socialne a uizemné aspekty; domnieva sa, ze
vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov prispieva k rozvoju dopravnych
infrastruktur so zretelom na bezpecnost’, trvalil udrzatel'nost’ a G¢innost’; Ziada, aby sa
dopravné projekty spolufinancované zo Strukturalnych fondov a Kohézneho fondu
zameriavali na dosiahnutie ciel’a vyvazeného rozvoja a va¢sej izemnej sudrznosti

a vyzyva na leps$iu koordinaciu medzi fondmi Spolo€enstva a narodnymi fondmi;

vyzdvihuje pridani hodnotu medziregionalnej, cezhrani¢nej a nadndrodnej spoluprace pri
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10.

rieSeni vyziev, ktorym cCeli odvetvie dopravy; Ziada preto, aby sa v rdmci budtce;j
dopravnej politiky brali do ivahy cezhrani¢né hl'adiskd; zdoraznuje vyznam prioritnej osi
TEN-T a tieZ vyzdvihuje ddlezita tlohu dopravy, pokial’ ide o rozvoj makroregionov;

berie na vedomie rastici trend urbanizacie v Europe; zdoraziuje potrebu zabezpecit’
kvalitné a dostupné dopravné sluzby pre obcanov v mestskych oblastiach; vyzdvihuje
tilohu EU pri podpore spoluprace medzi mestskymi oblastami, ktora by umoznila
zdiel'anie a vymenu osvedcenych postupov tak, aby sa dopravné systémy stali
udrzatel'nej$imi; naliehavo ziada miestne organy, aby podporovali ¢o najekologickejSiu
formu verejnej dopravy; v tejto suvislosti zdéraznuje vyznam akéného planu pre mestsku
mobilitu prijatého 30. septembra 2009 a ocakava rychle zavedenie opatreni, ktoré sa

v iom navrhuju;

zdoraziiuje potrebu primeraného vyskumu v oblasti dopravnych inovacii okrem iného
s cielom znizit’ spotrebu energie a emisii uhlika a zvysit’ vyuzivanie obnoviteI'nych
energii;

zdoraziiuje prvorady vyznam cestnej premavky a rozsirenia cestnej siete pre prepojenie
a konkurencieschopnost’ regiondlnych podnikov; zdoraziiuje najmé vyznam cestnych
prepojeni pre hospodarsky rozvoj okrajovych a najodl'ahlejSich regionov; uznava ze
ucinné cestna nakladna doprava zohrava ustrednua tlohu v rameci trvalo udrzatelnej
kombinacie spdsobov dopravy; ziada Komisiu a organy ¢lenskych Statov, aby pomohli
dokoncit’ proces liberalizacie kabotaZznej dopravy v zdujme obmedzenia Coraz vysSieho
poctu neproduktivnych kilometrov a aby zabezpecili udrzateI'nejSie cestné a zelezni¢né
siete vo forme vécsieho poctu uzlov nékladnej dopravy;

konStatuje, Ze liberalizacia Zeleznic suvisi s ilohou znizit’ emisie sklenikovych plynov
v odvetvi dopravy ako celku a s podporou regionalneho rozvoja; poznamenava, Ze
liberalizacia nesmie ovplyvnit konkurencieschopnost’ Zeleznicnej dopravy vo vztahu
k cestnej doprave, a Ze je potrebné venovat’ naleziti pozornost’ zabezpeceniu toho, aby
okrajové regiony zlepsili svoje moznosti zelezni¢ného prepojenia;

zdoraziiuje vyznam namornej dopravy na kratke vzdialenosti, ako aj vnatrozemske;j
lodnej dopravy po riekach a jazerach ako udrzatelného druhu dopravy, ktory moze tiez
zlepsit’ prepojenost’ a rozvoj okrajovych, ostrovnych a najodl'ahlejsich regioénov;
zdoraziiuje nevyhnutnost’ konzultacii a diskusii o konkrétnych problémoch dopravy

v ostrovnych oblastiach; zdoraziuje, Ze o projektoch ndmornej dopravy na kratke
vzdialenosti a ndmornych dial’nic treba uvaZzovat’ v SirSich stuvislostiach zahfiajuc krajiny
v bezprostrednej geografickej blizkosti Eurdpy; poukazuje na to, Ze si to bude vyZadovat’
dosiahnutie lepSich synergii medzi regionalnou politikou, politikou rozvoja a politikou
dopravy;

uznava, ze regionalne letiska maju pre rozvoj okrajovych a najodl'ahlejSich oblasti
kl'icovy vyznam, ked’Ze zvySuji ich prepojenost’ s dopravnymi uzlami; povazuje za
mimoriadne vyhodné vyuzit' v pripade moznosti intermodalne rieSenia a hl'adat’
inovativne finan¢né rieSenia s ciel'om ul’'ah¢it’ modernizaciu tychto letisk; domnieva sa,
ze (vysokorychlostné) zelezni¢né spojenia medzi letiskami pontkaju idedlnu prilezitost’
na udrZatel'né prepojenie roznych druhov dopravy.
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