17.9.2010 A7-0195/001-093

POPRAWKI 001-093
Poprawki zlozyla Komisja Transportu i Turystyki

Sprawozdanie
Christine De Veyrac A7-0195/2010
Badanie wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobieganie im

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia (COM(2009) 611 — C7-0259/2009 — 2009/0170(COD))

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(1) Nalezy zapewni¢ ogdlnie wysoki (1) Nalezy zapewni¢ ogdlnie wysoki
poziom bezpieczenstwa w lotnictwie poziom bezpieczenstwa w lotnictwie
cywilnym w Europie, a takze nalezy podjac cywilnym w Europie, a takze nalezy podja¢
wszelkie dzialania w celu ograniczenia wszelkie dziatania w celu ograniczenia
liczby wypadkow i incydentow, aby liczby wypadkow i1 incydentow, aby
zapewni¢ zaufanie konsumentow do zapewni¢ zaufanie ebywateli do transportu
transportu lotniczego. lotniczego.

Uzasadnienie

Pojecie to jest bardziej odpowiednie.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 2 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2a) Zdawanie raportow z wynikow badan
incydentow zwiqzanych z bezpieczenstwem
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oraz analiza i rozpowszechnianie tych
wynikow majq podstawowe znaczenie dla
poprawienia stanu bezpieczenstwa
lotnictwa. W zwiqzku 7 tym do 31 grudnia
2011 r. Komisja powinna przedstawié
wniosek zmieniajqcy dyrektywe 2003/42 w
sprawie zglaszania zdarzen.

Uzasadnienie

W trosce o spojnos¢ wszelkie zmiany przepisow niniejszego rozporzqdzenia dotyczqcych
zglaszania zdarzen powinny zostac¢ niezwlocznie wprowadzone do nowej wersji dyrektywy w

sprawie zglaszania zdarzen.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 7 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego realizuje w imieniu panstw
cztonkowskich funkcje i zadania panstwa
projektu, panstwa produkcji i panstwa
rejestru zwiazane z zatwierdzaniem
projektu, zgodnie z Konwencjq
chicagowska i zatacznikami do niej, a
zatem powinna by¢ reprezentowana w
trakcie badania wypadkow i incydentow,
aby przyczynic¢ si¢ do jego skutecznosci i
zapewni¢ bezpieczenstwo projektu statku
powietrznego, jednak nie naruszajac
niezaleznosci badania.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 8 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Ze wzgledu na zwigkszenie zakresu
odpowiedzialnosci Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego powinna takze
bra¢ udziat w wymianie danych w ramach

Poprawka

(7) Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego realizuje w imieniu panstw
cztonkowskich funkcje i zadania panstwa
projektu, panstwa produkcji i panstwa
rejestru zwiazane z zatwierdzaniem
projektu, zgodnie z konwencjq
chicagowska i zatacznikami do niej, a
zatem, ggodnie 7 zalqcznikiem 13 do
konwencji chicagowskiej, powinna by¢
reprezentowana w trakcie badania
wypadkow i incydentéw, aby przyczynic
si¢ do jego skutecznosci i zapewnic¢
bezpieczenstwo projektu statku
powietrznego, jednak nie naruszajac
niezaleznosci badania.

Poprawka

(8) Ze wzgledu na zwigkszenie zakresu
odpowiedzialnosci Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego powinna takze
bra¢ udziat w wymianie danych w ramach
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systemow zglaszania zdarzen. Dane te
powinny by¢ odpowiednio chronione przed
bezprawnym wykorzystaniem lub
ujawnieniem.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Badanie wypadkow i incydentow
powinno by¢ prowadzone przez lub pod
kontrola niezaleznego organu ds. badania
zdarzen lotniczych, co pozwoli unikna¢
wszelkich konfliktow interesow oraz
przypadkow ewentualnej interwencji z
zewnatrz w procesie ustalania przyczyn
badanych zdarzen.

systemow zglaszania zdarzen i analizowaé
Jje we wspolpracy ze wszystkimi panstwami
czlonkowskimi. Wyniki tej analizy muszq
by¢ przekazane wszystkim krajowym
organom ds. badania zdarzen lotniczych w
panstwach czlonkowskich. Dane te
powinny by¢ odpowiednio chronione przed
bezprawnym wykorzystaniem lub
ujawnieniem.

Poprawka

(10) Badanie wypadkow i incydentow
powinno by¢ prowadzone przez lub pod
kontrolg niezaleznego organu ds. badania
zdarzen lotniczych, co pozwoli uniknaé
wszelkich konfliktow interesow oraz
przypadkow ewentualnej interwencji z
zewnatrz w procesie okreslania czynnikow
przyczyniajgcych sie do badanych zdarzen.

Uzasadnienie

Zastosowanie pojecia ,,przyczyna” mogtoby spowodowaé powazne problemy prawne, gdyz
sugeruje sie, ze mowa o czyjejs winie lub odpowiedzialnosci. Miedzynarodowa Organizacja
Lotnictwa Cywilnego uznata koniecznos¢ rozroznienia miedzy terminami z dziedziny
bezpieczenstwa i pojeciami prawnymi. Proponuje sie zatem zastqpic¢ stowo ,, przyczyny”

wyrazeniem ,,czynniki’”.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 10 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) Organy ds. badania zdarzen
lotniczych zajmujq kluczowq pozycje w
dochodzeniach. Ich praca ma zasadnicze
znaczenie dla okreslenia przyczyn
wypadku lub zdarzenia. W zwiqzku z tym
niezwykle wazne jest, by mogly one
prowadzié dochodzenia bez jakichkolwiek
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naciskow i catkowicie niezaleznie od
organow regulacyjnych bqd? sqdowych, a
takze 7 korzysciq dla ochrony
bezpieczenstwa publicznego. Organom ds.
badania zdarzen lotniczych nalezy
umozliwi¢ dostep do wszelkich informacji
i elementow niezbednych do ulatwienia
przeprowadzenia skutecznych badan
technicznych, tqcznie 7 natychmiastowym
i bezwarunkowym dostegpem do miejsca
zdarzenia, wraku statku powietrznego,
jego czesci oraz istotnej dokumentacji, bez
ograniczen spowodowanych ewentualnym
przejeciem dowodow przez organy sqdowe.
Organy ds. badania zdarzen powinny
dysponowad zasobami finansowymi i
ludzkimi wymaganymi do
przeprowadzenia skutecznych, sprawnych
dochodzen.

Uzasadnienie
Celem jest zapewnienie skutecznego zapobiegania wypadkom w sektorze lotnictwa cywilnego,
ochrona bezpieczenstwa publicznego przez umozliwienie organom ds. badania zdarzen,
rownolegle do dochodzenia wszczetego przez organy sqdowe, szybkiego dostepu do wszystkich
elementow koniecznych do sprawnego i skutecznego prowadzenia badania wypadku, w tym
bezposredniego dostepu do miejsca wypadku i przedmiotow majqcych zwiqzek z wypadkiem,
bez uwarunkowan wynikajqcych z sqdowego przejecia na mocy prawa karnego. Terminy
przewidziane dla organow sqdowych nie powinny mie¢ wyptywu na wymogi zwiqzane z

zapobieganiem.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Nalezy uzna¢ w wymiarze
europejskim koordynacyjna funkcje
organow ds. badania zdarzen lotniczych
opierajac si¢ na juz istniejacej wspotpracy
pomigdzy nimi oraz zasobami badawczymi
dostepnymi w panstwach cztonkowskich,
ktore nalezy wykorzystywacé w najbardziej
efektywny ze wzgledu na koszty sposob.
Najlepsze efekty mozna by osiagnaé
ustanawiajac europejska sie¢ organow ds.
badania zdarzen lotniczych (,,sie¢”).

Poprawka

(12) Nalezy uzna¢ i umocni¢ w wymiarze
europejskim koordynacyjna funkcje
organow ds. badania zdarzen lotniczych,
opierajac sig na juz istniejacej wspotpracy
pomigdzy nimi oraz zasobami badawczymi
dostepnymi w panstwach cztonkowskich,
ktore nalezy wykorzystywac¢ w najbardziej
efektywny ze wzgledu na koszty sposob.
Najlepsze efekty mozna by osiagnac
ustanawiajac europejska sie¢ organow ds.
badania zdarzen lotniczych (,,sie¢”).
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 15 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Panstwa cztonkowskie powinny
zagwarantowac, zgodnie z obowiazujacym
ustawodawstwem dotyczacym uprawnien
organow $cigania oraz, w stosownych
przypadkach, w §cistej wspotpracy z nimi,
by organy odpowiedzialne za badanie
wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym mogly wykonywa¢ swoje
zadania w jak najlepszych warunkach, bez
naruszania celow postgpowania
sqdowego.

Poprawka

(12a) Sieé powinna przynosicé rzeczywiste
korzysci w dziedzinie bezpieczenstwa
lotniczego. Aby osiqgnqc ten cel, zadania
i obowiqzki sieci powinny zostaé
zdefiniowane na szczeblu europejskim

w niniejszym rozporzqdzeniu.

Poprawka

(15) Panstwa cztonkowskie powinny
zagwarantowac, zgodnie z obowigzujacym
ustawodawstwem dotyczacym uprawnien
organow §cigania oraz, w stosownych
przypadkach, w $cistej wspolpracy z nimi,
by organy odpowiedzialne za badanie
wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym mogly bez przeszkod
wykonywac swoje zadania, umozliwiajqc
wlasciwe funkcjonowanie wymiaru
sprawiedliwosci.

Uzasadnienie

Tres¢ tej poprawki pochodzi z zatqcznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym i lepiej odzwierciedla rozdzielenie dochodzen sqdowych i badan wypadkow
lotniczych. Osoby badajqce zdarzenia nie mogq uwzgledniac celow wymiaru sprawiedliwosci i
odwrotnie. Nalezy opracowaé dalsze wytyczne w sprawie sposobu koordynacji tych dwoch

postepowan (zob. rowniez pop. do art. 13 ust. 3).
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 17 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(17) System bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego opiera si¢ na opiniach i
wnioskach zebranych podczas badania
wypadkow i incydentéw w przesztosci, co
wymaga bezwzglednego zachowania
poufnosci, aby zapewnié¢ dostgpnosé
cennych zrodet informacji w przysztosci.
W zwiazku z tym dane szczeg6lnie
chronione nie powinny by¢
wykorzystywane do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i incydentom,
chyba Ze nadrzedny interes publiczny
przemawia za ich ujawnieniem.

Poprawka

(17) System bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego opiera si¢ na opiniach i
wnioskach zebranych podczas badania
wypadkow i incydentéw w przesztosci, co
wymaga bezwzglednego zachowania
poufnosci, aby zapewni¢ dostgpnosé
cennych zrdédet informacji w przysztosci.
Dlatego te? naleiy przestrzegaé zasady
wwhasciwej kultury”, zgodnie 7 ktorq
personel nie ponosi odpowiedzialnosci za
czyny, zaniechania lub decyzje podjete
zgodne ze swoim doswiadczeniem

i wyksztalceniem, nie bedzie sie jednak
tolerowaé powainych zaniedban,
umyslnych przewinien i aktow
wandalizmu. W zwiazku z tym dane
szczegolnie chronione nie powinny by¢
wykorzystywane do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i incydentom. O
ile jednak pewne dane muszq pozostaé
scisle tajne, wazne jest zarowno dla rodzin
ofiar, jak i dla sprawnego przebiegu
sledztwa, by wladze sqdowe mialy dostep
do pewnych uiytecznych 7 punktu
widzenia dochodzenia danych i faktow.

Musi to by¢ zapewnione zgodnie ze
stosownymi instrukcjami wydanymi w
celu dalszej ochrony poufnosci informacji
po zakonczeniu prac przez organy sqdowe.

Panstwa czlonkowskie powinny uchwalaé
akty prawne zapobiegajqce
niewlasciwemu wykorzystywaniu
szczegolnie chronionych danych
dotyczqcych bezpieczenstwa.

Uzasadnienie

Nalezy wspomnieé o zasadzie ,, wlasciwej kultury”. Uznaje sie jq za korzystnq dla

bezpieczenstwa lotniczego.

Nalezy unika¢ catkowitej nieprzejrzystosci miedzy badaniami zdarzen lotniczych
a dochodzeniami sqdowymi, wladzom sqdowym nie mozna jednak przekazywac wszystkich
danych. Nalezy jasno sprecyzowad, ktore dane mogq by¢ przekazywane.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 17 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(17a) W zwiqzku z wypadkami lotniczymi
Dpojawiajq sie rozne i czasami sprzeczne
interesy spoleczne, takie jak zapobieganie
przyszlym zdarzeniom oraz sprawne
funkcjonowanie wymiaru
sprawiedliwosci. Wykraczajq one poza
partykularne interesy zaangaiowanych
stron i poza okreslone zdarzenie.
Prawidltowa rownowaga pomiedzy
wszystkimi interesami, lqcznie 7 kwestiami
bezpieczenstwa, sprawiedliwosci i ochrony
ofiar oraz zaangaiowanych osob, jest
niezbedna do zagwarantowania ogolnej
korzysci spolecznej.

Uzasadnienie

Wypadek to traumatyczne przezycie dla ofiar i ich rodzin, ale takze dla pozostatej czesci
spoteczenstwa. Zdarzenie takie uruchamia szereg mechanizmow: akcje poszukiwawcze i
ratownicze, badania wypadkow i procedury sqdowe. Wszystkie te mechanizmy odpowiadajq
nadrzednemu interesowi publicznemu. Podmioty zaangazowane w te mechanizmy pracujq pod
duzq presjq, aby wykona¢ swoje zadania. Wszystkie podmioty powinny zdawac sobie sprawe z
wagi pozostatych procesow i unikac szkodliwych interferencji pomiedzy procesami, aby

zachowacé ogolny cel, jakim jest interes publiczny.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 19 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(19a) Wiele zdarzen unaocznito trudnosci
techniczne zwiqzane 7 ustaleniem pozycji
statku powietrznego w czasie
rzeczywistym, w szczegolnosci nad
oceanami. Ponadto dane zapisywane

w rejestratorach lotow moZna obecnie
uzyskad jedynie po odnalezieniu

i przeanalizowaniu zawartosci
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rejestratorow. Postepy badawcze, zarowno
w dziedzinie ustalania pozycji statku
powietrznego w czasie rzeczywistym, jak

i zdalnego dostepu do danych zapisanych
w rejestratorach lotow, dalyby
inspektorom narzedzia poprawiajqce
mozliwosci ustalenia przyczyn wypadkow,
jednoczesnie zwigkszajqc szanse na
zapobieganie wypadkom o podobnym
scenariuszu. Bylby to wazny krok naprzod
w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego. W
tym kontekscie nalezy wspieraé projekt
Optimi, ktorym zarzqdza sie w ramach
wspolnego przedsiewziecia SESAR,

i zapewnié mu odpowiednie srodki
finansowe.

Uzasadnienie

Nalezy zachecac do podejmowania inicjatyw, ktore mogq znacznie poprawic kontrole nad
samolotami i dostep do informacji z tzw. czarnych skrzynek.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 20 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(20) Doswiadczenie pokazuje, ze
wiarygodne listy pasazerow znajdujacych
si¢ na poktadzie statku powietrznego sa
czasami trudne do zdobycia w krotkim
czasie, a dane zawarte na tych listach
powinny podlega¢ ochronie przed
bezprawnym wykorzystaniem lub
ujawnieniem.

Poprawka

(20) Doswiadczenie pokazuje, ze
wiarygodne listy pasazerow znajdujacych
si¢ na poktadzie statku powietrznego sa
czasami trudne do zdobycia w krotkim
czasie, ale doswiadczenie pokazuje
rowniez, e wazine jest ustalenie terminu,
po uplywie ktorego od linii lotniczej
mozna wymagac przedstawienia takiej
listy. Ponadto dane zawarte na tych listach
powinny podlegac ochronie przed
bezprawnym wykorzystaniem lub
ujawnieniem.

Uzasadnienie

Wiele niedawnych wypadkow pokazato koniecznos¢ ustalenia i wprowadzenia takiego terminu

na szczeblu europejskim.
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 20 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(20a) Trudno jest szybko ustalié
tozsamos¢ osoby kontaktowej w przypadku
Smierci pasaZera w wyniku wypadku.
Nalezy zatem znaleZé rozwiqzanie tej
sytuacji w interesie zaréwno rodzin ofiar,
Jjak i linii lotniczych.

Uzasadnienie

Pozwolitoby to skrocic czas trwania w niepewnosci rodzin.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 21 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(21a) Udzielanie pomocy ofiarom, ich
rodzinom bqd? podmiotom powiqzanym
powinno by¢ niezaleine od samego
badania wypadkow. Niemniej jednak,
organ ds. badania zdarzen lotniczych
odpowiada za terminowe udzielenie
adekwatnych informacji rodzinom ofiar
oraz osobom, ktore przeiyly wypadek.

Uzasadnienie

Wypadki stanowiq traumatyczne przezycie dla osob, ktore przezyly wypadek oraz dla rodzin
ofiar. Nalezy wyraznie ustali¢, kto odpowiada za udzielanie im pomocy i koniecznych

informacji — bez szkody dla celow dochodzenia.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 21 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(21b) Charakter srodkow podejmowanych
w reakcji na wypadek oraz ich skutki majq
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decydujqce znaczenie. Panstwa
czlonkowskie i linie lotnicze muszq byé w
stanie naleZycie reagowac na powaine
katastrofy lotnicze nie tylko pod wzgledem
logistycznym i finansowym, ale takze w
stosunku do ofiar i ich rodzin. Organy ds.
badania zdarzen lotniczych muszq
wykazaé szczegdlng delikatnosé w swoich
kontaktach 7 ofiarami i ich rodzinami.
Ponadto konieczne jest uznanie roli
stowarzyszen reprezentujqcych rodziny
ofiar katastrofy lotniczej.

Uzasadnienie

Nalezy dotozy¢ staran, aby zagwarantowaé, ze organy dochodzeniowe bedq udzielaé rodzinom
ofiar informacji przed ich rozpowszechnieniem przez media. Odpowiedzialne w tym zakresie
organy muszq zapewnic, by rodziny i bliskich informowano w pierwszej kolejnosci, tak aby
uniknq¢ wszelkich bledow, ktore moglyby nastepnie okazac sie niezwykle szkodliwe.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 22 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(22) Dyrektywa 95/46/WE powinna mie¢
zastosowanie do przetwarzania danych
osobowych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Srodki niezbedne do wykonania
niniejszego rozporzqdzenia nalezy przyjaé
zgodnie 7 decyzjq Rady 1999/468/WE

z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca

Poprawka

(22) Dyrektywa 95/46/WE powinna mie¢
zastosowanie do przetwarzania danych
osobowych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. W tym kontekscie nalezy
Zwroci¢ uwage na ochrong danych
osobowych, niezaleinie od tego, czy sq to
dane pozyskane w ramach dochodzenia,
czy dotyczqce pasaZerow, ofiar lub ich
bliskich.

Poprawka

(24) Nalezy zapewnic jednakowe warunki
dziatania pod kqtem przyjecia programu
prac sieci, a takie przygotowania przez
sie¢ zalecen dla Komisji w sprawie kwestii
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warunki wykonywania uprawnien gwiqzanych 7 opracowaniem i wdraZaniem

wykonawczych przyznanych Komisji'. W europejskich strategii i przepisow
szczegolnosci Komisja powinna zostaé dotyczqcych badania zdarzen i
upowazniona do ustalenia zasad zapobiegania wypadkom w lotnictwie
postepowania i programu pracy sieci cywilnym, a takie pomocy ofiarom
ustanowionej na mocy niniejszego wypadkow lotniczych i ich rodzinom.
rozporzqdzenia.

W mysl art. 291 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
przepisy i ogolne zasady dotyczqce
sposobu sprawowania kontroli przez
panstwa czlonkowskie nad wykonywaniem
uprawnien prze; Komisje ustala sie
wczesniej w rozporzqdzeniu priyjetym
zgodnie ze zwyklq procedurq
ustawodawczq.

W oczekiwaniu na wprowadzenie
wspomnianego rozporzqdzenia stosuje sig
weiq? decyzjg Rady 1999/468/WE z dnia
28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych
przyznanych Komisjil, Z wyjatkiem
procedury regulacyjnej polqczonej 7
kontrolq, ktora nie ma zastosowania.

"'Dz.U. L 184 217.7.1999, s. 23. '"Dz.U. L 184 2 17.7.1999, s. 23.

Uzasadnienie

Zmiany te sq konieczne w zwiqzku z wejsciem w zycie Traktatu z Lizbony, ktory zmienia zasady
procedury komitologii. Procedura komitologii ma nadal zastosowanie w okresie przejsciowym
az do przyjecia nowego rozporzqdzania zgodnie z zasadami okreslonymi w Traktacie z Lizbony
w odniesieniu do aktow wykonawczych — art. 291 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE).

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(24a) Komisja powinna by¢ uprawniona
do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 290 Traktatu o
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funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
dotyczqcych dostosowania do postepow
technicznych, a zwlaszcza zmian w
ramach zalqcznika 13 do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
definicji, o ktorych mowa w art. 2, i
zalqcznika do niniejszego rozporzqdzenia.
Jest szczegolnie istotne, by Komisja
prowadzita odpowiednie konsultacje przez
caly okres trwania prac
przygotowawczych, takze na poziomie
eksperckim.

Uzasadnienie

Poprawka wynika z wprowadzenia na mocy Traktatu z Lizbony (art. 290 TFUE) procedury
aktow delegowanych. Jest to standardowe sformutowanie stosowane w Parlamencie na
okreslenie aktow delegowanych w innych aktach prawnych.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 1

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu
poprawe bezpieczenstwa lotniczego
poprzez zapewnienie w Europie wysokiego
poziomu skutecznos$ci i wysokq jakos¢
badania wypadkow i incydentow, ktorych
jedynym celem jest zapobieganie
wypadkom i incydentom w przysztosci bez
orzekania co do winy lub
odpowiedzialnosci.

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie, a w
szczegolnosci utworzenie sieci organow
ds. badania zdarzen lotniczych, ma na celu
poprawe bezpieczenstwa lotniczego
poprzez zapewnienie w Europie wysokiego
poziomu skutecznosci, starannosci

1 wysokiej jakosci badania wypadkow

i incydentow, poprzez wymiang koncepcji i
wiedzy pomiedzy czlonkami sieci, ktorych
jedynym celem jest zapobieganie
wypadkom i incydentom w przysztosci bez
orzekania co do winy lub
odpowiedzialnosci.

Niniejsze rozporzqdzenie ma takZe na celu
wprowadzenie przepisow dotyczqcych
dostepnosci listy wszystkich osob
znajdujqcych sie na poktadzie statkow
powietrznych, ktore ulegly wypadkowi,
oraz gwigkszenie pomocy udzielanej
ofiarom wypadkow lotniczych i ich
rodzinom.
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Uzasadnienie

Zakres rozporzqdzenia wykracza poza badanie zdarzen lotniczych. Nalezy takze uwzglednic¢
w nim kwestie list pokladowych i pomocy dla ofiar i ich rodzin, o ktorych mowa w art. 22 i 23

rozporzqdzenia.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — wprowadzenie — punkt 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) ,,przyczyny” oznaczaja dziatania,
niedopatrzenia, wydarzenia lub warunki
jak i1 potaczenie tych czynnikow, ktore
doprowadzily do zaistnienia wypadku lub
incydentu; okreslenie przyczyn nie
skutkuje orzeczeniem winy lub
stwierdzeniem odpowiedzialnosci
administracyjnej, cywilnej lub
kryminalne;j;

Poprawka

(4) ,,czynniki” oznaczaja dziatania,
niedopatrzenia, wydarzenia lub warunki,
jak i potaczenie tych czynnikow, ktore
doprowadzily do zaistnienia wypadku lub
incydentu; okreslenie czynnikow nie
skutkuje orzeczeniem winy lub
stwierdzeniem odpowiedzialnosci
administracyjnej, cywilnej lub
kryminalne;j;

Uzasadnienie

Zastosowanie pojecia ,,przyczyna’” mogtoby spowodowaé powazne problemy prawne, gdyz
sugeruje sie, ze mowa o czyjejs winie lub odpowiedzialnosci. Miedzynarodowa Organizacja
Lotnictwa Cywilnego uznata koniecznosc rozroznienia miedzy terminami z dziedziny
bezpieczenstwa i pojeciami prawnymi. Proponuje sie zatem zastqpic¢ stowo ,, przyczyny”

wyrazeniem ,,czynniki’”.

Idealnym terminem bylyby ,, czynniki, ktore przyczynity sie do wypadku”, jednak w
proponowanym rozporzqdzeniu nie stosuje sie tego terminu, ani nie podaje sie jego definicji. O
ile nie zostanie podana definicja czynnikow, ktore przyczynity sie do wypadku, termin

L przyezyny” nalezy zastqpic¢ sformutowaniem ,,czynniki”. Uwaga: zmiana ta pociqga za sobq
zastqpienie stowa ,,przyczyny” stowem ,,czynniki” w pozostatej czesci wniosku w sprawie
rozporzqdzenia (punkt 10 preambuty, art. 2 pkt 12, art. 9 ust. 2 lit. e) i art. 13 ust. 2).

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) ,,badanie wypadkow i incydentow”
oznacza proces przeprowadzany w celu
zapobiegania w przysztosci wypadkom lub
incydentom, obejmujacy zbieranie i analizg
informacji, wyciaganie wnioskow, tacznie

Poprawka

(12) ,,badanie wypadkow i incydentow”
oznacza proces przeprowadzany w celu
zapobiegania w przysztosci wypadkom lub
incydentom, obejmujacy zbieranie i analize
informacji, wyciaganie wnioskow, tacznie
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z ustaleniem przyczyn(y), oraz, w z okresleniem czynnikow

stosownych przypadkach, formutowanie prrycgyniajgcych sie do zdarzenia, oraz, w

zalecen dotyczacych bezpieczenstwa; stosownych przypadkach, formutowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa;

Uzasadnienie

Zastosowanie pojecia ,,przyczyna’” mogtoby spowodowaé powazne problemy prawne, gdyz
sugeruje sie, ze mowa o czyjejs winie lub odpowiedzialnosci. Miedzynarodowa Organizacja
Lotnictwa Cywilnego uznata koniecznos¢ rozroznienia miedzy terminami z dziedziny
bezpieczenstwa i pojeciami prawnymi. Proponuje sie zatem zastqpic¢ stowo ,,przyczyny”
wyrazeniem ,,czynniki”’. W tym przypadku ,, ustalanie przyczyn” nie jest odpowiednim
sformutowaniem.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(16a) ,,czyn zamierzony” oznacza czyn
popetniony 7 premedytacjq w celu
spowodowania wypadku samolotu lub
powaznego incydentu;

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 16 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(16b) ,,raport wstepny” oznacza
wiadomosé wykorzystywanq w celu
niezwlocznego rozpowszechniania
informacji uzyskanych w poczqtkowym
stadium badania wypadku.

Uzasadnienie

Wypadek lotniczy to zdarzenie budzqce w opinii publicznej i ofiarach, ktore przezyty,
uzasadnione oczekiwania dotyczqce uzyskania informacji na temat tego wypadku. Raport
wstepny stanowi powszechnie akceptowane narzedzie, za pomocq ktorego Sledczy mogq podac
do wiadomosci w sposob kontrolowany, przed publikacjq raportu koncowego, rozne
informacje, bez uszczerbku dla nalezytego przebiegu dochodzenia.

Definicja ta pochodzi z zatqcznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym i
Jjest konieczna, by w art. 18 moc okreslic, jakie rodzaje dokumentow mozna upublicznial.
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 16 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(16¢) ,,niewlasciwe wykorzystanie
informacji z zakresu bezpieczenstwa”
oznacza wykorzystanie informacji
dotyczqcych bezpieczenstwa do celow
innych niz te, dla ktorych zostaly one
zebrane, tj. wykorzystanie informacji w
postepowaniu dyscyplinarnym, cywilnym,
administracyjnym i karnym przeciwko
personelowi operacyjnemu, i/lub podanie
ich do publicznej wiadomosci;

Uzasadnienie

Ochrona przed niewtasciwym wykorzystaniem informacji z zakresu bezpieczenstwa jest
konieczna w celu zapewnienia ich statej dostepnosci, poniewaz wykorzystanie informacji z
zakresu bezpieczenstwa w celach innych niz zwiqzane z bezpieczenstwem moze ograniczy¢ ich
dostepnosc w przysztosci, co w rezultacie miatoby niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo.
Definicja pochodzi bezposrednio z zatqcznika E.1.1.5¢ do zatqcznika 13 do Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym i jest konieczna w zwiqzku z punktem 17 preambuty

(poprawka 10) i art. 13 ust. 3 (poprawka 57).

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 16 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(16d) ,,akt bezprawnej ingerencji”
oznacza czyn lub probe czynu majgcego
zagrozié bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego i transportu lotniczego, tzn.:
bezprawne przejecie kontroli nad statkiem
powietrznym znajdujqcym sig na Ziemi;
weiecie zaktadnikow na poktadzie statku
powietrznego lub na lotnisku; wtargnigcie
sitq na pokiad statku powietrznego na
lotnisku lub na terenie lotniczym;
wprowadzenie na poklad statku lotniczego
Iub lotniska broni, niebezpiecznego
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narzedzia lub substancji, w celu
popelnienia przestgpstwa; przekazywanie
nieprawdziwych informacji mogqcych
zagrozic¢ bezpieczenstwu statku
powietrznego w powietrzu lub na ziemi,
bezpieczenstwu pasaZerow, czlonkow
zalogi, personelu naziemnego lub osob
znajdujqcych sie na lotnisku lub na
terenie lotnictwa cywilnego;

Uzasadnienie

Przyjmuje sie oficjalnq definicje z Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 16 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Organ ds. badania zdarzen lotniczych
okresla zakres badania wypadkow i
incydentow, o ktorym mowa w ust. 1 oraz
procedurg przeprowadzania takiego
badania, z uwzglednieniem nauki, jaka
moze wyptywac¢ z badania dla poprawy
stanu bezpieczenstwa lotniczego.

Poprawka

(16e) ,,rodziny” oznaczajq bezposrednich
powinowatych lub najblizszych krewnych
ofiary wypadku lub powazinego incydentu;

Poprawka

2. Organ ds. badania zdarzen lotniczych
okresla zakres badania wypadkow

i incydentow, o ktorym mowa w ust. 1 i 3
oraz procedurg przeprowadzania takiego
badania, z uwzglednieniem nauki, jaka
moze wyplywaé z badania dla poprawy
stanu bezpieczenstwa lotniczego.

Uzasadnienie

Ustep ten ma miec¢ zastosowanie do wszystkich badan prowadzonych przez organy ds. badania
zdarzen lotniczych, niezaleznie od tego, czy sq to dochodzenia obowigzkowe czy nie.

Poprawka 29
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3a. Organ ds. badania zdarzen lotniczych
powinien chronié anonimowos¢é
uczestnikow wypadku bqd? incydentu.

Uzasadnienie

Organ ds. badania zdarzen lotniczych powinien chroni¢ anonimowos¢ uczestnikow wypadku

badz incydentu.
Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Badanie wypadkéw i incydentow, o
ktérym mowa w ust. 1 1 3, w zadnym
wypadku nie moze mie¢ na celu orzekanie
co do winy lub odpowiedzialnosci. Jest ono
odrebne w stosunku do wszelkich
postepowan sadowych lub
administracyjnych majacych na celu
orzeczenie co do winy i odpowiedzialnosci
orazg nie przesqdza o wyniku tych
ostatnich.

Poprawka

4. Badanie wypadkdéw i incydentdéw, o
ktérym mowa w ust. 1 1 3, w zadnym
wypadku nie moze mie¢ na celu orzekania
co do winy lub odpowiedzialnosci. Jest ono
niezalezne od wszelkich postepowan
sadowych lub administracyjnych lub
interesow finansowych majacych na celu
orzeczenie co do winy i
odpowiedzialnosci.

Uzasadnienie

Cele postepowan sqdowych i administracyjnych rozniq sie i czasami stojq w sprzecznosci z
celami badan wypadku. Niezaleznos¢ badania wypadku jest nadrzedna dla ochrony kazdego z
tych rodzajow postepowan oraz ogolnego interesu publicznego.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia
przeprowadzenie lub nadzorowanie
badania wypadkow i incydentoéw, bez
ingerencji z zewnatrz, przez staly organ ds.

Poprawka

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia
przeprowadzenie lub nadzorowanie
badania wypadkow i incydentoéw, bez
ingerencji z zewnatrz, przez staty organ ds.
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badania zdarzen lotniczych (zwany dalej
»organem ds. badania zdarzen
lotniczych”).

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 5 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

5. Organ ds. badania zdarzen lotniczych
otrzymuje $rodki konieczne do
wykonywania swoich zadan w sposob
niezalezny oraz ma mozliwos$¢ uzyskania
odpowiednich zasoboéw do tego celu. W
szczegblnosci:

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 5 — litera (c)

Tekst proponowany przez Komisje

(c) organ ds. badania zdarzen lotniczych
dysponuje przynajmniej jedng osoba

badania zdarzen lotniczych (zwany dalej
,organem ds. badania zdarzen
lotniczych™), ktory jest w stanie
niezaleznie przeprowadzié pelne
dochodzenie dotyczqce bezpieczenstwa.

Poprawka

4a. W celu informowania spoleczenstwa o
ogdolnym poziomie bezpieczenistwa organ
ds. badania zdarzen lotniczych corocznie
publikuje sprawozdanie ze stanu
bezpieczenstwa. Analiza ta musi by¢
prosta i tatwa do zrozumienia i musi
wskazywaé, czy nie wystepuje zwigkszone
zagrozenie bezpieczenstwa. W analizie tej
nie ujawnia si¢ Zrodel informacji.

Poprawka

5. Organ ds. badania zdarzen lotniczych
otrzymuje od odpowiedniego panstwa
czlonkowskiego $rodki konieczne do
wykonywania swoich zadan w sposob
niezalezny oraz ma mozliwos$¢ uzyskania
odpowiednich zasoboéw do tego celu. W
szczegodlnosci:

Poprawka

(c) organ ds. badania zdarzen lotniczych
dysponuje przynajmniej jedna osoba
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upowazniong do petienia funkcji osoby
nadzorujacej badanie powaznych
wypadkow lotniczych;

dyspozycyjnq i upowazniona do petnienia
funkcji osoby nadzorujacej badanie
powaznych wypadkoéw lotniczych;

Uzasadnienie

Pojecie ,,jedna osoba upowazniona’ nie jest wystarczajqco jasne, poniewaz osoba ta moze
znajdowac sie na urlopie lub by¢ nieuchwytna, a zatem bardziej stosownym sformutowaniem

jest ,,osoba dyspozycyjna”.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Do celow stosowania ust. 1 i 2 organy
ds. badania zdarzen lotniczych
wspomagane s¢ siecia, o ktorej mowa w
art. 7.

Poprawka

3. Do celow stosowania ust. 1 i 2 organy
ds. badania zdarzen lotniczych mogq by¢
wspomagane siecia, o ktorej mowa w art.
7. Sieé musi m.in. przekazac wltadzom,
ktore o to wnioskujaq, liste dyspozycyjnych
inspektorow i dostgpnych zasobow

w innych panstwach czlonkowskich,
mogqcych poméc organom ds. badania
zdarzen, ktore prowadzq dochodzenie.

Uzasadnienie

Umozliwienie organom, ktore majq takie Zyczenie, dostepu do informacji na temat istniejqcych
zasobow w ramach wiasciwych organow prowadzqcych badania zdarzen z poszczegolnych
panstw cztonkowskich przyczynia sie do zwiekszenia przejrzystosci i pozwala organom
prowadzqcym dochodzenie wspolpracowac z biurem dochodzeniowym w sposob jak najlepiej

dostosowany do jego potrzeb.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1a. Sie¢ ma na celu poprawe jakosci
badan prowadzonych przez wlasciwe
organy ds. badania zdarzen lotniczych
oraz zwigkszenie ich niezaleZnosci.
Powinna dqzyé do zwiekszenia
bezpieczenstwa transportu lotniczego
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poprzez ustanowienie wysokich
standardow metod dochodzeniowych oraz
ksztalcenia inspektorow.

Uzasadnienie

Sie¢ powinna wspierac organy z 27 panstw czlonkowskich w prowadzeniu wysokiej jakosci
dochodzen dotyczqcych zdarzen lotniczych oraz wprowadzaé wysokie standardy w Unii
Europejskiej. Celem nie jest skupienie sie wylqcznie na organach, ktore sq najskuteczniejsze,
ale podniesienie ogolnego poziomu, tak aby kazdy organ mogt prowadzi¢ badania dotyczqce
zdarzen lotniczych skutecznie i przy zachowaniu pelnej niezaleznosci.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Sie¢ koordynuje i zaciesnia wspolprace
oraz wymiane informacji pomiedzy
organami ds. badania zdarzen lotniczych
panstw czlonkowskich, a takze ulatwia
wspolprace pomiedzy nimi oraz Komisjq i
Europejskq Agencjq Bezpieczenstwa
Lotniczego (zwangq dalej ,,EASA”), w tym
poprzez ustanowienie pewnej liczby
funkcji centralnych.

Poprawka

2. Aby osiqgnqc cele ustanowione w ust. 1
lit. a) sie¢ odpowiada w szczegolnosci za:

(a) wydawanie zalecen i doradzanie
instytucjom europejskim odnosnie do
wszystkich kwestii zwiqzanych

z opracowywaniem i wdraZaniem
europejskich strategii politycznych

i przepisow gwiqzanych 7 badaniem
zdarzen lotniczych i zapobieganiem
wypadkom w lotnictwie cywilnym, a takze
pomocq ofiarom wypadkow lotniczych

i ich rodzinom;

(b) opracowanie systemu wymiany
informacji uzytecznych pod kqtem
poprawy bezpieczenstwa i aktywne
promowanie zorganizowanej wspolpracy
miedzy wlasciwymi wladzami zajmujqcymi
si¢ badaniem zdarzen lotniczych oraz
miedzy tymi wladzami a Komisjq,
Europejskq Agencjq Bezpieczenstwa
Lotniczego (zwangq dalej ,,EASA”) oraz
krajowymi organami lotnictwa cywilnego;
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(c) koordynowanie programow szkolen i

podnoszenia kwalifikacji inspektorow;

(d) stworzenie wykazu dobrych praktyk
i opracowanie europejskiej metodologii
badania wypadkow;

(e) wzmocnienie zdolnosci
dochodzeniowych organow ds. badania
zdarzen lotniczych, zwlaszcza poprzez
opracowanie systemu pozwalajqcego
dzieli¢ si¢ zasobami i zarzqdzanie nim.

Uzasadnienie

Aby rzeczywiscie poprawic istniejqcq sytuacje, nalezy zdefiniowa¢ zadania i obowiqzki sieci.
Sie¢ powinna zatem nie tylko sprzyjac¢ wymianie informacji, ale takze podnosic¢ poziom
przygotowania inspektorow poprzez szkolenia, prowadzi¢ kontrole w organach badajqcych
zdarzenia lotnicze, a takze doradzac europejskim prawodawcom w zakresie badania zdarzen
w lotnictwie cywilnym. Wykaz zadan nalezqcych do sieci nie jest ostateczny. Poprawka ta ma
na celu rozszerzenie zakresu odpowiedzialnosci o podnoszenie kwalifikacji instruktorow z
myslq o zwiekszeniu poziomu ksztalcenia inspektorow.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Sie¢ doradza krajowym i wspolnotowym
instytucjom oraz moze wydawac zalecenia
dotyczqce wszystkich kwestii zwiqzanych z
opracowaniem i realizacja polityki oraz
regulacji w zakresie badania wypadkow w
lotnictwie cywilnym.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Sie¢ wykonuje swoj mandat w sposob
przejrzysty i niezalezny. Jej cztonkowie nie
wystepuja do zadnych publicznych lub

Poprawka

3. Kiedy sie¢ przygotowuje dla Komisji
zalecenia dotyczqce kwestii zwiqzanej

z opracowaniem i realizacja polityki oraz
regulacji w zakresie badania wypadkow

w lotnictwie cywilnym, a takie w zakresie

pomocy ofiarom wypadkow lotniczych

i ich rodzinom, Komisja konsultuje sie
z komitetem, o ktorym mowa w art. 24.

Poprawka

4. Sie¢ wykonuje swoj mandat w sposob
przejrzysty i niezalezny. Jej cztonkowie nie
wystepuja do zadnych publicznych Iub
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prywatnych podmiotow o instrukcje, ktore
moglyby mie¢ wplyw na niezaleznos¢
badania wypadkdéw i incydentow, ani
takowych nie przyjmuja.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Sie¢ przedkiada roczne sprawozdanie ze
swojej dziatalnosci Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie i Komisji.
Sprawozdanie to podaje si¢ do wiadomosci
publiczne;.

prywatnych podmiotow o instrukcje, ktore
moglyby mie¢ wplyw na niezaleznos¢
badania wypadkow i incydentow, ani
takowych nie przyjmuja. Instrukcje takie
nie mogq takze by¢ im narzucane.

Poprawka

5. Sie¢ publikuje roczne sprawozdanie ze
swojej dziatalnosci i przekazuje je do
wiadomosci Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie i Komisji. Sprawozdanie to ma
m.in. przedstawia¢ wyniki wdraZania
rocznego programu prac, o ktorym mowa
w art. 8 ust. 4, oraz jego wplyw na wzrost
bezpieczenstwa lotniczego w Unii
Europejskiej. Roczne sprawozdanie ma
takie zawierad zalecenia dla instytucji
europejskich dotyczqce kwestii uznanych
przez sieé za istotne dla poprawy
bezpieczenstwa lotniczego na szczeblu
europejskim i miedzynarodowym.
Sprawozdanie to podaje si¢ do wiadomosci
publiczne;.

Uzasadnienie

Roczne sprawozdanie sieci udostepnia instytucjom europejskim informacje dotyczqce
propozycji sieci w zakresie bezpieczenstwa lotniczego i w stosownych przypadkach pozwala im

podejmowac odpowiednie dziatania.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Organizacja pracy sieci jest zgodna z jej
regulaminem. Sposréd swoich czlonkow
sie¢ wybiera przewodniczqcego na okres
nie dluzszy ni; piec lat. Kadencja
przewodniczqcego jest odnawialna.

Poprawka

1. Organizacja pracy sieci jest zgodna z jej
regulaminem. Sieci przewodniczy po kolei
kazdy 7 jej cztonkow na zasadzie
prezydencji rotacyjnej, takiej samej jak

w Radzie. Sie¢ wybiera swojego
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koordynatora na okres trzech lat

z mozliwosciq przediuienia. Koordynator
moze by¢ czltonkiem sieci, organu ds.
badania zdarzen lotniczych w panstwie
czlonkowskim lub osobq o uznanym
doswiadczeniu w dziedzinie badania
zdarzen w lotnictwie cywilnym.

Uzasadnienie

Sieci w jej obecnej formie (Rada Europejskich Organow Badania Bezpieczenstwa Lotniczego)
przewodniczq rotacyjnie wszystkie organy odpowiedzialne za badanie zdarzen lotniczych
zgodnie z modelem rotacyjnych, zmieniajqcych sie co pot roku, prezydencji w Radzie. Pozwala
to kazdemu z organow niezaleznie od swojej rangi zaangazowac sie w dziatania sieci. Aby
zrownowazy¢ ten mechanizm rotacyjnej prezydencji, nalezy ustanowic¢ bardziej stalq funkcje
koordynatora, ktory bedzie mogt catkowicie poswieci¢ sie dziatalnosci sieci.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja i EASA sa zapraszane na
wszystkie spotkania sieci i eksperckich
grup roboczych oraz moga by¢ na nich
reprezentowane, chyba ze przewodniczacy
sieci zdecyduje, na podstawie kryteriow
podanych w regulaminie, ze taki udziat
spowodowalby konflikt interesow w
stosunku do zadan organéw ds. badania
zdarzen lotniczych.

Poprawka

1a. Koordynator ustala porzqdek dzienny
posiedzen sieci w porozumieniu
z przewodniczqcym.

Poprawka

2. Komisja i EASA sa zapraszane na
wszystkie spotkania sieci i eksperckich
grup roboczych oraz moga by¢ na nich
reprezentowane, chyba ze przewodniczacy
lub koordynator sieci zdecydujq, na
podstawie kryteriow podanych

w regulaminie, ze taki udziat
spowodowatby konflikt interesé6w

w stosunku do zadan organéw ds. badania
zdarzen lotniczych. Decyzje te trzeba
nalegycie uzasadnic.
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Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Organy ds. badania zdarzen lotniczych z
europejskich panstw trzecich, ktore stosuja
zasady okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu, majg prawo udziatu w
pracach sieci. Sie¢ moze takze zaprosi¢ do
udzialu w swoich spotkaniach
obserwatorow z organow ds. badania
zdarzen lotniczych z panstw trzecich lub
innych ekspertow.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 8

Poprawka

5. Organy ds. badania zdarzen lotniczych
z europejskich panstw trzecich, ktore
stosuja zasady okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu, maja prawo udziatu

w pracach sieci, chyba Ze przewodniczqcy
lub koordynator sieci zdecydujq inaczej.
Sie¢ moze takze zaprosi¢ do udziatu w
swoich spotkaniach obserwatoréw z
organow ds. badania zdarzen lotniczych z
panstw trzecich lub innych ekspertow.

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
8. Przepisy niniejszego rozporzqdzenia skreslony
stosuje si¢ bez uszczerbku dla przepisow
rozporzqdzenia (WE) nr 1049/2001
Parlamentu Europejskiego i Rady.
Uzasadnienie

Kwestii tej poswieca sie nowy odrebny artykut (art. 23a), w ktorym powraca powyzsze

postanowienie.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 9

Tekst proponowany przez Komisje

9. Regulamin sieci i jej program prac
ustalane sa zgodnie z procedura okreslona
w art. 24. Przewodniczqcy sieci
przedstawia Komisji projekt regulaminu i
programu prac.

Poprawka

9. Regulamin wewngtrzny sieci i jej
program prac ustalane sa w poszanowaniu
zadan powierzonych sieci na mocy art. 7
ust. 2. Program prac przyjmuje sie
zgodnie z procedura okre§lona w art. 24.
Koordynator sieci przedstawia Komisji
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regulamin wewnetrzny i projekt programu
prac.

Uzasadnienie

Program prac sieci musi w duzej mierze obejmowac zadania powierzone sieci. Poprawka ta
Jjest zmieniong wersjq poprawki 30 stuzqcq dostosowaniu do procedury komitologii.

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

Udziat EASA w badaniu wypadkow i
incydentow

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Organy ds. badania zdarzen lotniczych
panstw czlonkowskich zapraszajq EASA,
w ramach jej kompetencji, do bycia
reprezentowangq podczas i do udzialu:

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 — litera (a)

Tekst proponowany przez Komisje

(a) we wszystkich badaniach wypadkow i
incydentow przeprowadzanych na
terytorium jakiegokolwiek panstwa
cztonkowskiego; organ ds. badania zdarzen
lotniczych odpowiedzialny za badanie
ujawnia EASA informacje, ktorymi
dysponuje, zgodnie z ust. 2;

Poprawka

Udziat EASA i krajowych wladz lotnictwa
cywilnego w badaniach zdarzen
lotniczych

Poprawka

1. Organy ds. badania zdarzen lotniczych
panstw cztonkowskich zwracajq si¢ do
EASA i krajowych wiadz lotnictwa
cywilnego, by w ramach swoich
poszczegolnych kompetencji byly
reprezentowane i uczestniczyly:

Poprawka

(a) we wszystkich badaniach wypadkow i
incydentow przeprowadzanych na
terytorium jakiegokolwiek panstwa
cztonkowskiego; organ ds. badania zdarzen
lotniczych odpowiedzialny za badanie
ujawnia im informacje, ktérymi dysponuje,
zgodnie z ust. 2;
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Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 — litera (b)

Tekst proponowany przez Komisje

(b) jako eksperta we wszystkich badaniach
wypadkow 1 incydentow
przeprowadzanych w panstwie trzecim, w
stosunku do ktérych organ ds. badania
zdarzen lotniczych panstwa
cztonkowskiego zostal poproszony o
wyznaczenie pelnomocnego
przedstawiciela; pelnomocny
przedstawiciel ujawnia EASA informacje,
ktérymi dysponuje, zgodnie z ust. 2.

Poprawka

(b) jako doradcy we wszystkich badaniach
wypadkow i incydentow
przeprowadzanych w panstwie trzecim,

w stosunku do ktorych organ ds. badania
zdarzen lotniczych panstwa
cztonkowskiego zostal poproszony

0 wyznaczenie pelnomocnego
przedstawiciela; pelnomocny
przedstawiciel ujawnia EASA i krajowym
wladzom lotnictwa cywilnego w ramach
ich kompetencji informacje, ktorymi
dysponuje, zgodnie z ust. 2.

Uzasadnienie

Termin ,,doradca” jest zgodny z wiasciwym terminem wystepujqcym w zatqczniku 13 do
Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Na mocy ust. | EASA ma prawo do
udzialu w badaniu w zakresie wszystkich
jego aspektow, pod kontrola osoby
nadzorujacej badanie, a w szczegolnosci
do:

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. EASA wspiera badanie, do udzialu w

Poprawka

2. Na mocy ust. | EASA i krajowe wladze
lotnictwa cywilnego majq prawo do
udziatu w badaniu pod kontrola osoby
nadzorujacej badanie oraz do:

Poprawka

3. EASA i krajowe wladze lotnictwa
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ktérym ma prawo poprzez dostarczanie
informacji, ekspertow i sprzgtu
potrzebnych organowi ds. badania zdarzen
lotniczych odpowiedzialnemu za badanie,
o0 ktorym mowa w ust. 1 lit. a) lub
petnomocnemu przedstawicielowi, o
ktorym mowa w ust. 1 lit. b).

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Organ ds. badania zdarzen lotniczych
powiadamia niezwlocznie Komisje, EASA
1 zainteresowane panstwo czionkowskie o
zaistnieniu wszystkich wypadkow i
powaznych incydentow, o ktorych zostat
powiadomiony.

cywilnego wspierajq badanie, do udzialu

w ktorym majgq prawo poprzez
dostarczanie informacji, ekspertow

1 sprzetu potrzebnych organowi ds. badania
zdarzen lotniczych odpowiedzialnemu za
badanie, o ktorym mowa w ust. 1 lit. a) lub
petnomocnemu przedstawicielowi,

o ktéorym mowa w ust. 1 lit. b).

EASA i krajowe wiadze lotnictwa
cywilnego nie mogq bez zgody organu ds.
badania zdarzen lotniczych prowadzqcego
dochodzenie podawadé do wiadomosci
publicznej informacji, ktére otrzymujq
w ramach dochodzenia ani wykorzystywaé
ich do innych celow niz zwigkszenie
bezpieczenstwa lotniczego.

Poprawka

2. Organ ds. badania zdarzen lotniczych
powiadamia niezwlocznie Komisje, EASA,
Organizacje Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego i zainteresowane
panstwa o zaistnieniu wszystkich
wypadkow 1 powaznych incydentow,

o ktorych zostat powiadomiony.

Uzasadnienie

Powiadamianie Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego to norma
miedzynarodowa. Dziatania UE podejmowane w zakresie badan wypadkow i we wszelkich
obszarach dotyczqcych lotnictwa winny by¢ prowadzone z petnym poszanowaniem obowiqzkow
panstw cztonkowskich wynikajqcych z konwencji chicagowskiej.

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 2 — litera (a)

Tekst proponowany przez Komisje

(a) posiadania nieograniczonego i

Poprawka

(a) posiadania natychmiastowego,
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swobodnego dostepu do miejsca wypadku
lub incydentu, jak rowniez do statku
powietrznego, przedmiotéw znajdujacych
si¢ W jego wngtrzu oraz jego szczatkow;

nieograniczonego i swobodnego dostepu
do miejsca wypadku lub incydentu, jak
rowniez do statku powietrznego,
przedmiotow znajdujacych sie w jego
wngtrzu oraz jego szczatkow;

Uzasadnienie

Wazne jest, aby inspektorzy prowadzqcy badanie wypadku mieli jak najszybszy dostep do
miejsca zdarzenia, aby zebrac i zabezpieczy¢ wszelkie dowody niezbedne do analizy i

wyjasnienia czynnikow zwiqzanych z wypadkiem.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Osoba odpowiedzialna za badanie
rozszerza na ekspertow i doradcow, a takze
pelnomocnych przedstawicieli, ich
ekspertow i doradcow, uprawnienia
wymienione w ust. 2 w zakresie
niezb¢dnym do umozliwienia im
skutecznego udzialu w badaniu wypadkow
i incydentow. Powyzsze stosuje si¢ bez
uszczerbku dla praw inspektorow i
ekspertow wyznaczonych przez organ
odpowiedzialny za postgpowanie sqdowe.

Poprawka

3. Osoba odpowiedzialna za badanie ma
prawo rozszerzac na ekspertow

1 doradcow, a takze pelnomocnych
przedstawicieli, ich ekspertéw i doradcow,
uprawnienia wymienione w ust. 2

w zakresie niezbednym do umozliwienia
im skutecznego udzialu w badaniu
wypadkow i incydentow, nawet jeieli ma
zastosowanie art. 13.

Uzasadnienie

Ustep ten stoi w sprzecznosci z art. 9, poniewaz powierza doradcom inne uprawnienia niz te,
ktore powierza sie im na mocy art. 9 ust. 2. Bardziej korzystne byloby wprowadzenie tych
uprawnien na zasadzie opcjonalnej, a nie w charakterze zobowiqzania.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Jesli w trakcie badania wypadku lub
incydentu organ ds. badania zdarzen
lotniczych podejrzewa, ze wypadek lub
incydent zwiazany jest z aktem bezprawne;j

Poprawka

2. Jesli w trakcie badania wypadku lub
incydentu organ ds. badania zdarzen
lotniczych podejrzewa lub ustali, ze
wypadek lub incydent zwigzany jest z
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ingerencji, osoba nadzorujaca badanie
niezwtocznie informuje o tym fakcie
organy $cigania, na wniosek ktorych
kontrola nad wypadkiem przekazywana
jest tym organom. Z zastrzeZeniem art. 15
i 16 istotne informacje zebrane w trakcie
badania wypadku lub incydentu sq
rowniez przekazywane tym organom, na
ich wniosek. Powyzsze stosuje si¢ bez
uszczerbku dla prawa organu ds. badania
zdarzen lotniczych, w porozumieniu z
organami, ktorym przekazano nadzor nad
miejscem zdarzenia, do kontynuowania
badania wypadku lub incydentu.

aktem bezprawnej ingerencji lub czynem
zamierzonym, osoba nadzorujaca badanie
niezwlocznie informuje o tym fakcie
organy $cigania lub w stosownym
przypadku organy odpowiedzialne za
bezpieczenstwo lotnicze. Powyzsze stosuje
si¢ bez uszczerbku dla prawa organu ds.
badania zdarzen lotniczych, w
porozumieniu z wyZej wspomnianymi
organami, do kontynuowania badania
wypadku lub incydentu.

Uzasadnienie

Wystqpienie aktu bezprawnej ingerencji nie eliminuje potrzeby wiasciwego zbadania zdarzenia
lotniczego z zachowaniem wszystkich niezbednych standardow i gwarancji. Inspektorzy
badajacy wypadek informujq jednak organy sqdowe w przypadku, gdy ustalq konkretny fakt,
ktory prowadzi ich do przekonania o wystapieniu aktu bezprawnej ingerencji, umozliwiajqcego

wszczecie postepowania sqdowego.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W celu zapewnienia koordynacji dziatan
majacych na celu ustalenie przyczyn
wypadkow i incydentéw organ ds. badania
zdarzen lotniczych wspdlpracuje z innymi
organami, w szczegolnosci poprzez
wczesniejsze uzgodnienia 7 organami
scigania, wladzami lotniczymi,
Jjednostkami poszukiwawczymi i
ratunkowymi oraz innymi organami
potencjalnie zaangazowanymi w badanie.

Poprawka

3. W celu zapewnienia koordynacji dziatan
majacych na celu ustalenie czynnikow
przyczyniajgcych sie do wypadkow i
incydentow panstwa czltonkowskie dbajq o
dobrq wspolprace miedzy organami ds.
badania zdarzen lotniczych a innymi
organami potencjalnie zaangazowanymi w
badanie, takimi jak organy Scigania,
wladze lotnictwa cywilnego, jednostki
poszukiwawcze i ratunkowe oraz inne
organy, w oparciu o0 wczesniejsze
uzgodnienia. Uzgodnienia te muszq
uwzgledniaé niezaleinosé organu ds.
badania zdarzen lotniczych i umozliwiaé
skrupulatne, sprawne i skuteczne
wykonanie analiz technicznych.
Uzgodnienia muszq ponadto by¢ zgodne 7
przepisami niniejszego rozporzqdzenia,
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takimi jak przepis dotyczqcy
udostegpniania niektorych informacji
okreslonych w art. 15 ust. 2 akapit drugi
niniejszego rozporzqdzenia.

Wczesniejsze uzgodnienia obejmujq
miedzy innymi nastepujqce kwestie:

a) dostep do miejsca zdarzenia;

b) zabezpieczenie i dostep do materialow
dowodowych;

¢) raport wstepny i kolejne raporty
dotyczqce stadium kaidego postgpowania;

d) wymiane informacji;

e) zapobieganie niewlasciwemu
wykorzystywaniu informacji z zakresu
bezpieczenstwa;

P rozwiqzywanie konfliktow.

Uzasadnienie
Wazne jest, by kazde panstwo cztonkowskie zawarto uzgodnienia pozwalajqce mu na
ustanowienie zasad majqcych zastosowanie do stosunkow miedzy jego organem ds. badania
zdarzen lotniczych a innymi organami mogqcymi uczestniczy¢ w dochodzeniu. Uzgodnienia te
muszq obejmowac istotne postanowienia okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu, w
szezegolnosci w odniesieniu do ochrony danych uzyskanych podczas dochodzenia technicznego.
Istotne jest, aby wszystkie organy, ktore mogq byc¢ potencjalnie zaangazowane w prace
zwiqzane z wypadkiem, od momentu nastqpienia wypadku bqdz powaznego incydentu znaty
swojq role oraz role pozostatych organow. Nalezy koniecznie zajqcé sie wymienionymi
kwestiami, aby zagwarantowa¢ nalezytq koordynacje i uniknqc¢ powstawania sytuacji
konfliktowych. Doswiadczenie pokazuje, ze sq to obszary, w ktorych mozna by uniknqé
problemow, o ile istnialyby wczesniejsze ustalenia. Zastosowanie pojecia ,, przyczyna’ mogtoby
spowodowac powazne problemy prawne, gdyz sugeruje sie, ze mowa o czyjejs winie lub
odpowiedzialnosci. Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego uznata koniecznos¢
rozroznienia miedzy terminami z dziedziny bezpieczenstwa i pojeciami prawnymi. Proponuje
sie zatem zastqpic stowo ,,przyczyny” wyrazeniem ,,czynniki’’.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Wiasciwy organ odpowiedzialny za skreslony
wymiar sprawiedliwosci w panstwie

czlonkowskim moze jednak zdecydowad,

Ze korzysci wynikajqce 7 ujawnienia
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materiatow, o ktorych mowa w ust. 1i 2
do celow innych niz dopuszczalne
prawem, przewyiszajq w wymiarze
krajowym i miedzynarodowym negatywne
skutki takiego dzialania dla obecnych lub
przyszlych badan oraz dla zarzqdzania
bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego oraz
Ze istnieje nadrzednosé interesu
publicznego zwiqzanego 7 ich
ujawnieniem.

Uzasadnienie

Ustep ten zaproponowany przez Komisje ujawnia konflikt interesow publicznych: nalezytego
funkcjonowania wymiaru sprawiedliwosci (w tym dostepu sqdu do dowodow) oraz dochodzen w
sprawie bezpieczenstwa lotniczego (w tym ochrony danych i zrodetl w celu zebrania i analizy
wszystkich dowodow w celu unikniecia przysztych wypadkow). Organy sqdowe majq wiasne
interesy i nie mogq samodzielnie rozwiqza¢ tej sytuacji konfliktowej. Potrzebne sq jasne
parametry umozliwiajqce zadecydowanie, kiedy spoleczenstwo uznaje, zZe jedne interesy
powinny by¢ wazniejsze od drugich. Parametry te zaproponowano w nowym ustepie art. 15.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Jezeli organ odpowiedzialny za
wymiar sprawiedliwosci w panstwie
czlonkowskim zapoznal sig
informacjami uzyskanymi w ramach
badania zdarzenia, innymi niz informacje,
o ktorych mowa w art. 15 ust. 2 lit. a), b) i
¢), organ ten moZze je ujawnic jedynie
wtedy, gdy jest w stanie dostarczyé
odpowiednie dowody w oparciu o
procedury, do ktorych jest uprawniony w
ramach postepowania sqdowego. W
przeciwnym razie przedmiotowe
informacje pozostajg poufne.

Informacje w zakresie bezpieczenstwa, o
ktorych mowa w ust. 1i 2, mogq byé
Jjednak wykorzystane jako materialy
dowodowe i mogq by¢ wymagane do
przeprowadzenia inspekcji lub zostaé
priejete, jezeli dotyczq postepowania
karnego w sprawie aktu bezprawnej
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ingerencji.

Uzasadnienie

Poprawka ta uzupetnia przepis o przekazywaniu informacji do wymiaru sprawiedliwosci w celu
umozliwienia petnej wspolpracy w badaniu zdarzenia miedzy zaangazowanymi podmiotami, a
tym samym w celu okreslenia przyczyn wypadku. Jezeli wymiar sprawiedliwosci pragnie
wykorzystac informacje, musi przedstawic¢ zwiqzane z nimi dowody. Na przyktad, jezeli wymiar
sprawiedliwosci jest zaznajomiony z informacjami dostarczonymi przez inspektorow
zagranicznych, moze skorzysta¢ z miedzynarodowej rekwizycji sqdowej do uzyskania tych
informacji w ramach postepowania sqdowego.

Ten nowy ustep przewiduje wyrazne kryteria okreslajqce, kiedy zgromadzone w ramach badan
nad wypadkiem informacje dotyczqce bezpieczenstwa mogq zostac¢ przekazane organom
sqdowym i kiedy interes publiczny zwiqzany ze sprawnym funkcjonowaniem wymiaru
sprawiedliwosci musi zosta¢ przedtozony ponad bezpieczenstwo lotnictwa.

Celem badania zdarzenia lotniczego jest zebranie danych i zeznan zaangazowanych stron, w
sposob poufny. Jezeli inspektor zajmujqcy sie badaniem wypadku nie moze zagwarantowac, zZe
zeznania lub informacje nie bedq wykorzystywane w postepowaniu administracyjnym lub
sqdowym, zaangazowane strony nie bedq zeznawac w trybie poufnym. Z drugiej strony sedzia
ma uzasadniony interes w wydaniu sprawiedliwego orzeczenia. Poprawka ta proponuje jasne
parametry umozliwiajqce zadecydowanie, kiedy spoleczenstwo sqdzi, ze jedne interesy powinny
by¢ przedkiadane nad drugie.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2b. Kiedy informacje dotyczqce
bezpieczenstwa wykorzystywane sq jako
dowody w postgpowaniu karnym zgodnie 7
ust. 2a, respektowane sq podstawowe
prawa osoby, ktorej dotyczy sprawa,
zwlaszeza prawo do prywatnosci i
uczciwego procesu. Ujawnia sie wylqcznie
dane zdecydowanie konieczne do
prowadzenia postgpowania karnego, a
pozostale informacje zostajq zachowane
przez maksymalnie dlugi okres przez
organ prowadzqcy badanie zdarzenia.

Kiedy informacje 7 zakresu
bezpieczenstwa wykorzystywane sq jako
material dowodowy w postegpowaniu
karnym, zgodnie 7 ust. 2a, informacje
dostarczone przez osobe w ramach
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badania zdarzenia lotniczego nie mogq
zostac wykorzystanego przeciwko tej
osobie.

Uzasadnienie

Informacje w zakresie bezpieczenstwa sq chronione, aby zapewni¢ skladanie zeznan w trybie
poufnym. Przepisy europejskie nie pozwalajq na rejestrowanie danych osobistych w miejscu
pracy. Rejestrowanie informacji w zakresie bezpieczenstwa stanowi wyjqtek od tego zakazu, o
ile zalogi lotnicze, kontrolerzy lotow itd. wyrazili na to zgode w celu poprawy bezpieczenstwa
lotnictwa. Jezeli informacje w zakresie bezpieczenstwa wykorzystywane sq w celach
okreslonych w proponowanym nowym ust. 4, prawa zaangazowanych stron sq maksymalnie
chronione. Ponadto zaangazowane osoby chronione sq prawem do uczciwego procesu, w tym
prawem do nieskiadania zeznan obciqzajqcych samego siebie.

Art. 6 Europejskiej konwencji praw cztowieka uznaje prawo do uczciwego procesu. Trybunat
Praw Cztowieka uznat w swoim orzeczeniu w sprawie Saunders przeciwko Zjednoczonemu
Krolestwu (sprawa 43/1994/490/572), zZe informacje uzyskane pod przymusem nie mogq zostac
wykorzystane przeciwko osobie zeznajqcej w postepowaniu karnym (prawo do niesktadania
zeznan obciqzajqcych samego siebie). Jednak odmowa podania informacji podlega karze na
mocy proponowanego art. 2. Kluczowe jest zatem stwierdzenie, ze zadne informacje udzielone
w trakcie badania wypadku nie mogq zostac wykorzystane przeciwko osobie udzielajqcej tych

informacji.

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. EASA uczestniczy w wymianie i
analizie informacji objetych dyrektywq
2003/42/WE i posiada dostep online do
wszystkich informacji zawartych w
centralnym archiwum ustanowionym na
mocy rozporzqdzenia Komisji (WE)

nr 1321/2007. Dostep ten obejmuje
informacje bezposrednio wskazujqce
operatora i statek powietrzny objete
zgloszeniem zdarzenia. EASA zapewnia
poufnosé takich informacji i ogranicza
ich wykorzystanie do absolutnie
niezbednego zakresu, aby zrealizowaé
swoje zobowiqzania zwiqzane
bezpieczenstwem.

Poprawka

skreslony
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Uzasadnienie

Nie jest to odpowiednie miejsce do omawiania kwestii zgtaszania zdarzen lotniczych. Proponuje
sie poswiecic temu zagadnieniu odrebny artykut (art. 21 a). Zawiera on postanowienia

powyzszego ustepu.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Z wyjqtkiem przypadkow, w ktorych
cala zainteresowania zaloga wyrazila
zgode, nagrania glosu i obrazu z kabiny
pilotow oraz ich zapis nie sa udostepniane
lub wykorzystywane do celéw innych niz
badanie wypadkdéw i incydentow.

Poprawka

1. Nagrania gtosu i obrazu z kabiny
pilotow oraz ich zapis nie sa udostgpniane
lub wykorzystywane do celéw innych niz
badanie wypadkdéw i incydentow, chyba Ze
organ ds. badania zdarzen ustali, e do
wypadku doprowadzit czyn zamierzony
lub akt bezprawnej ingerencji.

Uzasadnienie

Nalezy przypomniedl, ze w przypadku aktu bezprawnej ingerencji lub czynu zamierzonego

charakter priorytetowy ma dochodzenie sqdowe.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1a. Catkowitq ochrong objete sq
informacje nieistotne 7 punktu widzenia
badania zdarzenia, a w szczegolnosci
informacje wiqzane 7 Zyciem prywatnym,
pochodzqce 7 nagran glosu i obrazu

z kabiny pilotow, oraz 7 ich transkrypcji.
Takich informacji nie mozna
rozpowszechniaé ani ujawniad.

Uzasadnienie

Nalezy zadba¢ o to, by wykorzystywane byly jedynie informacje istotne dla badania zdarzenia,
a wszelkie dane dotyczqce zycia prywatnego nie byly rozpowszechniane, w szczegolnosci
przekazywane wymiarowi sprawiedliwosci, ani ujawniane.
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Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Zapisy z rejestratora parametrow lotu
nie sa udostgpniane lub wykorzystywane
do celéw innych niz badanie wypadkow i
incydentow, z wyjatkiem przypadkow, gdy
zapisy te sa:

(a) wykorzystywane wylacznie do celow

zdatnos$ci do lotu lub obstugi technicznej;
lub

(b) pozbawione elementow pozwalajacych
na identyfikacje; lub

(¢) yjawniane z zachowaniem procedur
zabezpieczajacych.

Poprawka

2. Zapisy parametrow lotu nie sg
udostepniane lub wykorzystywane do
celow innych niz badanie wypadkow i
incydentow, z wyjatkiem przypadkow, gdy
zapisy te sa:

(a) wykorzystywane wylacznie do celow

zdatnosci do lotu lub obstugi technicznej;
oraz

(b) pozbawione elementow pozwalajacych
na identyfikacje; oraz

(c) ujawniane z zachowaniem procedur
zabezpieczajacych.

Uzasadnienie

Warunki dotyczqce ujawniania zapisow powinny kumulowac sie, tak aby zapobiec
nienalezytemu wykorzystaniu informacji z zakresu bezpieczenstwa. Ujawnione informacje
dotyczqce zdatnosci do lotu i obstugi technicznej muszq zostac¢ pozbawione elementow
pozwalajqacych na identyfikacje i ujawnione z zachowaniem bezpiecznych procedur. Jedynie w
ten sposob zagwarantuje sie, ze ujawniane informacje nie zostanq wykorzystane do innych
celow. Termin ,, procedury zabezpieczajqace” nie zostat zdefiniowany i jest niejednoznaczny.
Podmioty zaangazowane w sprawe powinny opracowac protokoly, aby okreslic¢, co stanowi
procedure zabezpieczajqcq. Informacje zapisane w rejestratorze danych dotyczqcych lotu

mozna uzyskacé za pomocq innych srodkow.
Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. W celu ochrony niezaleinosci badania
zdarzenia, a takZe zapewnienia petnej
wspolpracy oséb mogqcych dostarczyé
informacji istotnych dla dochodzenia
panstwa czlonkowskie gwarantujq, Ze
wykorzystanie podczas postgpowan
sqdowych nagran i danych dotyczqcych
bezpieczenstwa uzyskanych w wyniku
badania zdarzenia nie narusza prawa tych
0s0b do prywatnosci ani do
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Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 18 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Szef organu ds. badania zdarzen
lotniczych odpowiedzialnego za badanie
wypadkow i incydentow przekazuje
informacje, istotne dla zapobiezenia
wypadkowi lub powaznemu incydentowi,
organom odpowiedzialnym za
bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego,
osobom odpowiedzialnym za produkcj¢
statku powietrznego lub jego wyposazenia
lub za jego obstuge techniczna, oraz
osobom fizycznym lub prawnym
odpowiedzialnym za eksploatacj¢ statku
powietrznego lub szkolenie personelu.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Szef organu ds. badania zdarzen
lotniczych jest upowazniony do
poinformowania ofiar i ich rodzin lub ich
stowarzyszen oraz podania do wiadomosci
publicznej uwag merytorycznych oraz
procedury badania wypadkdow i
incydentow, a takze, w miar¢ mozliwosci,
wstepnych wynikow lub zalecen, pod
warunkiem, ze nie bedzie to mie¢ wplywu
na obiektywny charakter badania.

sprawiedliwego postepowania. W kazdych
okolicznosciach zachowane jest prawo do
nieskladania zeznan na wlasnq
niekorzysé.

Poprawka

2. Szef organu ds. badania zdarzen
lotniczych odpowiedzialnego za badanie
wypadkow i incydentéw przekazuje
informacje, istotne dla zapobiezenia
wypadkowi lub powaznemu incydentowi,
organom odpowiedzialnym za
bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego,

a zwlaszcza EASA, osobom
odpowiedzialnym za produkcje statku
powietrznego lub jego wyposazenia lub za
jego obstluge techniczna, oraz osobom
fizycznym lub prawnym odpowiedzialnym
za eksploatacje statku powietrznego lub
szkolenie personelu.

Poprawka

3. Szef organu ds. badania zdarzen
lotniczych jest upowazniony do podania do
wiadomosci publicznej uwag
merytorycznych oraz procedury badania
wypadkow i incydentow, a takze, w miarg
mozliwosci, raportow wstepnych i zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa, pod
warunkiem, Ze nie bedzie to mie¢ wpltywu
na obiektywny charakter badania oraz jest
w pelni zgodne 7 przepisami dotyczqcymi
ochrony danych osobowych.
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Uzasadnienie

Takie sformutowanie jest doktadniejsze i bardziej spojne z pojeciami stosowanymi w zatqczniku
13 Miedzynarodowej konwencji o lotnictwie cywilnym.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3a. Przed podaniem do publicznej
wiadomosci informacji, o ktorych mowa w
ust. 3, szef organu ds. badania zdarzen
lotniczych przekazuje je ofiarom, ich
rodzinom lub stowarzyszeniom. W
szezegolnosci przekazuje
zainteresowanym osobom raporty wstepne
i konicowe, o ile osoby te podaly mu swoje
dane kontaktowe.

Uzasadnienie

Rodziny ofiar nie mogq czerpac informacji z mediow. Powinny one dysponowaé
uprzywilejowanym dostepem do informacji przed ich upublicznieniem.

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Na dowolnym etapie badania wypadkow
1 incydentow organ ds. badania zdarzen
lotniczych przekazuje za posrednictwem
datowanego pisma zainteresowanym
przedsigbiorstwom, w tym
przedsigbiorstwom w innych panstwach
cztonkowskich lub w panstwach trzecich,
zalecenie podjecia wszelkich dziatan
prewencyjnych, ktérych niezwloczne
zastosowanie uwaza za konieczne.

Poprawka

1. Na dowolnym etapie badania wypadkow
1 incydentow organ ds. badania zdarzen
lotniczych przekazuje za posrednictwem
datowanego pisma — po nalezytej
konsultacji ze wszystkimi
odpowiedzialnymi stronami, lqcznie
EASA, producentem danego statku
powietrznego oraz operatorem —
zainteresowanym przedsigbiorstwom, w
tym przedsigbiorstwom w innych
panstwach cztonkowskich lub w panstwach
trzecich, zalecenie podjecia wszelkich
dzialan prewencyjnych, ktorych
niezwloczne zastosowanie uwaza za
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Poprawka 70

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 a (nowy) — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

konieczne.

Poprawka

Artykut 21a

Zglaszanie zdarzen

Uzasadnienie

Kwestia zgtaszania zdarzen jest bardzo wazna i nalezy poswieci¢ jej szczegolng uwage.
Obecnie dane zawarte w ECCAIRS nie sq analizowane na szczeblu europejskim. Analiza tych
danych umozliwitaby okreslenie trendow i podjecie dzialan zapobiegajacych powstawaniu

wypadkow.

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 a (nowy) — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. We wspélpracy z panstwami
czlonkowskimi EASA uczestniczy

w regularnej wymianie i analizie
informacji objetych dyrektywq
2003/42/WE i posiada dostep online do
wszystkich informacji zawartych

w centralnym archiwum ustanowionym
na mocy rozporzqdzenia (WE)

nr 1321/2007. Dostep ten obejmuje
informacje bezposrednio wskazujqce
operatora i statek powietrzny objete
zgloszeniem zdarzenia. EASA zapewnia
poufnosé takich informacji zgodnie

z obowiqzujqcymi przepisami i ogranicza
ich wykorzystanie do absolutnie
niezbednego zakresu, aby zrealizowaé
swoje zobowiqzania zwiqzane

z bezpieczenstwem. Jedynym celem
wykorzystywania tych informacji powinno
by¢ zapobieganie wypadkom i incydentom
w przysztosci bez orzekania co do winy lub
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odpowiedzialnosci.

Uzasadnienie

Kwestia zgltaszania zdarzen jest bardzo wazna i nalezy poswiecic jej szczegolng uwage.
Obecnie dane zawarte w ECCAIRS nie sq analizowane na szczeblu europejskim. Analiza tych
danych umozliwitaby okreslenie trendow i podjecie dziatan zapobiegajqcych powstawaniu
wypadkow.

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 a (nowy) — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. We wspoélpracy 7 panstwami
czlonkowskimi EASA powinna regularnie
analizowacd informacje, o ktorych mowa
w ust. 1, w szczegolnosci 7 myslq

o0 okresleniu istotnych tendencji

w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego.
Jesli na podstawie analizy tych danych
stwierdza sig znacznq liczbe
powtarzajgcych sig zdarzen, naleiy
przeprowadzi¢ bardziej szczegolowe
badanie tych zdarzen, by w razie
koniecznosci podjqc odpowiednie srodki
bezpieczenstwa, a przede wszystkim wydaé
zalecenia dotyczqce zdatnosci do lotu.

Uzasadnienie

Kwestia zgtaszania zdarzen jest bardzo wazna i nalezy poswiecic jej szczegolng uwage.
Obecnie dane zawarte w ECCAIRS nie sq analizowane na szczeblu europejskim. Analiza tych
danych umozliwitaby okreslenie trendow i podjecie dziatan zapobiegajqcych powstawaniu
wypadkow.

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 a (nowy) — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. Wyniki analiz, o ktérych mowa w ust. 2,
przekazuje sig wszystkim wlasciwym
organom ds. bezpieczenstwa lotniczego
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Poprawka 74

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 a (nowy) — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

Dostepnos$¢ list pasazerow

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Wspolnotowe przedsigbiorstwa lotnicze
oraz przedsigbiorstwa lotnicze obstugujace
potaczenia z portéw lotniczych
znajdujacych na terytorium panstwa
cztonkowskiego, w stosunku do ktérego
ma zastosowanie Traktat, stosuja
procedury umozliwiajgce przedstawienie,
w ciagu jednej godziny od powiadomienia
o zaistnieniu wypadku lub incydentu z
udzialem statku powietrznego, listy
wszystkich osob przebywajacych na
poktadzie tego statku powietrznego.

w Unii oraz Komisji.

Poprawka

4. W odniesieniu do ust. 1i 2 EASA moZze
gwrocié sig do sieci lub wladz panstw
czonkowskich o wszelkie konieczne
dodatkowe informacje.

Poprawka

Dostepnosc list pasazerow i kontakt
z rodzinami

Poprawka

1. Przedsigbiorstwa lotnicze UE oraz
przedsigbiorstwa lotnicze obshugujace
polaczenia z portow lotniczych lub do
portow lotniczych znajdujacych na
terytorium panstwa cztonkowskiego, w
stosunku do ktérego ma zastosowanie
Traktat, stosujg procedury pozwalajgce
przedstawié mozliwie jak najszybciej, a w
kaZdym razie w ciagu dwoch godzin od
powiadomienia o zaistnieniu wypadku z
udziatem statku powietrznego, liste
wszystkich 0sob przebywajacych na
pokladzie tego statku powietrznego oraz
wykaz towarow niebezpiecznych
znajdujqcych sie na poktadzie, ktore mogq
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zagrozi¢ zdrowiu publicznemu lub
srodowisku naturalnemu.

Uzasadnienie
Nie ma powodu, by postanowienia dotyczyly jedynie lotow wychodzqcych z panstw UE.
Przepisy winny rowniez obejmowac loty do panstw Unii Europejskiej

Poprawka ta stuzy ograniczeniu czasu oczekiwania na opublikowanie listy 0sob na poktadzie
statku powietrznego, ktory ulegt wypadkowi. Z drugiej strony linie lotnicze muszq takze
podawad informacje o tadunku, gdy samolot przewozi towary niebezpieczne.

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2a. Aby umozliwié szybkie informowanie
rodzin pasazerow o obecnosci ich bliskich
na poktadzie samolotu, ktory ulegt
wypadkowi, linie lotnicze i biura podrozy
oferujq pasaierom moZliwosé podania
nazwiska i danych osoby kontaktowej

w razie wypadku. Informacje te mozna
wykorzystywac jedynie, gdy nastqpi
wypadek; nie przekazuje sig ich osobom
trzecim ani nie wykorzystuje w celach
handlowych.

Uzasadnienie

Gdy zdarzy sie wypadek, tysiqce osob probujq sie skontaktowac z liniami lotniczymi i czesto
duzo czasu zajmuje okreslenie odpowiedniej osoby, ktorq nalezy poinformowac o Smierci
pasazera. Czas oczekiwania i niepewnosci jest bardzo bolesny dla rodzin ofiar. Czas
oczekiwania mozna by skrocié¢, wprowadzajqc zobowiqzanie, na mocy ktorego linie lotnicze
bedq musialy proponowaé pasazerom podawanie osoby kontaktowej w razie wypadku na etapie
rezerwowania biletu lotniczego. Nalezy jednak zagwarantowac ochrone danych osobowych.

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Listy nie udostgpnia si¢ do wiadomosci
publicznej, zanim odpowiednie organy nie

powiadomia wszystkich rodzin pasazerow.

Poprawka

3. Listy nie udostgpnia si¢ do wiadomosci
publicznej, zanim odpowiednie organy nie
powiadomia wszystkich rodzin pasazerow i
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Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac nie uzyska sig¢ ich pozwolenia. Panstwa
o utajnieniu listy. cztonkowskie moga zdecydowac o
utajnieniu listy.

Uzasadnienie

Lista nie powinna by¢ upubliczniana do momentu powiadomienia przez organy wszystkich
zainteresowanych stron.

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4. Przetwarzanie danych zawartych w skreslony
listach pasaZerow pozostaje bez

uszczerbku dla przepisow dyrektywy

95/46/WE.

Uzasadnienie
Kwestii tej poswieca sie nowy odrebny artykut (art. 23a), w ktorym powraca powyzsze
postanowienie.
Poprawka 80

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja
ustanowienie na poziomie krajowym planu ustanowienie na poziomie krajowym planu
pomocy ofiarom wypadkéw w lotnictwie dzialtania w sytuacji nadzwyczajnej
cywilnym i ich rodzinom. w przypadku wystgpienia wypadku

lotniczego. Jednoczesnie musi on rzqdzié
si¢ pewnymi wspolnymi prawami w
panstwach czlonkowskich, zapewniajqc
tym samym bardziej kompleksowq i
zharmonizowangq reakcje na tego typu
zdarzenia w skali europejskiej.
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Ten plan dzialtania w sytuacji
nadzwyczajnej obejmuje w szczegolnosci
plan pomocy ofiarom wypadkow w
lotnictwie cywilnym oraz plan szybkiego
uruchomienia stuzb ratowniczych na
lotnisku, gdyby wypadek nastqpit w
momencie startu lub lgdowania w danym
panstwie cztonkowskim.

Panstwa czlonkowskie dbajq o to, by
identyfikacja poszczegdlnych ofiar
prowadzona byla 7 zachowaniem
najwyzszej rzetelnosci oraz jak
najszybciej.

Uzasadnienie

Za koniecznq uznaje sie zgodnosS¢ z pewnymi wspolnymi zasadami na poziomie europejskim w
odniesieniu do utworzenia planu awaryjnego zapewniajqcego w pewnej mierze jednolitq

reakcje na tego typu nagte wypadki w catej Unii.

Krajowy plan dzialania w sytuacji nadzwyczajnej musi uwzgledniaé kwestie szybkiej
i skutecznej reakcji stuzb ratowniczych na lotnisku, gdyby wypadek miat miejsce wlasnie tam.
Ma to ogromne znaczenie i moze pomoc uratowac zycie pasazerom.

Identyfikacja ofiar Smiertelnych za pomocq uznanych metod naukowych jest najistotniejszym
dziataniem prowadzonym z myslq o ofiarach i ich rodzinach. Identyfikacji tej nalezy dokonywaé
w jak najkrotszym czasie, bez uszczerbku dla rzetelnosci i doktadnosci.

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 — ustep 1a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1a. Panstwa czlonkowskie dbajq o to, by
wszystkie linie lotnicze zarejestrowane na
ich terytorium dysponowaly planem
pomocy dla ofiar i ich rodzin. Plany te
obejmujq w szczegolnosci pomoc
psychologiczng dla poszkodowanych i ich
rodzin oraz pozwalajq liniom lotniczym
stawié¢ czota wypadkowi o powaznych
rozmiarach. Panstwa czlonkowskie
dokonujq kontroli planoéw pomocy linii
lotniczych zarejestrowanych na ich
terytorium. Linie lotnicze 7 panstw
trzecich dzialajqce w Unii Europejskiej
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takze dysponujq planami dostosowanymi
do potrzeb poszkodowanych i ich rodzin
oraz przekazujq te plany wlasciwym
organom panstw czlonkowskich,

w ktorych dzialajq.

Uzasadnienie

Gdy zdarzy sie wypadek, bliscy pasazerow w pierwszej kolejnosci zwracajq sie linii lotniczych.
Panstwa cztonkowskie winny zatem sprawdzic¢, czy zarejestrowane na ich terytorium linie
lotnicze posiadajq stosowny plan dziatania w sytuacji nadzwyczajnej. Linie lotnicze z panstw
trzecich sq takze zobowiqzane dysponowac takim planem.

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 — ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1b. Jezeli wypadek zdarzy sige na
terytorium panstwa czlonkowskiego,
panstwo to jest odpowiedzialne za
realizacje planu dziatania w sytuacji
nadzwyczajnej, o ktorym mowa w ust. 1.

Poprawka 83

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 — ustep 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1c. Gdy zdarzy sie wypadek, a za badanie
zdarzenia odpowiada dane paristwo
czlonkowskie lub panstwo, w ktorym
zarejestrowane sq linie lotnicze bedqce
wlascicielem statku powietrznego, ktory
ulegt wypadkowi lub panstwo, ktorego
znaczna liczha obywateli znajdowata sie
na pokiadzie statku powietrznego, ktory
ulegl wypadkowi, to panstwo czlonkowskie
wskazuje osobe kontaktowq
odpowiedzialng za udzielanie informacji
poszkodowanym i ich rodzinom. Osoba ta
moze byé czlonkiem krajowego organu ds.
badania zdarzen lotniczych.
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Uzasadnienie

Osoba kontaktowa jest gtownym zrodtem informacji dla bliskich i rodzin poszkodowanych

w wypadku. Za posrednictwem tej osoby kontaktowej zbierano by informacje pochodzqce

z roznych zaangazowanych organow, przekazywano je bliskim pasazerow oraz informowano
bliskich o procedurach, ktore zostang podjete.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Linie lotnicze dziatajqce w Unii
stosujq si¢ do postanowien Konwencji w
sprawie ujednolicenia niektorych zasad
dotyczqcych migdzynarodowego przewozu
lotniczego (konwencja montrealska),
nawet gdy panstwo, w ktérym sq
zarejestrowane nie ratyfikowalo
wymienionej konwencji.

Uzasadnienie
Europejscy podrozni powinni by¢ chronieni konwencjq montrealska, niezaleznie od linii,
z ustug ktorej korzystajq.
Poprawka 85

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 a (nowy) — tytul

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykul 23a

Dostep do dokumentow i ochrona danych
osobowych

Uzasadnienie

Szczegolng uwage nalezy zwroci¢ na kwestie ochrony danych osobowych.
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Poprawka 86

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 a (nowy) — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 87

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 a (nowy) — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. Przepisy niniejszego rozporzqdzenia
stosuje si¢ bez uszczerbku dla przepisow
rozporzqdzenia (WE) nr 1049/2001
Parlamentu Europejskiego iRadyI.

"Dz U. L 145 7 31.5.2001, s. 43.

Poprawka

2. Przepisy niniejszego rozporzqdzenia
stosuje si¢ w poszanowaniu przepisow
dyrektywy (WE) nr 95/46 i rozporzqdzenia
(WE) nr 45/2001 Parlamentu
Europejskiego iRadyI.

'DU. L 8712.1.2001, s. 1.

Uzasadnienie

Szczegolng uwage nalezy zwrocié na kwestie ochrony danych osobowych.

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 24a
Dostosowanie do postepow technicznych

1. W celu uwzglednienia postepow
technicznych Komisja moze przyjmowac w
formie aktow delegowanych zgodnie 7 art.
24b oraz w poszanowaniu warunkow
okreslonych w art. 24c i 24d zmiany w
definicjach w art. 2, a takie w
postanowieniach zalqcznika do
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niniejszego rozporzqdzenia, uwzgledniajqc
w szczegolnosci zmiany wprowadzane do
zalqcznika 13 do Konwencji o
miegdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2. Przy przyjmowaniu tych aktow
delegowanych Komisja dziata zgodnie 7
przepisami niniejszego rozporzqdzenia.

Uzasadnienie

Poprawka wynika z wprowadzenia na mocy Traktatu z Lizbony (art. 290 TFUE) procedury
aktow delegowanych. Jest to standardowe sformulowanie stosowane w Parlamencie na
okreslenie aktow delegowanych w innych aktach prawnych.

Poprawka 89

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 24b

Wykonywanie przekazanych uprawnien
1. Komisja dysponuje uprawnieniami w
zakresie przyjmowania aktow
delegowanych, o ktorych mowa w art. 24a,
przez pieé lat poczqwszy od wejscia w Zycie
niniejszego rozporzqdzenia. Przekazanie
uprawnien jest automatycznie odnawiane
na taki sam okres, chyba 7e Parlament
Europejski lub Rada odwolajq je zgodnie
zart. 24c.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja powiadamia o tym
rownoczesnie Parlament Europejski i
Rade.

3. Uprawnienia Komisji w zakresie
przyjmowania aktow delegowanych
podlegajq warunkom okreslonym w art.
24ci24d.

Uzasadnienie

Poprawka wynika z wprowadzenia na mocy Traktatu z Lizbony (art. 290 TFUE) procedury
aktow delegowanych. Jest to standardowe sformutowanie stosowane w Parlamencie na
okreslenie aktow delegowanych w innych aktach prawnych.
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Poprawka 90

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 24c
Odwolanie przekazanych uprawnien
1. Przekazanie uprawnien przewidziane w
artykule 24a moZe w dowolnym czasie
zostac odwolane przez Parlament
Europejski lub Rade.

2. Instytucja, ktora rozpoczela wewnetrzng
procedure w celu podjecia decyzji w sprawie
odwolania przekazanych uprawnien, stara
sig poinformowaé drugq instytucje i
Komisje, w odpowiednim czasie przed
podjeciem ostatecznej decyzji, wskazujgc
przekazane uprawnienia, ktore moglyby
zostaé odwolane oraz podajqc uzasadnienie
tego odwolania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie
uprawnien okreslonych w tej decyzji.
Wchodzi ona w Zycie ze skutkiem
natychmiastowym lub w poZniejszym,
okreslonym w niej terminie. Nie wplywa ona
na waznosé aktow delegowanych juz
obowiqzujqcych. Jest publikowana w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Uzasadnienie

Poprawka wynika z wprowadzenia na mocy Traktatu z Lizbony (art. 290 TFUE) procedury
aktow delegowanych. Jest to standardowe sformutowanie stosowane w Parlamencie na
okreslenie aktow delegowanych w innych aktach prawnych.

Poprawka 91

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka
Artykut 24d
Sprzeciw wobec aktow delegowanych

1. Parlament Europejski lub Rada mogq
wyrazic sprzeciw wobec danego aktu
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delegowanego w terminie dwoch miesiecy,
liczqc od daty zawiadomienia. Z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady termin ten jest przediuiany o dwa
miesiqce.

2. Jesli po uplywie tego terminu ani
Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazq sprzeciwu wobec aktu
delegowanego, jest on publikowany w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i
wchodzi w Zycie 7 przewidzianym w nim
dniem. Akt delegowany moZe zostaé
opublikowany w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej i wejs¢ w Zycie przed
uplywem tego terminu, jezeli Parlament
Europejski i Rada poinformujq Komisje,
Ze nie zamierzajq wyrazic¢ sprzeciwu.

3. Jesli Parlament Europejski lub Rada
wyrazq sprzeciw wobec aktu
delegowanego, nie wchodzi on w Zycie.
Instytucja, ktora wyraza sprzeciw wobec
aktu delegowanego przedstawia powody
tego sprzeciwu.

Uzasadnienie

Poprawka wynika z wprowadzenia na mocy Traktatu z Lizbony (art. 290 TFUE) procedury
aktow delegowanych. Jest to standardowe sformulowanie stosowane w Parlamencie na
okreslenie aktow delegowanych w innych aktach prawnych.

Poprawka 92

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 25 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja zasady
dotyczace sankcji majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepis6w niniejszego
rozporzadzenia. Sankcje te sa skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace, a w
szczegblnosci pozwalaja sankcjonowaé
wszelkie osoby, ktore wbrew niniejszemu
rozporzadzeniu:

Poprawka

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja zasady
dotyczace sankcji majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepisow
niniejszego rozporzadzenia. Bez
uszczerbku dla prawa do niesktadania
zeznan obciqiajqcych samego siebie,
sankcje te sa skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace, a w szczegdlnosci pozwalaja
sankcjonowac wszelkie osoby, ktore wbrew
niniejszemu rozporzadzeniu:
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Uzasadnienie

Art. 6 Europejskiej konwencji praw czlowieka uznaje prawo do uczciwego procesu. Trybunat
Praw Czlowieka uznat w swoim orzeczeniu w sprawie Saunders przeciwko Zjednoczonemu
Krolestwu (sprawa 43/1994/490/572), zZe informacje uzyskane pod przymusem nie mogq zostac
wykorzystane przeciwko osobie zeznajqcej w postepowaniu karnym (prawo do nieskladania
zeznan obciqzajqcych samego siebie). Odmowa podania informacji podlega karze na mocy
proponowanego art. 25. W zwiqzku z tym zadne informacje podane w toku badan nad
zdarzeniem nie mogq by¢ wykorzystane przeciwko osobie udzielajqcej tych informacyi.

Poprawka 93

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 26 a (nowy) — akapit pierwszy (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 26a
Zmiana rozporzqdzenia

Niniejsze rozporzqdzenie poddane
zostanie przegladowi nie poZniej niz 4 lata
Ppo jego wejsciu w Zycie. W tym celu, i
miedzy innymi w oparciu o szerokie
konsultacje 7 zainteresowanymi stronami
oraz sieciq, Komisja oceni realizacje
zaloZen tego rozporzqdzenia i przedstawi
Ppisemne sprawozdanie przeglqdowe,
najpozniej pieé lat po wejsciu
rozporzqdzenia w Zycie, proponujgc w
razie koniecznosci zmiany legislacyjne. W
przypadku wprowadzania zmian do
niniejszego rozporzqdzenia sieé, o ktorej
mowa w art. 7, odpowiada za wydanie
wstepnej opinii w tej sprawie. Opinig
wydangq przez sie¢ przekazuje si¢ Komisji,
Radzie, Parlamentowi Europejskiemu,
panstwom czlonkowskim i EASA.
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