1.6.2011 A7-0171/001-035

ANDRINGSFORSLAG 001-035
fran utskottet for transport och turism

Andrabehandlingsrekommendation
Said El Khadraoui A7-0171/2011
Avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer

Rédets stdndpunkt (15145/1/2010 — C7-0045/2011 —2008/0147(COD))

Andringsforslag 1
Rédets stindpunkt — dndringsakt
Skil 5a (nytt)
Rddets standpunkt Andringsforslag

(5a) Inom andra transportslag in
vigtransport har man redan borjat
internalisera externa kostnader och
antingen borjat fasa in sadan
internalisering i relevant
unionslagstiftning, eller dtminstone inte
forhindrat den. Luftfarten ingdr redan i
systemet for handel med utslippsriitter
genom Europaparlamentets och rdadets
direktiv 2009/29/EG av den 23 april 2009
om dndring av direktiv av 2003/87/EG i
avsikt att forbdttra och utvidga
gemenskapssystemet for handel med
utslippsriitter for viixthusgaser'. Systemet
omfattar dven den el som behovs for att
driva tdg. Ovriga externa kostnader kan
internaliseras genom flygplatsavgifter,
som kan anpassas for miljédindamal i
enlighet med Europaparlamentets och
rddets direktiv 2009/12/EG av den

11 mars 2009 om ﬂygplatsavgiﬁ‘erz och
om jirnvigsinfrastruktur i enlighet med
Europaparlamentets och rddets

direktiv 2001/14/EG av den

26 februari 2001 om tilldelning av
infrastrukturkapacitet och uttag av
avgifter for utnyttiande av
jt'irnvt'igsinfrastruktur3. Inom
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Andringsforslag 2

Rédets stindpunkt — dindringsakt
Skil 10

Rddets standpunkt

(10) For direktivets syften tillhandahaller
den modell som kommissionen utformat
for att berdkna de externa kostnaderna for
trafikrelaterade lufifororeningar och
trafikrelaterat buller tillforlitliga metoder
och en rad véirden som redan kan fungera
som utgéngspunkt for berdkningen av
avgifter for externa kostnader.

vigtransportsektorn tillimpas redan flera
skatter och avgifter, inklusive skatter och
avgifter som delvis ska kompensera for
externa kostnader, sasom koldioxid, som
till exempel iir fallet med punktskatter pa
brinsle. Denna process mdste dock
kontrolleras och frimjas ytterligare for att
en unionsévergripande ram for
internalisering av externa kostnader i alla
transportslag ska kunna inriittas.

T"EUT L 140, 5.6.2009, s. 63.
2EUTL 70, 14.3.2009, s. 11.
SEGTL 75, 15.3.2001, s. 29

Andringsforslag

(10) For direktivets syften tillhandahaller
den modell som kommissionen utformat
for att berdkna de externa kostnaderna
tillforlitliga metoder och en rad vérden som
redan kan fungera som utgangspunkt for
berdkningen av avgifter for externa
kostnader.

Motivering

Detta dndringsforslag dr i linje med dndringsforslag 9 i Europaparlamentets forsta behandling.

Andringsforslag 3

Radets stindpunkt — findringsakt
Skail 12

Radets standpunkt

(12) Tidsbaserade viagavgifter som tas ut
per dag, vecka, manad eller &r bor inte vara
diskriminerande for tillfalliga anvindare,
eftersom en stor andel av dessa troligen ar
utldndska dkare. Forhallandet mellan
avgifterna per dag, vecka, manad och ér

Andringsforslag

(12) Tidsbaserade vigavgifter utgor ett
overgdngssystem for att kunna tillimpa
principen om att anvindaren betalar i de
fall dd det iinnu inte dr majligt att infora
ett betalningssystem som bygger pad
reseavstand, vilket annars biittre
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bor dérfor faststillas i detalj for tunga dterspeglar anvindningen av

godsfordon. infrastruktur. Tidsbaserade vigavgifter
som tas ut per dag, vecka, manad eller ar
bor inte vara diskriminerande for tillfdlliga
anvandare, eftersom en stor andel av dessa
troligen &r utldndska akare. Forhéllandet
mellan avgifterna per dag, vecka, manad
och ar bor dérfor faststillas i detalj for
tunga godsfordon.

Motivering

Ersdtter Europaparlamentets dndringsforslag 11 frdan forsta behandlingen (och dven
parlamentets forsta behandling av artikel 11).

Se dven artikel 7.2 om mojligheter att kombinera tidsbaserade och kilometerbaserade
avgiftssystem.

Andringsforslag 4

Radets stindpunkt — indringsakt
Skil 12a (nytt)

Rddets standpunkt Andringsforslag

(12a) For att de europeiska
transportforetagen ska fa klara
prissignaler som ett incitament till att
optimera sitt beteende bor man pd
medelling sikt efterstriiva enhetliga
metoder for berikning av de externa
kostnaderna i samtliga medlemsstaters
avgiftssystem.

Motivering

Europaparlamentets dndringsforsiag 10 frdn forsta behandlingen.

Andringsforslag 5

Rédets stindpunkt — dndringsakt
Skil 18a (nytt)

Rddets standpunkt Andringsforslag

(18a) Nir differentierade avgifter
tillimpas for att minska koerna pd ett visst
vigavsnitt bor denna differentiering
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utformas pd ett intiktsneutralt siitt sd att
dkare som viiljer att anviinda det berirda
viigavsnittet under lagtrafik fir betydande
ekonomiska fordelar gentemot de dkare
som anvinder viigavsnittet i hogtrafik.

Motivering

Differentierade avgifter bor tilldmpas for att ge tydliga finansiella incitament till att overga till
korning i lagtrafik pa samma vdgstréicka. Genom detta skdl tydliggdrs att om differentierade
avgifter tillimpas i hog- och ldgtrafik mdste man dven ge ekonomisk kompensation pd det
aktuella vigavsnittet. Den exakta berdkningen och matematiska kontrollen av differentieringen
gors pd samma sdtt som i det befintliga direktivet, dvs. vad gidller “det berorda
infrastrukturndtet” (artikel 7b.1).

Andringsforslag 6

Rédets stindpunkt — findringsakt
Skil 21a (nytt)

Rddets standpunkt Andringsforslag

(21a) Den korridor diir hogre avgifter
tilldts far i bergsregioner omfatta
parallella, nirliggande och direkt
konkurrerande viigavsnitt dit trafiken kan
komma att ledas om pd grund av de
forhédjda avgifterna. Niir der giiller
griansoverskridande projekt bor
tillimpningen av denna bestimmelse
godkiinnas av de berorda
medlemsstaterna och av kommissionen.

Motivering

Det dr till nytta att infora orden “parallella” och “bergsregioner” i anslutning till den nya
formuleringen “ndrliggande och direkt konkurrerande”. Ordet “ndrliggande” behovs for att
markera att hogre avgifter inte ska tilldtas i vdagavsnitt som ligger ldngt fran de avsnitt ddr
hogre avgifter redan tilldts. Utan hdanvisning till avstand skulle godtyckliga avgiftshéjningar
kunna inforas varsomhelst. Ordalydelsen “direkt konkurrerande” behdvs for att koppla
avgiftshojningen till en betydande trafikomledning.

PE465.639/ 4

SV



Andringsforslag 7

Radets stindpunkt — dndringsakt
Skil 27

Rddets standpunkt

(27) For att undvika avbrott i trafikflodet
och forhindra negativa effekter for den
lokala miljon till f61jd av koer vid
végtullstationer, ar det onskvart att
anvinda elektroniska vigtullsystem. Det &r
darfor onskvért att en avgift for externa
kostnader tas ut genom sddana system, i
enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/52/EG av den

29 april 2004 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska vigtullsystem i
gemenskapen'.

Andringsforslag

(27) For att undvika avbrott i trafikflodet
och forhindra negativa effekter for den
lokala miljon till f6ljd av koer vid
vigtullstationer, ar det onskvart att
anvinda elektroniska vagtullsystem. Det &r
déarfor onskvért att en avgift for externa
kostnader tas ut genom sddana system, i
enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/52/EG av den

29 april 2004 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska végtullsystem i
gemenskapen. Det dr viktigt att mdlet i
detta direktiv nas pd ett sitt som inte
skadar en viil fungerande inre marknad.
Kommissionen bor diirfor kontrollera att
man i enlighet med direktiv 2004/52/EG
och inom de angivna tidsfristerna tar
fram ett verkligt europeiskt elektroniskt
system for vigavgifter sd att det ricker
med en apparat for viigavgifter i varje
fordon, eftersom denna apparat gors fullt
kompatibel med viigavgiftssystemen i alla
medlemsstater. Kommissionen bor
dessutom stodja medlemsstater som
onskar samarbeta for att infora ett
gemensamt tullsystem som omfattar hela
deras gemensamma territorium.

Motivering

Detta skdl ersditter dndringsforslag 15, 16, 17, 20, 51 och 53 fran Europaparlamentets

forsta behandling. Detta nya dndringsforslag dr en paminnelse till kommissionen om dess
uppgift att kontrollera att direktivet om driftkompatibilitet mellan elektroniska vigtullsystem
genomfors korrekt sd att driftkompatibiliteten genomfors fullt ut inom de avtalade tidsfristerna.
Det omfattar dven overldmnandet av en halvtidsrapport till Europaparlamentet i enlighet med
artikel 21 i direktivet. Jamfor dven med artikel 1.3 i standpunkten (artikel 8b.1 och 8b.2).
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Andringsforslag 8

Réadets stindpunkt — findringsakt
Skiil 28a (nytt)

Rddets standpunkt

Andringsforslag

(28a) Medlemsstaterna bor tillatas
anvinda budgeten for det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) och
strukturfonderna for att forbittra
transportinfrastrukturen i syfte att
generellt sett minska de externa
transportkostnaderna och infora
elektroniska system for inkassering av
avgifterna i enlighet med detta direktiv.

Motivering

Europaparlamentets dndringsforslag 18 fran forsta behandlingen.

Andringsforslag 9

Radets stindpunkt — dndringsakt
Skil 34

Rddets standpunkt

(34) Om alternativa vetenskapliga
berdkningsmetoder tillimpas for att
berdkna avgifterna for externa kostnader
bor medlemsstaterna kunna beakta vérdet
av de externa kostnaderna enligt studien
Handbook on estimation of external cost in
the transport sector’, som ger en versikt
over det aktuella forskningsldget nir det
giller berdkningen av externa kostnader i
teori och praktik.

Andringsforslag

(34) Om alternativa vetenskapliga
berdkningsmetoder tillimpas for att
berdkna avgifterna for externa kostnader
ska medlemsstaterna beakta metoderna for
att berikna vérdet av de externa
kostnaderna enligt studien Handbook on
estimation of external cost in the transport
sector, som ger en Oversikt over det
aktuella forskningsldget nir det géller
berdkningen av externa kostnader i teori
och praktik.

Motivering

Detta dndringsforslag dr i linje med Europaparlamentets forsta behandling. Handboken bor
vara den manual som anvdinds for att berdkna externa kostnader som dr kopplade till skdl 10.
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Andringsforslag 10

Radets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7 — punkt 5

Rddets standpunkt

5. En medlemsstat far vilja att tillimpa
véagtullar och/eller vigavgifter endast pa
fordon med en hogsta tillaten bruttovikt pa
minst 12 ton, om den anser att en
utvidgning till fordon pa mindre dn 12 ton
bland annat skulle

a) fa betydande negativa foljder for det fria
trafikflodet, miljon, bullernivaerna,
trangsel, folkhélsan eller trafiksédkerheten
pa grund av att trafiken leds om,

b) medfora administrativa kostnader pé
mer dn 30 % av de extrainkomster som
skulle ha uppkommit genom utvidgningen.

Andringsforslag

5. En medlemsstat far vélja att tillimpa
vigtullar och/eller anvidndaravgifter endast
pa fordon med en hogsta tillaten bruttovikt
pa minst 12 ton, om den anser att en
utvidgning till fordon pd mindre 4n 12 ton
skulle

a) fa betydande negativa foljder for det fria
trafikflodet, miljon, bullernivaerna,
trangsel, folkhélsan eller trafiksékerheten
pa grund av att trafiken leds om, eller

b) medfora administrativa kostnader pa
mer dn 30 % av de extrainkomster som
skulle ha uppkommit genom utvidgningen.

Medlemsstater som viiljer att ta ut
viigtullar och/eller anvindaravgifter for
endast de fordon som har en hogsta
tilliten bruttovikt pd minst 12 ton ska
informera kommissionen om detta samt
motivera beslutet.

Motivering

Storleken pa fordonen bor folja den definition av fordon som radet precis har upprepat i artikel
1.1 d. For att uppnd en kompromiss skulle vi dven kunna ga tillbaka till den kompromiss som
ndddes 2006 ndr undantag fran regeln beviljades under vissa forhdllanden (a eller b). Man
skulle dessutom kunna ldgga till andra anledningar som skiljer sig frdan dem som faststdlldes
2006. Genom detta dndringsforslag infors dessutom en transparent ram ddr medlemsstaterna
tydligt forklarar sina skdl till att inte avgiftsbeldgga fordon pa 3,5 ton.

Andringsforslag 11

Rédets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7b — punkt 1

Rddets standpunkt

1. Infrastrukturavgiften ska grundas pa

Andringsforslag

1. Infrastrukturavgiften ska grundas pa
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principen om atervinnande av
infrastrukturkostnader. De viktade
genomsnittliga infrastrukturavgifterna ska
vara relaterade till kostnaderna for
uppforande, drift, underhall och utveckling
av det berdrda infrastrukturnitet. De
viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifterna kan ocksa omfatta
avkastning pé kapital eller en
vinstmarginal grundad pa marknadsvillkor.

principen om atervinnande av
infrastrukturkostnader. De viktade
genomsnittliga infrastrukturavgifterna ska
vara relaterade till kostnaderna for
uppforande, drift, underhall och utveckling
av det berorda infrastrukturnitet. De
viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifterna kan ocksé omfatta
avkastning pé kapital och/eller pd en
vinstmarginal grundad pa marknadsvillkor.

Motivering

Det dr virt att understryka att syftet med detta forslag dr att virna om den ekonomiska och
finansiella jamvikt som rdder for befintliga koncessioner och for koncessioner vars
tilldelningsforfarande redan har inletts. Det dr ett vilkdnt faktum att vagtullnivdaer paverkar
trafikbehovet. Av detta foljer att en dverdriven hojning av vdgtullarna som inte forutses i
avtalet skulle kunna leda till ett minskat trafikbehov, med betydelsefulla konsekvenser for
koncessionerna och for deras respektive ekonomiska och finansiella planering (vilket i sin tur

skulle leda till ett flertal tvister).

Andringsforslag 12

Rédets stindpunkt — dindringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7c — punkt 1 — stycke 1

Radets standpunkt

1. Avgiften for externa kostnader far avse
kostnaderna for den trafikrelaterade
luftfororeningen. P& végavsnitt inom
omraden med en
befolkningskoncentration som &r utsatt for
végtrafikrelaterat buller, far avgiften for
externa kostnader inbegripa kostnaden for
trafikrelaterat buller.

Andringsforslag

1. Avgiften for externa kostnader far avse
kostnaderna for den trafikrelaterade
luftféroreningen. P& vigavsnitt inom
omraden med en befolkning som ir utsatt
for végtrafikrelaterat buller, far avgiften for
externa kostnader inbegripa kostnaden for
trafikrelaterat buller.

Motivering

Det var omdjligt att pad ett overtygande sdtt fortydliga huruvida termen
“befolkningskoncentration” i rddets gemensamma standpunkt i tillrdckligt hég grad omfattar

bergsdalar.
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Andringsforslag 13

Radets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7¢ — punkt 3

Rddets standpunkt

3. Avgiften for externa kostnader som
avser trafikrelaterade luftfororeningar ska
inte tillimpas pa fordon som uppfyller de
stringaste EURO-utsldppskraven forrdn
Sfyra dr efter tillampningsdagen for de
bestimmelser dér dessa krav infordes.

Andringsforslag

3. Avgiften for externa kostnader som
avser trafikrelaterade luftfororeningar ska
inte tillimpas pé fordon som uppfyller de
strdngaste EURO-utslédppskraven forrdn
tre dr efter tillimpningsdagen for de
bestimmelser dir dessa krav infordes.

Motivering

1 Europaparlamentets dndringsforslag 35 fran forsta behandlingen stdar: Inga extra kostnader
tillats for Euro VI fore januari 2013/2014 (Euro VI blir obligatoriskt for alla nya
typgodkdnnanden fran och med den 31 december 2012, och for registrering av nya fordon

ett dr senare). Detta var ett effektivt incitament for att fornya fordonsparken. Genom rddets
standpunkt infordes en ldingre frist som kan innebdra att en betydande andel av de
internationella transporterna undantas fran lufiféroreningsavgifter (cirka 60 procent vid slutet
av 2017). En avvikelse pd tre dr bor ddrfor vara max.

Andringsforslag 14

Rédets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7f — punkt 5

Rddets standpunkt

5. Det belopp med vilket avgiften hojts ska
dras av fran den avgift for externa
kostnader som beréknas i enlighet med
artikel 7c.

Andringsforslag

5. Det belopp med vilket avgiften hojts ska
dras av fran den avgift for externa
kostnader som beréknas i enlighet med
artikel 7c, utom for fordon inom
EURQ-utslippsklass 0, I, Il och I11. Alla
intikter som uppkommer ska investeras i
genomforande av de prioriterade projekt
av europeiskt intresse som anges i

bilaga 111 till beslut 1692/96/EG.

Motivering

Det dr nodvindigt att skapa tydliga incitament for att fornya flottan liksom positiva ekonomiska
incitament for renare fordon. Dessa mdste dtfoljas av ekonomiska sanktioner for de mest
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fororenande lastbilarna. Samtidigt ska man inte bortse fran att intdkterna fran avgiften enligt
direktivet ska avsdttas for finansiering av prioriterade TEN-T-projekt.

Andringsforslag 15

Radets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 3 —led ¢

Rddets standpunkt Andringsforslag
¢) ingen infrastrukturavgift med mer dn ¢) ingen infrastrukturavgift overstiger
175 % Overstiger maximinivan for de maximinivén for de viktade genomsnittliga
viktade genomsnittliga infrastrukturavgifter som avses i artikel 7b
infrastrukturavgifter som avses i artikel 7b, med mer dn 200 %, och
och
Motivering

Intelligenta avgifter innebdr ett system som ger tydliga signaler till anvindarna, vilket dr en
punkt i de olika insatser som krdivs for att uppnd mdlen om fornyelse av flottan, effektivare
anvdndning av transportinfrastrukturen och minskad miljopdverkan. Inkomstneutrala
differentieringar planeras redan for Eurovinjett Il (mindre differentiering i procent men ingen
begrinsning av antalet timmar per dygn). De okade variationsmajligheter som redan foreslogs
i Europaparlamentets forsta behandling (se dndringsforslag 43) bor vara tillrdckligt stora for
att ge tydliga prissignaler.

Andringsforslag 16

Radets stindpunkt — findringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 3 —led d

Rddets standpunkt Andringsforslag
d) de perioder med rusningstrafik dé de d) de perioder med rusningstrafik da de
hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte
att minska tringseln inte overstiger att minska trangseln inte dverstiger
fem timmar per dag. dtta timmar per dag.
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Motivering

Begrdinsningar av antalet timmar ddr den hégsta avgiften far tas ut dr problematiska (och foljer
inte heller Europaparlamentets standpunkt i forsta behandlingen) eftersom de inskrdnker
medlemsstaternas mojligheter att motverka koerna ddr de uppstdr. Det dr troligt att
rusningstrafiken pd EU:s vdgar kommer att vara i cirka 8 timmar per dag, snarare dn
foreslagna 5 timmar. Genom att kombinera en rimlig flexibilitet for medlemsstaterna med de
foreslagna specifikationerna (endast pd tungt trafikerade vigavsnitt, varierande avgifter pd
samma vdgavsnitt (se dndringsforlag 5 och 15) och nya dtaganden (se dndringsforslag 16 och
17) ges operatorerna ytterligare garantier for att kunna hantera denna dtgdrd pd rdtt sdtt.

Andringsforslag 17

Radets stindpunkt — dindringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 3 — led da (nytt)

Rddets standpunkt

Andringsforslag 18

Rédets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 3 — led db (nytt)

Rddets standpunkt

Andringsforslag

da) differentieringen har utformats for
och tillimpas pa ett viigavsnitt dir det ofta
dr koer och pa ett siitt som innebdr ligre
vigtullar for dkare som viiljer att kora i
lagtrafik och hogre vigtullar for dem som
villjer att kéra i hogtrafik pa det aktuella
vigavsnittet.

Andringsforslag

db) en medlemsstat som onskar infora en
sddan differentiering informerar
kommissionen om detta och limnar den
information som krdvs for att se till att
villkoren uppfylls.

PE465.639/ 11

SV



Andringsforslag 19

Réadets stindpunkt — findringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 4a (ny)

Rddets standpunkt

Andringsforslag

4a. Kommissionen ska se till att en
handbok for direktivets genomforande
utarbetas pd spriken for de medlemsstater
som tillimpar det, vilken sirskilt ska
uppmirksamma inférandet av
differentierade vigavgifter for att minska
trafiktriingsel, sd att offentliga organ och
privatforetag kan utarbeta
verksamhetsplaner som beaktar de
madjliga konsekvenserna av sddana
differentierade avgifter. Handboken ska
offentliggoras senast den *

* EUT: Viinligen for in datumet tre
mdnader efter det att detta direktiv tritt i
kraft.

Motivering

Pa grund av osdkerheten om kostnaden for varje enskild resa som ett transportforetag
genomfér kommer principen om differentierade avgifter att fa stora konsekvenser for hur avtal
om tillhandahdllande av transporttjinster ser ut. Det vore till nytta att ur ett tekniskt och
ekonomiskt perspektiv klargora hur denna atgdrd kommer att genomforas.

Andringsforslag 20

Radets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7h — punkt 3 — led da (nytt)

Rddets standpunkt

Andringsforslag

da) En sdrskild plan for hur ytterligare
intikter fran avgifter for externa
kostnader ska anviindas.
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Andringsforslag 21

Radets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7h — punkt 4 — stycke 2

Rddets standpunkt

Den berérda medlemsstaten ska anpassa
den foreslagna avgiften for externa
kostnader sé att den dverensstimmer med
beslutet. Kommissionens beslut ska goras
tillgéngligt for den kommitté som avses i
artikel 9d.

Andringsforslag 22

Radets stindpunkt — indringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7j — punkt 4

Rddets standpunkt

4. Om detta ar ekonomiskt mojligt ska
medlemsstaterna ta ut och driva in avgifter
for externa kostnader med hjélp av ett
elektroniskt system som uppfyller kraven i
artikel 2.1 1 direktiv 2004/52/EG.

Andringsforslag 23

Rédets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 4

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 2

Rddets standpunkt

2. Medlemsstaterna ska besluta om hur de
intékter som genereras genom detta

Andringsforslag

Den berérda medlemsstaten ska anpassa
den foreslagna avgiften for externa
kostnader sé att den Gverensstimmer med
beslutet. Kommissionens beslut ska goras
tillgéngligt for den kommitté som avses i
artikel 9d och for Europaparlamentet.

Andringsforslag

4. Om detta dr ekonomiskt mojligt ska
medlemsstaterna ta ut och driva in avgifter
for externa kostnader med hjélp av ett
elektroniskt system som uppfyller kraven i
artikel 2.1 1 direktiv 2004/52/EG.
Kommissionen ska frimja allt samarbete
mellan medlemsstaterna som kan visa sig
nodvindigt for att sikerstilla
driftskompatibla tullinsamlingssystem
som kan anvindas pa de olika
medlemsstaternas territorium.

Andringsforslag

2. Medlemsstaterna ska besluta om hur de
intékter som genereras genom detta
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direktiv ska anvindas. De intdkter som
genereras av avgifterna for externa
kostnader, eller ctt finansiellt varde
motsvarande dessa intdkter, bor anvindas
till forman for transportsektorn, for att gora
transporterna mer hallbara och bidra till att
optimera transportsystemet som helhet,
bland annat i fraga om att

(a) underldtta effektiv prisséttning,

(b) minska fororeningarna fran vigtrafik
vid killan,

(c) mildra effekterna av fororeningarna
frén vagtrafik vid kéllan,

(d) oka fordonens koldioxid- och
energiprestanda,

(e) utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvéndarna och/eller utdka den
nuvarande kapaciteten,

(f) optimera logistiken, eller

(g) forbattra trafiksékerheten.”

direktiv ska anvindas. De intdkter som
genereras av avgifterna for externa
kostnader, eller ett finansiellt viarde
motsvarande dessa intikter, ska anvindas
till forman for transportsektorn, for att géra
transporterna mer hallbara och bidra till att
optimera transportsystemet som helhet,
bland annat i fraga om att

a) underlitta effektiv prissittning,

b) minska fororeningarna fran vigtrafik vid
kéllan,

c) mildra effekterna av fororeningarna fran
végtrafik vid kéllan,

d) 6ka fordonens koldioxid- och
energiprestanda,

e) utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvdndarna och/eller utka den
nuvarande kapaciteten,

f) optimera logistiken, eller
g) forbittra trafiksékerheten,

ga) tillhandahdlla sikra
parkeringsplatser.

Medlemsstater som tar ut
infrastrukturavgifter ska bestimma hur
de intikter som genereras av denna avgift
ska anvindas. For att mojliggora en
utveckling av transportniitet som helhet
ska intiikter fran sddana avgifter
anviindas till formdn for
vigtransportsektorn och bidra till att
optimera vigtransportsystemet som
helhet.

Minst 15 % av de intikter som genereras
av avgifter for externa kostnader och
infrastrukturavgifter i varje medlemsstat
ska avsdittas for finansiellt stod till
TEN-T-projekt i syfte att 6ka hdllbarheten
i transporterna. Denna procentsats ska
med tiden stegvis okas.

Motivering

Pa grundval av Europaparlamentets dndringsforsiag 55, 56 och 57.
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Andringsforslag 24

Radets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 5

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9¢

Rddets standpunkt

Kommissionen ska anta delegerade akter i
overensstimmelse med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt vad géller

— anpassningen av bilaga 0 till unionens
regelverk,

— anpassningen av de formler som aterfinns
1 avsnitten 4.1 och 4.2 i bilaga I1la till
vetenskapliga och tekniska framsteg.

Forfarandena i artiklarna 9e, 9f och 9g ska
gilla for de delegerade akter som avses i
denna artikel.”

Andringsforslag

Kommissionen ska anta delegerade akter i
overensstimmelse med artikel 290 1
fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt vad géller

— anpassningen av bilaga 0 till unionens
regelverk,

— anpassningen av de formler som aterfinns
1 avsnitten 4.1 och 4.2 i bilaga Illa och
berikningsmetoder i avsnitten 2 och 3 i
bilaga III till vetenskapliga och tekniska
framsteg.

Forfarandena i artiklarna 9e, 9f och 9g ska
gilla for de delegerade akter som avses i
denna artikel.”

Motivering

Detta dndringsforslag dr i linje med dndringsforslag 58 i Europaparlamentets forsta
behandling. Vissa tekniska anpassningar bor faststdillas pa teknisk nivd.

Andringsforslag 25

Rédets standpunkt — indringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 1 - stycke 1

Rddets standpunkt

1. Senast den ....*, och vart fjarde ar
darefter, ska de medlemsstater som tar ut
en avgift for externa kostnader och/eller en
infrastrukturavgift utarbeta en rapport om
de vigtullar, inbegripet koncessionerade
végtullar, som har tagits ut pa deras
territorium och vidarebefordra den till
kommissionen, som ska gora den
tillgénglig for 6vriga medlemsstater.
Vigtullsystem som redan inforts den

Andringsforslag

1. Senast den ....*, och vart fjarde &r
darefter, ska de medlemsstater som tar ut
en avgift for externa kostnader och/eller en
infrastrukturavgift utarbeta en rapport om
de vigtullar, inbegripet koncessionerade
vigtullar, som har tagits ut pa deras
territorium och vidarebefordra den till
kommissionen, som ska gora den
tillgdnglig for ovriga medlemsstater.
Vigtullsystem som redan inforts den
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10 juni 2008 och som inte omfattar avgifter
for externa kostnader behdver inte ingd i
den rapporten, under den tid som dessa
system fortsétter att gélla och forutsatt att
de inte dndras pa ett visentligt sétt. Den
rapporten ska innehalla information om:

a) den viktade genomsnittliga avgiften for
externa kostnader och de sérskilda belopp
som tagits ut for alla kombinationer av
fordonsklass, vigtyp och tidsperiod,

b) infrastrukturavgifternas differentiering
beroende pé fordonstyp och tidpunkt, och

c¢) den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgiften och sammanlagda
intikter fran infrastrukturavgiften.

* EUT: Vénligen for in datumet
48 manader efter det att detta direktiv tratt
1 kraft.

10 juni 2008 och som inte omfattar avgifter
for externa kostnader behdver inte ingé i
den rapporten, under den tid som dessa
system fortsétter att gélla och forutsatt att
de inte dndras pa ett vasentligt sitt. Den
rapporten ska innehalla information om:

a) den viktade genomsnittliga avgiften for
externa kostnader och de sérskilda belopp
som tagits ut for alla kombinationer av
fordonsklass, vagtyp och tidsperiod,

b) infrastrukturavgifternas variation
beroende pa fordonstyp och tidpunkt och

c¢) den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgiften och sammanlagda
intikter fran infrastrukturavgiften.

* EUT: Vénligen for in datumet
36 manader efter det att detta direktiv tratt
1 kraft.

Motivering

Forkortad tidsfrist i linje med Europaparlamentets forsta behandling.

Andringsforslag 26

Rédets stindpunkt — findringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 1 — led ca (nytt)

Rddets standpunkt

Andringsforslag

ca) anvindningen av intikter och de
dtgdrder som har vidtagits enligt
artikel 9.2.

Motivering

Andringsforslaget syfiar till att skapa dkad transparens och ansvarighet och dr i linje med

Europaparlamentets forsta behandling.
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Andringsforslag 27

Radets stindpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1

Rddets standpunkt

2. Senast den ...* ska kommissionen,
bistddd av den kommitté som avses i
artikel 9d, lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av detta direktiv och dess
konsekvenser, i synnerhet vad avser
effektiviteten hos bestimmelserna om
atervinnande av kostnader som hor
samman med trafikrelaterade fororeningar
och om inbegripande av fordon som viger
mer dn 3,5 ton men mindre 4n 12 ton.
Rapporten ska dven innehalla en analys,
grundad pa kontinuerlig 6vervakning, och
en bedomning av bland annat

* EUT: Vénligen for in datumet
60 manader efter det att detta direktiv tritt
1 kraft.

Andringsforslag

2. Senast den ...* ska kommissionen,
bistddd av den kommitté som avses i
artikel 9d, 14gga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av detta direktiv och dess
konsekvenser, i synnerhet vad avser
effektiviteten hos bestimmelserna om
atervinnande av kostnader som hor
samman med trafikrelaterade féroreningar
och om inbegripande av fordon som véger
mer dn 3,5 ton men mindre dn 12 ton.
Rapporten ska dven innehalla en analys,
grundad pa kontinuerlig 6vervakning, och
en bedomning av bland annat

* EUT: Vénligen for in datumet
48 manader efter det att detta direktiv tratt
1 kraft.

Motivering

Forkortad tidsfrist i linje med Europaparlamentets forsta behandling.

Andringsforslag 28

Rédets stindpunkt — dndringsakt

Artikel 1 —1led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1 — led ca (nytt)

Rddets standpunkt

Andringsforslag

ca) om det dr tekniskt och ekonomiskt
genomforbart att pd de storsta
interurbana vigarna infora ligstanivder
for avstindsbaserade viigavgifter;
rapporten ska redogora for de vigavsnitt
ddr det dr maojligt att ta ut en avgift, de
sétt pa vilka det dr mojligt att pd ett
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kostnadseffektivt siitt ta ut och driva in
sddana avgifter och en gemensam enkel
metod for att faststilla minimiavgifter,

Motivering

Denna punkt foreslogs av kommissionen och bekriftades vid Europaparlamentets forsta
behandling.

Andringsforslag 29

Radets stindpunkt — dndringsakt

Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1 —led cb (nytt)

Rddets standpunkt Andringsforslag

cb) graden av driftskompatibilitet mellan
medlemsstaternas olika vigtullsystem i
enlighet med direktiv 2004/52/EC.

Andringsforslag 30

Radets stindpunkt — findringsakt

Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1 — led cc (nytt)

Rddets standpunkt Andringsforslag

cc) om det dir tekniskt och ekonomiskt
genomforbart att stegvis avskaffa
tidsbaserade avgiftssystem och infora
distansbaserade system.

Motivering

Detta dndringsforslag bygger vidare pa dndringsforslag 61 i Europaparlamentets forsta
behandling.

Andringsforslag 31

Réadets stindpunkt — findringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 2a (nytt)

PE465.639/ 18

SV



Rddets standpunkt

Andringsforslag

Rapporten skall datfoljas av forslag till
Europaparlamentet och rdadet om

ytterligare oversyn av detta direktiv.

Motivering

Detta dndringsforslag bygger vidare pd dndringsforslag 63 i Europaparlamentets forsta

behandling.

Andringsforslag 32

Radets stindpunkt — indringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 3 — stycke 2

Rddets standpunkt

For att garantera rittvis intermodal
konkurrens samtidigt som man successivt
avgiftsbeldgger externa kostnader med
avseende pa samtliga trafikslag ska
rapporten innehalla en tidsplan for tgérder
som dterstar att vidta for att ta itu med de
transportmedel och/eller externa
kostnadsfaktorer som dnnu inte har
beaktats.”

Andringsforslag

For att garantera réttvis intermodal
konkurrens samtidigt som man successivt
avgiftsbeldgger externa kostnader med
avseende pa samtliga trafikslag ska
rapporten innehélla en tidsplan for atgérder
som dterstar att vidta for att ta itu med de
andra fordonskategorier eller andra
transportmedel och/eller externa
kostnadsfaktorer som dnnu inte har
beaktats, sdrskilt kostnaderna for
koldioxidutslipp, om inforandet av en
gemensam klimatforindringskomponent i
drivmedelsskatten inte har gett
tillfredsstillande resultat, samt
kostnaderna for kéer, olyckor och
minskad biologisk mdngfald.

Motivering

Bygger pd dndringsforslag 62 frdan Europaparlamentets forsta behandling och kommissionens

text till stycke 2a och b.
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Andringsforslag 33

Réadets stindpunkt — findringsakt
Artikel 2 — punkt 1 —stycke 1

Rddets standpunkt

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de
bestdmmelser i lagar och andra
forfattningar som ar nddvéndiga for att
folja detta direktiv senast den ...*. De ska
genast Overldamna texten till dessa
bestimmelser till kommissionen.

* EUT: Vénligen for in datumet
36 manader efter det att detta direktiv tratt
1 kraft.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de
lagar och andra forfattningar som é&r
nodvéndiga for att folja detta direktiv
senast den ...* De ska genast overldamna
texterna till dessa bestimmelser till
kommissionen tillsammans med en tabell
som visar forhdllandet mellan dem och
detta direktiv.

* EUT: Vénligen for in datumet
24 manader efter det att detta direktiv tratt
1 kraft.

Motivering

Detta dndringsforslag dr i linje med Europaparlamentets standpunkt frdn forsta behandlingen.

Andringsforslag 34

Rédets stindpunkt — findringsakt
Bilaga

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — punkt 2 — stycke 2

Radets standpunkt

I tillimpliga fall ska den ocksa meddela
kommissionen exakt vilka tidsperioder som
motsvarar den nattperiod da en hogre
avgift for externa kostnader far tas ut for
att aterspegla storre bullerstorningar.

Andringsforslag

I tillimpliga fall ska den ocksa meddela
kommissionen exakt vilka tidsperioder som
motsvarar den nattperiod da en hogre
avgift for externa kostnader for buller tar
tas ut fOr att aterspegla storre
bullerstdrningar.

Motivering

Fortydligande av syftet med rdadets gemensamma standpunkt.
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Andringsforslag 35

Radets stindpunkt — dndringsakt

Bilaga

Direktiv 1999/62/EG
Bilaga IIIb — led 1 — tabell 1

Rddets standpunkt

Tabell 1: Maximal kostnad for luftféroreningar som far tickas av avgifter

Vigar i tatort Interurbana végar
Eurocent/fordonskilometer (inbegripet motorvagar) | (inbegripet motorvégar)
EURO 0 16 12
EURO I 11 8
EURO II 9 7
EURO III 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 0 0
Efter den 31 december 2013 3 2
EURO VI 0 0
Efter den 31 december 2017 2 1
Mindre fororenande 4n EURO VI 0 0

Parlamentets dndringsforslag

Tabell 1: Maximal kostnad for luftféroreningar som far tdckas av avgifter

Viégar i tdtort Interurbana végar

Eurocent/fordonskilometer (inbegripet motorvigar) | (inbegripet motorvéigar)
EURO 0 16 12
EURO 1 11 8
EURO II 9 7
EURO III 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 0 0
Fran och med 1 januari 2013 3 2
EURO VI 0 0
Frdn och med 1 januari 2017 2 1
Mindre fororenande 4n

EURO VI 0 0

Kopplat till dndringsforslag 13.

Motivering
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