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EUROOPAN PARLAMENTIN PAATOSLAUSELMAESITYS

Euroopan tieliikenneturvallisuudesta 2011-2020
(2010/2235(INI))

Euroopan parlamentti, joka

—  ottaa huomioon komission tiedonannon "Kestiva tulevaisuus litkenteelle: kohti
yhtendistd, teknologiavetoista ja kdyttdjaystavillistd jarjestelmédd" (KOM(2009)0279),

— ottaa huomioon komission valkoisen kirjan "Yhtendistd Euroopan litkennealuetta koskeva
etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyisti ja resurssitehokasta liikennejérjestelmaa"
(KOM(2011)0144),

— ottaa huomioon komission tiedonannon "Kohti eurooppalaista
tielitkenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 201 1—
2020" (KOM(2010)0389),

— ottaa huomioon 2. ja 3. joulukuuta 2010 annetut neuvoston paitelmit komission
tiedonannosta "Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta:
tielitkenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011-2020" (16951/10),

— ottaa huomioon kolmatta tieliikenneturvallisuuden toimintaohjelmaa koskevan komission
arviointitutkimuksen!,

— ottaa huomioon alueiden komitean lausunnon "Tieliikenneturvallisuuden poliittiset
suuntaviivat 2011-2020" (CdR 296/2010),

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon "Kohti eurooppalaista
tielitkkenneturvallisuusaluetta" (CESE 539/2011),

— ottaa huomioon YK:n yleiskokouksen 10. toukokuuta 2010 antaman péétdslauselman
tielitkenneturvallisuuden parantamisesta (64/255),

— ottaa huomioon 29. syyskuuta 2005 antamansa paitdslauselman tieliikenneturvallisuuden
eurooppalaisesta toimintaohjelmasta — Tieliikenteen kuolonuhrien méiirin puolittaminen
EU:ssa vuoteen 2010 mennessi: yhteinen vastuu?,

—  ottaa huomioon 27. huhtikuuta 2006 antamansa paatoslauselman tielitkenteen
turvallisuudesta: eCall kansalaisten kdytt66n,

— ottaa huomioon 18. tammikuuta 2007 antamansa paitoslauselman kolmannesta
tieliikenneturvallisuuden eurooppalaisesta toimintaohjelmasta — véliarviointi*,

I "Euroopan tieliikenneturvallisuuden valmistelu, toimintaohjelma 2011-2020".
2EUVL C 227 E, 21.9.2006, s. 609.

3EUVL C 296 E, 6.12.2006, s. 268.

4EUVL C 244 E, 18.10.2007, s. 220.

RR\873148FI.doc 3/23 PE456.969v02-00

Fl



Fl

— ottaa huomioon 23. huhtikuuta 2009 antamansa paatoslauselman dlykkaita
liikennejdrjestelmid koskevasta toimintasuunnitelmasta',

— ottaa huomioon 23. huhtikuuta 2009 antamansa paatoslauselman kaupunkiliikennetta
koskevasta toimintasuunnitelmasta?,

— ottaa huomioon 18. toukokuuta 2010 antamansa péétdslauselman tielitkenteen
sosiaalilainsdddédnnon vakaville rikkomisille sdddetyistd seuraamuksista’,

— ottaa huomioon 6. heindkuuta 2010 antamansa péétdslauselman kestivésta
tulevaisuudesta litkenteelle?,

— ottaa huomioon tydjérjestyksen 48 artiklan,
— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A7-0264/2011),

A. ottaa huomioon, ettd Euroopan unionin tieliikenteesséd kuoli vuonna 2009 yli
35 000 ihmisti ja yli 1 500 000 ihmistd loukkaantui,

B. toteaa, ettd jokaista litkkennekuolemaa kohti tapahtuu tilastollisesti vield neljd pysyvééin
vammautumiseen johtavaa onnettomuutta, kymmenen vakavaa loukkaantumista ja
40 lievaa loukkaantumista,

C. ottaa huomioon, etti tieliikkenneonnettomuuksista yhteiskunnalle vuosittain aiheutuneiden
kustannusten arvioidaan olevan 130 miljardia euroa,

D. ottaa huomioon, ettd kolmannessa toimintaohjelmassa vahvistettua tavoitetta
tielitkenteessd kuolleiden méérin puolittamisesta vuoden 2010 loppuun mennessa ei
saavutettu, mutta ettd litkenteessi kuolleiden lukumaéira EU:ssa viaheni kuitenkin
merkittavasti,

E. ottaa huomioon, ettd yhteiskunnan sietokyky EU:ssa on edelleen melko korkea, kun on
kyse tieliikkenneonnettomuuksista, ja etté tielitkenne vaatii joka vuosi yhtd paljon uhreja
kuin 250 keskikokoisen lentokoneen maahan sy6ksyminen vaatisi,

F. muistuttaa, ettd tarvitaan yhd enemman lisdponnisteluja litkenneuhrien mééran
vihentdmiseksi entisestdin ja ettd toisaalta ei pidéd vaipua vilinpitdméttomyyteen uhrien
kokonaismaéaéran vahetessa,

G. ottaa huomioon, etti tieliikkenneturvallisuuden parantaminen on koko yhteiskunnan
tehtava,

H. ottaa huomioon, ettd vain 27,5 prosenttia kolmanteen toimintaohjelmaan siséltyvisté
toimista toteutettiin kaikilta osin, ja pitdi siksi tarpeellisena vahvistaa selvasti
kunnianhimoisempia tavoitteita ja toimenpiteitd likkenneturvallisuuden parantamiseksi

'EUVL C 184 E, 8.7.2010, s. 43.
2EUVL C 184 E, 8.7.2010, s. 50.
3 Hyvéksytyt tekstit, P7_TA(2010)0175.
4 Hyvéksytyt tekstit, P7_TA(2010)0260.
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K.

R.

kuin mitd komissio on tdhdn mennessa kaavaillut,

katsoo, ettd tieteellisiin tietoihin perustuvien asetusten ja direktiivien muodostamaa
oikeudellista kehysté ei ole vield hyodynnetty tdysipainoisesti ja ettd tdytdntoon pannulla
EU-lainsdadannolla voidaan sddstdd ihmishenkia,

toteaa, ettd monet litkenneturvallisuutta parantavat lainsdddantotoimenpiteet, kuten
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaa koskeva direktiivi 2008/96/EY, on jo
hyvéksytty ja ne tulevat voimaan ldhivuosina,

ottaa huomioon, ettd komissio ei ole esittinyt ehdotusta uudeksi toimintasuunnitelmaksi
ennen kolmannen tieliikkenneturvallisuuden toimintaohjelman voimassaolon paittymista,

ottaa huomioon, etté jalankulkijan todennédkdisyys kuolla tielitkenteessd on yhdeksdn
kertaa, pyoréilijdn seitsemén kertaa ja moottoripyoréilijan 18 kertaa niin suuri
ajettuja/kuljettuja kilometrejd kohden kuin henkildauton kuljettajan ja matkustajien,

ottaa huomioon, ettid 55 prosenttia kuolemaan johtavista onnettomuuksista tapahtuu
maanteilld, 36 prosenttia kaupungeissa ja kuusi prosenttia moottoriteilld,

toteaa, ettd kun laskelmissa otetaan huomioon tyomatkaliikenne, 60 prosenttia kuolemaan
johtavista tydonnettomuuksista on litkenneonnettomuuksia,

toteaa, ettd litkenteen kuolonuhrien maéri laskee edelleen, mutta moottoripyoréailijoiden
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien miéra on pysynyt ennallaan tai jopa noussut
monin paikoin,

toteaa, ettd julkinen henkildliikenne on moninkertaisesti turvallisempaa kuin yksityiselld
moottoriajoneuvolla ajo,

toteaa, ettd kuorma-autojen kuollut kulma merkitsee tappavaa vaaraa polkupyoérdilijoille ja
jalankulkijoille,

ottaa huomioon, ettd Euroopan unionin viestdrakenne on muuttumassa ja ettd ikdéntyvien
thmisten litkkumistarpeeseen on kiinnitettdva erityistd huomiota,

ottaa huomioon, ettd uusi tekniikka, muun muassa hybridiajoneuvot ja séhkomoottorien
kayttoonotto, asettavat uusia haasteita pelastushenkildstolle,

toteaa, ettd eurooppalaisia, valtioiden vélisid, alueellisia ja paikallisia toimia on
koordinoitava tiiviisti,

ottaa huomioon, etti tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetussa direktiivissa
2008/96/EY edellytetdén tieturvallisuusauditointeja ja turvallisuustarkastuksia osana
teiden sddnnollistd kunnossapitoa; ottaa huomioon, etti tétd direktiivid sovelletaan
ainoastaan Euroopan laajuisten litkenneverkkojen tieinfrastruktuuriin, jolloin monet
kansalliset ja paikalliset tiet jadvét sddntelyn ulkopuolelle,

katsoo, ettd toimivaltaisten yksikdiden suorittamat kaikkia Euroopan maanteitd koskevat
saannolliset tarkastukset ovat olennainen osa tielitkenteen kayttdjien mahdollisten
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vaaratilanteiden ehkéisemista,

X. toteaa, ettd onnettomuuksien ja loukkaantumisten syitd koskevat saatavilla olevat tiedot
ovat ratkaisevia tielitkenneturvallisuuden parantamiseksi, kuten muun muassa Veronica-
hankkeet ovat osoittaneet,

Perusta

1. pitdd komission tiedonantoa mydnteisend, mutta kehottaa kuitenkin komissiota laatimaan

esitettyjen ehdotusten pohjalta vuoden 2011 loppuun mennessé kattavan
toimintaohjelman, joka siséltdd yksityiskohtaisia toimia ja selkeét aikataulut seka
vilineitd toimien menestyksekkadn toteutuksen arvioimiseksi ja véliarvioinnin;

2. yhtyy komission nikemykseen siitd, ettd liikenneturvallisuuden parantamiseen tarvitaan

johdonmukaisempia, kokonaisvaltaisempia ja integroidumpia toimia, ja vaatii
sisédllyttdimain litkenneturvallisuuteen liittyvét ndkokohdat kaikkiin asianomaisiin
politiikkoihin, kuten kasvatus-, terveys-, ympéristo- ja sosiaalipolitiikkaan seka
poliisiviranomaisten ja oikeuslaitoksen yhteisty6hon;

kehottaa komissiota parantamaan turvallisempien ja ympéristoystavillisempien
litkkennemuotojen, kuten kédvelyn, pydriilyn ja linja-auto- tai raideliikenteen,
toimintaedellytyksié niiden kéyton edistimiseksi;

ehdottaa ensisijaisesti, ettd vuoteen 2014 mennessd nimitetddn osaksi komissiota EU:n
tielitkkenneturvallisuuskoordinaattori, jonka olisi

e cedistettiva tielitkenneturvallisuuden alan tunnustettuna edustajana kokemuksellaan,
asiantuntemuksellaan ja taidoillaan nykyisié tieturvallisuushankkeita ja kdynnistettava
innovatiivisia uusia hankkeita

e koordinoitava tieturvallisuustoimenpiteitd komissiossa ja jisenvaltioiden vililla

e helpotettava korkealla poliittisella tasolla EU:n tavoitteiden mukaisten tehokkaiden ja
yhdenmukaisten tieturvallisuuspolitiikkojen valmistelua, toteutusta ja tdytéintoonpanoa

e valvottava tiettyjd hankkeita, kuten indikaattorien, tietojen sekd mahdollisuuksien
mukaan kansallisten tieturvallisuussuunnitelmien yhdenmukaistamista

e cdistettidvad parhaiden kiyténtdjen vaihtoa ja tieturvallisuusméérdysten
tadytantoonpanoa yhteistydssd kaikkien sidosryhmien, jisenvaltioiden sekd niiden
alueellisten ja paikallisten viranomaisten kanssa

e toimittava yhteistydsséd asiaankuuluvien poliittisten ja akateemisten tahojen kanssa
monialaisen ldhestymistavan soveltamiseksi;

kehottaa komissiota perustamaan yhteistyofoorumin, jossa syyttdjit, lainvalvonnasta
vastaavat viranomaiset, uhrien yhdistykset ja tieliikenneturvallisuutta valvovat keskukset
voivat vaihtaa tietoja parhaista kdytdnteistd ja tehda tiivilmmin yhteistyota
tielitkkenneturvallisuutta koskevan lainsdddannon taytintoon panemisessa seki
kansallisella ettd ylikansallisella tasolla;

6. korostaa, ettd jo hyviksyttyjen lakien ja toimenpiteiden asianmukaiseen

tdytantdonpanoon ja tehokkaampaan voimaan saattamiseen on kiinnitettdva erityista
huomiota; toteaa samalla, ettd lainsdddannollisten toimenpiteiden mahdollisuuksia ei ole
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vield hyddynnetty tdysimééraisesti EU:n tasolla;

7. pitdd valitettavana, ettd litkenneturvallisuustoimien EU-talousarviota on leikattu tuntuvasti
viime vuosina, ja kehottaa komissiota torjumaan titd suuntausta;

8. kannattaa painokkaasti tavoitetta tielitkenteessi kuolleiden kokonaismairin
puolittamisesta vuoteen 2020 mennessd vuoden 2010 méadristd ja vaatii lisdksi
vahvistamaan tiksi ajanjaksoksi muita selkeitd ja mitattavissa olevia tavoitteita, joita ovat
erityisesti

e tielitkenteessa kuolleiden alle 14-vuotiaiden lasten lukuméiran vahentdminen
60 prosentilla seka

e maanteilld tapahtuneissa tormayksisséd kuolleiden jalankulkijoiden ja pyoriilijoiden
lukuméérin vihentdminen 50 prosentilla

o tieliikenteessd hengenvaarallisesti loukkaantuneiden henkildiden lukuméérin
vahentdminen 40 prosentilla pikaisesti laadittavan, yhtendisen Euroopan laajuisen
maéritelman pohjalta;

Eettiset nakokohdat

9. painottaa, ettd jokaisella EU-kansalaisella on oikeus kéyttdd tieverkostoa ja oikeus
turvalliseen tieliikenteeseen seké lisdksi ennen kaikkea velvollisuus edistda
tielitkenneturvallisuutta omalla kéyttdytymisellddn; katsoo, ettd julkisilla viranomaisilla
ja EU:lla on moraalinen ja poliittinen velvollisuus hyvéksyd toimenpiteitd timén
sosiaalisen ongelman ratkaisemiseksi;

10. toistaa ndkemyksensd, ettd tarvitaan tiydentdvaa pitkdn aikavilin strategiaa, joka ulottuu
komission tiedonantoa pitemmélle ja jonka tavoitteena on kuolonuhrien tiydellinen
estdminen tieliikenteessd ("Vision Zero"); ottaa huomioon, etté titi ei voida toteuttaa
ilman teknologian laajaa kéyttda ajoneuvoissa ja asianmukaisten dlykkéiden
litkkennejérjestelmien verkostojen kehittdmisti, ja kehottaa komissiota kehittdméadn timan
strategian ydinkohdat ja esittimdin ne kolmen seuraavan vuoden kuluessa;

11. edellyttia, ettd ihmishengen ja henkil6iden kunnioittamisen olisi ilmettdva yhteisessa
kulttuurisessa ja eettisessd prosessissa, jossa maantiet tulkittaisiin tietoisesti osaksi
ihmiskunnan toimintaa;

12. kehottaa komissiota ja jasenvaltioita julistamaan marraskuun kolmannen sunnuntain
virallisesti liikkenteen uhrien muistopaiviksi, niin kuin Yhdistyneet kansakunnat ja
Maailman terveysjirjestd WHO ovat jo tehneet, jotta kansalaisia saataisiin valistettua tisti
ongelmasta;

Hyvit kdaytinnot ja niiden siséallyttiminen kansallisiin suunnitelmiin
13. kehottaa komissiota tehostamaan tietimyksen ja hyvien kdytintdjen vaihtoa, jotta ne

voidaan ottaa suuremmassa méérin huomioon kansallisissa, alueellisissa ja paikallisissa
tieliikkenneturvallisuussuunnitelmissa, jotta toiminnan metodologinen perusta olisi
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

mahdollisimman vakaa, millé tuettaisiin eurooppalaisen tieliikenneturvallisuusalueen
perustamista;

kehottaa komissiota arvioimaan tieliikkenneturvallisuuden eurooppalaisen peruskirjan ja
edistimiin samanlaisen peruskirjan laatimista alueellisella ja paikallisella tasolla;

korostaa, ettd selkedt, mitattavissa olevat tavoitteet antavat sysdyksii ja lisdpontta
tielitkenneturvallisuuden parantamiseen ja ettd ne ovat vilttimattomia jisenvaltioiden
saavutusten vertailemiseksi sekd toimien valvomiseksi ja arvioimiseksi; katsoo, etté olisi
pyrittdva selvittimiin madréllisesti, miten yksittdiset jisenvaltiot ovat edistidneet sitd, ettd
tavoitteet saavutetaan vuonna 2020; katsoo, ettd kulloistakin osuutta on kéytettidva
ohjenuorana kansallisen liikenneturvallisuuspolitiikan painopisteitd asetettaessa;

kannattaa komission pyrkimysti saada jdsenvaltiot laatimaan kansalliset suunnitelmat
tielitkenneturvallisuuden parantamiseksi; vaatii velvoittamaan laatimaan ja julkaisemaan
nami suunnitelmat yhdenmukaistettujen, yhteisten suuntaviivojen mukaisesti; korostaa
kuitenkin, ettd jdsenvaltioille on jatettdva paljon likkkumavaraa, jotta ne voivat mukauttaa
kyseiset toimet, ohjelmat ja tavoitteet erilaisiin kansallisiin olosuhteisiin;

kehottaa komissiota ilmoittamaan viipymattd painopistevuoden turvallista kaupallista
tielitkennettd varten;

kehottaa komissiota laatimaan loukkaantuneille onnettomuustilanteissa annettavaa hoitoa
koskevan parhaiden kiytintdjen oppaan, jotta loukkaantuneet saisivat hoitoa nopeammin
ja tehokkaammin, mikd on ratkaisevaa vakavimmin loukkaantuneiden henkiinjdamisen
kannalta;

kehottaa komissiota laatimaan yhteistydssd tyomarkkinaosapuolten kanssa strategian,
jolla vihennetddn tydmatkojen aikana tapahtuvia onnettomuuksia; kehottaa jasenvaltioita
ja komissiota kannustamaan yrityksid tielitkenneturvallisuutta koskevien suunnitelmien
laatimiseen; kehottaa komissiota tekemédn kaikkensa varmistaakseen, etta
tielitkenneturvallisuutta koskevan peruskirjan mukaisesti voidaan myontéé sertifikaatteja
yrityksille, jotka ovat ottaneet tyontekijoitadan varten kdyttoon tielitkenneturvallisuutta
koskevia suunnitelmia;

Indikaattorien ja tietojen parantaminen

20.

21.

22.

23.

katsoo, ettd laadukkaat ja vertailukelpoiset kaikkia tienkéyttdjid, myos pyorailijoitd ja
jalankulkijoita, koskevat tiedot ovat menestyksekkéén tieliikenneturvallisuuspolitiikan
perusedellytys;

kehottaa komissiota teettiméan selvityksen litkenteen kuolonuhrien ja loukkaantuneiden
taloudellisista ja sosiaalisista vaikutuksista yhteiskuntaan EU:n jdsenvaltioissa;

kehottaa komissiota soveltamaan vuoden 2013 loppuun asti SafetyNet -hankkeen pohjalta
yhdenmukaistettuja lisdindikaattoreita, joiden avulla voidaan parantaa valvontaa ja
tehostaa jasenvaltioiden saavutusten vertailua;

kehottaa komissiota laatimaan vuoteen 2012 mennesséd ehdotuksen onnettomuuksien ja

PE456.969v02-00 8/23 RR\873148FI.doc



24.

25.

26.

loukkaantumisten syitd koskevien tietojen kerddmisen parantamiseksi ja esittimain
tunnistetiedoista puhdistetut tiedot loukkaantumisten vakavuudesta ja loukkaantuneiden
tilan kehittymisesté; kehottaa lisédksi Euroopan unionia tukemaan yksityiskohtaista ja
monialaista onnettomuuksien tutkintaa kaikkien jasenvaltioiden vastaavilla
litkennealueilla;

kehottaa komissiota laatimaan kahden vuoden kuluessa yhdenmukaistetut madritelmat
kisitteille "hengenvaarallinen", "vakavasti loukkaantunut" ja "lievésti loukkaantunut"
mahdollistaakseen jésenvaltioissa toteutettavien toimien ja niiden tulosten
vertailtavuuden;

vaatii perustamaan todellisen eurooppalaisen tieliikenteenseurantakeskuksen, jonka
tehtdavind olisi laatia tiivistelma nykyisistd tiedonkeruualoitteista, antaa tiedonvaihdon
parantamiseen pyrkivé ehdotus ja koota yhteen tietoja jo olemassa olevista tietopankeista
ja SafetyNet, Veronica- tai DaCoTa -hankkeiden kaltaisista EU-hankkeista seki asettaa
tiedot kaikkien saataville ymmarrettdvissd muodossa ja pdivittdd niitd vuosittain;

kehottaa jésenvaltioita tayttiméén nykyiset tietojen valittamistd koskevat velvoitteet ja
edistymédn konkreettisesti rajojen yli tehtyja liikkennerikkomuksia koskevien tietojen
vaihtamisen suhteen; kehottaa jdsenvaltioita yhdenmukaistamaan tiedonkeruujirjestelmét
ja ottamaan vaiheittain kdytt6on vuoden 2014 loppuun mennessé reaaliaikaisen
siirtojarjestelmin arkaluonteisia tietoja varten;

Toiminta-alat

Tienkiyttijien koulutuksen ja kiyttiytymisen parantaminen

27.

28.

29.

30.

korostaa, ettd litkkenneturvallisuus perustuu suurelta osin varovaisuuteen, toisten
huomioon ottamiseen ja keskindiseen kunnioitukseen sekd voimassa olevien
litkennesddntdjen noudattamiseen, mikid kytkeytyy vélittdmasti siihen, ettd autokouluissa
annettavan opetuksen ja ajokortin myontamisti koskevan menettelyn laatua on
parannettava;

katsoo, ettd elinikéistd oppimista olisi painotettava enemmén myds tielitkenteessé ja
kannattaa siksi turvallisten ajokeskusten toimintaa, silld niissi voidaan kouluttaa
jarjestelmaillisesti sekd ammattikuljettajia ettd vapaa-ajan ajajia; katsoo, ettd perhepiirissa
ja koulussa olisi aloitettava jo varhaisessa idssd litkennekasvatus ja tienkdyttdjid koskevia
koulutusohjelmia, joihin olisi siséllyttava pyordily, kédvely ja julkisten liikennevélinen
kaytto;

edellyttdd toimenpiteitd ajokortin juuri saaneiden nuorten koulutuksen parantamiseksi,
kuten ohjattu ajaminen 17-vuotiaasta l4htien tai monivaiheisen autokoulun kéyttoonotto,
jossa ajoharjoittelua on myds ajokortin saamisen jilkeen; edellyttda lisdksi pakollista
turvallisuuskoulutusta nuorille ja uusille tienkdyttéjille, jotta he saavat kdytdnnon
kokemusta vaaratilanteista;

kehottaa kiinnittdméén ajokoulutuksessa aloittelevien ajajien opetuksen yhtend
péadkohtana kiireellisesti huomiota tirkeimpiin kuolonkolarien ja vakavien
loukkaantumisten syihin, kuten ylinopeuteen, alkoholin ja huumeiden vairinkédyttoon,
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31.

32.

33.

34.

35.

36

37.

38.

39.

ajokykyyn vaikuttaviin tiettyihin ladkkeisiin, turvavyon tai muiden suojavarusteiden,
kuten kaksipyordisten ajoneuvojen tapauksessa kyparien, kidyton laiminlyomiseen,
matkapuhelimen kédyttoon ajon aikana ja visymykseen, jotta tielitkenneturvallisuutta
koskevat tavoitteet saavutettaisiin ja tieliikkenneturvallisuutta parannettaisiin;

on vakuuttunut siitd, ettd aloitteleville autoilijoille on annettava parempaa opetusta
renkaiden merkityksesti tieliikenneturvallisuudelle ja asianmukaista renkaiden
kunnossapitoa ja kayttod koskevista perussddnnoistd; kehottaa siksi jdsenvaltioita
panemaan tdytintoon asianmukaisesti ja ajoissa ajokorttidirektiivin ja siind olevat
saannokset renkaita koskevan tiedon ja yleensédkin auton perushuollon sisdllyttimisesti
pakollisena osana ajokokeisiin;

katsoo, ettd ajotunneilla olisi kiinnitettivd enemmén huomiota kaksipyoréisiin
moottoriajoneuvoihin ja niiden nékyvyyteen;

edellyttdd, ettd yksityisliikenteen lastin kiinnittdmiseen kiinnitetddn enemmain huomiota
autokouluopetuksessa ja ajokokeessa;

edellyttdd, ettd kaikkien ajokortin haltijoiden on kédytdvd kymmenen vuoden vilein
pakollisella ensiapukurssilla;

kannustaa jdsenvaltioita ottamaan vaarallisimpia rikoksia varten kdyttoon erityisid
rangaistuspistejarjestelmid, koska ne tdydentivit tehokkaimmin sakkorangaistuksia;

. suosittelee alkolukkojen kéyttoa rattijuopumuksesta useampaan otteeseen tuomittujen
autoilijoiden autoissa heidén jélleenintegroimisekseen liikenteeseen;

edellyttdd ndkotestid A- ja B-luokan ajokortin haltijoille kymmenen vuoden vélein ja yli
65-vuotiaille autoilijoille viiden vuoden vélein; kehottaa jasenvaltioita vahvistamaan
pakollisen lddkarintarkastuksen tietynikdisille autoilijoille, jotta voidaan selvittdd, onko
heilld endé vaadittavat fyysiset, henkiset ja psyykkiset valmiudet jatkaa ajamista
ikdryhmiensd onnettomuustilastojen perusteella;

kehottaa komissiota laatimaan kolmen vuoden vilein EU:n
tielitkenneturvallisuuskampanjoita tietystéd aiheesta ja kdyttdmaan talloin
jarjestelmallisesti kaikkia viestintdkanavia, jotka on kehitetty tieliikenneturvallisuutta
koskevan eurooppalaisen peruskirjan tdytintdonpanon seurauksena téllaisia kampanjoita
varten,

kehottaa komissiota kdsittelemddn osana tielitkenneturvallisuutta tasoristeyksissi
sattuneita kuolemantapauksia, joissa onnettomuudet johtuvat usein tienkdyttdjien
virheellisesta kayttdytymisestd ja my0s liiallisesta riskinotosta, huomiokyvyn puutteesta
ja kyvyttomyydestd ymmartda litkennemerkkeji;

Tieliikenneméiriysten yhdenmukaistaminen ja soveltaminen

40

. vaatii litkennemerkkien ja -sddntdjen johdonmukaista yhdenmukaistamista vuoteen 2013
mennessé; korostaa, etti liikkennemerkit olisi pidettdva kunnossa, jotta voidaan varmistaa,
ettd ne ovat ndkyvid ja ettd ne vaihdetaan ajoissa, kun olosuhteet muuttuvat;
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

kehottaa komissiota hyviksyméddn mahdollisimman ripedsti dlykkdiden
litkennejirjestelmien mééaritykset, jotka koskevat tieliikenneturvallisuuden ensisijaisia
toimia, sellaisina kuin ne ovat mééritettyind dlykkaiti litkennejarjestelmid koskevan
direktiivin 2010/40/EU 3 artiklan ainoan kohdan b—f alakohdassa;

katsoo, ettd voimassa olevien sddntdjen tehokas taytantoonpano on yksi EU:n
tielitkkenneturvallisuuspolitiikan tdrkeimmisté tukipilareista; kehottaa jdsenvaltioita
parantamaan litkennesdidntdjensd rikkomista koskevien tietojen vaihtamista ja sen vuoksi
syytteeseen asettamista kansallisen lainsddddnnon mukaisesti ja kehottaa tdssd yhteydessi
jasenvaltioita vahvistamaan vuosittaiset kansalliset tavoitteet ylinopeuden, alkoholin ja
huumeiden viirinkdyton seké turvavyon ja kypardn kdyton valvomiselle seka
toteuttamaan méérétietoisia toimia, jotta ndiden tarkastusten totutus varmistetaan;

muistuttaa Euroopan liitkennepoliisiverkoston (TISPOL) térkedsté roolista
tielitkennesdéntdjen tdytintdonpanoa koskevien hyviksi havaittujen kaytintdjen
vaihtamisessa;

muistuttaa painokkaasti, etté tielitkenteen sosiaalilainsdddédnnon (asetus N:o 561/2006 ja
asetus N:o 3821/85/EY) tdytdntoonpano, joka on erittdin merkittdvaa
tielitkenneturvallisuuden kannalta, edellyttdd yhdenmukaistettua ja tehokasta
ldhestymistapaa valvontaan; kehottaa siksi uudelleen komissiota noudattamaan
vaatimuksia, jotka esitettiin parlamentin 18. toukokuuta 2010 hyviaksymassi
paitoslauselmassa tielitkenteen sosiaalilainsdddannon vakaville rikkomisille sdddetyisti
seuraamuksista;

kehottaa komissiota tarkastelemaan uudelleen ajo- ja lepoaikoja koskevaa lainsdddantod,
jotta pitkid matkoja tekevit kuorma-auton kuljettajat voivat viettda viikoittaisen
lepoaikansa kotonaan edellyttéen, ettd tdhin voidaan pééstd vaarantamatta Euroopan
unionin tielitkenneturvallisuutta koskevia tavoitteita; katsoo, ettd rahtiliikennetta
koskevat rajoitukset on yhdenmukaistettava koko unionissa;

pitdd myonteisend, ettd neuvosto on hyviksynyt kantansa litkennerikkomusten
rajatylittdvda valvontaa koskevaan direktiiviin, joka on lisdaskel tielitkenneturvallisuuden
parantamiseksi ja tuottaa selvésti EU:n lisdarvoa; ottaa huomioon komission ja useiden
jasenvaltioiden kirjalliset kannanotot, jotka esitettiin joulukuussa pidetyssd neuvoston
kokouksessa; pitdd kuitenkin valitettavana, ettd sitd ei oikeusperustan vaihtumisen vuoksi
sovelleta kaikkiin jdsenvaltioihin eikd kaikkiin EU:n kansalaisiin; on huolissaan siité, ettd
neuvoston kannassa rajoitetaan merkittavisti direktiivin soveltamisalaa, ja kehottaa
neuvostoa padsemiin toisessa kisittelyssd tyydyttdvadn sopimukseen, mukaan luettuina
saannokset, joilla helpotetaan liikkennesddntojen rajatylittivdd valvontaa ja jotka koskevat
koko EU:ssa sovellettavia tielitkenneturvallisuuden suuntaviivoja ja autoilijoiden
tarvitsemia tietoja;

kehottaa komissiota tukemaan ensimmaéisend toimenpiteend sellaisten keinojen
kehittdmisti, joiden avulla ajajat, jotka ovat heiddn ajokuntoonsa vaikuttavien huumeiden
ja ladkkeiden vaikutuksen alaisina, voidaan pidattdd, ja antamaan toisena toimenpiteend
EU-lainsdddantdehdotuksen, jolla kielletdén ajaminen huumeiden tai edelld mainittujen
ladkkeiden vaikutuksen alaisena, ja panemaan sen tehokkaasti tdytintoon;
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

edellyttdd veren alkoholipitoisuutta koskevan enimmadisrajan yhdenmukaistamista EU:n
tasolla; suosittaa, ettd tieteellisesti mitatun promillerajan olisi oltava 0 promillea ajokortin
juuri saaneille kahden vuoden ajan ja ammattiautoilijoille aina;

vaatii ottamaan kayttoon valvontajdrjestelmid, joiden avulla myds moottoripyoriilijoiden
syyllistyminen ylinopeuteen voidaan todeta ja heitd voidaan rangaista;

edellyttdd, ettd autonkuljettajia likkenteen valvonnasta varoittavien jérjestelmien
(esimerkiksi tutkanpaljastimet ja laserhéirintélaitteet tai liikenteen valvonnasta
automaattisesti varoittavat navigointijirjestelmét) valmistaminen, maahantuonti ja jakelu
kielletddn koko Euroopassa;

edellyttdd, ettd koko EU:ssa kielletdén tekstiviestien ja sdhkopostien ldhettdminen tai
verkkoselaus moottoriajoneuvoa ajettaessa, mité jisenvaltioiden olisi valvottava
hy6dyntden parasta saatavilla olevaa teknologiaa;

kehottaa komissiota laatimaan kahden vuoden kuluessa lainsddadantoehdotuksen, joka
koskee henkild-, linja- ja kuorma-autojen talvirenkaisiin sovellettavaa yhdenmukaistettua
lahestymistapaa EU:n alueella ja jossa otetaan huomioon kunkin jdsenvaltion
sddolosuhteet;

odottaa, ettd komissio tarkastaa vuoteen 2015 mennessd kolmannen ajokorttidirektiivin
tdytdntoonpanon ja mukauttaa sitd muuttuneisiin olosuhteisiin, ja kehottaa ottamaan
huomioon muun muassa sen, ettd markkinoille saatettujen M1-luokan ajoneuvojen —
erityisesti asuntoautojen — joiden paino on yli 3,5 tonnia, yksityiskdytto ei ole
tosiasiallisesti endd mahdollista nykyisin; edellyttdi, ettd 3,5 tonnin rajan vain niukasti
ylittdvid asuntoautoja koskevaa autokouluopetusta olisi voitava antaa seké kaupallisiin
tarkoituksiin painottuvaa C-ajokorttia ettd yksityiskdyttoon soveltuvaa B-ajokorttia
varten,

suosittaa vahvasti, ettd toimivaltaiset viranomaiset ottavat kiayttoon 30 kilometrin
nopeusrajoituksen asuinalueilla ja kaikilla yksikaistaisilla teilld kaupunkialueilla, joilla ei
ole erillistd pyorikaistaa, onnettomuuksille alttiiden tienkéyttdjien suojelemiseksi
tehokkaammin;

Turvallisemman tieliikenneinfrastruktuurin luominen

55.

56.

kannattaa paattavaisesti komission ehdotusta EU-tuen myOntamisesté yleisesti sellaisiin
infrastruktuureihin, jotka ovat tielitkenneturvallisuutta ja tunnelien turvallisuutta seka
luokitukseltaan alempien teiden rakentamista koskevien EU-direktiivien mukaisia;
edellyttdd tdssd yhteydessd, ettd raja-alueilla keskitytddn erityisesti hyvin vaarallisten
tieosuuksien, onnettomuusalttiiden kohtien ja tasoristeysten vihentdmiseen;

toistaa, ettd hyvissd kunnossa pidetty tieinfrastruktuuri vihentdé tienkayttdjien
kuolemantapauksia ja loukkaantumisia; kehottaa jdsenvaltioita hoitamaan
tieinfrastruktuuriaan ja kehittiméén sitd sdannollisen ylldpidon ja innovoivien
menetelmien, kuten turvaetdisyyden ja ajosuunnan osoittavien dlykkdiden tiemerkintdjen
seki passiivisen turvallisuuden tieinfrastruktuurin, avulla; painottaa, ettd opasteisiin ja
erityisesti tietydopasteisiin liittyvid sddntdjd on noudatettava, koska ne ovat ratkaisevia
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

tieturvallisuuden korkean tason kannalta;

kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita kiinnittdméaan enemmén huomiota teiden
suunnitteluun, tukemaan jo kéytettivissa olevien kustannustehokkaiden toimien
taytdntoonpanoa sekd kannustamaan tutkimukseen, jonka avulla poliittiset paattdjat
voivat hahmottaa paremmin, kuinka tieinfrastruktuuria olisi kehitettdva
tielitkkenneturvallisuuden parantamiseksi ja ikdéntyvén véeston ja loukkaantumisille
alttiiden tienkéyttédjien erityistarpeiden huomioon ottamiseksi;

pitdd myOnteisend, ettd komissio keskittdd huomionsa loukkaantumisille alttiimpiin
tienkayttdjaryhmiin (kaksipyoréisten ajoneuvojen kayttdjét, jalankulkijat, jne.), koska
niitd koskevat onnettomuusluvut ovat edelleen liian suuret; kehottaa jasenvaltioita,
komissiota ja toimialaa kiinnittimaén téllaisiin kdyttijiin huomiota tieinfrastruktuurin ja -
kaluston suunnittelussa siten, ettd rakennetut tiet ovat turvallisia kaikkien kayttijien
kannalta; edellyttda, ettd teiden suunnittelussa ja kunnossapidossa kiinnitetdan
tehostetusti huomiota polkupyoréilijoitd ja jalankulkijoita suojaaviin infrastruktuuria
koskeviin toimiin esimerkiksi erottamalla eri litkennemuodoille omat viylénsa,
kehittamaélld pyoritieverkostoa ja huolehtimalla siitd, ettd jalankulkijoilla ei ole esteiti ja
ettd heitd varten on risteyksi,

kehottaa komissiota varmistamaan, etté tietydmaista tehddén turvallisempia antamalla
niiden suunnittelua ja varustusta koskevat suuntaviivat ja standardoimalla tietydmaat
mahdollisimman hyvin Euroopan tasolla, jotta autoilijat eivit joutuisi uusiin ja vieraisiin
olosuhteisiin kussakin maassa; edellyttdd suuntaviivoja, joihin olisi sisdllytettava
asianmukainen opastus, alkuperdisten tiemerkintdjen poistaminen, suoja-aitojen ja
ajoesteiden kaytto ja kaistaopastusten toteuttaminen varoitusvaloilla tai mutkan
osoittavilla opasteilla ja merkinn6illd, jolloin on viltettdva erittdin jyrkkid mutkia ja
varmistettava turvallisuus 6iseen aikaan;

korostaa, ettd tarvitaan asianmukaisia tiepinnoitteita, jotka tehostavat kitkaa, toimivat
paremmin ilmasto- ja sddolosuhteista riippumatta ja tehostavat nikyvyytta ja eivit
edellytd yhtd taajaa kunnossapitoa kuin nykyiset pinnoitteet, millé parannetaan
infrastruktuurin kéyttijien turvallisuutta;

edellyttdd, ettd kdytetddn laajalti ilmoitustauluja, joista nikyy ajoneuvojen kulloinenkin
nopeus ja ettd litkkennemerkeistd pyritddn tekemédn nakyvampid ja ymmarrettivampia
pyrkien vilttdimain sellaisten merkkien yhdistelmid, joita on hankala ymmaértai;,

korostaa, ettd on varmistettava, ettd Euroopan laajuisiin litkenneverkkoihin kuulumatonta
kansallista tieinfrastruktuuria parannetaan tieliitkenneturvallisuuden kannalta
suotuisammaksi etenkin niilld EU:n alueilla, joissa kyseinen infrastruktuuri on laadultaan
heikko ja litkenteen turvallisuus on kehno;

kehottaa komissiota madritteleméén ja jdsenvaltioita panemaan tiytdntoon asianmukaisia
toimia onnettomuuksien vélttdmiseksi maanteilld ja maaseudulla sekd vahinkojen
vakavuuden lieventdmiseksi;

kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita edellyttiméén kansallisilta viranomaisilta ja alue- ja
paikallisviranomaisilta, ettd ne suunnittelevat tiet siten, ettd niisté ei koidu mitdéin vaaraa
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

kaksipyoriisille moottoriajoneuvoille; toteaa, ettd tienreunoilla yleisesti kdytdssd olevat
turvakaiteet ovat hengenvaarallisia moottoripyoréilijdille, ja kehottaa jasenvaltioita
ryhtymaéédn pikaisesti tdydentdméaén niita kriittisilla tieosuuksilla ylé- ja alapalkilla
(mukaan luettuna nykyisten turvakaiteiden korvaaminen) ja muilla vaihtoehtoisilla
kaidejirjestelmilld EN 1317 -standardin mukaisesti, jotta onnettomuuksien
jélkivaikutuksia voidaan vdhentdd kaikkien tienkéyttdjien kannalta; muistuttaa, ettd
bitumipaikat vaarantavat moottoripyordilijit, koska niiden pitokitka on selvésti pienempi
kuin normaalin asfalttipinnoitteen;

kehottaa komissiota kannustamaan liikenteen rauhoittamista koskevia parhaita kaytanteita
koskevien suuntaviivojen laatimiseen fyysisten ja optisten innovaatioiden perusteella,
muun muassa toteuttamalla EU:n yhteisesti rahoittamia tutkimus- ja kehityshankkeita,
jotka koskevat liikenteen rauhoittamista ja joilla pyritddn vihentdméén onnettomuuksia,
melusaastetta ja ilman pilaantumista;

kehottaa jdsenvaltioita laatimaan kartan, johon on merkitty mustalla kaikkein
vaarallisimmat ticosuudet, ja pdivittiméén sitd sddnnollisesti ja saattamaan sen
kansalaisten saataville ja huolehtimaan siitd, ettd kyseinen kartta on saatavilla autojen
navigointijirjestelmissa;

katsoo, ettd "kédyttdjdd ohjaavan tien" ja "anteeksiantavan pientareen" kdsitteet ovat
tielitkenneturvallisuutta koskevan polititkan peruselementtejd, joita olisi vastaavasti
tuettava unionin méérdrahoilla ja vaihtamalla sdédnndllisesti tietoja hyviksi
osoittautuneista kiaytinnoista;

kehottaa jasenvaltioita huolehtimaan tirindraidoista tieinfrastruktuuria rakennettaessa ja
kunnostettaessa;

muistuttaa, ettd tasoristeykset ovat erityisen vaarallisia, ja kehottaa jasenvaltioita luomaan
uudelleen- ja jdlleenrakennustdiden yhteydessi eritasoristeyksid tai asentamaan puomit
vartioimattomiin tasoristeyksiin;

korostaa tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annettua direktiivid 2008/96/EY ja
riittdvdn monien turvallisten pysdkointialueiden tarvetta moottoriteiden varsilla; korostaa
ajo- ja lepoaikojen noudattamisen tiarkeyttd ja yhdenmukaistetun seuraamusjirjestelmén
kayttoon ottamisen tirkeyttd sekd kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita asettamaan pitkén
matkan rahtiliikenteen ammattikuljettajien kdyttoon riittdvan méédran (maarakriteerit)
turvallisia ja sosiaaliset vihimmaéisvaatimukset tayttivid parkkipaikkoja, joilla on tarjolla
huolto- ja avustuspalveluja (laatukriteerit); edellyttda, ettd tillaisista parkkipaikoista on
huolehdittava suunnittelu- tai pdivitysvaiheessa ja ettd harkitaan yhteisrahoituksen
myontdmistd rakennuskustannuksiin yhteison ohjelmien mukaisesti (esimerkiksi yhteison
laajuisia litkenneverkkoja koskevien ohjelmien mukaisesti);

edellyttdd, ettd onnettomuusalttiilla moottoritieosuuksilla on sovellettava kuorma-autoihin
ohituskieltoa;

kehottaa jasenvaltioita ja teiden ylldpitdjid huolehtimaan asianmukaisesti suunnitelluista
turvallisuutta lisddvistd vilineistd siten, ettd litkennemerkkejd on riittdvasti ja tiet ovat
hyvin valaistuja, jotta niistd tulisi kdyttajaystavéllisempid erityisesti moottoripyorailijoille
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ja pyoréilijoille;
Ajoneuvojen turvallisuuden takaaminen

73. suosittelee alkolukkojen — joiden mittaustoleranssi on alhainen ja tieteeseen perustuva —
pakollista kiyttod kaikissa ammattikdytdsséd olevissa henkilo- ja
tavarakuljetusajoneuvoissa; kehottaa komissiota laatimaan vuoteen 2013 mennessa
direktiiviehdotuksen alkolukkojen asentamisesta, mukaan luettuna asiaankuuluvat
madrittelyt sen teknisestd toteutuksesta;

74. kehottaa komissiota keskittymiéin edelleen ajoneuvojen passiivisen turvallisuuden
parantamiseen esimerkiksi kartoittamalla tormaystestijarjestelmien tilannetta erityisesti
suurten ja pienten ajoneuvojen seka raskaiden ja kevyiden hyo6tyajoneuvojen tilanteen
tasapainottamiseksi; kehottaa keskittymiin edelleen loukkaantumisille alttiiden
tienkdyttédjien kanssa tapahtuneiden torméysten vakavuuden vahentdmiseen; kehottaa
komissiota antamaan alleajosuojausta koskevaa EU-lainsdddént6a tarkistavan
ehdotuksen, jossa mééritellddn niiden alleajosuojausvilineiden optimaalinen
energianvaimennuskapasiteetti ja korkeus, joita tarvitaan tehokkaan suojan antamiseksi
henkil6auton kuljettajille kolaritilanteissa;

75. kehottaa komissiota esittiméidn kahden vuoden kuluessa kertomuksen siitd, missd méaarin
ajoneuvojen A-, B- ja C-pylvéiden vahvistaminen matkustajien turvallisuuden
parantamiseksi haittaa kuljettajan ndkemistd ja vihentddko timé heikommassa asemassa
olevien tienkdyttdjien turvallisuutta;

76. kehottaa komissiota esittimaidn kahden vuoden kuluessa kertomuksen sdhkodisen
litkkkuvuuden turvallisuusnékokohdista, mukaan luettuina sahkopyorét ja sihkdavusteiset
polkupydrit;

77. kehottaa komissiota antamaan vuoteen 2013 mennessé ehdotuksen, jolla varmistetaan,
ettd jokaisessa uudessa autossa on vakiovarusteena parannettu jarjestelma, joka
muistuttaa turvavyon kiinnittimisesté etu- ja takapenkilld sekd hilytysddnelld ettd
visuaalisesti;

78. kehottaa komissiota arvioimaan vdsymysvaroittimien asentamisesta koituvia etuja ja
velvoittamaan tarvittaessa niiden asentamiseen;

79. kehottaa ajoneuvojen valmistajia kiinnittdméédn sdhkoautojen ja muiden uusien
kayttotekniikoiden kehittdmisessi erityistd huomiota sekd matkustajien ettd auttajien ja
pelastuspalvelujen tehokkaaseen suojelemiseen lisdvaaroilta;

80. kehottaa jasenvaltioita valvomaan ajoneuvojen ja kaksipyoriisten ajoneuvojen
varusteiden, komponenttien ja varaosien tuonnissa paremmin sitd, ett ne ovat sopivia ja
korkeatasoisten eurooppalaisten kuluttajansuojavaatimusten mukaisia;

81. kehottaa komissiota tutkimaan yksityiskohtaisesti mahdollista yhteyttd ajoneuvojen
parantuneen turvatekniikan ja kuljettajan heikentyneen riskien tiedostamisen vililla ja

esittdméddn Euroopan parlamentille kahden vuoden kuluessa aihetta koskevan
kertomuksen;
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82.

83.

&4.

85.

kehottaa komissiota luomaan yhtenéisen eurooppalaisen alueen, jossa tehddan
saannollisesti teknisié tarkastuksia kaikille moottoriajoneuvoille ja niiden turvallisuuden
kannalta olennaisille sdhkoisille jarjestelmille; odottaa, ettd tarkastusten perustana
kéaytetddn mahdollisimman tiukkoja yhtendistettyjd testausstandardeja; odottaa, ettd
testaus ja testaussertifikaattien myontdminen annetaan tehtavéksi riippumattomille
testauslaitoksille, jotka on puolestaan itse sertifioitu yhdenmukaistetun standardin
mukaisesti; odottaa, ettd nima testaussertifikaatit tunnustetaan vastavuoroisesti;

kehottaa komissiota médrittelemdin kahden vuoden kuluessa yhteiset normit vakavien
onnettomuuksien jdlkeen tehtédville teknisille tarkastuksille;

kehottaa komissiota edistimién ajoneuvojen korkeampia turvanormeja esimerkiksi
ajoneuvoteknologiassa siten, ettd tormaykset voidaan ehkéistd; painottaa dlyautojen ja
dlykkaiden teiden ekologia mahdollisuuksia sekd korostaa ajoneuvosta ajoneuvoon
(V2V)- ja ajoneuvosta tienvarteen (V2R) -laitteita koskevien T&K-pilottihankkeiden
merkitystd; kehottaa sekd komissiota ja jdsenvaltioita piddttymain siitd, ettd dlykkaiden
litkkennejarjestelmien yhteydessé keskityttdisiin ainoastaan Euroopan laajuisiin
litkkenneverkkoihin;

kehottaa komissiota vahvistamaan yhteiset standardit ajoneuvojen renkaita ja erityisesti
kulutuspintaa ja rengaspainetta varten ja kdynnistiméain vastaavat tarkastukset; kannattaa
ajatusta renkaiden tarkastamisen sisdllyttdmisestd ajoneuvojen sddnnolliseen tekniseen
valvontaan; kannattaa renkaita koskevien sddnndsten tiytdntdonpanon parantamista
tehostettujen tienvarsitarkastusten avulla; kehottaa komissiota laatimaan eritelmét
rengaspaineen seurantajirjestelmié varten, jotta voidaan taata renkaiden asianmukainen
kaytto, josta koituu etuja seka tieliikkenneturvallisuudelle ettd ympaéristolle;

Nykyaikaisen tekniikan kaytto ajoneuvoissa, infrastruktuurissa ja hatipalveluissa

86.

87.

88.

vaatii, ettd tienkdyttdjien kdyttoon annetaan ennen matkaa ja sen aikana yksityiskohtaisia
tietoja teiden senhetkisestd tilanteesta, tietoja vaarallisimmista tai epétavallisimmista
tieosuuksista ja tietoja kussakin jdsenvaltiossa parhaillaan voimassa olevista
litkennesddnnoistd (esimerkiksi sddnndistd, jotka koskevat nopeusrajoitusjérjestelmaa ja
suurinta sallittua veren alkoholipitoisuutta) esimerkiksi dlykkéiden liikennejérjestelmien
avulla; odottaa, ettd eurooppalaisen satelliittinavigointijirjestelmén Galileon
mahdollisuuksia hyodynnetdédn tdysipainoisesti télld alalla;

kehottaa komissiota antamaan vuoden 2012 loppuun mennessa sellaisen
lainsdddéntoehdotuksen, mukaan luettuina aikataulu ja yksityiskohtainen
hyviksymismenettely, jossa edellytetdén, ettd aluksi vuokrattuihin ajoneuvoihin ja
mydhemmin ammattikdytosséd oleviin ja yksityisiin ajoneuvoihin asennetaan
onnettomuuksia koskevia tietoja ennen onnettomuutta, sen aikana ja sen jélkeen taltioiva
standardoitu jarjestelmé ("sdhkdisesti tapahtumatietoja rekisteroivit laitteet"); korostaa
kuitenkin, ettd télloin on huolehdittava yksittdisten henkildiden tietosuojasta ja siitd, ettd
tietoja kdytetddn pelkéstdén onnettomuustutkinnassa;

kehottaa komissiota laatimaan ehdotuksen ajoneuvojen varustamiseksi "dlykkailla
nopeudenvalvontajirjestelmilld" ja pyytéa sisdllyttimaan ehdotukseen aikataulun,
lupamenettelyn seké tarvittavan tieinfrastruktuurin;
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89. kehottaa komissiota tukemaan toimia, joilla ajoneuvoja ostavia asiakkaita kannustetaan
hankkimaan ajoneuvon turvallisuutta lisddvid innovaatioita, joista monet eivit ole
pakollisia mutta jotka todistetusti parantavat turvallisuutta; kehottaa vakuutusyhtioita
myOntdmadn tuntuvampia etuja, kun ajoneuvoissa on turvajérjestelmid, jotka todistetusti
auttavat valttimadn onnettomuuksia tai lievittdiméaédn niiden seurauksia;

90. kehottaa komissiota teettimain selvityksen uusista teknologioista, jotka parantavat
tielitkenneturvallisuutta, kuten innovatiivisista ajovalojirjestelmistd (ennalta mukautuvat
ajovalojérjestelmat);

91. vaatii komissiota vauhdittamaan direktiivin 2007/38/EY arviointia ja tarkistusta; kehottaa
ottamaan huomioon teknologian edistymisen siten, ettd kaikkiin kuorma-autoihin
asennetaan kuolleita kulmia poistavia erityisid taustapeilejd, kamera- ja
monitoriyhdistelmélaitteita tai muita teknisid laitteita, joilla on tarkoitus estdé etenkin
onnettomuudet kuolleessa kulmassa olevien pyoriilijdiden ja jalankulkijoiden kanssa;

92. pitdd myOnteisend, ettd komissio aikoo kiinnittdd erityistd huomiota
moottoripydrailijoiden turvallisuuden parantamiseen;

93. pitdd vaiheittaista ja pakollista lukkiutumattoman jarrujirjestelméin asentamista kaikkiin
uusiin moottoripy0riin tdrkednd toimenpiteend, jolla voitaisiin vahentd4 ratkaisevasti
vakavien moottoripydrdonnettomuuksien madraa;

94. kehottaa jasenvaltioita kannustamaan siihen, ettd tyomatkoilla siirrytdan véhitellen
kiyttamadn autoja, joissa on teknisid valmiuksia, kuten visymyksestd tai
hajamielisyydesté varoittavat laitteet;

95. suosittaa ilmastointijarjestelmien asentamista kaikkiin uudempiin pitkén matkan kuorma-
autoihin ja vanhempiin teknisen toteutettavuuden perusteella; katsoo, ettd ndiden
jérjestelmien olisi toimittava my®ds silloin, kun moottori on lepotilassa, jotta kuljettajalle
taataan asianmukainen lepo ajoneuvossa; kehottaa komissiota selventiméén asetuksen
(EY) N:0 561/2006 8 artiklan 8 kohdan ilmausta "asianmukaiset
nukkumismahdollisuudet";

96. pitdd myoOnteisend komission ilmoitusta "eCall"-jirjestelmén kayttdonoton
nopeuttamisesta ja kehottaa komissiota tutkimaan kahden vuoden kuluessa, olisiko
mahdollista ulottaa se koskemaan moottoripydrid, raskaita hydtyajoneuvoja ja linja-autoja
ottaen erityisesti huomioon vammaisten henkildiden erityistarpeet, ja tarvittaessa
esittdmain sitd koskevan ehdotuksen;

97. kehottaa komissiota suunnittelemaan toimia, joilla tuetaan ja suojellaan
pelastuspalveluhenkilitd onnettomuustilanteissa, kuten mahdollisuus yksil6ida tai hakea
paikan pailla tietoja ajoneuvon moottorityypistd, turvatyynyjen kaltaisista passiivisista
turvallisuusvarusteista tai erityismateriaalien kdytostd seké kaikista muista asiaan
liittyvistd teknisistd pelastustiedoista kunkin automallin osalta, jotta pelastusoperaatiota
voidaan nopeuttaa;

Heikommassa asemassa olevien tienkiyttiijien suojelu
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98. wvaatii kiinnittim&4dn muun muassa ajoneuvoja ja infrastruktuuria koskevien
innovatiivisten teknologioiden avulla enemméin huomiota heikommassa asemassa oleviin
tienkdyttdjiin, kuten moottoripydriilijoihin, jalankulkijoihin, tientyontekijoihin,
pyorailijoihin, lapsiin, idkkaisiin ihmisiin ja vammaisiin, koska se on olennainen osa
litkenneturvallisuutta; kehottaa kiinnittiméén enemmaén huomiota idkkéiden ihmisten ja
litkuntarajoitteisten ihmisten tarpeisiin tielitkenteen kayttéjind; kehottaa tdssé yhteydessa
jasenvaltioita kehittdmaan ohjelmia, joilla ehkédistdan korkeaan ikdén liittyvia
onnettomuusriskejd ja helpotetaan idkkiiden ihmisten aktiivista osallistumista
tielitkenteeseen; suosittelee, ettd kdytetdan selvisti erottuvia teiden suojakaiteita ja ettd
otetaan kdyttoon erityiskaistoja heikommassa asemassa olevia tienkdyttdjid varten;

99. kehottaa komissiota, jasenvaltioita ja paikallisviranomaisia edistimidn yhdessa turvallisia
kouluun menoreittejd koskevia jérjestelmié lasten turvallisuuden parantamiseksi;
huomauttaa, ettd nopeusrajoitusten kdyttdonoton ja koululaislitkennetti valvovien
poliisien palvelukseen ottamisen lisdksi on varmistettava my6s koululinja-autoina
kaytettyjen autojen soveltuvuus ja ajajien ammattitaito;

100.kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita tukemaan pydréilya ja jalankulkua itsendisind
litkkennemuotoina ja kaikkien liikennejarjestelmien olennaisena osana;

101 .kehottaa jasenvaltiota

1) velvoittamaan, ettd ajoneuvon kaikille matkustajille on mukana huomioliivit, ja

2) kannustamaan pyordilijoitd suojakypirien kdyttoon ja huomioliivien tai vastaavan
vaatetuksen kéyttoon erityisesti yOlld taajamien ulkopuolella nédkyvyytensd
parantamiseksi;

102.kehottaa komissiota antamaan ehdotuksen, jossa vahvistetaan polkupyorien valmistajia
varten vihimmaisvaatimukset polkupydrin valaisimille ja heijastaville pinnoille;

103.suosittelee, ettd alle kolmevuotiaita lapsia kuljetetaan ajoneuvoissa selkd ajosuuntaan
sijoitetuissa turvaistuimissa;

104.kehottaa puhemiesti vélittimain timén péadtdslauselman neuvostolle ja komissiolle.
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PERUSTELUT

1. Taustaa

Euroopan teisté on viime vuosina tullut huomattavasti turvallisempia. Tielitkenteen
kuolonuhrien mééra EU:ssa on vuosina 2001-2009 laskenut 36 prosenttia. Merkittdva osuus
tahén oli kolmannella tieliikenneturvallisuuden eurooppalaisella toimintaohjelmalla 2001—
2010. Nailla toimilla voitiin vuodesta 2001 ldhtien pelastaa ldhes 80 000 ihmishenked. Vaikka
tavoitetta liikenteessd vuosittain kuolleiden méirén puolittamisesta ei saavutettukaan, nima
luvut ovat rohkaisevia. Niiden tulisi kuitenkin ennen kaikkea kannustaa jatkamaan naité
toimia. Vuonna 2009 Euroopan teilld kuoli edelleen 35 000 ihmist4, 1,5 miljoonaa ihmisti
loukkaantui, jotkut heistd vakavasti, ja useille jii pysyvid vammoja.
Liikenneonnettomuuksista aiheutuvat sosiaaliset ja taloudelliset kustannukset ovat valtavat
(noin 130 miljardia euroa vuonna 2009). Lisdksi tulevat vield thmishenkien menetys,
omaisten suru, loukkaantuneiden karsimykset ja dramaattiset vaikutukset asianomaisten
eldméan.

Tieliikenteen 35 000 kuolonuhria vastaa noin 250 keskikokoisen, tiynnd matkustajia olevan
lentokoneen maahan syoksymisté. Tieliikenteen hengenvaarallisuus hyviksytdin kuitenkin
yhai laajalti yhteiskunnassa tai sitd ei haluta ajatella. Jokapaivéisiin tragedioihin EU:n teilla ei
edelleenkéén kiinnitetd kovin paljon huomiota.

2. Komission tiedonanto

Komissio antoi vihdn ennen kolmannen toimintaohjelman padttymisti tiedonannon, jossa se
esitteli strategiset tavoitteensa vuoteen 2020 asti.

Komission keskeinen tavoite on edelleen tieliikenteessd kuolleiden kokonaisméaaran
puolittaminen Euroopan unionissa vuoteen 2020 mennessi (viitevuosi 2010).

Tamén tavoitteen saavuttamiseksi komissio vahvistaa seitsemén strategista tavoitetta:

e liitkennekasvatuksen sekéd ajokortin myontdmisjérjestelmén ja autokoulujen antaman
koulutuksen laadun parantaminen

e tieliikkennemiirdysten tiytdntoonpanon parantaminen

e infrastruktuurin turvallisuuden parantaminen

e kuorma-autojen ja henkildautojen turvatoimien parantaminen

e dlykkdiden ajoneuvojen kehittiminen

e hitdpalvelujen ja ensiavun parantaminen

e heikompien tienkiyttédjien, erityisesti moottoripyordilijéiden, suojelu.

Komissio haluaa néilld suuntaviivoilla vahvistaa yleisen sddntelykehyksen ja tavoitteet, joita
on noudatettava kansallisissa ja paikallisissa strategioissa. Toimet on toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti toteutettava kulloinkin tarkoituksenmukaisimmalla tasolla jaetun vastuun
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periaatteen mukaisesti.
3. Kritiikkié ja parannusehdotuksia
3.1 Toimien yhteensovittamisen parantaminen

Esittelijd kannattaa periaatteessa komission esittdmia tavoitteita ja sen hahmottelemia toimia.
Sama pdtee komission késitykseen, jonka mukaan liikenneturvallisuuden parantamiseen
tarvitaan johdonmukaista, kokonaisvaltaista ja integroitua ldhestymistapaa, johon
osallistutetaan kaikki tienkdyttdjat ja kaikki asianosaiset ja jossa otetaan huomioon
yhteisvaikutukset muiden poliittisten tavoitteiden kanssa. Tdmé, samoin kuin
tielitkenneturvallisuutta koskevien nidkokohtien siséllyttdiminen kaikkiin asianomaisiin
politiikan aloihin seka paikallisen, alueellisen, kansallisen ja eurooppalaisen tason tehokas
osallistuttaminen toimien valmisteluun ja toteutukseen, edellyttdd paljon koordinointia. EU-
tason nykyinen rakenne huomioon ottaen timéin integroidun ldhestymistavan johdonmukainen
toteuttaminen ndyttid epatodennikoiseltd. Esittelijd ehdottaa siksi EU:n
tielitkenneturvallisuuskoordinaattorin viran perustamista. Komissio tukisi koordinaattoria,
joka kokoaisi yhteen eri ldhestymistavat ja tasot. Koordinaattori voisi ennen kaikkea toimia
valittdjana eri tasojen vélisessd yhteystyossa.

3.2 Nollavisio (Vision Zero)

Tavoitetta litkenneonnettomuuksissa kuolleiden méérin puolittamisesta vuoteen 2020
mennessa kannatetaan ehdottomasti. Tdma tavoite merkitsee kuitenkin, ettd vuonna 2020
litkkenneonnettomuuksissa kuolee edelleen 15 000 ihmistd. EU-kansalaisten litkkuvuuden
hinta olisi tdlloin pelottavan korkea. Jokainen liikkenneonnettomuudessa kuollut tai
loukkaantunut on yksi litkaa. Vaikka ehdotonta turvallisuutta ei ole olemassa, pelkké
kuolonuhrien méérin puolittaminen - vaikkakin se kuulostaa kunnianhimoiselta tavoitteelta
kyseiselle ajanjaksolle - on eettisesti kyseenalaista. Komission olisi siksi vihdoinkin otettava
huomioon Euroopan parlamentin vaatimus ja vahvistettava pitkédn aikavilin tavoitteeksi
tielitkennekuolemien tdydellinen vélttdiminen ("Vision Zero"), kuten monet valtiot jo ovat
tehneet kansallisella tasolla. EU:n on alettava toteuttaa titd visiota kiytdnndssé ja sen on
laadittava strategia, joka ulottuu kymmenti vuotta pitemmiélle.

3.3  Kunnianhimoisemmat tavoitteet ja kiytinnon toimet

EU tarvitsee komission tiedonannossa tarkoitetun ajanjakson aikana paljon konkreettisempia
toimia saavuttaakseen tavoitteen tieliikenteessé kuolleiden médrin puolittamisesta. Se
tarvitsee niitd ennen kaikkea siksi, ettd menestyksekkéiden toimien jalkeen kdy yha
vaikeammaksi edelleen vihentdi liikenteesséd kuolleiden ja onnettomuuksien méaédrai. Monet
komission ehdottamat toimet vaikuttavat nima seikat huomioon ottaen liian epdmaaraisilta.
Ne eivat myoskién ole tarpeeksi kunnianhimoisia eikd niilld voida vastata tuleviin haasteisiin.

On valitettavaa, ettd komissio ei ole esittanyt ehdotusta uudeksi, neljanneksi
toimintasuunnitelmaksi ennen kolmannen toimintaohjelman pééttymistd. Se esitteli sen sijaan
vain vaikutuksiltaan paljon heikomman strategisen tiedonannon, joka ei riitd viitekehykseksi.
Komission olisi siksi laadittava esitettyjen ehdotusten pohjalta vuoden 2011 loppuun
mennessé kattava toimintaohjelma, joka sisdltdd yksityiskohtaisia toimia, joilla on selkeét
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aikataulut, sekd vilineitd toimien menestyksekkéin toteutuksen arvioimiseksi ja
valiarvioinnin.

Lisdksi olisi vahvistettava kaksi muuta selkedd ja mitattavissa olevaa EU-tason tavoitetta,
jotka pyritddn saavuttamaan vuoteen 2020 mennessa:

* vihentdméiin tielitkenteessd kuolleiden alle 14-vuotiaiden lasten madrda 60 prosentilla
*  hengenvaarallisesti loukkaantuneiden henkil6iden médrin vdahentdminen 40 prosentilla.

Jalkimmadisen tavoitteen saavuttamiseksi on laadittava Euroopan laajuinen yhdenmukaistettu
madritelmad. Yksi mahdollinen ryhma voisivat olla hengenvaarallisesti loukkaantuneet, joita
onnettomuuden jidlkeen yleensd joudutaan hoitamaan teho-osastolla. Maéritelméan laatimiselle
on asetettava konkreettinen méairéaika.

3.4  Tieliikenneturvallisuutta koskevien indikaattorien ja tietojen parantaminen

Eri maiden vertailu ja saavutetun edistymisen tai tielitkkenneturvallisuuden alalla toteutettujen
toimien tehokkuuden arviointi on valttdmatonta.

Tédmai on toteutettavissa vain mikéli on kéytettdvissd laadukkaita ja vertailukelpoisia tietoja ja
indikaattoreita kaikista jadsenvaltioista seké tarkoituksenmukaisia arviointivilineitd. Vaikka
merkittdvad edistystd on saavutettu, parantamisen varaa on edelleen. Monia EU:n rahoittamia
tutkimushankkeita, joissa pyrittiin kehittimééan parempia indikaattoreita, on jo toteutettu
(esim. SafetyNet). Ndiden tutkimushankkeiden tuloksia olisi hyddynnettévi, jotta saataisiin
laadukkaampien ja laajempien tietojen avulla parempi kuva toimien vaikutuksista ja
toimintatavasta.

Vertailukelpoisia tietoja tarvitaan etenkin loukkaantumisen ja onnettomuuksien syiden
tutkimisessa. EU:n olisi mahdollisimman pikaisesti annettava sysdys onnettomuuksien syité
koskevien tilastojen yhdenmukaistamiselle EU:n laajuisesti. Téhén siséltyisivét
onnettomuuksien syiden tutkimiseen kehitetty yhdenmukaistettu standardilomake, ja EU:n
tukema yksityiskohtainen onnettomuuksien tutkinta edustavilla litkennealueilla kaikissa
jasenvaltioissa, jotta saadaan vield parempaa tietoa. Talloin voidaan hyodyntdé yksittdisissa
Jjdsenvaltioissa saatuja kokemuksia.

Kaikista jdsenvaltioista kerdtyt tiedot olisi keskitetysti koottava yhteen ja saatettava
ymmaérrettdvan muotoon, ja ne olisi henkildiden tietosuojaa tarkasti kunnioittaen asetettava
mahdollisimman suuressa médrin julkisesti saataville.

3.5 Kansalliset ja EU:n laajuiset tavoitteet

Selkeilld ja mitattavissa olevilla tavoitteilla voidaan my6s kannustaa tieliikenneturvallisuuden
parantamiseen jisenvaltioissa, ennen kaikkea jos yhdenmukaistetuilla tiedoilla
mahdollistetaan jasenvaltioiden politiikkojen tulosten vertailu ja arviointi ja ndma tiedot
julkistetaan. EU voisi velvoittaa kaikki jasenvaltiot laatimaan tieliikenneturvallisuutta
koskevat kansalliset suunnitelmat yhdenmukaisten yhteisten suuntaviivojen mukaisesti ja
julkaisemaan ne. Suunnitelmien konkreettisen muotoilun, kuten kansallisten tavoitteiden ja
toimien méérittelyn, olisi toissijaisuusperiaatteen mukaisesti mahdollisimman suuressa méérin
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kuuluttava edelleen kunkin jdsenvaltion toimivaltaan.
3.6  Tieliikennekiyttiytyminen

EU:n kansalaisilla on oikeus korkeatasoisiin tielitkenneturvallisuusnormeihin. Polititkan on
osaltaan edistettdva liikkenneturvallisuutta huolehtimalla siitd, ettd tielilkennemé&aridykset
pannaan taytantoon.

Kaikki tienkéyttdjdt ovat samalla velvollisia omalta osaltaan edistimién tieliikenteen
turvallisuutta. Jokainen voi antaa tdhdn oman panoksensa. Toimet litkennekayttdytymisen
parantamiseksi ovat siksi erityisen tarkeita.

Niihin lukeutuvat esimerkiksi toimet ajokortin juuri saaneiden nuorten koulutuksen
parantamiseksi, kuten ohjattu ajaminen 17-vuotiaasta l&htien, mitd sovelletaan nykyisin
menestyksekkadisti Saksassa, tai monivaiheisen autokoulun kayttdonotto, jossa ajoharjoittelua
on myos ajokortin saamisen jdlkeen. Elinikdisen oppimisen késitteen olisi lyotava itsensd
paremmin lépi tieliikenteessd. Tienkdyttdjd voi vastedes pysyd ajan tasalla uusista
ajoneuvojen toiminnoista ja selviytyd monimutkaisemmiksi kdyvista litkennetilanteista vain
kouluttautumalla jatkuvasti. Kaikkien tienkayttéjien olisi myos sdénnoéllisesti ajantasaistettava
ajokorttia hankkiessaan saamiaan tietoja ensiavusta.

On kuitenkin toteutettava myos liikkennepsykologisia toimia rikkomuksiin syyllistyvien
tienkdyttdjien kiyttaytymisen muuttamiseksi pysyvasti. Téllaisia toimia ovat muun muassa
yhdenmukaistetun pisteajokortin kdyttoonotto.

Lisdksi EU:lla on erittdin hyva tieliikenneturvallisuuden peruskirja, johon monet jo
osallistuvat vapaaehtoisesti. Osanottajien vilille peruskirjan pohjalta syntyneitd
viestintdrakenteita olisi kehitettidva ja niitd olisi hyddynnettdvd enemméan EU:n laajuisiin
litkkenneturvallisuuskampanjoihin.

3.7  Yksittiiset kaytinnon toimet

Euroopan parlamentin toistuvasti esittimien vaatimusten lisdksi esittelijd ehdottaa joitakin
tdydentdvid toimia, joilla tieliikenneturvallisuutta EU:ssa voidaan parantaa. Niissd keskitytdan
muun muassa seuraaviin seikkoihin:

Renkaiden ilmanpaine / talvirengaspakko

Pelastustoitd koskevien tietojen antaminen auttajille ja pelastushenkildstolle

Toimet tienkdyttdjien kouluttamiseksi ja jatkokouluttamiseksi
Tieliikenneturvallisuuskampanjat

Toimet heikompien tienkéyttdjien suojelemiseksi

Henkilbautoja ja hyotyajoneuvoja koskevat tekniset toimet

Moottoripyodrien lukkiutumattomat jarrujirjestelmaét

Visymysvaroitin

Huomioliivien kdytto 6isin taajamien ulkopuolella

Yhtendinen promilleraja

Pedecles (sdhkoavusteiset polkupyorit)
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