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AZ EUROPAI PARLAMENT ALLASFOGLALASARA IRANYULO INDITVANY

a 2011 és 2020 kozotti europai kozuti kozlekedésbiztonsagrol
(2010/2235(INI))

The European Parliament,

— tekintettel a Bizottsag ,,A kozlekedés fenntarthatd jovdje: itba az integralt,
csucstechnoldgiat képviseld felhasznalobarat rendszer felé” cimi kozleményére
(COM(2009)0279),

— tekintettel a Bizottsag ,,Utiterv az egységes europai kozlekedési térség megvalésitasahoz
— Uton egy versenyképes ¢€s erdforras-hatékony kozlekedési rendszer felé” cimi fehér
konyvére (COM(2011)0144),

— tekintettel a Bizottsag ,,A kozuti kozlekedésbiztonsag europai térsége felé: a
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai irdnymutatas a 2011 és 2020 kozotti
1d6szakra” cimi kozleményére (COM(2010)0389),

— tekintettel a 2010. december 2-i és 3-i, ,,A kozuti kdzlekedésbiztonsag eurdpai térsége
felé: a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai irdnymutatas a 2011 és 2020 kozotti
idészakra” cimii tanacsi kovetkeztetésekre (16951/10),

— tekintettel a Bizottsagnak a kozuti kozlekedésbiztonsagrol szolo 3. cselekveési
programmal kapcsolatos értékeld tanulmanyara',

— tekintettel a Régiok Bizottsaga ,,A kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai
iranymutatas a 2011 és 2020 kozotti idészakra” cimil véleményére (CdR 296/2010),

— tekintettel az Europai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag ,,A kozuti kozlekedésbiztonsag
europai térsége fel¢” cimil véleményére (CESE 539/2011),

— tekintettel az ENSZ Ko6zgytilésének 2010. majus 10-1 64/255. szamu, ,,A globalis kozati
biztonsag javitdsa” cimil hatarozatara,

— tekintettel ,,Az europai kozuati kozlekedésbiztonsagi cselekvési program: a kozati
balesetek haldlos aldozatainak felére csokkentése az Eurdpai Unidban 2010-re: k6zos
feleldsség” cimii 2005. szeptember 29-i allasfoglalasara?,

— tekintettel a ,,K6zuti biztonsag: e-segélyhivé mindenkinek™ cimii, 2006. aprilis 27-1
allasfoglalasara’,

— tekintettel a ,,3. Eurdpai Cselekvési Program a Kozuati Kozlekedés Biztonsagaért — félidds

1.,2011 és 2020 koz6tti idészakra szolo eurdpai koziati kozlekedésbiztonsagi cselekvési program eldkészitése”
2HL C 227. E, 2006.9.21., 609. o.
3HL C 296 E, 2006.12.6., 268. o.
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értékelés” cimii, 2007. januar 18-i allasfoglalasaral,

— tekintettel az intelligens kozlekedési rendszerekrdl sz616 cselekvési tervrdl szo616, 20009.
aprilis 23-i allasfoglalasara?,

— tekintettel a varosi mobilitasrol szo16 cselekvési tervrdl szolo, 2009. aprilis 23-1
allasfoglalasara’,

— tekintettel a kozati szallitadsra vonatkozo szocidlis szabalyok sulyos megsértése
tekintetében megallapitott szankciokrol szol6, 2010. majus 18-i allasfoglalasara?,

— tekintettel a kozlekedés fenntarthatd jovojérdl szolo, 2010. julius 6-i allasfoglalasara’,

— tekintettel eljarasi szabalyzata 48. cikkére,

— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag jelentésére (A7-0264/2011),

A. mivel 2009-ben tobb mint 35 000 ember veszitette €letét €s 1 500 000 ember sériilt meg
az Europai Uni6 kozatjain,

B. mivel statisztikailag minden halalos balesetre tovabbi 4 maradandé fogyatékossaggal, 10
sulyos sériiléssel és 40 konnyti sériiléssel jaro baleset jut;

C. mivel a kozuti balesetekkel jard tarsadalmi koltségek évi 130 millidrd eurdra tehetdk,

D. mivel a 3. cselekvési programban kitizott cél, amelynek értelmében az EU-ban 2010
végeig a felére kell csokkenteni a kozuti balesetek aldozatainak szamat, nem valosult
meg, noha az EU-ban a kozuti balesetek aldozatainak szdméban jelentds csokkenés volt
tapasztalhato,

E. mivel az EU-ban még mindig viszonylag magas a kozuti balesetek tarsadalmi
elfogadottsaga, ¢s a kozuti kozlekedés évente annyi aldozatot kovetel, ami annak felel
meg, mintha 250 kozepes méretli személyszallito repiilégép zuhanna le,

F. mivel a kozuti balesetek aldozatai szamanak tovabbi csokkentéséhez egyre nagyobb
eréfeszitésekre van sziikség, masrészrdl pedig gondoskodni kell arrol, hogy ne alljon be
érdektelenség ennek a szdmnak a csokkenésével,

G. mivel a kozuti kozlekedésbiztonsag dssztarsadalmi feladat,

H. mivel a 3. cselekvési programban eldiranyzott intézkedéseknek csupan 27,5%-a valosult
meg teljes mértékben, és mivel ezért a kdzti kozlekedésbiztonsag fokozasahoz a
Bizottsag altal eddig javasoltaknal 1ényegesen nagyra torobb célokra €s intézkedésekre
van sziikség,

THL C 244 E, 18.10.07, 220. o.

2HL C 184 E, 8.7.10, 43. o.

3HL C 184 E, 08.07.10, 50. o.

4 Elfogadott szovegek, P7_TA(2010)0175.
3 Elfogadott szovegek, P7_TA(2010)0260.
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mivel a tudomanyos adatokon alapul6 rendeletek és iranyelvek jogi keretrendszerét még
nem meritették ki, és mivel az eurdpai jog végrehajtasa életek megmentéséhez jarulhat
hozza,

mivel mar szdmos, a kdzlekedésbiztonsag fokozasat célzo jogszabalyt fogadtak el,
amelyek az elkdvetkezd években 1épnek hatalyba, ilyen példaul a kozhti infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szold 2008/96/EK iranyelv is,

mivel a Bizottsag elmulasztotta, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsagrol szolo 3. cselekvési
program lejarata el6tt elSterjessze egy U cselekvési program tervezetét,

mivel annak valoszintisége, hogy a kozuti forgalomban haljon meg valaki, megtett
kilométerenként gyalogosok esetében 9-szer, kerékparosok esetében 7-szer,
motorkerékparosok esetében pedig 18-szor nagyobb, mint egy személygépkocsi utasai
esetében,

. mivel a halalos balesetek mintegy 55%-a orszagutakon, 36%-a véarosi teriileten, 6%-a
pedig autopalyakon kovetkezik be,

mivel a munkahely ¢€s a lakohely k6zotti ingazast is beleszamitva a halalos munkahelyi
balesetek 60%-at a kozuti balesetek teszik ki,

mivel a kozlekedési balesetekben elhunytak szdma folyamatosan csokkent, a
motorkerékparosok 4ltal elszenvedett haldlos balesetek szama azonban stagnal, s6t sok
helytitt novekszik,

mivel a tomegkozlekedés sokkalta biztonsagosabb, mint az egyéni gépjarmiiforgalom,

mivel a tehergépjarmiivek holttere haldlos veszélyt jelent a kerékparosokra és a
gyalogosokra nézve,

mivel az Eurdpai Unié demografiai atalakulassal néz szembe, €s az iddsebbek mobilitasi
szlikségleteire kiilonos figyelmet kell forditani,

mivel az 0 technologiai fejlesztések révén — tobbek kozott a hibrid jarmiivek €s a
meghajtas villamositasa miatt — a mentdszolgalatok 0 kihivasokkal szembesiilnek,

mivel az eurdpai, a nemzeti, a regiondlis és a helyi intézkedések nem valaszthatok el
egymastol,

mivel a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérol szo16, iranyelv
(2006/0182(COD))a rendszeres tkarbantartas részeként irja eld a kdzuti biztonsagi
auditok ¢€s a kozlekedésbiztonsagi ellendrzések elvégzését; €s mivel ez az irdnyelv csak a
transzeurdpai halozat (TEN-T) részét képezd kozuti infrastruktarara terjed ki, igy sok
nemzeti €s helyi kozitra nem vonatkozik szabalyozas,

. mivel az illetékes szervek altal az 6sszes eurdpai kozut tekintetében végzett rendszeres
ellendrzések nélkiilozhetetlenek ahhoz, hogy megovjak a kozuti kozlekeddket az
esetleges veszélyektdl,
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X. mivel a balesetek okairol és a sérillésekrdl rendelkezésre allo adatok rendkiviil fontosak a

kozati kozlekedésbiztonsdg javitasa szempontjabodl, mint azt tobbek kozott a
VERONICA-projektek is bizonyitottak,

Elvek

1.

iidvozli a szoban forgo bizottsadgi kozleményt, azonban felhivja a Bizottsagot, hogy az
abban vazolt megkozelitésekbdl 2011 végéig dolgozzon ki teljes értékii cselekvési
programot, amely magéban foglal egy egyértelmii litemezéssel és a rendszeres nyomon
kovetést lehetdvé tevo ellendrzo eszkozokkel tarsulod intézkedéscsomagot, valamint egy
félidos értékelést;

egyetért a Bizottsdg azon felfogasaval, hogy a kozlekedésbiztonsag fokozasdhoz
kovetkezetes, egységes €s integralt megkozelités sziikséges, és kéri, hogy a kozuti
kozlekedésbiztonsadg szempontjait épitsék be valamennyi érintett politikai teriiletbe, igy
az oktatasi, egészségligyi, kornyezetvédelmi €s szocidlpolitikaba, valamint a renddérségi
¢s igazsagiigyi egylittmiikodésbe;

felszolitja a Bizottsagot, hogy javitsa a biztonsagosabb ¢€s a kdrnyezet szempontjabol
kedvezdbb kozlekedési modokra — példaul gyalogos kozlekedésre, a kerékparozasra és a
tomegkozlekedésre — vonatkozo keretfeltételeket.

javasolja, hogy prioritasként kezelve 2014-ig nevezzenek ki az Eurdpai Bizottsagban
mitkddd eurdpai unids kozuti kozlekedésbiztonsagi koordinatort, aki:

e mint a kdzuti kozlekedés biztonsagaval kapcsolat elismert személy tapasztalata,
szakértelme ¢€s tudasa révén eldmozditja a jelenlegi és kezdeményezi az j
kozlekedésbiztonsagi projektetket

e Osszehangolja a kozuti kozlekedésbiztonsagi politikai intézkedéseket a Bizottsagon
beliil és a tagallamok tekintetében

e az unios célkitlizésekkel 6sszhangban magas politikai szinten eldsegiti a hatékony és
kovetkezetes kozuti biztonsagi politikak eldkészitését, végrehajtasat és alkalmazasat

o feliigyeli a mutatdk, az adatok és — amennyire csak lehetséges — a nemzeti biztonsagi
tervek Osszehangolasat

e valamennyi érdekelt féllel, a tagallamokkal és regionalis és helyi hatdsagaikkal
egylittmitkddve tAmogatja a legjobb gyakorlatok cseréjét és a kozuti biztonsagi
rendelkezések végrehajtasat

e kapcsolatot tart az illetékes politikai és akadémiai felekkel annak érdekében, hogy
létrejohessen egy multidiszciplindris megkdzelités;

felszolitja a Bizottsagot, hogy hozzon létre egy egyiittmiikodési forumot, amelyben az
iigyészek, a blinlild6z6 hatdsagok, az dldozatokat tomoritd szovetségek és a kozuti
kozlekedési megfigyelokdzpontok informaciot cserélhetnek a legjobb gyakorlatokrol, és
szorosabban egylittmiikodhetnek a kozati kozlekedésbiztonsagi jogszabalyok
végrehajtasanak javitdsa terén, mind nemzeti, mind transznaciondlis szinteken;

hangsulyozza, hogy kiilonos figyelmet kell forditani a mar elfogadott torvények és
intézkedések szabalyszerli végrehajtasara és hatékonyabb érvényesitésére, ugyanakkor
még az unids szinti jogalkotasi intézkedések szamara rendelkezésre 4ll6 mozgasteret sem
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meritették ki teljesen;

7. sajnalja, hogy a kozuti kdzlekedésbiztonsagi intézkedésekkel kapcsolatos unios
koltségvetést jelentdsen csokkentették az elmult években, és felszolitja a Bizottsagot,
hogy forditsa meg ezt a folyamatot;

8. hatarozottan tdmogatja azt a célkitlizést, hogy 2020-1g 2010-hez képest a felére
csokkentsék a kozuti balesetek aldozatainak szamat, és emellett kéri, hogy erre az
1d6szakra vonatkozdan tovabbi egyértelmii és mérhetd célokat tlizzenek ki, ideértve
kiilondsen az aldbbiakat:

e akozuti balesetekben életiiket vesztd 14 év alatti gyermekek szaméanak 60%-kal vald
csokkentését,

e akozuti litkozésekben ¢életiiket vesztd gyalogosok és kerékparosok szamanak 50%-o0s
csokkentését, valamint

e akozuti balesetekben életveszélyes sériiléseket szenvedd személyek szamanak 40%-
os csokkentését egy mieldbb kidolgozando, és EU-szerte egységes meghatarozas
alapjan;

Etikai szempontok

9. hangsulyozza, hogy az EU polgarainak nemcsak joga a kozlekedésben valo egyéni
részvétel és a biztonsagos kozuti kozlekedés, hanem mindenekel6tt egytittmitkodési
kotelezettsége is, hogy magatartasaval hozzéjaruljon a kozuti kozlekedés biztonsagahoz;
ugy véli, hogy a hatésagok €s az EU etikai €s politikai kotelessége, hogy intézkedéseket
¢s fellépéseket fogadjon el e tarsadalmi probléma kezelésére;

10. megerdsiti azon nézetét, hogy egy olyan kiegészitd jellegli, hosszu tava stratégiara van
sziikség, amely talmutat a szoban forgo kozlemény idébeli hatalyan, és amelynek célja a
halalos kimenetell kozuti balesetek teljes kikiiszobolése (,,zérd-elképzelés”); minthogy
tudataban van annak, hogy ez nem valosithatd meg a technoldgia kozati jarmiivekben
torténd széles korti alkalmazasa €s az intelligens kozlekedési rendszerhez sziikséges
megfeleld halozatok kiépitése nélkiil, felszolitja a Bizottsagot, hogy dolgozza ki és a
kovetkez6 harom év soran terjessze el0 e stratégia f6 elemeit;

11. megallapitja, hogy az élet és az ember iranti tiszteletnek egy olyan kozos, kulturalis és
erkolcsi folyamatban kell kifejezddnie, amelyben a kdzutat tudatosan emberi
kozosségként értelmezik;

12. felszolitja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy november harmadik vasarnapjat
nyilvanitsak hivatalosan is a kozlekedési balesetek aldozatainak vilagnapjava, ahogy azt
mar az ENSZ ¢és az Egészségligyi Vilagszervezet is megtette, hogy minél inkabb felhivjak
a nyilvanossag figyelmét e kérdésre;

Bevalt gyakorlatok és atiiltetés a nemzeti tervekbe

13. felszolitja a Bizottsagot, hogy fokozottan szorgalmazza a tudas és a bevalt gyakorlatok
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cser¢jét a tagallamok kozott, annak érdekében, hogy egyre tobben hatarozottabban
beépiilhessenek a nemzeti, regiondlis és helyi kdzlekedésbiztonsagi tervekbe, lehetdveé
téve, hogy a tevékenységek a lehetd legszilardabb modszertani alapra épiilhessenek, és
ezaltal hozzajaruljanak a kozlekedésbiztonsag eurdpai térségének létrehozasahoz;

14. felszolitja a Bizottsagot, hogy értékelje az Eurdpai Kozuti Biztonsagi Chartat, és
szorgalmazza hasonld regionalis és helyi szintli chartak kidolgozasat;

15. hangsulyozza, hogy az egyértelmii és szdmszertisithetd célok tovabbi lendiiletet és
Osztonzést adnak a kozuti kozlekedés biztonsaganak javitdsa szamara, valamint a
tagallamok kozotti teljesitmény-osszehasonlitdsnak, illetve a nyomon kovetésnek és az
intézkedések értékelésének elengedhetetlen elemeit képezik; ugy véli, hogy meg kellene
kisérelni az egyes tagallamok 2020-as célkitlizések eléréséhez vald hozzajarulasat
szamszeriisiteni; ugy véli, hogy ez a hozzajarulas a nemzeti koziti kdzlekedésbiztonsagi
politikak prioritasainak meghatarozasanal utmutatasként szolgal;

16. tamogatja a Bizottsagot abban, hogy 0sztondzze a nemzeti koziti kdzlekedésbiztonsagi
tervek tagallamok altali kidolgozasat; kéri, hogy harmonizalt, egységes iranymutatdsok
alapjan irjak el6 kotelezden e tervek kidolgozasat és kozzétételét; hangsulyozza
ugyanakkor, hogy a tagallamok szdmdara béséges mozgasteret kell biztositani annak
érdekében, hogy a mindenkori intézkedéseket, programokat és célkitiizéseket a
kiilonb6zo nemzeti sajatossagokhoz igazithassak;

17. felszolitja a Bizottsagot, hogy haladéktalanul hirdesse meg a biztonsagos kereskedelmi
kozati fuvarozas kiemelt évét;

18. felszolitja a Bizottsagot, hogy a kozuti balesetek sériiltjeinek jobb és gyorsabb orvosi
ellatasa érdekében — ami a sulyos sériiltek talélése szempontjabol kulcsfontossag —
dolgozza ki vészhelyzeti egészségiigyi ellatasuk bevalt gyakorlatainak kézikonyvét,

19. felszdlitja a Bizottsagot, hogy a szocialis partnerekkel egyiittmitkodve dolgozza ki a
munkavallalokat munkéba menet vagy onnan jovet érd balesetek mérséklésének
eld kozuti biztonsagi tervek készitését a vallalkozasoknal; felszolitja a Bizottsagot, hogy
kovessen el minden tdle telhetdt annak biztositasa érdekében, hogy az Eurdpai Kozuti
Biztonsagi Charta alapjan azon vallalkozasok szamara, amelyek munkavallaloikra
vonatkozoan kozuti biztonsagi terveket alkalmaznak, tanasitvanyt lehessen kiadni;

A mutatok és adatok javitasa

20. gy véli, hogy a mindségileg megbizhato €s 6sszehasonlithato, a kozati kozlekedés
valamennyi résztvevdjére — tobbek kozott a kerékparosokra és a gyalogosokra — kiterjedd
adatok a sikeres kozuti kozlekedésbiztonsagi politika alapvetd feltételei;

21. felszolitja a Bizottsagot, hogy készitsen tanulmanyt a haldlos kimeneteli és sériiléssel
jaro kozlekedési baleseteknek az unids tagallamok tarsadalmaira gyakorolt gazdasagi és
tarsadalmi hatasairol;

22. felszolitja a Bizottsagot, hogy 2013 végéig a SafetyNet projekt alapjan alkalmazzon
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kiegészitd harmonizalt mutatdkat, amelyek révén jobb nyomon kdvetés, a tagallamok
kozott pedig megbizhato teljesitmény-Osszehasonlitas hajthatod végre;

23. felszolitja a Bizottsagot, hogy 2012-ig dolgozzon ki javaslatot a balesetek €s sériilések
okaira vonatkozo adatok, valamint az elszenvedett sériilések sulyossagaval és
kovetkezményeivel kapcsolatos anonim adatok tokéletesitésére vonatkozdan;
szorgalmazza ezenfeliil, hogy valamennyi tagallam reprezentativ kozlekedési teriiletein
mozditsak elé az Eurdpai Unid altal tamogatott, minden részletre kiterjedo,
multidiszciplindris baleseti kutatast;

24. felszolitja a Bizottsagot, hogy két éven beliil dolgozzon ki egységes meghatarozasokat az

»eletveszélyesen”, ,,sulyosan” €s ,.konnyebben sériiltekre” vonatkozoan annak lehetévé

tétele érdekében, hogy az intézkedéseket és azok eredményeit 6ssze lehessen hasonlitani

a tagallamok kozott;

25. kéri egy, a kozuti kozlekedéssel foglalkozo valddi unios megfigyel6kdzpont 1étrehozasat,

amely a mar miikodo kezdeményezések eredményeirdl 6sszefoglaldst készitene,
javaslatot tenne az adatcserék javitasara, és a mar meglévo adatbankokbdl szarmazo
adatokat, valamint az unids projektekbdl — igy a SafetyNetbdl, a VERONICA-boI és a
DaCoTa-bol — szarmazo informacidkat 6sszegytjtené, érthetéen feldolgozna és évente
aktualizalt formaban mindenki szamara elérhet6vé tenné;

26. felszolitja a tagallamokat, hogy tegyenek eleget a mar meglévd adattovabbitasi
kotelezettségeiknek, valamint érjenek el tényleges elérehaladést a hatarokon atnytlo
kozlekedési szabalysértésekkel kapcsolatos adatcsere terén; felszolitja a tagallamokat
arra, hogy 2014-ig egy, az érzékeny adatok valdsidejii tovabbitasara szolgalo szoftver
alkalmazaséaval hangoljak 6ssze az adatgytijtési rendszereket;

Cselekvési teriiletek

A kozuti kozlekedésben részt vevok képzésének és magatartasanak javitasa

27. hangstlyozza, hogy a kozlekedésbiztonsdg nagymértékben fligg az eldvigyazatossagtol, a

figyelemtdl, egymas kolcsonds tiszteletben tartasatol, valamint a hatalyos eldirasok
betartasatol, ami kozvetleniil 6sszefligg annak sziikségességével, hogy modszeresen
javitsanak az autdsiskolakban nytjtott képzés minds€gén, valamint a vezetdi engedély
odaitélésének folyamatan;

28. ugy véli, hogy az egész ¢leten at tartd tanulds koncepcidjanak a kozuti kozlekedésben

fontosabb helyet kell betdltenie, ezért timogatja a biztonsagos kozlekedéssel foglalkozo

kozpontok tevékenységét a jarmiivezetok modszeres oktatasanak egyik hatékony
forumakeént az 6sszes szakmai €s szabadidds teriileten; gy véli, hogy a a forgalmi

oktatast és az Uithasznalati képzési programokat mar korai életkortdl kezdve a csaladban
¢s az iskolaban el kell jezdeni, és magukban kell foglalniuk a kerékparozast, a gyalogos

kozlekedést és a tomegkdzlekedés hasznalatat;

29. felszolit a friss jogositvannyal rendelkezdk képzésének javitasara iranyulo intézkedések
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

meghozatalara, példaul a kisérdvel valo vezetés 17 éves kortol vagy a vezetdi engedély
megszerzésére iranyulo képzés fokozatos rendszerének bevezetése, amely a vizsga
letételét kovetd idore is eldiranyoz vezetésgyakorlati képzési elemeket; ezenkiviil a fiatal
¢s 11j uthasznalok esetében egy kotelezd biztonsagi képzés bevezetését kéri, hogy a
kiilonbozd vészhelyzetek kezelésével kapcsolatban gyakorlati tapasztalatokat
szerezzenek;

kéri, hogy az oktatas és képzés soran — a kezdd gépjarmiivezetok képzésének legfébb
részeként, amely megvaldsitja és javitja a kdzhti biztonsagot — sokkal nagyobb figyelmet
forditsanak a halallal vagy stlyos sériiléssel jaro kozati kozlekedési balesetekre jellemzo
leggyakoribb okokra, gy mint a tulzott sebességre, az alkohol, kabitoszer és a
jarmuvezetési képességet befolyasolo egyes gyogyszerek fogyasztasara, a biztonsagi 6v
és egyéb védofelszerelések, példaul a kozuati kozlekedésben kétkerekii gépjarmiivekkel
résztvevok esetében a bukosisak viselésének elmulasztasara, valamint a mobil
berendezések hasznalatara és a faradtsagra;

meggy6zddése, hogy a friss jogositvannyal rendelkezdk szamara megfelelobb oktatast
kell biztositani a gumiabroncsok kozuti kdzlekedésbiztonsagban betdltott szerepével,
valamint azzal kapcsolatban, hogy be kell tartani a gumiabroncsok megfeleld
karbantartasara és haszndlatara vonatkoz6 alapvetd szabalyokat; ezért felhivja a
tagallamokat, hogy pontosan ¢€s kelld idoben hajtsdk végre a vezetdi engedélyekrdl sz6lo
iranyelvet, valamint az abban foglalt, a gépjarmiivezetdi vizsgan kotelezo,
gumiabroncsokkal kapcsolatos tudnivalokrol szolo, valamint altalaban véve a gépkocsik
altalanos karbantartasara vonatkozo rendelkezéseket;

ugy véli, hogy az autovezetdi tanfolyamok soran nagyobb figyelmet kell szentelni a
motorizalt kétkerekli jarmiiveknek és a motorizalt kétkerekii jarmiivek lathatosaganak;

kéri, hogy az autdvezetdi tanfolyamok €s vizsgdk soran a magénfuvarozassal
kapcsolatban nagyobb hangsulyt helyezzenek a rakomany biztositasara;

kéri, hogy minden gépjarmiivezetdi engedéllyel rendelkezd esetében tizévenként kotelezd
elsOsegélynyujtod tovabbképzd tanfolyamot tartsanak;

arra 0sztonzi a tagallamokat, hogy — a pénzbiintetések leghatékonyabb kiegészitéseként —
vezessek be a biintetdpontok kiilonleges rendszerét a legveszélyesebb szabalysértések
vonatkozasaban;

ajanlja, hogy a kozlekedésben részt vevd, korabban tobbszor ittas vezetés miatt elitélt
személyek jarmiiveiben reintegracios intézkedésként alkalmazzanak alkoholszondas
inditasgatlot (,,alcolockot™);

kéri, hogy az A ¢s B kategorias gépjarmiivezetok esetében tizévenkénti, a 65 évesnél
1désebbeknél pedig 6tévenkénti kotelezd szemvizsgalatot végezzenek; felszolitja a
tagallamokat, hogy a jarmiivezetok esetében bizonyos meghatarozott kortdl vezessenek
be kotelezd orvosi vizsgalatot a tovabbi gépjarmiivezetésre vald fizikai és mentalis
alkalmassag megallapitasa érdekében, a megfeleld korcsoportjuk baleseti statisztikai
adatai alapjan;
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38. felszolitja a Bizottsagot, hogy haromévenként dolgozzon ki kdzuti
kozlekedésbiztonsadggal kapcsolatos unios kampanyokat egy meghatarozott témakdrben,
valamint kovetkezetesen alkalmazza e kampanyok tekintetében azon kommunikécios
csatornakat, amelyek az Europai Kozati Biztonsagi Charta végrehajtasa kovetkeztében
kialakultak;

39. felhivja a Bizottsagot, hogy a koziti kozlekedésbiztonsag részeként foglalkozzon a vasuti
keresztezodésekben bekovetkezett halalesetek szdmaval, ahol a baleseteket gyakran a
koziti kozlekedésben résztvevok helytelen magatartasa, tobbek kozott a tulzott
kockézatvallalas, a figyelem hianya, a kozuti jelzotablak meg nem értése 1déz elo:

A kozuti kozlekedési eloirasok harmonizacidja és végrehajtasa

40. kéri, hogy 2013-ig kdvetkezetesen harmonizaljak a kozuti kozlekedési jelzéseket és
szabalyokat; megjegyzi, hogy gondoskodni kell a jelzések jo allapotarol, lathatosaguk és
egyértelmiiségiik biztositasa érdekében €s a koriilmények megvaltozasa esetén a kelld
idoben torténo lecserélésiikrol;

41. felszolitja a Bizottsagot, hogy minél hamarabb fogadja el az intelligens kozlekedési
rendszerekre (ITS) vonatkozo eléirdsokat az intelligens kozlekedési rendszerekrdl sz6lo
2010/40/EU iranyelv 3. cikkének b)— f) pontjaiban meghatarozott, kozati
kozlekedésbiztonsaggal és dvintézkedésekkel kapcesolatos kiemelt intézkedések
tekintetében;

42. ugy véli, hogy a hatalyos eldirasok hathatos végrehajtasa az unids koziti
kozlekedésbiztonsagi politika kdzponti pillére; kéri, hogy javitsdk a tagallamok kozotti
informéciocserét az egyes tagallamokban érvényes koziti kozlekedési szabalyok
megsértésével kapcsolatban, valamint a szabalysértdkkel szemben inditsanak eljarast a
hatalyos nemzeti joggal 6sszhangban, tovabba ezzel osszefiiggésben felszolitja a
tagallamokat, hogy a sebességtullépés, az alkohol- €s kabitdszer-fogyasztas, valamint a
biztonsagi 6v és a véddsisak hasznalatdnak ellendrzése tekintetében tiizzenek ki éves
nemzeti célokat, és tegyenek hatarozott intézkedéseket annak biztositdsa érdekében, hogy
ezeket az ellendrzéseket elvégezzEk;

43. ramutat, hogy a TISPOL szervezet fontos szerepet jatszik a kozuti kozlekedési szabalyok
végrehajtasaval kapcsolatos bevalt gyakorlatok cseréjében;

44. nyomatékosan hangstlyozza, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsadg szempontjabol
rendkiviil nagy jelentdséggel bird, kozuti szallitdsra vonatkozd szocialis jogszabalyok
(561/2006/EK ¢és 3821/85/EK rendelet) atiiltetésének ellendrzése tekintetében
harmonizalt és hatékony megkdzelitésre van sziikség; ezért ismételten felszolitja a
Bizottsagot, hogy tegyen eleget a Parlament altal a kozuti szallitasra vonatkozo6 szocialis
szabalyok sulyos megsértése tekintetében megallapitott szankciokrol sz616, 2010. majus
18-1 allasfoglalasdban megfogalmazott kérésnek;

45. felszolitja a Bizottsagot, hogy vizsgalja feliil a vezetési és pihendiddkre vonatkozo
jogszabalyokat annak érdekében, hogy a tavolsagi teherfuvarozasban kézremiikodo

gépjarmiivezetdk heti pihendjiiket otthon tolthessék, amennyiben ezéltal nem sériilnek az
Europai Unid kozati kozlekedésbiztonsagi célkitiizései; ugy véli, hogy a teherfuvarozas
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46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

korlatozasait az egész Eurdpai Unidban harmonizalni kellene;

orvendetesnek tartja a Tanacs kozlekedési birsagok hatarokon atnyulo érvényesitésérol
sz0l6 iranyelvre vonatkoz6 allaspontjanak elfogadasat, ami elérelépést jelent a kozuti
kozlekedésbiztonsag egyértelmi unids hozzaadott értékkel torténd javitasa
szempontjabol; tudomasul veszi a Bizottsag és néhany tagallam altal a Tanacs decemberi
ilésén tett irasbeli nyilatkozatokat; sajnalatosnak tartja azonban, hogy a jogalap
megvaltozasanak kovetkeztében ez nem vonatkozik majd minden tagallamra és unios
polgarra; aggodalmanak ad hangot amiatt, hogy a Tandacs allaspontja jelentésen csokkenti
az iranyelv alkalmazasi korét, €s siirgeti a Tanéacsot, hogy kielégité megallapodast érjen
el a masodik olvasat soran, beleértve a kozlekedési torvény hatdrokon atnytlo
végrehajtasat el0segitd rendelkezéseket, az EU-ra kiterjedd kozuti kozlekedésbiztonsagi
iranymutatasokat és a jarmilivezetOk szamara sziikséges tajékoztatast;

felszolitja a Bizottsagot, hogy elsé 1épésként tamogassa a gépjarmiivezetési képességet
befolyasold kabitdszerek és gyogyszerek hatasa alatt all6 gépjarmiivezetdk elfogasara
iranyul6 technikak fejlesztését, és masodik 1épésként javasoljon hatékonyan betartatott
uniods szabalyozast, amely a kabitoszerek €s a fent emlitett gyogyszerek altali
befolyésoltsag esetén tiltja a gépjarmiivezetést;

felszolit unids szinten harmonizalt véralkoholszint bevezetésére; ajanlja, hogy
hatarértékként tudomanyos alapokon nyugvé 0 ezrelék véralkoholszintet kell
megallapitan, a friss jogositvannyal rendelkezdk esetében az elsd 2 évben , a hivatasos
jarmuvezetdk vonatkozasaban pedig mindenkorra;

kéri olyan ellendrzé rendszerek bevezetését, amelyekkel a motorkerékparosok
sebességtullépései is megallapithatok €és szankcionadlhatok;

kéri, hogy Eurdpa-szerte tiltsak be a jarmiivezetdket a kozuti ellendrzésekre
figyelmeztetd rendszerek (pl. radarjelz6 €s 1ézerblokkolo késziilékek, illetve a
kozlekedési ellendrzéseket automatikusan kijelz6 navigacios rendszerek) gyartasat,
behozatalat ¢és forgalmazasat;

felszolit a gépjarmiivezetés kdzben folytatott sms-ezés, e-mailezés vagy internetes
bongészes vonatkozasaban unids szintll tilalom bevezetésére, amelyet a tagallamoknak az
elérhetd legjobb technikdk alkalmazasaval kell betartatniuk;

felszolitja a Bizottsagot, hogy két éven beliil dolgozzon ki jogalkotasi javaslatot az EU
régioiban a személygépkocsik, autobuszok és tehergépkocsik téligumiabroncs-
haszndalatdra vonatkozd harmonizalt megkozelités tekintetében, figyelembe véve az egyes
tagallamok 1ddjarasi viszonyait;

elvarja a Bizottsagtol, hogy 2015-ig vizsgalja feliil a vezetéi engedélyekrdl sz616
harmadik iranyelv végrehajtasat, és a megvaltozott koriilményeknek megfelelden igazitsa
ki az irdnyelvet, valamint tobbek kozott kéri, hogy vegyék figyelembe azt a tényt, hogy a
forgalomba hozott, 3,5 tonnat meghalado tomegii, M1 kategoriaba tartozo6 jarmiivek
magancéli hasznalata — ami kiilondsen a lakébuszokat érinti — jelenleg valdjaban mar
nem lehetséges; kéri, hogy a 3,5 tonnat kis mértékben meghaladé tomegil lakdbuszokra
érvényes vezetdi engedély megszerzését ne csak a haszongépjarmiivek vezetésére
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jogositd C-kategorias vezetdi engedéllyel rendelkezdk szdmdara, hanem a B-kategorias
vezetdi engedéllyel rendelkezd magan thaszndlok szamara is tegy¢k lehetove;

54. hatarozottan ajanlja az illetékes hatosagoknak, hogy a veszélyeztetettebb uthasznalok
jobb védelme érdekében vezessenek be 30 km/6rds sebességkorlatozast a lakott
tertileteken, valamint a kiilon kerékparsavval nem rendelkezd egyiranyt utcak esetében;

Biztonsagosabb kozuti kozlekedési infrastruktura létrehozasa

55. hatarozottan tamogatja a Bizottsag azon megkozelitését, hogy unios finanszirozast
altalanossagban olyan infrastruktira-projektek szamara nyudjtson, amely megfelel a kozuti
kozlekedésbiztonsagra €s az alagutak biztonsagara vonatkozé unids iranymutatasoknak,
az alacsonyabb rendill orszagutak épitését is ideértve; kéri ezzel kapcsolatban, hogy
kiilondsen a hatarszakaszokon Gsszpontositsak az eréfeszitéseket arra, hogy minél
kevesebb veszélyes szakasz, fekete folt és szintbeli keresztez6dés legyen;

56. ismételten hangsulyozza, hogy a jol karbantartott kozuti infrastruktara segit csokkenteni a
halélos, illetve a sériilésekkel jaro kozuti balesetek szamat; felszolitja a tagallamokat,
hogy rendszeres karbantartas és innovativ modszerek — mint amilyen példaul az
intelligens vizszintes jelzések hasznalata, amelyek jelzik a biztonsagi tdvolsagot és a
haladasi irdnyt —, valamint passzivan biztonsagos kozuti infrastruktira révén Orizzék meg
és fejlesszék kozuti infrastruktirajukat; hangstlyozza, hogy kiilondsen az utépitések
tekintetében tiszteletben kell tartani a jelzésekre vonatkoz6 normékat, mivel ezek
elengedhetetlenek a magas szintli kdzati biztonsaghoz.

57. felszolitja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy forditsanak nagyobb figyelmet az utak
kialakitasara, timogassédk a mar rendelkezésre allo koltséghatékony intézkedések
alkalmazasat, és 06sztondzzEk az olyan kutatasokat, amelyek segitenek a politikai
dontéshozoknak jobban megérteni, hogyan kellene fejleszteni a kozhti infrastruktarat a
kozati biztonsag javitasa, valamint az 1d6s6d6 népesség €s a veszélyeztetett ithasznalok
sajatos igényeinek figyelembe vétele érdekében;

58. 1idvozli, hogy a Bizottsag a leginkabb veszélyeztetett ithasznalokra (kétkerekii jarmiivek
hasznaloi, gyalogosok stb.) sszpontositja figyelmét, akik esetében a baleseti mutatok
tovabbra is igen magasak; kéri a tagallamokat, a Bizottsagot és az agazatot, hogy a kozati
infrastruktirdk és felszerelések tervezése soran vegyék figyelembe a kozlekedési
résztvevok e tipusat is, hogy a kozlekedés valamennyi résztvevdje szdmara biztonsdgos
kozutak késziiljenek; kéri, hogy az Uttervezési és tkarbantartasi munkaknal fokozottan
vegy¢k figyelembe a kerékparosok és a gyalogosok védelmét célz6 infrastrukturalis
intézkedéseket: pl. a forgalom-szétvalasztas, a kerékparat-halozatok fejlesztése, az
akadalymentesités €s a gyalogosatkelok;

59. felszdlitja a Bizottsdgot annak biztositasara, hogy a kozuton folyé munkak helyszinei a
helyszin kialakitasara és felszerelésére vonatkozo, lehetéleg eurdpai szinten egységesitett
iranymutatdsok révén biztonsagosabba valjanak, hogy a gépkocsivezetdknek ne kelljen
minden orszagban 1j, ismeretlen koriilményekkel szembesiilniiik; olyan iranymutatasokat
szorgalmaz, amelyeknek magukban kell foglalniuk a megfeleld jelolést, az eredeti
utjelzések eltavolitasat, a védokorlatok és sorompok alkalmazasat, a forgalmi sav
jelzébolyakkal valo kijelolését, illetve a kanyarokra figyelmeztetd jeleket és jelzéseket,
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

elkeriilve a nagyon sziik kanyarokat és garantalva az ¢jszakai biztonsagot;

hangsulyozza a megfeleld utburkolat kialakitdsanak sziikségességét, amely fokozza a
csuszasgatlast, az éghajlati €s id6jarasi teljesitményt, valamint a lathatdsagot, illetve
amely kevés karbantartast tesz sziikségessé, ezaltal novelve az infrastruktirat hasznalok
biztonsagat;

kéri a gépjarmiivek pillanatnyi sebességét jelzo tablak altalanos elterjesztését, valamint a
jelzotablak lathatosaganak és olvashatosaganak javitasat, keriilve a tablak egymasra
helyezését, ami megneheziti az olvasast;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy biztositani kell, hogy a TEN-T héalézaton kiviili
orszagos kozuti infrastrukturat is fejlesszék a kozuti kozlekedésbiztonsadg szempontjabal,
kiiléndsen azon uniods régidkban, ahol rossz mindségli az infrastruktura €s alacsony a
kozlekedésbiztonsag szintje;

felszolitja a Bizottsagot, hogy hatarozzon meg, a tagallamokat pedig, hogy hajtsanak
végre megfeleld intézkedéseket az orszagutakon, a vidéki teriileteken és az alagutakban
bekovetkezo balesetek elkertilése €s a karok sulyossaganak mérséklése érdekében,;

stirgeti a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy hivjak fel nemzeti, regionalis és helyi
hatosagaikat arra, hogy ugy alakitsak ki az utakat, hogy azok ne veszélyeztessek a
motorizalt kétkerekll jarmiivel kozlekeddket; ramutat, hogy az utak sz¢élén hasznalatos
védokorlatok halalos veszElyt jelentenek a motorkerékparosokra nézve, €s felhivja a
tagallamokat, hogy a kritikus utszakaszokon miel6ébb kezdjék meg a korlatok pétlolagos
felso és also elemekkel valo felszerelését (a meglévo szalagkorlatok lecserélését is
beleértve), valamint az EN 1317. szdmu eurdpai szabvanynak megfeleld egyéb alternativ
kozuti tamszerkezetek kiépitését annak érdekében, hogy a balesetek a kozlekedés
valamennyi résztvevojét tekintve mérsékeltebb kovetkezményekkel jarjanak; ramutat,
hogy a foltozott Gtburkolatok veszélyt jelentenek a motorkerékparosokra nézve, mivel
azok tapadodszilardsdga sokkal kisebb a normalis aszfaltburkolatokhoz képest;

felszolitja a Bizottsagot, hogy 0sztondzze a forgalomlassitd intézkedések legjobb
gyakorlatainak eldmozditdsara irdnyuld irdnymutatasokat, 0 fizikai és optikai eszkozoket
felhasznalva, tobbek kozott a forgalomlassitast célzo, unios tarsfinanszirozasban
megvalosulo kutatési és fejlesztési projektek alkalmazasaval, a balesetek szamanak,
valamint a zaj- és a 1égszennyezés mérséklése érdekében;

felszolitja a tagallamokat, hogy készitsék el és rendszeresen frissitsék a kozuti haldézatuk
legveszélyesebb ,,fekete pontjait” feltiintetd térképet, amelyet a polgarok rendelkezésére
bocsatananak, és amely a beépitett navigacios rendszereken keresztiil lenne elérhetd;

ugy véli, hogy az ,,0nmagat magyarazo ut” és a ,,megbocsatd kozlekedési kornyezet”
elképzelések a kozuti kozlekedésbiztonsagi politika alapvetd elemei, és ennek
megfelelden azokat az eurdpai forrasokbol és a legjobb gyakorlatok folyamatos cseréje
révén tdmogatni kellene;

felszolitja a tagallamokat, hogy utépitési és utjavitdsi munkaknal gondoskodjanak a
sebességcsokkentd kiiszobokrol,
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71.

72.
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tagallamokat, hogy 0j atjarok épitésénél, illetve a régiek feltjitadsanal gondoskodjanak az
atjarok szintbeli eltolasardl, illetve az alacsonyabb rendii utak vasuti keresztezodéseinél
teljes szélességli sorompodkat szereljenek fel;

felhivja a figyelmet a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szo16
2008/96/EK iranyelvre, az autopalyak melletti, elegenddé szamu biztonsagos parkolohely
sziikségessége tekintetében; hangsiulyozza a vezetési €s a pihendidok betartasanak és egy
harmonizalt szankcidrendszer bevezetésének jelentdségét, tovabba felhivja a Bizottsagot
¢s a tagallamokat, hogy bocsassanak a hivatasos tavolsagi teherfuvarozok rendelkezésére
egyrészt elegendd szamu (mennyiségi kritérium), masrészt biztonsadgos, karbantartasi és
segitségnyujtasi szolgaltatasokkal ellatott, a minimalis szocidlis normaknak megfeleld
(mindségi kritériumok) parkolohelyeket; kéri, hogy ezeket a parkolokat a kdziti
infrastrukturak tervezésének vagy atépitésének szakaszaban vegyék figyelembe, valamint
hogy azok megépitési kdltségeit tekintsék a kozdsségi programokbol (pl. a TEN-T
programbol) tarsfinanszirozas keretében tamogathaténak;

kéri, hogy a balesetveszélyes autdpalya-szakaszokon vezessenek be el6zési tilalmat a
tehergépjarmiivekre;

felszolitja a tagallamokat és az utfenntartokat megfelelden kialakitott eszk6zok
kihelyezésére, amelyek javitjak a biztonsagot azaltal, hogy jol kivilagitottak €s jol
lathatok rajtuk a kozuti jelzések, és igy hasznosabbak a motorkerékparosok és a
kerékparosok szdmara;

Biztonsagosabb jarmiivek forgalomba allitasa

73.

74.

75.

ajanlja, hogy az alkoholszondas — tudoményos alapokon nyugvo, alacsony
toleranciahataros mérés — inditasgatlokat az lizletszerlien személy- és aruszallitasra
hasznalt jarmiivek valamennyi 0j tipusaban kotelezden alkalmazni kelljen; felszolitja a
Bizottsagot, hogy 2013-ig készitsen iranyelvre iranyuld javaslatot az alkoholszondas
inditasgatlok felszerelésérdl, beleértve a miiszaki végrehajtasra vonatkozé
specifikaciokat;

felszolitja a Bizottsagot, hogy tovabbra is helyezzen hangsulyt a jarmiivek passziv
biztonsaganak fejlesztésére, példaul a korszerli 16kharitok révén, kiilondsen a nagyobb és
a kisebb autok, valamint a nehéz tehergépjarmiivek €s a személyautok vagy konnyt
tehergépjarmiivek kozotti kompatibilitas novelésére; kéri, hogy tovabbra is helyezzenek
nagy hangsulyt a veszélyeztetett uthasznalokkal valo titkozések sulyossaganak
csokkentésére; felszolitja a Bizottsagot, hogy tegyen javaslatot az alafutasgatlokra
vonatkoz6 unids jogszabalyok feliilvizsgalatdra annak érdekében, hogy az alafutasgatlo-
rendszerek optimalis energiaelnyelési képességét és elhelyezkedésiik magassagat meg
lehessen hatarozni, hogy hatékony védelmet nyujtsanak a személygépjarmii-vezetok
részére litkozés esetén;

felszolitja a Bizottsagot, hogy két éven belill terjesszen el6 jelentést arrdl a kérdésral,
hogy az utasoknak a jarmiivek megerdsitett A-, B- és C-oszlopai révén javulo belsd
védelme mennyiben befolyésolja a vezeté megfelel kilatasat, és hogy ez a
veszélyeztetett kozithaszndlok biztonsdgaban tetten érhetd-e;
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76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

&4.

85.

felszolitja a Bizottsagot, hogy két éven beliil terjesszen eld jelentést az elektromos
mobilitas biztonsagi szempontjairol, amely kiterjed az elektromos kerékparokra és
Pedelec kerékparokra is;

felszolitja a Bizottsagot, hogy 2013-ig nyujtson be egy annak biztositasara iranyulo
javaslatot, hogy minden 1) gépjarmi az elsd €s hatso iilésekhez tartozoan
alapfelszerelésként rendelkezzen egy fejlettebb, hang- és vizudlis jelzéseket ado
biztonsagiov-figyelmeztetd rendszerrel;

felszolitja a Bizottsagot, hogy értékelje a faradtsadgot jelz6 rendszerek beépitésének
hasznossagat, €s adott esetben irja eld azok kotelezd alkalmazésat;

felszolitja a gépjarmiigyartokat, hogy az elektromos autdok és egyéb ) meghajtasi
technologiak fejlesztése soran forditsanak kiilonds figyelmet arra, hogy baleset esetén az
utasok, az elsésegélynyijtok és a mentdszolgalatok egyarant hatékony védelmet
¢lvezzenek az 01j veszélyforrasokkal szemben;

felszolitja a tagallamokat, hogy a gépjarmiivek és kétkerekii jarmiivek tartozékainak,
komponenseinek ¢€s alkatrészeinek behozatalakor ellendrizzék hatékonyan €s szigortian
azok alkalmassagat, a magas szintii eurdpai fogyasztovédelmi szabvanyoknak vald
megfeleldségiik biztositasa érdekében;

felszolitja a Bizottsagot, hogy behatoéan vizsgalja meg a fejlettebb
biztonsagtechnologiaval felszerelt jarmiivek €s a jarmiivezetok alacsonyabb veszélyérzete
kozotti lehetséges Osszefliggeést, €s e targyban két éven beliil nyjtson be egy jelentést az
Europai Parlament szdmara;

kéri a Bizottsagot, hogy hozzon létre egységes eurdpai térséget valamennyi motorizalt
kozuti jarmi €s azok elektronikus biztonsagi rendszereinek rendszeres miiszaki vizsgalata
tekintetében; elvarja, hogy e vizsgélatok a legszigorubb és egységes eldirasokon
alapuljanak; elvarja, hogy a miiszaki vizsga lefolytatasaért s a miiszaki bizonyitvany
kiallitasaért harmonizalt szabvanyok alapjan tanusitott, fliggetlen miiszaki ellenérz6
szervezetek feleljenek; elvarja az emlitett miiszaki bizonyitvanyok kolesonos
clismerésének biztositasat;

felszolitja a Bizottsagot, hogy két éven beliil dolgozzon ki a sulyos balesetek utani
miiszaki ellendrzésre vonatkoz6 kozos szabvanyokat;

felszolitja a Bizottsagot, hogy tdmogassa a jarmiibiztonsagi szabvanyok szigoritasat,
példaul a gépjarmiivekben hasznalhato olyan technolégidk révén, amelyek
megakadalyozzak az Osszeiitkozést; hangsulyozza az intelligens kozlekedési
rendszereknek a kozlekedési balesetek halalos dldozatai szamanak csdkkentésében
betoltott jelentdségét, €s ismételten felhivja a figyelmet az intelligens autokban és az
intelligens utakban rejlé 6kologiai lehetdségekre, valamint a V2V és a V2R eszkozokkel
kapcsolatos, kutatas-fejlesztési kisérleti projektekre; egyarant felszolitja tovabba a
Bizottsagot és a tagallamokat, hogy az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazésat ne
csak a TEN-halozatba tartoz6 utak esetében tartsa szem elott;

felszolitja a Bizottsagot, hogy allapitson meg a gumiabroncsokra és kiilondsen a
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gumiabroncsok futofeliiletének mélységére és a gumiabroncsnyomasra vonatkozo k6zos
eldirdsokat, és vezessen be ennek megfeleld ellendrzéseket; tamogatja, hogy a jarmiivek
rendszeres miiszaki vizsgélataba vonjak be a gumiabroncsok vizsgalatat is; tamogatja a
gumiabroncsokkal kapcsolatos eldirasok rendszeresebb kozhti ellendrzések keretében
torténd hatékonyabb végrehajtasat; felszolitja a Bizottsadgot, hogy a gumiabroncsok
helyes hasznalatanak biztositasa érdekében terjesszen be abroncsnyomés-ellendrzd
rendszerekre (TPMS) vonatkoz6 specifikdciokat, ami kozuti kozlekedésbiztonsagi €s a
kornyezetvédelmi szempontbol egyarant hasznosnak fog bizonyulni;

Modern technologiak hasznalata a gépjarmiivekben, az infrastruktiraban és a
siirgosségi szolgalatoknal

86. kéri, hogy a ,.kozlti helyzetre” vonatkoz6 informaciokat, a rendkiviil veszélyes vagy a
rendkiviili tulajdonsagokkal bir6 utszakaszokkal kapcsolatos informéciokat, valamint az
egyes tagallamokban érvényes kozlekedési szabalyokat (tobbek kozott az érvényes
sebességhatarokrol és a megengedett véralkoholszintrdl) — példaul intelligens kozlekedési
rendszerek révén — bocsassak a kozati forgalomban résztvevok rendelkezésre az utazas
el6tt és kozben; elvarja, hogy a Galileo eurdpai miitholdnavigaciods rendszer kapacitasat e
téren teljes mértékben kihasznaljak;

87. felszolitja a Bizottsadgot, hogy legkésdbb 2012 végéig nyujtson be egy litemtervet és egy
részletes engedélyezési eljarast magaban foglalo jogalkotasi javaslatot, amely egy olyan,
szabvanyos kiolvasoegységgel ellatott, integralt balesetiadat-rogzitd rendszer fokozatos —
eldszor a bérelt gépjarmiiveknél, majd a haszon- €s magangépjarmiiveknél torténd —
bevezetésére iranyul, amely a balesetek el6tt, kdzben és utan rogziti a balesettel
kapcsolatos adatokat (,,adatrogzités™); e tekintetben hangstlyozza azonban, hogy sziikség
van az egyes személyek adatainak védelmére, tovabba biztositani kell, hogy az adatokat
kizarolag a baleseti kutatdsokhoz hasznaljak fel;

88. felszolitja a Bizottsdgot, hogy dolgozzon ki a gépjarmiivek ,,intelligens sebességtamogato
rendszerekkel” valo felszerelésére iranyul6 olyan javaslatot, amelyek magukban foglaljak
az litemtervet, az engedélyezési eljarast és az ehhez sziikséges kozlekedési
infrastruktirat;

89. felhivja a Bizottsagot, hogy tdmogassa azon intézkedéseket, amelyek arra 6sztonzik a
fogyasztokat, hogy gépjarmiivasarlaskor forditsanak figyelmet az innovativ gépjarmii-
biztonsagi technoldgiakra, amelyek koziil sok még nem kotelezd, de bizonyithatéan
hasznos a biztonsag szempontjabol; felszodlitja a biztositotarsasagokat, hogy fokozottan
részesitsék eldnyben azokat a gépjarmiiveket, amelyek olyan biztonsagi rendszerekkel
rendelkeznek, amelyek bizonyitottan megeldzik a baleseteket vagy csokkentik a baleseti
karokat;

90. felszolitja a Bizottsagot, hogy vizsgalja meg a koziti kozlekedésbiztonsag javulasahoz
hozz4jaruld 0j technologidkat, mint az innovativ (pl. alkalmazkodo) fényszorokat;

91. siirgeti a Bizottsagot, hogy gyorsitsa fel a 2007/38/EK iranyelvvel kapcsolatos értékelését
és feliilvizsgalatat; felszolit arra, hogy a technologiai fejlodést vegyék figyelembe és
minden tehergépjarmiivet szereljenek fel specidlis visszapillant6 tikrokkel,
kameraval/monitor eszkdzokkel vagy egyéb, a holttereket megsziinteté miiszaki

RR\873148HU.doc 17/25 PE456.959v02-00

HU



92.

93.

94.

95.

96.

97.

eszkozokkel, kiilondsen a gépjarmiivezetd holtterébe 1€pd kerékparosokkal vagy
jarokeldkkel kapcsolatos balesetek elkeriilése érdekében;

idvozli a Bizottsag megkdzelitését, miszerint kiilonds figyelmet kell forditani a
motorkerékparosok biztonsaganak javitasara;

fontos intézkedésnek tartja valamennyi ) motorkerékpar esetében a blokkolasgatlo
fékrendszerek fokozatos, kotelezd bevezetését, ami jelentésen csdkkentheti a sulyos
motorbalesetek szamat;

siirgeti a tagallamokat, hogy vezessenek be magasabb kovetelményeket a szolgélati
utakon hasznalt autokra a miiszaki eléfeltételek fennallasanak mértékében, példaul az
elalvasgatlo és a figyelem elterelddése esetén riasztd berendezések terén;

ajanlja, hogy valamennyi tavolsagi tehergépjarmiivet szereljenek fel 1égkondicionalo
rendszerekkel, a régebbi tipusokat pedig a miliszaki megvaldsithatosag alapjan; ugy véli,
hogy ezeknek a rendszereknek a motor nyugalmi allapotdban is miikddniiik kell, hogy
megfeleld pihenést biztositsanak a jarmiivezetd szamara; felszolitja az Eurdpai
Bizottsagot, hogy az 561/2006 rendelet 8.8 cikke tekintetében tegye egyértelmiivé a
»~megfeleld halo- vagy fekvohely” fogalmat.

iidvozli a Bizottsag arra vonatkozd bejelentését, hogy fel kivanja gyorsitani az ,,eCall”
segélyhivo bevezetését, és felszolitja a Bizottsagot, hogy a kovetkezd két évben vizsgalja
meg a rendszer motorkerékparokra, nehéz haszongépjarmuvekre és buszokra valo
kiterjesztésének lehetdségét, kiilonos tekintettel a fogyatékossaggal €10k specidlis
igényeire, €s adott esetben tegyen erre javaslatot;

felszolitja a Bizottsagot, hogy dolgozzon ki intézkedéseket a mentdszolgalatok tagjainak
balesetek esetén torténd tamogatasara €s védelmére, példaul olyanokat, amelyek lehetdveé
teszik, hogy a helyszinen azonositani lehessen a jarmi{i motortipusat, a passziv biztonsagi
berendezéseket, tobbek kozott a 1€gzsakot, vagy ezekre vonatkozdan informaciot lehessen
szerezni, illetve a kiilonleges anyagok alkalmazasat, valamint minden mas lényeges,
mentéssel kapcsolatos, az egyes autdtipusokra vonatkozd miiszaki informacid
felhasznalasat a mentés meggyorsitasa érdekében;

A kozuti kozlekedés sériilékenyebb résztvevoinek védelme

98.

kéri, hogy a kozlekedésbiztonsag szerves részeként forditsanak kiemelt figyelmet a
kozlekedés olyan sériilékenyebb résztvevdire, mint a motorkerékparosok, a gyalogosok,
az utkarbantart6 szolgalatok dolgozoi, a kerékparosok, a gyermekek, az idésebb emberek
¢s a fogyatékkal €Ik, tobbek kozott a jarmiivek €s az infrastruktirdk esetében innovativ
technologidk alkalmazasa révén; kéri, hogy szenteljenek nagyobb figyelmet a kozhti
kozlekedésben részt vevo iddsebb €s korlatozott mozgasképességii emberek igényeinek;
ezzel Osszefliggésben olyan programok bevezetésére szolitja fel a tagallamokat, amelyek
révén elkertilhetok a korhoz kot6do baleseti kockéazatok, és amelyek megkonnyitik az
1désebb emberek kozuti kozlekedésben valo aktiv részvételét; javasolja a sima feliileti
szalagkorlatok hasznalatat, valamint kiilon savok bevezetését a veszélyeztetettebb
uthasznalok szamara;
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99. felkéri a Bizottsagot, a tagallamokat és a helyi hatosdgokat, hogy tdmogassak a
,biztonsagosan az iskoldig” (safe routes to school) programokat a gyermekek
biztonsaganak ndvelése érdekében; jelzi, hogy a sebességkorlatozasok bevezetése €s az
iskolai kozlekedési felvigyazok alkalmazéasa mellett biztositani kell az iskolabuszként
hasznalt jarmiivek fenntarthatosagat, illetve az ezeket a jarmiiveket vezetok szakmai
felkésziiltsegét;

100.felszolitja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy tamogassak a kerékparozast és a
gyalogos kozlekedést mint 6nalld kozlekedési modokat és mint valamennyi kozlekedési
rendszer szerves részét;

101.Kéri a tagallamokat, hogy:

1) tegye kotelezdvé, hogy minden utas rendelkezzen biztonsagi mellénnyel, €s

2) 0Osztondzze a kerékparosokat, hogy — kiilondsen éjszaka, lakott teriileten kiviil —
hasznaljanak véddsisakot és lathatésaguk novelése érdekében viseljenek biztonsagi
mellényt vagy annak megfeleld ruhédzatot;

102.felszdlitja a Bizottsdgot, hogy nyljtson be egy javaslatot, amely a kerékpargyartok
szdmara kotelezO minimumkovetelményeket allapit meg a kerékparlampak ¢és a

fényvisszaverd prizmdk tekintetében;

103.javasolja, hogy a jarmiivekben utazé gyermekeket harom éves korig csatoljak hatrafelé
forditott gyerekiilésekbe;

104.utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tandcsnak és a Bizottsagnak.
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INDOKOLAS

1. Hattér

Az eurdpai Utbiztonsag az utobbi években jelentdsen emelkedett. Az unids kozati kozlekedés
halalos aldozatainak szama 2001 és 2009 kozott 36%-al csokkent, és ebben dontd szerepet
Jjatszott a kozati biztonsagra iranyuld 2001-2010-es 3. eurdpai cselekvési program. Ezek az
eldrelépések 2001 ota 80 000 ember ¢életét mentettek meg. A kozuti balesetek aldozatai éves
szamanak csokkentésére vonatkozo célkitiizés ugyan nem valosult meg, de a szdmok
rendkiviil biztatdoak. Ez mindenekfelett tovabbi intézkedésre 6sztondz. 2009-ben még mindig
35 000 ember halt meg az eurdpai utakon, 1,5 millidan részben sulyos, gyakran maradando
sériiléseket szenvedtek. E kozuti balesetek tarsadalmi és gazdasagi kovetkezményeinek
koltségei hatalmasak (mintegy 130 milliard euré 2009-ben). Mindehhez tarsul az emberi
vesztes€g, a hozzatartozok gyasza, a sériiltek szenvedése €s az érintettek €letébe vald dramai
betekintés.

Osszesen 35 000 halott a kdzuti kozlekedésben mintegy 250 kdzepes, megtelt utasszallito
repiildgép lezuhanasaval egyenértek, elképzelhetetlen, hogy ez megtorténjen. A tarsadalom
azonban tulajdonképpen altalaban vagy elfogadja vagy elutasitja a kozuati kozlekedésbdl eredd
halalos veszélyt. Az eurdpai kdozutakon mindennap bekdvetkezd tragédidkat tovabbra is
figyelmen kiviil hagyjuk.

2. A Bizottsag kozleménye

A Bizottsag roviddel a 3. cselekvési program lejarata eldtt egy kozleményben megfogalmazta
a 2020-ra vonatkoz6 stratégiai célkitlizéseit.

A Bizottsag kdzponti célja tovabbra is (a 2010-es referenciaévhez képest) a felére csokkenteni
a balesetek haldlos 4dldozatainak szamat az Eurdpai Unio6 kozuti kozlekedésében 2020-ig.

E cél megvalositasa érdekében a Bizottsdg maganak hét stratégiai célt tiiz ki maga elé:

o A kozlekedésre nevelés, valamint a jogositvany megszerzésére iranyulo és a
jaérmiivezetdi oktatas mindségének javitasa

e A kozlekedési szabalyok jobb érvényesitése

e Biztonsagosabb infrastrukturdk

e A tehergépjarmiivekre €és személygépkocsikra vonatkozod jobb biztonsagi intézkedések
e Intelligens gépjarmuivek kifejlesztése

e A siirgdsségi szolgalatok €s az elsdsegélynyujtas javitasa

e A kozlekedés sériilékenyebb résztvevdinek — kiilondsen a motorkerékparosok —
védelme
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Ezen iranymutatasok mentén a Bizottsag altalanos szabalyozasi keretet és célokat szeretne
meghatdrozni, és ezek alapjan kell kialakitani a nemzeti vagy helyi stratégiakat. A
szubszidiaritas elvének megfelelden a kiilonb6zo intézkedéseket a legmegfeleldbb szinten, a
megosztott feleldsség elve alapjan kell végrehajtani.

3. Kritikus pontok és a javitasra iranyulo javaslatok
3.1 Az intézkedések jobb koordinacioja

Az eldado elviekben tdmogatja a Bizottsag altal meghatarozott célkitlizéseket és a nagyjabol
korvonalazott intézkedéseket. Ugyanez vonatkozik a Bizottsag arra vonatkozo nézetére, hogy
a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében koherensebb, atfogdbb és fokozottabban integralt
megkozelitésre van sziikség, amely magédban foglalja a kozlekedés valamennyi résztvevojét €s
valamennyi érintett félt, és figyelembe veszi az egyéb politikai célkitiizésekkel kapcsolatos
szinergiakat. Ehhez — valamint a kozuti kozlekedés biztonsaga kérdéseinek valamennyi
érintett politikai teriiletbe valo bevonasahoz, és az intézkedések eldkészitése és végrehajtasa
soran a helyi, regiondlis, nemzeti és europai szintek dsszekapcsoldsahoz — kiilondsen magas
szintli koordinaciora van sziikség. A jelenlegi unios szintl struktirdk felhasznalasaval ennek
az integralt megkozelitésnek a kiépitése valoszintitlennek tlinik. Az eldado ezért a kozuti
kozlekedés biztonsagaért felelds koordinatori hivatal 1étrehozasat javasolja. A Bizottsag
tdmogatasaval nala kellene 6sszefutnia a kiilonb6z6 megkdzelitések €s szintek szalainak. A
koordinator elsésorban hasznos kozvetitdi szolgalatokat tehetne az egyes szintek kozotti
egytittmiikodés érdekében.

3.2 ,,Zéro-elképzelés”

Az el6ad6 hatarozottan tdmogatja azt az elképzelést, hogy a balesetek halalos dldozatainak
szamat 2020-ig a felére csokkentsék. Ez azonban azt jelenti, hogy 2020-ban még mindig 15
000 ember lesz kozlekedési balesetek aldozata. Az unids polgarok mobilitasdnak ara ezzel
jjesztéen magas lenne. A kozlekedési balesetekben megsériilt vagy elhunyt egyetlen ember is
eggyel tobb a kelleténél. Bar nem 1étezik teljes biztonsag, a kozhti kozlekedés halalos
aldozatai szdmanak felére vald csokkentésére iranyuld puszta cél a nevezett idészakra
vonatkozoan ambicidzusnak tlinik ugyan, de etikai szempontbol megkérddjelezhetd. A
Bizottsagnak ezért végre hallgatnia kell az Eurdpai Parlament felszolitasara, és hosszu tavon
azt a — tobb tagallam altal nemzeti szinten mar meghatarozott — célt kell kitliznie, hogy a
kozati kozlekedésnek egyaltalan ne legyenek haldlos aldozatai (,,zéro-elképzelés™). Az EU-
nak bele kell fognia ennek az elképzelésnek a konkretizalasaba, és egy olyan stratégia
kidolgozéasaba, amely tulmutat a tizéves idétavon.

3.3 Ambiciozusabb célok és konkrét intézkedések

Ezenkiviil az EU-nak a fenti emlitett kozleményben meghatarozott idétavon beliil sokkal
konkrétabb intézkedéscsomagot kell meghataroznia a kdzati kdzlekedés halalos aldozatainak
50%-kal valé csokkentésére vonatkozd ambicidzus cél megvalositasa érdekében. Ez
kiilondsen fontos, mivel a novekvo siker mellett egyre nehezebb lesz a kozati kdzlekedés
halalos 4ldozatai és balesetei szdmanak tovabbi csokkentésére iranyulo célt kitlizni. Mindezek
alapjan a Bizottsag szamos bejelentett intézkedése tovabbra is homalyos, kevéssé ambiciozus
¢s nem felel meg az eldttiink 4116 kihivasoknak.
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Sajnalatos, hogy a Bizottsag elmulasztotta, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsagrol szo6lo 3.
cselekvési program lejarata elott eléterjessze egy uj cselekvési program tervezetét, Helyette
csupan egy stratégiai kdzlemény adott ki, melynek sokkal kevésbé lesz jelentds a hatasa. Ez
nem megfeleld cselekvési keret. A Bizottsagnak ezért a kozleményben vazolt
megkozelitésekbdl 2011 végéig ki kell dolgoznia egy teljes értékii 0j cselekvési programot,
amely magaban foglal egy egyértelmii iitemezéssel €s a nyomon kdvetést lehetdoveé tevo
ellendrzé eszkozokkel tarsuld intézkedéscsomagot, valamint egy félidds értékelést.

Ezenkiviil unios szinten tovabbi két egyértelmii és szdmszerlsithetd célt kell kitlizni a 2020-ig
tartd id0szakra:

. a kozuti balesetekben életiiket vesztd 14 év alatti gyermekek szamanak 60%-kal valo
csokkentését, valamint
. az életveszélyesen sériilt személyek szamanak 40%-kal valo csokkentése.

Az utdbbi cél vonatkozasaban egész Europaban harmonizalt meghatarozasra van sziikség. Az
egyik lehetséges kategoria példaul az életveszélyesen sériiltek csoportja, akiket egy baleset
utan jellemzden intenziv osztalyon kell kezelni. E meghatarozas kidolgozasa vonatkozasaban
konkrét hatariddt kell megéllapitani.

3.4 A kozuti kozlekedés biztonsagara vonatkozo mutatok és adatok javitasa

Elengedhetetlenek a nemzetkozi 6sszehasonlitasok, illetve az eldrelépések, valamint a kdzuti
kozlekedés biztonsadganak teriiletén hozott egyes intézkedések hatékonysaganak értékelése.

Ezt csak a valamennyi tagallambol szdrmaz6 magas mindségli €s dsszehasonlithatd adatok és
mutatok, valamint megfeleld értékelési intézkedések segitségével lehet végrehajtani. A
jelentds elorelépések ellenére itt tovabbi javitasra van sziikség. Az EU altal finanszirozott
szamos kutatési projekt dolgozott mar jobb mutatok kifejlesztésén (pl. SafetyNet). Ezeknek a
kutatasi projekteknek az eredményeit arra kellene felhasznalni, hogy a jobb és atfogobb
adatcsomagok révén nagyobb ralatasunk legyen az intézkedések hatékonysagara és
hatékonysdganak modozataira.

Az dsszehasonlithatd adatokra elsOsorban a sériilések és balesetek okai elemzésének teriiletén
van kiemelt sziikség. Az EU-nak a lehetd leghamarabb sztondznie kellene a balesetek
okairdl sz6lo, egész Eurdpaban harmonizalt statisztikak létrehozasat. Ezek koz¢ tartozik a
baleseti adatok szabvanyositott formanyomtatvany segitségével vald elemzése, illetve a
bévebb ismeretek megszerzése érdekében EU altal 6sztonzott baleseti kutatas végrehajtasa
valamennyi tagallam reprezentativ kozlekedési teriiletén. Ehhez fel lehetne hasznalni az egyes
tagallamok meglévo tapasztalatait.

Ezen tulmenden az Gsszes tagallambdl begytijtott adatokat egy kdzponti helyen értheté modon

fel kellene dolgozni €s a személyes adatok biztonsagadnak magas szintli megdrzése mellett a
lehetd legszélesebb korben nyilvanosan hozzaférhetévé kellene tenni.
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3.5 Nemzeti és unios célkitiizések

Az egyértelmil €s szamszeriisithetd célkitlizések is tovabbi lendiiletet €s 6sztonzést adhatnak a
kozati kozlekedés biztonsaganak tagallamokban vald javitdsa szamara, elsdsorban akkor, ha a
harmonizalt adatok lehetOvé teszik a rendszeres teljesitmény-0sszehasonlitast, valamint az
egyes nemzeti politikdk értékelését, és ezeket nyilvanossagra hozzak. Az EU ennek keretében
valamennyi tagallamra vonatkozoan kotelezo jelleggel bevezethetné, hogy a kozos
harmonizalt irdnymutatok alapjan alakitsanak ki és hozzanak nyilvanossagra a kozuti
kozlekedés biztonsagara vonatkoz6 nemzeti terveket. E tervek nemzeti célkitiizések és
intézkedések formdjaban vald kivitelezésének a szubszidiaritas elve értelmében tovéabbra is az
egyes tagallamok hataskorében kell maradnia.

3.6 A kozuti kozlekedésben tanusitott magatartas

Az EU polgéarainak joga van a magas szintli kozuti biztonsagra. A politikanak ehhez
hozzajarulasat kell nyujtania, kiilondsen a kozlekedési szabalyok érvényesitése soran.
Ugyanakkor a kézlekedés minden egyes résztvevdjének kotelessége személyesen hozzéajarulni
a biztonsagos kozuti kozlekedéshez. Ebben mindenki részt vehet. Ennek megfelelden a kozuti
kozlekedésben tanusitott magatartas javitasara iranyuld intézkedéseknek kiilonleges
jelentdségiik van.

Ide tartoznak példaul a friss jogositvannyal rendelkezdk képzésének javitasara irdnyuld
intézkedések, mint a — jelenleg Németorszadgban sikerrel alkalmazott — kisérdvel valod vezetés
17 éves kortol vagy a vezetdi engedély megszerzésére iranyuld tobblépcsds modell
bevezetése, amely a jogositvany megszerzését kovetd idore 1s eldiranyoz vezetésgyakorlati
képzési elemeket. Az egész életen 4t tartd tanulas elképzelését a kozati kozlekedés esetében
fokozottabban kell alkalmazni. A kozlekedés résztvevdje a jovoben csak folyamatos
tovabbképzés révén tud majd 1épést tartani a gépjarmiivek uj funkcidival és a bonyolult
kozlekedési helyzetekkel. A kozlekedés valamennyi résztvevdjének a jogositvany
megszerzEése soran elsajatitott elsdsegély-nyujtasi ismereteket is rendszeres idokdzonként
frissitenie kell.

Emellett a kozlekedés feltlind résztvevdi magatartdsanak megvaltoztatdsara iranyuld
kozlekedéspszichologiai intézkedésekrdl, példaul egy dsszehangolt pontrendszer altalanos
bevezetésérdl is szolni kell.

Ezen tlmenden az EU kivalo unios kozuti kozlekedési chartaval rendelkezik, amelyben mar
tobben onkéntes kotelezettségvallalasokkal vesznek részt. Az e charta révén a résztvevok
kozott 1étrejott kommunikacios strukturakat ki kell épiteni és fokozottabban az egész EU
teriiletén szervezett, a kozuti kozlekedésbiztonsagra iranyuld kampanyok szolgalataba kell
allitani.

3.7 Konkrét egyedi intézkedések:

Az Europai Parlament ismételt felszolitdsai mellett az eldadé az unids kozutak biztonsaganak
tovabbi novelése érdekében egy sor kiegészitd intézkedés bevezetését javasolja. Ezek tobbek
kozott a kovetkezokre 6sszpontositanak:

e Abroncsnyomas/kotelezd téli gumiabroncs
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e A mentésre vonatkoz6 informaciok biztositasa a segitségnyu;jtok és a hivatasos
mentdegységek részére

A kozlekedés résztvevoinek ki- és tovabbképzésére iranyulo intézkedések

A kozlekedésbiztonsagra irdnyuld kampanyok

A kozlekedés sériilékenyebb résztvevdinek védelmére iranyul6 intézkedések
A személygépkocsikkal és haszongépjarmiivekkel kapcsolatos miiszaki intézkedések
Blokkolasgatlo felszerelése a motorkerékparokra

A faradtsagot jelz6 rendszerek

A biztonsagi mellény ¢&jjeli viselése a varosi teriileteken kiviil

A véralkoholszintre vonatkozé egységes hatarérték

Pedelec (elektromos rasegitéssel hajtott) kerékparok
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