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NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

0 bezpecnosti europskej cestnej premavky na roky 2011 — 2020
(2010/2235(INI))

Europsky parlament,

so zretel'om na oznamenie Komisie s ndzvom UdrzZatel'nd budicnost’ dopravy: smerom
k integrovanému a pouzivatel'sky pristupnému systému zaloZenému na technolégiach
(KOM(2009)0279),

— so zretelom na bielu knihu Komisie s nazvom Plan jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje (KOM(2011)0144),

—  so zretelom na ozndmenie Komisie s nazvom Smerom k eurdpskemu priestoru
bezpecnosti cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky na
roky 2011 — 2020 (KOM(2010)0389),

— so zretelom na zavery Rady z 2. a 3. decembra 2010 o oznameni Komisie nazvanom
Smerom k eurépskemu priestoru bezpecnosti cestnej premavky: politick€é usmernenia pre
bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 —2020 (16951/10),

—  so zretel'om na $tudiu Komisie!' hodnotiacu treti eur6psky akény program bezpeénosti na
cestach,

— so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov s ndzvom Politické usmernenia pre
bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 — 2020 (CdR 296/2010),

— so zretelom na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru s ndzvom
Smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti cestnej premavky (CESE 539/2011),

— so zretel'om na rezoliciu Valného zhromazdenia OSN 64/255 z 10. méja 2010 o
zlepSovani bezpecnosti cestnej premavky na celom svete,

— so zretelom na svoje uznesenie z 29. septembra 2005 o Eur6pskom akénom programe
bezpecnosti na cestach: zniZenie poctu obeti dopravnych nehdd v Eurdpskej tnii do roku
2010 na polovicu: spolo¢na zodpovednost™,

— so zretelom na svoje uznesenie z 27. aprila 2006 o bezpecnosti cestnej premavky:
poskytovanie eCall ob¢anom?,

— so zretelom na svoje uznesenie z 18. januara 2007 o europskom akénom programe

1 Priprava akéného programu bezpeénosti eurdpskej cestnej premavky na roky 2011 - 2020.
>U. v. EU C 227 E, 21.9.2006, s. 609.
3U.v. EUC 296 E, 6.12.2006, s. 268.
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bezpecnosti na cestach — strednodobé preskumanie’,

— so zretelom na svoje uznesenie z 23. aprila 2009 o akénom plane pre inteligentné
dopravné systémy?,

—  so zretelom na svoje uznesenie z 23. aprila 2009 o akénom plane pre mestsku mobilitu?,

— so zretelom na svoje uznesenie z 18. méaja 2010 o sankciach za zavazné poruSenia
pravidiel v socialnej oblasti, tykajicich sa cestnej dopravy?,

—  so zretel'om na svoje uznesenie zo 6. jula 2010 o udrzatel'nej budicnosti dopravy?,
— so zretel'om na ¢lanok 48 rokovacieho poriadku,
— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A7-0264/2011),

A. kedZe v roku 2009 zahynulo pri nehodach na cestach v Eurdpskej nii viac ako 35 000
osob a vyse 1 500 000 ich bolo zranenych,

B. ked’Ze na kazda smrtel'nti nehodu Statisticky pripadaja d’alSie 4 nehody s naslednym
trvalym postihnutim, 10 nehdd s tazkymi zraneniami a 40 nehdd s 'ahkymi zraneniami,

C. kedZe socialne naklady v dosledku nehdd v cestnej premavke sa odhaduju na 130 miliard
EUR roc¢ne,

D. kedZe ciel’ stanoveny v tretom akénom programe znizit’ pocet imrti pri dopravnych
nehodach v EU do konca roka 2010 na polovicu nebol splneny, hoci pocet umrti sa
vyrazne znizil,

E. kedZe spolo¢nost v EU eite stéle v relativne vysokej miere toleruje dopravné nehody
a pocet 0s0b, ktoré kazdoro¢ne zahynt, zodpoveda poctu mftvych pri zrateni 250 stredne
velkych dopravnych lietadiel,

F. kedZe na jednej strane je potrebné vynakladat’ Coraz vicsie usilie o dodatocné zniZenie
poctu obeti nehdd na cestach a na strane druhej je treba zabezpecit, aby sa pri poklese
celkového poctu neprejavila 'ahostajnost,

G. kedze bezpecnost cestnej premavky je celospoloc¢enskou zodpovednostou,

H. ked’Ze z opatreni stanovenych v tretom akénom programe sa v plnom rozsahu realizovalo
len 27,5 % a st preto potrebné ovel'a ambicidznejSie ciele a opatrenia na zvysenie
bezpecnosti cestnej premavky, nez aké Komisia doteraz navrhla,

I. kedZe legislativny rdmec pre nariadenia a smernice vychadzajuce z vedeckych udajov este
nebol plne vyuzity a ked’Ze implementované eurdpske pravo moze prispiet’ k zachrane

1U.v. EU C 244 E, 18.10.2007, s. 220.
2U.v.EUC 184 E, 8.7.2010, s. 43.
3U.v.EUC 184 E, 8.7.2010, s. 50.

4 Prijaté texty, P7_TA(2010)0175.

3 Prijaté texty, P7_TA(2010)0260.
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zZivotov,

J.  ked’Ze mnoh¢ legislativne opatrenia na zvySenie bezpec¢nosti cestnej premavky, ako
napriklad smernica 2008/96/ES o riadeni bezpe¢nosti cestnej infrastruktury, uz boli
schvélené a v nasledujucich rokoch nadobudnu t¢innost’,

K. kedze Komisia pred skoncenim platnosti treticho akéné¢ho programu bezpec¢nosti na
cestach nepredloZzila navrh nového akéného programu,

L. kedze pravdepodobnost’ umrtia pri nehode na ceste je na kazdy kilometer 9-nasobne
vyssia v pripade chodcov, 7-ndsobne v pripade cyklistov a 18-nasobne v pripade vodi¢ov
motocyklistov ako v pripade cestujucich v osobnom aute,

M. ked’Ze priblizne k 55 % smrtel'nych irazov dochadza na vidieckych cestach, k 36 % v
mestskych oblastiach a k 6 % na dial'niciach,

N. kedZe v pripade, Ze sa zapocita dochddzanie do prace a z prace, tvoria 60 % pracovnych
urazov so smrtelnymi nasledkami dopravné nehody,

O. kedZe pocet umrti na cestach neustéle kles4, ale pocet smrtel'nych neh6d motocyklistov
sa nemeni a na mnohych miestach stupa,

P. kedZe cestovanie prostriedkami verejnej dopravy je omnoho bezpe€nejsie ako cestovanie
sukromnym vozidlom,

R. ked’Ze tzv. mftvy uhol v pripade nakladnych vozidiel predstavuje smrtel'né
nebezpecenstvo pre cyklistov a chodcov,

S. kedZe Eurdpska tnia sa vyrovnava s demografickou zmenou a je nutné brat’ nalezite do
uvahy predovsetkym potreby starSich osob v oblasti mobility,

T. kedZe novy technologicky vyvoj, ako napriklad zavedenie hybridnych vozidiel
a elektrifikacia pohonu, vytvara nové vyzvy pre zachranné sluzby,

U. kedZe realizécia eurdpskych, vnutroStatnych, regionalnych a miestnych opatreni sa musi
uzko koordinovat’,

V. kedZe smernica o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktury 2008/96/ES vyzaduje
vykonavanie auditov bezpec€nosti ciest a bezpecnostnych kontrol ako stucast’ pravidelne;j
udrzby ciest; a ked’Ze tato smernica sa vzt'ahuje len na cestnu infrastruktiru
transeuropskej dopravnej siete (TEN-T), pricom mnohé vnutroStatne a miestne cesty
nepodliehajl ziadnej regulacii,

W. ked’ze pravidelné kontroly vSetkych eurdpskych ciest prislusSnymi subjektmi st
zakladnym prvkom prevencie moznych rizik pre ucastnikov cestnej premavky,

X. kedZe dostupné tidaje o pri¢indch nehdd a zraneni st rozhodujice pre zlepsSenie
bezpecnosti cestnej premavky, ako ukazali okrem iného projekty VERONICA,

Vychodiska
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1. vita posudzované ozndmenie Komisie, ale vyzyva Komisiu, aby do konca roka 2011
rozvinula svoje ndvrhy do plnohodnotného akéného programu, ktory bude obsahovat’
podrobny stibor opatreni s jasnymi harmonogramami ich realizacie a ndstrojmi na
monitorovanie, aby bolo mozné u¢innost’ opatreni pravidelne kontrolovat, ako aj
hodnotenie v polovici trvania;

2. suhlasi s postojom Komisie, ze zvySenie bezpecnosti v doprave si vyzaduje koherentny,
uceleny a integrovany pristup, a ziada, aby sa otazkami bezpecnosti cestnej premavky
zaoberali vSetky prisluSné oblasti politiky, ako je politika v oblasti vzdelavania, zdravia,
zivotného prostredia, socialna politika a policajné a sudna spolupraca;

3. vyzyva Komisiu, aby zlepSila ramcové podmienky pre bezpec¢nejsiu a ekologickejsiu
prepravu, ako je chddza, bicyklovanie, autobusova alebo zelezni¢na doprava, s cielom
podnecovat’ jej vyuzivanie;

4. navrhuje, aby sa prednostne do roku 2014 vymenoval koordinator pre bezpecnost’ cestnej
premavky v EU, ktory by bol sucastou Eurdpskej komisie a mal by:

e podporovat’ — ako uznavana osobnost’ v oblasti bezpecnosti cestnej dopravy — so
svojimi skisenostami, odbornymi znalost'ami a zru¢nostami sti¢asné projekty v
oblasti bezpecnosti cestnej premavky a iniciovat’ nové inovativne projekty,

e koordinovat’ opatrenia v oblasti bezpecnosti cestnej premavky v ramci Komisie a
medzi ¢lenskymi $tatmi,

e ulahcovat na vysokej politickej tirovni pripravu, realizdciu a presadzovanie ucinnych
a konzistentnych politik bezpegnosti cestnej premavky v sulade s cielmi EU,

e dohliadat’ na konkrétne projekty, ako je harmonizacia ukazovatel'ov, idajov a pokial’
mozno narodnych planov bezpecnosti cestnej premavky,

e podporovat’ vymenu najlepsich postupov a vykonavanie ustanoveni tykajacich sa
bezpecnosti cestnej premavky v spolupraci so vSetkymi zainteresovanymi stranami,
Clenskymi Statmi ich regiondlnymi a miestnymi organmi,

e vytvorit’ prepojenie medzi prislusnymi politickymi a akademickymi Groviiami s
cielom poskytnut’ priestor pre multidisciplinarny pristup;

5. vyzyva Komisiu, aby vytvorila forum pre spolupracu, kde si Statni zastupcovia, organy na
presadzovanie prava, zdruZenia obeti a centrd na sledovanie bezpecnosti cestnej premavky
budu mdct’ vymienat’ informacie o najlepsich postupoch a uzsie spolupracovat’ pri
zlepsovani uplatiiovania pravidiel cestnej premavky, a to na vnutrostatnej aj nadnarodne;j
urovni;

6. zdoraziuje, Ze treba venovat’ osobitnll pozornost’ riadnemu vykonavaniu a

efektivnejsiemu presadzovaniu existujucich pravnych predpisov a opatreni; poukazuje

zaroven na to, ze eSte stale existuje priestor pre legislativne opatrenia na trovni EU;

7. vyjadruje pol'utovanie nad tym, Ze rozpo&et EU na opatrenia v oblasti bezpe&nosti cestnej
premavky sa v poslednych rokoch vyrazne znizil, a vyzyva Komisiu na zamedzenie tohto
vyvoja;

8. bezvyhradne podporuje ciel’ zniZit' do roku 2020 celkovy poéet imrti na cestach v EU v
porovnani s rokom 2010 na polovicu a Ziada, aby sa na toto obdobie stanovili d’alSie jasné
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a meratel'né ciele, a to najma
e 7znizit pocet deti vo veku do 14 rokov usmrtenych na cestach o 60 %
e 7znizit pocet chodcov a cyklistov usmrtenych pri havariach na cestdch o 50 % a

e 7znizit pocet 0sOb, ktoré utrpeli zranenia ohrozujice zZivot, o 40 % vychadzajlc z
jednotnej definicie pre celt EU, ktora by sa mala urychlene vymedzit’;

Etické aspekty

9. zdoraziuje, Ze kazdy ob&an EU ma nielen pravo na individulne vyuZivanie cestnych
komunikacii a na bezpecnu cestnil premavku, ale predovsetkym aj povinnost’ prispievat’
k bezpecnosti v cestnej premavke svojim spravanim; domnieva sa, Ze organy verejnej
spravy a EU maju moralnu a politickt povinnost’ prijat’ opatrenia a kroky na rieSenie
tohto socialneho problému;

10. pripomina svoj nazor, Ze je potrebné dopliiujuca dlhodoba stratégia presahujica ¢asovy
ramec posudzovaného oznadmenia, ktorej cielom je predist’ vSetkym umrtiam v cestnej
premavke (vizia nulovej umrtnosti - Vision Zero); s vedomim, Ze to nemozno uskutocnit’
bez rozsiahleho vyuzivania technolédgie v cestnych vozidlach a rozvoja riadnych sieti pre
inteligentny dopravny systém (ITS) vyzyva Komisiu, aby vypracovala tstredné prvky
tejto stratégie a predlozila ich v priebehu nasledujucich troch rokov;

11. trva na tom, Ze Gcta k Zivotu a I'udskej osobnosti by sa mala prejavit’ v spolo¢nom
kultirnom a etickom procese, kde sa cestnd komunikacia bude zamerne interpretovat’ ako
I'udské spolocenstvo;

12. vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby tretiu novembrova nedel'u oficidlne uznali za svetovy
den spomienky na obete dopravnych nehod, ako to uz urobila OSN a Svetova
zdravotnicka organizacia, s cielom zvysit povedomie verejnosti o tejto problematike;

Osvedcené postupy a ich zavedenie do narodnych plianov

13. vyzyva Komisiu, aby vo vac¢sej miere podnecovala vymenu znalosti a osved¢enych
postupov medzi ¢lenskymi §tatmi, aby ich mohlo byt viac zaclenenych do narodnych,
regionalnych a miestnych planov pre bezpecnost’ cestnej premavky a aby tak ¢innosti
mohli byt’ zaloZzené na ¢o najpevnejSom metodologickom zéklade, ¢im by sa prispelo k
vytvoreniu eurdpskeho priestoru bezpecnosti cestnej premavky;

14. vyzyva Komisiu, aby preskiumala Eurdpsku chartu bezpecnosti na cestach a podnietila
vytvorenie podobnych chart na regionalnej a miestnej arovni;

15. zdoraziuje, ze jasné a meratelné ciele poskytuji d’alSie impulzy na zvysenie bezpecnosti
cestnej premavky a su nevyhnutné na porovnanie pokroku dosiahnutého jednotlivymi
Clenskymi $tatmi, ako aj na monitorovanie a hodnotenie zavadzania opatreni v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky; zastava nazor, ze by sa mal vykonat’ pokus o kvantifikaciu
prinosu jednotlivych ¢lenskych §tatov k dosiahnutiu ciel’a v roku 2020; domnieva sa, Ze
tento prinos by mal sluzit’ ako orienta¢nd pomocka pri stanovovani priorit narodnych
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16.

17.

18.

19.

politik v oblasti bezpecnosti cestnej premavky;

podporuje Komisiu v jej snahe presvedcit’ ¢lenské Staty, aby vypracovali narodné plany
pre bezpecnost’ cestnej premavky; Ziada, aby bolo zostavovanie a zverejiiovanie tychto
planov na zéklade harmonizovanych spolo¢nych usmerneni stanovené ako zavédzné;
zdoraziuje vSak, ze Clenskym Statom by sa mal ponechat’ znany priestor na to, aby
mohli prislusné opatrenia, programy a ciele prisposobit’ narodnym okolnostiam;

vyzyva Komisiu, aby bezodkladne vyhlasila osobitny rok pre bezpecnu komercnu cestnu
dopravu;

vyzyva Komisiu, aby vypracovala prirucku najlepSich postupov v suvislosti so
zdravotnou starostlivost'ou o zranenych na mieste dopravnych nehod s cielom
zabezpecit', ze im bude poskytnuté rychlejsie a ti€innejSie lekarske oSetrenie, ktoré je
kl'icovym faktorom pre prezitie najvaznejsie zranenych osdb;

ziada Komisiu, aby v spolupraci so socidlnymi partnermi vypracovala stratégiu na
zniZenie poctu nehdd zamestnancov na ceste do prace a z nej; vyzyva ¢lenské Staty a
Komisiu, aby podnecovali podniky k vytvoreniu pldnov bezpecnosti cestnej premavky;
ziada Komisiu, aby vyvinula maximalne usilie s cielom zabezpecit,, Ze podnikom, ktoré
zavedu plany bezpecnosti pre svojich zamestnancov, bude mozné v ramci Europske;j
charty bezpec¢nosti na cestach vydat’ certifikat;

ZlepSenie ukazovatelov a udajov

20.

21.

22.

23.

24.

25.

povazuje kvalitné a porovnateI'né tidaje vzt'ahujlice sa na vSetkych ucastnikov cestnej
premavky vratane cyklistov a chodcov za zakladny predpoklad uspesnej politiky v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky;

vyzyva Komisiu, aby zadala vypracovanie §tadie o hospodéarskom a socialnom vplyve
umrti a zraneni v doprave na spolocnost’ v ¢lenskych Statoch EU;

vyzyva Komisiu, aby do konca roka 2013 uplatnila ako Cast’ projektu SafetyNet subor
dodato¢nych harmonizovanych ukazovatel'ov, na zéklade ktorych mozno zlepsit
monitorovanie a vypracovat zmysluplné porovnanie pokroku dosiahnutého jednotlivymi
¢lenskymi Statmi;

vyzyva Komisiu, aby do roku 2012 vypracovala navrh, ako zlepsit’ dostupné udaje
tykajlce sa pri¢in nehdd a zraneni, ako aj anonymizované Uidaje o zdvaznosti zraneni a
ich d’alSom priebehu; d’alej pozaduje uskutocnenie podrobného multidisciplinarneho
vyskumu tykajiaceho sa nehdd, a to v reprezentativnych dopravnych oblastiach vo
vSetkych ¢lenskych §tatoch a s podporou Europskej unie;

vyzyva Komisiu, aby do dvoch rokov vypracovala harmonizované definicie pojmov
zivotu nebezpecny, tazko zraneny a 'ahko zraneny, aby bolo mozné porovnavat’
opatrenia a ich vysledky v ¢lenskych Statoch;

7iada zriadenie skutoéného strediska EU pre monitorovanie bezpeénosti cestnej
premavky, ktorého ulohou by bolo pripravit’ suhrn existujiicich iniciativ tykajacich sa
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26.

zhromazd’ovania udajov, vypracovat navrh zamerany na zlepSenie vymeny tdajov,
porovnavat tidaje z existujiicich databaz a znalosti ziskané pri realizacii projektov EU
ako SafetyNet, VERONICA alebo DaCoTa, a spristupnit’ ich kazdému v zrozumitel'nej a
kazdoro¢ne aktualizovanej forme;

vyzyva Clenské §taty, aby dodrziavali existujice povinnosti tykajice sa prenosu tdajov a
urobili konkrétne pokroky v oblasti vymeny tidajov v pripade cezhrani¢ného poruSovania
dopravnych predpisov; vyzyva Clenské Staty, aby do roku 2014 zosuladili systémy
zhromaZzd’'ovania udajov pomocou vyuZivania softvéru na prenos citlivych tidajov v
realnom cCase;

Oblasti ¢innosti

ZlepSenie vzdelavania a spravania ucastnikov cestnej premavky

27.

28.

29.

30.

31.

zdoraziuje, ze bezpecnost’ premavky zavisi vo vel'kej miere od obozretnosti,
ohl'aduplnosti a vzajomného reSpektu, ako aj dodrziavania platnych predpisov, ktoré
priamo suvisi s nutnostou systematicky zvySovat’ kvalitu vzdelavania v ramci autoskol a
kvalitu postupu pri udel'ovani vodi¢ského preukazu;

zastava nazor, Ze by sa mal pripisovat’ va¢si vyznam koncepcii celozivotného vzdelavania
v oblasti cestnej premavky, a preto podporuje Cinnost’ centier bezpecnej jazdy ako jedne;j
z G¢innych foriem systémového vzdelavania vodicov vo vsetkych profesijnych a
zaujmovych oblastiach; domnieva sa, Ze dopravna vychova a vzdelavacie programy pre
ucastnikov cestnej premavky by sa mali zacinat’ uz od utleho veku v rodine a v Skole a
mali by zahfnat’ bicyklovanie, chodzu a vyuZzivanie verejnej dopravy;

vyzyva na zavedenie opatreni na zlepSenie odbornej pripravy novych vodicov, ako je
jazdenie so sprievodom od veku 17 rokov alebo zavedenie systému postupného
udel’'ovania vodi¢ského opravnenia pre odbornu pripravu vodicov, ktora zahfna praktické
pokyny aj po tom, o vodi¢ tspesne absolvoval skusku; okrem toho Ziada, aby sa pre
mladych a novych Gc€astnikov cestnej premavky zaviedol povinny bezpecnostny vycvik, v
ramci ktorého by si mohli prakticky vyskuSat’ r6zne nebezpecné situacie;

ziada, aby sa v rdmci vycviku vodicov venovala ako jednému z hlavnych prvkov
vzdelavania zac¢inajucich vodicov, ktorym sa dosiahne a zlepsi bezpecnost’ cestne;j
premavky, naliehavé pozornost’ najdolezitej$im pri¢indm umrti a vaZnych zraneni v
cestnej premavke, ako su prekroc€enie rychlosti, jazda pod vplyvom alkoholu, drog a
niektorych liekov, ktoré ovplyviiuji schopnost’ viest’ motorové vozidlo, nepouZivanie
bezpecnostnych pasov alebo iného ochranného vybavenia, napriklad prilb pre
pouzivatel'ov jednostopovych vozidiel, pouzivanie mobilnych komunika¢nych zariadeni
pocas jazdy a Uinava;

je presvedceny o nutnosti lepSieho vzdelavania zacinajucich vodicov so zretel'om na
ulohu pneumatik pre bezpecnost’ cestnej premavky a potrebu dodrziavania zédkladnych
pravidiel riadnej Gdrzby pneumatik a ich pouZivania; vyzyva preto ¢lenské Staty, aby
riadne a v€as vykonali smernicu o vodi¢skom opravneni a jej ustanovenia o povinnom
zacCleneni Casti tykajucej sa vedomosti o pneumatikach, ako aj o zékladnej idrzbe vozidla
vSeobecne do testov vodi¢skych skusok;
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32. v ramci vycviku riadenia motorovych vozidiel pre vodiCov automobilov sa musi venovat’
vicsia pozornost’ dvojkolesovym motorovym vozidlam a ich viditeI'nosti;

33. ziada, aby sa pri vycviku a skuaskach na ziskanie vodi¢ského preukazu kladol vacsi doraz
na zabezpecenie nakladu v sikromnej doprave;

34. vyzyva na povinné opakovacie kurzy prvej pomoci kazdych 10 rokov pre vSetkych
drzitel'ov vodi¢ského opravnenia;

35. nabada clenské Staty, aby zaviedli Specidlne systémy s trestnymi bodmi za
najnebezpecnejsie priestupky ako najucinnejsi doplnok k penaznym pokutdm;

36. odporuca instalovat’ do vozidiel tych Gcastnikov cestnej premavky, ktori uz boli viac ako
raz odsudeni za riadenie pod vplyvom alkoholu, systém alcolock ako reintegracné
opatrenie;

37. pozaduje vysetrenie zraku v pripade vsetkych vodicov kategoérii A a B kazdych 10 rokov
a v pripade vodicov starSich ako 65 rokov kazdych 5 rokov; vyzyva Clenské Staty, aby
zaviedli povinnu zdravotnt prehliadku pre vodi¢ov v ur¢itom veku s cielom zistit’
fyzické, dusevné a psychické schopnosti potrebné na to, aby tito vodi¢i mohli pokracovat’
vo vedeni vozidla, a to na zaklade ich Statistickych idajov o nehodéch tykajtcich sa
prislusnych vekovych skupin;

38. vyzyva Komisiu, aby kazdé tri roky vypracovala kampane pre bezpecnost cestnej
premavky EU so $pecifickou témou a aby systematicky na tieto kampane vyuzivala
komunikacné kanaly, ktoré sa vytvorili na zéklade uplatiiovania Eurdpskej charty
bezpecnosti na cestach;

39. vyzyva Komisiu, aby sa v ramci bezpecnosti cestnej premavky usilovala zniZit’ pocet
umrti v cestnej premavke na urovilovych zelezni¢nych priecestiach, kde st nehody Casto
zapri¢inené neprimeranym spravanim ucastnikov cestnej premavky vratane
podstupovania nadmerného rizika, nedostatocnej pozornosti a nepochopenia dopravnych
znaciek;

Harmonizacia a presadzovanie pravidiel cestnej premavky

40. ziada doslednti harmonizéaciu dopravnych znaciek a predpisov do roku 2013; poukazuje
na to, ze znacky sa musia udrziavat’ v dobrom stave, aby sa zaistila ich spol'ahliva
rozoznatel'nost a jasna viditelnost’ a v pripade, ze dojde k zmene podmienok, aj ich
v€asnd vymena;

41. vyzyva Komisiu, aby ¢o najrychlejsie prijala Specifikacie inteligentnych dopravnych
systémov (ITS) pre prioritné opatrenia tykajuce sa bezpecnosti a zabezpecenia cestne;j
premavky uvedené v &lanku 3 pism. b) az ') smernice 2010/40/EU o inteligentnych
dopravnych systémoch;

42. povazuje u¢inné vykonavanie platnych predpisov za tstredny pilier politiky EU v oblasti

bezpecnosti v cestnej premavke; ziada ¢lenské Staty, aby sa navzajom lepS$ie informovali
o porusovani dopravnych predpisov v jednotlivych clenskych Statoch a aby ich pachatelia
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boli stihani v stlade s platnym vnutroStatnym pravom, a v tejto suvislosti vyzyva ¢lenské
Staty, aby stanovili rocné vnutro$tatne ciele tykajuce sa kontrol zameranych na
prekrocenie rychlosti, jazdu pod vplyvom alkoholu alebo drog a pouzivanie
bezpecnostnych pasov a prilieb a aby dosledne dohliadali na vykonévanie tychto kontrol;

43. poukazuje na dolezitt ulohu, ktortl pri vymene osvedcenych postupov pre uplatiiovanie
zakonov o cestnej premavke zohrdva organizacia TISPOL;

44. zdoraziuje, ze pre uplatiiovanie socialnych pravidiel v cestnej doprave (nariadenie €.
561/2006 a nariadenie 3821/85/ES), ktoré maju pre bezpecnost’ cestnej premavky
mimoriadne velky vyznam, je potrebny harmonizovany a Gi€inny pristup ku kontrolam;
opitovne preto vyzyva Komisiu, aby splnila poZiadavky Parlamentu stanovené v jeho
uzneseni z 18. méaja 2010 o sankciach za zavazné poruSenia socidlnych pravidiel v cestne;j
doprave;

45. vyzyva Komisiu, aby preskimala pravne predpisy o ¢ase jazdy a odpocCinku s cielom
umoznit’ vodicom dial’kovej nakladnej dopravy stravit’ tyzdenny odpoc¢inok doma, a to
vzdy za predpokladu, Ze to mozno dosiahnut’ bez narusenia cielov Eurdpskej tinie v
oblasti bezpec€nosti cestnej premavky; je presvedceny, ze v celej Europskej tinii treba
zharmonizovat’ obmedzenia tykajlice sa pohybu nékladnej dopravy;

46. vita prijatie pozicie Rady k smernici o cezhrani¢nom presadzovani pokut za dopravné
priestupky, ktora predstavuje d’alsi krok k zlepSeniu bezpecnosti cestnej premavky s
jasnou pridanou hodnotou EU; berie na vedomie pisomné vyhlasenia Komisie a
niekol’kych ¢lenskych Statov na decembrovom zasadnuti Rady; vyjadruje vSak
pol'utovanie, Ze v dosledku zmeny pravneho zékladu sa nebude vzt'ahovat na vSetky
&lenské §taty a ob&anov EU; vyjadruje znepokojenie nad tym, Ze pozicia Rady vyrazne
obmedzuje rozsah posobnosti smernice, a nalichavo Ziada Radu, aby dosiahla uspokojiva
dohodu v druhom ¢itani vratane ustanoveni ul'ahcujicich cezhrani¢né presadzovanie
dopravnych predpisov, usmerneni tykajtcich sa bezpecnosti cestnej premavky pre cela
EU a pozadovanych informacii pre vodi¢ov;

47. vyzyva Komisiu, aby v prvej faze podporila vypracovanie postupov na zadrzanie vodicov
pod vplyvom drog a liekov, ktoré ovplyviiuju ich spdsobilost’ viest’ vozidlo, a aby v
druhej faze navrhla pravne predpisy EU zakazujuce vedenie vozidla pod vplyvom drog
alebo uvedenych liekov, a zabezpecila ich U€inné presadzovanie;

48. pozaduje zavedenie harmonizovaného limitu pre hladinu alkoholu v krvi v celej EU;
odporuca 0 %o, vedecky podloZeny rozsah tolerancie na meranie v pripade novo
kvalifikovanych vodiov pocas prvych 2 rokov a v pripade vodi¢ov z povolania trvalo;

49. ziada zavedenie kontrolnych systémov, ktoré umoznia systematické zistovanie
a postihovanie prekro€enia rychlosti v pripade motocyklov;

50. ziada celoeuropsky zakaz vyroby, dovozu a distribucie systémov, ktoré vodi¢ov varuji
pred cestnymi kontrolami (napr. radarovych detektorov, laserovych rusiciek, alebo
navigacnych systémov s automatickym upozornenim na cestné kontroly);

51. poZzaduje zavedenie zdkazu v rdmci celej EU vztahujuceho sa na posielanie sprav a e-
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52.

53.

54.

mailov alebo prehliadanie internetu poc¢as vedenia motorového vozidla, ktory by ¢lenské
Staty mali presadzovat’ s pouZzitim najlepSej dostupnej technolégie;

vyzyva Komisiu, aby do dvoch rokov vypracovala legislativny nadvrh harmonizovaného
pristupu k zimnym pneumatikdm pre osobné vozidla, autobusy a nakladné vozidla v
regionoch EU s ohl'adom na poveternostné podmienky v kazdom c¢lenskom $téte;

ocakava, ze Komisia do roku 2015 preskiima uplatiiovanie tretej smernice o vodi¢skom
opravneni a prispdsobi ju meniacim sa okolnostiam, a okrem iného ziada nalezite
zohl'adnit’ skuto¢nost’, ze vyuZzivanie vozidiel typu M1 s hmotnost'ou nad 3,5 tony, najméa
obytnych automobilov, na sikromné tcely uz de facto nie je mozné¢; ziada, aby bol
vycvik na vedenie obytnych automobilov, ktoré iba minimalne prekracuji hranicu

3,5 tony, pristupny nielen pre osoby s vodi¢skym opravnenim kategorie C ur€enym pre
vodicov uzitkovych vozidiel, ale aj pre osoby s vodi¢skym opravnenim kategorie B
urcenym pre sukromnych ucastnikov cestnej premavky;

dorazne odporti¢a zodpovednym organom, aby zaviedli obmedzenie rychlosti na 30 km/h
v obytnych oblastiach a na vSetkych jednopradovych cestach v mestskych oblastiach,
ktoré nemaji samostatny jazdny pruh pre cyklistov, s cielom ucinnejSie chranit’
zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky;

Vytvorenie bezpecnejSej infrastruktiry v cestnej premavke

55.

56.

57.

58.

bezvyhradne podporuje ndvrh Komisie poskytovat’ vo vSeobecnosti finanéné prostriedky
EU na infrastruktirne projekty, ktoré st v stulade so smernicami EU o bezpe&nosti cestnej
premavky a o bezpecnosti tunelov, vratane budovania komunikacii niz$ich tried; v tejto
stvislosti Ziada, aby sa v pohrani¢nych oblastiach ststredilo Usilie najméi na zniZenie
poctu vel'mi nebezpecnych usekov, isekov Castych dopravnych nehod a uroviiovych
zelezni¢nych priecesti;

znovu pripomina, Ze dobre udrziavana cestna infrastruktira prispieva k zniZovaniu poctu
umrti a zraneni Gi€astnikov cestnej premavky; vyzyva ¢lenské $taty, aby udrziavali a
rozvijali svoju cestnu infrastruktiru pomocou pravidelnej drzby a inovativnych metod,
ako je inteligentné dopravné znacenie, ktoré ukazuje bezpecné vzdialenosti a smer cesty,
a pasivne bezpecna cestnd infrastruktura; zdéraznuje, ze normy pre dopravné znacenie,
najmé pokial’ ide o prace na ceste, sa musia reSpektovat, pretoze su rozhodujuce pre
vysoku uroven bezpecnosti cestnej premavky;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby venovali vacSiu pozornost’ projektovaniu ciest,
podporovali vykondvanie uz dostupnych nakladovo efektivnych opatreni a podnecovali
vyskum, ktory umozZni politickym ¢initel'om lepSie porozumiet’ tomu, ako by sa mala
vyvijat’ cestna infraStruktara, aby sa zvysila bezpecnost’ cestnej preméavky a zohl'adnili sa
Specifické potreby starnticeho obyvatel'stva a zranitenych ucastnikov cestnej premavky;

vita skutocnost’, ze Komisia sustred’'uje svoju pozornost’ na najzraniteI'nejsie skupiny
ucastnikov cestnej premavky (uZivatel'ov jednostopovych vozidiel, chodcov atd’.), v
pripade ktorych je miera nehodovosti aj nad’alej prilis vysoka; vyzyva ¢lenské staty,
Komisiu a priemysel, aby pri projektovani cestnej infrastruktiry a zariadeni mali tento
druh ucastnikov cestnej premavky na mysli v zdujme vybudovania ciest, ktoré budu
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59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

bezpecné pre vSetkych ucastnikov; ziada, aby sa pri projektovani a tidrzbe ciest vo vicsej
miere zohl'adnovali infraStruktirne opatrenia na ochranu cyklistov a chodcov, napr.
oddel'ovanie druhov dopravy, rozSirovanie sieti cyklistickych tras, bezbariérovych
pristupov a priechodov pre chodcov;

vyzyva Komisiu, aby zaistila va¢s$iu bezpecnost’ miest vykonu prac na cestach
prostrednictvom usmerneni na projektovanie a vybavenie miest, ktoré by mali byt’ pokial’
mozno Standardizované na europskej trovni, aby sa motoristi nestretdvali v kazde;j
krajine s novymi, neznamymi okolnostami; poZaduje usmernenia, ktoré by mali zahfiiat’
riadne znacenie, odstraiiovanie pdvodného dopravného znacenia, pouzivanie ochranné¢ho
oplotenia a prekézok, oznacovanie pradov varovnymi svetlami alebo Sikmymi znakmi a
oznaceniami, vyhybanie sa vel'mi uzkym zatdCkam a zaistenie bezpecnosti v no¢nych
hodinach;

zdoraziiuje potrebu vhodnych povrchov ciest, ktoré zvySuji odolnost’ voc¢i Smyku,
odolnost’ voci klimatickym a meteorologickym vplyvom a viditel'nost a ktoré si vyzaduju
malu udrzbu, ¢im sa zvySuje bezpecnost’ pouzivatel'ov infrastruktiry;

ziada o zjednotenie panelov informujucich o okamzitej rychlosti vozidiel, ale aj o
zvySenie ich viditelnosti a Citatel'nosti, pricom sa treba vyhnut prekryvaniu panelov,
ktoré znemoziiuje ich jasné Citanie;

zdoraziuje, Ze je dolezité zaistit, aby sa z hl'adiska bezpec€nosti cestnej premavky zlepsila
vnutrostatna cestnd infrastruktira nezahrnuta do siete TEN-T, a to najmé v regionoch EU
s nizkou kvalitou infrastruktiry a nevyhovujucou uroviiou bezpec¢nosti cestnej premavkys;

vyzyva Komisiu, aby urcila, a ¢lenské $taty, aby vykonali vhodné opatrenia, ktorymi sa
zabrani nehodam na vidieckych cestach, vo vidieckych oblastiach a v tuneloch a zniZia sa
nimi sposobené skody;

naliehavo ziada Komisiu a ¢lenské Staty, aby poziadali svoje Statne, regionalne a miestne
organy o projektovanie ciest tak, aby neohrozovali jednostopové motorové vozidla;
poukazuje na to, Ze bezné zvodidla na eurdpskych cestach predstavuju pre motocyklistov
smrtel'né nebezpecenstvo, a vyzyva Clenské Staty, aby urychlene konali (vratane
nahradenia sucasnych zvodidiel) s cielom vybavit nebezpecné useky ciest zvodidlami s
hornymi a dolnymi pasmi a d’alS$imi alternativnymi systémami cestnych zabran v stilade s
normou EN 1317, aby sa zmiernili nasledky nehod pre vSetkych uc¢astnikov cestne;j
premavky; poukazuje na nebezpecenstvo, ktoré pre motocyklistov predstavuju miesta
opravy asfaltovych vozoviek, ktoré vykazuju ovela nizsiu prilnavost’ ako normalny
asfaltovy povrch vozovky;

vyzyva Komisiu, aby podporila usmernenia na presadzovanie najlepsich postupov
tykajlcich sa opatreni na zmiernenie premavky, ktoré su zaloZzené na fyzikalnych a
optickych inovaciach, okrem iného uplatiovanim vyskumnych a vyvojovych projektov
spolufinancovanych EU na zmiernenie premavky s cielom obmedzit’ poet nehdd, hluk a
znecistenie ovzdusia;

vyzyva ¢lenské Staty, aby vypracovali a pravidelne aktualizovali mapu
najnebezpecnejsich usekov ¢astych dopravnych nehdd vo svojich cestnych sietach, ktora
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by mala byt’ dostupnd pre verejnost’ a pristupnd prostrednictvom naviga¢nych systémov
vo vozidlach;

67. domnieva sa, Ze koncepcie tzv. samovysvetlujucej cesty (self-explaining road) a
zhovievavej krajnice (forgiving roadside) su neoddelitel'nou sucast’ou politiky
bezpecnosti cestnej premavky, a preto by sa mali podporovat’ prostrednictvom
financovania EU a neustalej vymeny najlepsich postupov;

68. vyzyva ¢lenské Staty, aby zabezpecili, ze pridavanie vibracnych vodiacich pruhov bude
neoddelite'nou sucast’ou vystavby a opravy ciest;

69. poukazuje na mimoriadne nebezpecenstvo, ktoré predstavuji urovitové zelezni¢né
priecestia, a vyzyva Clenské Staty, aby pri vystavbe a rekonstrukcii takychto priecesti
zapracovali zmenu urovne alebo na vedl'ajSich cestach instalovali plné zavory;

70. poukazuje na smernicu 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktary, pokial
ide o potrebu dostato¢ného poctu bezpecnych parkovisk pri dial'niciach; zdoraziuje, Ze je
dolezité dodrziavat Cas jazdy a ¢as odpocinku a zaviest’ harmonizovany systém sankcii,

a vyzyva Komisiu a Clenské §taty, aby pre profesionalnych vodic¢ov tazkych nakladnych
vozidiel zaistili dostato¢ny pocet parkovisk (kritérium kvantity) a bezpecnych parkovisk,
ktoré budu zodpovedat’ minimalnym socidlnym normam a budi poskytovat’ udrzbu a
asistencné sluzby (kritéria kvality); ziada, aby sa tieto parkoviska zabezpecovali vo faze
planovania alebo modernizacie cestnej infraStruktury a aby sa stavebné naklady
povazovali za sposobilé na spolufinancovanie v ramci programov Spolocenstva
(napriklad programu TEN-T);

71. ziada, aby na nebezpecnych tsekoch dial'nic platil zdkaz predbiehania pre nakladné
automobily;

72. vyzyva Clenské Staty a spravcov ciest, aby zabezpecili vhodne projektované zariadenia na
zvysenie bezpecnosti, ktoré buda vSetky dobre vybavené dopravnymi znackami a dobre
osvetlené, aby viac vyhovovali pouzivatelom, najmi motocyklistom a cyklistom;

Zaistenie bezpecnejSich vozidiel na cestach

73. odporuica, aby sa inStaldcia systémov alcolocks — s malym a vedecky podloZenym
rozsahom tolerancie na meranie — do vSetkych novych typov vozidiel uzitkovej osobnej a
nakladnej dopravy stanovila ako povinna; vyzyva Komisiu, aby do roku 2013
vypracovala ndvrh smernice o inStalacii systému alcolock vratane prislusnych
Specifikacii, pokial’ ide o jeho technickt implementéciu;

74. vyzyva Komisiu, aby sa nad’alej zameriavala na zlepSovanie pasivnej bezpecnosti
vozidiel, napriklad pomocou najmodernejSich systémov zvlddania havarii, najma aby
zvysila kompatibilitu medzi vel'kymi a malymi vozidlami a medzi tazkymi ndkladnymi
vozidlami a osobnymi automobilmi alebo 'ahkymi Gzitkovymi vozidlami; pozaduje, aby
sa aj nad’alej kladol doraz na zmierfiovanie zavaznosti zrazok so zranite'nymi ucastnikmi
cestnej premavky; vyzyva Komisiu, aby navrhla reviziu pravnych predpisov EU o
prednych ochrannych zariadeniach proti podbehnutiu tak, aby sa stanovila optimalna
schopnost’ absorbovat’ energiu a vySka ochrannych zariadeni proti podbehnutiu, ktoré st
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75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

&4.

85.

potrebné na zabezpecenie ucinnej ochrany pre vodi¢ov automobilov v pripade zrazky;

vyzyva Komisiu, aby do dvoch rokov predlozila spravu o tom, do akej miery je celkovy
rozhl'ad vodica naruSeny zlepSenou ochranou cestujucich, ktort predstavuja posilnené
stipiky typu A, B a C, a & maé toto vplyv na bezpeénost' zranitelnych uéastnikov cestnej
premavkys;

vyzyva Komisiu, aby do dvoch rokov predlozila spravu o bezpecnostnych aspektoch
elektromobility, ktora zahfna elektrické bicykle a bicykle s pomocnym elektromotorom,;

vyzyva Komisiu, aby do roku 2013 predlozila navrh, ktory by mal zabezpecit', aby kazdé
nové vozidlo bolo Standardne vybavené zlepSenou signalizciou zapnutia bezpe¢nostnych
pasov na prednych a zadnych sedadlach so zvukovym a vizualnym upozornenim;

vyzyva Komisiu, aby zhodnotila, ¢i je uzitocné instalovat’ detektory unavy, a pripadne ich
stanovila ako povinné;

vyzyva vyrobcov automobilov, aby pri vyvoji elektroautomobilov a inych novych
pohonnych technoldgii venovali osobitnt pozornost’ u€¢innej ochrane tak cestujucich, ako
aj pomocnikov a zachranarov pred d’alSimi zdrojmi nebezpecenstva v pripade nehody;

vyzyva €Clenské Staty, aby ucinne a dokladne monitorovali dovazané prislusenstvo,
komponenty a ndhradné suciastky do motorovych vozidiel, motocyklov a bicyklov s
cielom zabezpegit, Ze budii vyhovovat’ poziadavkam a spiiat’ prisne eurépske normy
v oblasti ochrany spotrebitel’a;

vyzyva Komisiu, aby dokladne preskiimala pripadnua suvislost medzi vylepSenou
bezpec€nostnou technikou vozidla a zniZenym vnimanim rizika u vodica a do dvoch rokov
predlozila Europskemu parlamentu spravu tykajlicu sa tejto problematikys;

ziada Komisiu, aby vytvorila jednotny eurdpsky priestor pre pravidelné technické
kontroly vSetkych motorovych vozidiel a ich elektronickych systémov stvisiacich s
bezpecnost'ou; ocakava, ze zakladom tychto kontrol budl najprisnejSie jednotné normy;
oc¢akava, ze kontrolu vozidiel a vystavovanie osved€eni o technickej kontrole budu
vykonavat’ nezavislé kontrolné institcie, ktoré toto opravnenie ziskaju na zéklade
jednotnej normy; ocakdva, ze tieto osvedc¢enia sa budil vzajomne uznavat’;

vyzyva Komisiu, aby do dvoch rokov stanovila spolocné normy pre technické kontroly
vozidiel po tazkych nehodéch;

vyzyva Komisiu, aby podporila vysSie normy bezpe€nosti vozidiel, napriklad v oblasti
automobilovych technoldgii, ako prostriedok na zabranenie zrazkam; zdoraznuje
vyznamnu ulohu, ktort hraji inteligentné dopravné systémy (ITS) pri znizovani poctu
umrti v dosledku dopravnych nehdd, a pripomina ekologicky potencial inteligentnych
automobilov a inteligentnych cestnych komunikécii, ako aj pilotnych projektov vyskumu
a vyvoja pre zariadenia V2V a V2R; vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby sa zameriavali
na vyuZzivanie ITS, a to nielen na cestach, ktoré st sucastou TEN;

vyzyva Komisiu, aby stanovila spolocné normy pre pneumatiky vozidiel, predovSetkym v
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savislosti s hibkou dezénu jazdnej plochy pneumatik a tlakom pneumatik, a zaviedla
prislusné kontroly; podporuje zahrnutie kontroly pneumatik do pravidelnej kontroly
technického stavu vozidla; podporuje u¢innejSie presadzovanie predpisov tykajtcich sa
pneumatik prostrednictvom CastejSich cestnych kontrol; vyzyva Komisiu, aby navrhla
Specifikacie pre systémy monitorovania tlaku v pneumatikach (TPMS) s ciel'om
zabezpecit’ spravne pouZivanie pneumatik, ktoré bude prinosné tak pre bezpecnost’
cestnej premavky, ako aj pre Zivotné prostredie;

Pouzivanie modernych technoldgii v pripade vozidiel, infraStruktiry a zachrannych
sluzieb

86.

87.

88.

9.

90.

91.

ziada, aby boli informécie o stave ciest, 0 mimoriadne nebezpecnych alebo neobvyklych
usekoch ciest a o dopravnych predpisoch, ktoré su aktudlne v platnosti v jednotlivych
¢lenskych Statoch (napriklad pokial’ ide o najvysSie povolené rychlosti a najvyssi
povoleny limit pre hladinu alkoholu v krvi), k dispozicii pre G€astnikov cestnej premavky
pred cestami a pocas ciest napriklad prostrednictvom vyuZzivania inteligentnych
dopravnych systémov; oCakava, Ze sa v tomto smere bude plne vyuzivat’ potencial
Eurdpskeho satelitného navigacného systému Galileo;

vyzyva Komisiu, aby do konca roku 2012 predlozila legislativny navrh vratane
harmonogramu a podrobného postupu schvalovania, ktorym sa stanovi postupné
zavadzanie integrovaného systému zaznamenavajiceho udaje o nehodach so
Standardizovanym pristrojom, ktory eviduje prislusné udaje pred nehodou, pocas nej a po
nej (tzv. zdznamové zariadenie o udalostiach), a to najprv do prenajatych vozidiel a
nasledne aj do uZzitkovych a sukromnych vozidiel; v tejto stivislosti zdoraznuje potrebu
chranit’ osobné idaje jednotlivcov a vyuzivat’ zaznamenané tidaje vylu¢ne na vyskum
dopravnych nehdd,

vyzyva Komisiu, aby vypracovala navrh o vybaveni vozidiel tzv. inteligentnymi
asistenénymi systémami rychlosti, ktory bude zahfnat’ aj harmonogram, podrobnosti
postupu schval’ovania a popis nutnej cestnej infrastruktury;

vyzyva Komisiu, aby podporila kroky, ktoré pri kiipe vozidiel podnietia zdkaznikov, aby
prijimali inovativne technoldgie bezpecnosti vozidiel, z ktorych mnohé eSte nie su
povinné, ale maju dokédzatel'né vyhody v oblasti bezpecnosti; vyzyva poistovacie
spoloc¢nosti, aby preukdzali vac¢siu pripravenost’ ponuknut’ vyhodné sadzby pre vodicov,
ktorych vozidla su vybavené bezpecnostnymi systémami preukazatelne sliZiacimi na
predchddzanie nehoddm alebo na zmiernenie ich nésledkov;

vyzyva Komisiu, aby vypracovala $tudiu zameranu na nové technoldgie, ktoré mozu
prispiet’ k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky, ako su inovativne (napr. adaptivne)
predné svetlomety;

naliehavo ziada Komisiu, aby urychlila svoje hodnotenie a reviziu smernice 2007/38/ES;
pozaduje, aby sa zohl'adnil technologicky pokrok pri vybavovani vSetkych nakladnych
vozidiel Specidlnymi spatnymi zrkadlami, kamerami/monitorovacimi zariadeniami alebo
inymi technickymi pristrojmi, ktoré odstrania mftve uhly, aby sa zabranilo predovsetkym
nehodam za ucasti cyklistov a chodcov, ktori sa ocitni v mftvom uhle vodica;
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92. vita ciel’, ktory si stanovila Komisia, a to venovat’ zvlaStnu pozornost’ bezpecnosti
motocyklistov;

93. povazuje postupné povinné zavadzanie protiblokovacieho systému brzd do vSetkych
novych motocyklov za ddlezité opatrenie, ktoré by mohlo vyrazne zniZit' pocet vaznych
nehdd motocyklov;

94. vyzyva ¢lenské Staty, aby prijali kroky na zabezpecenie toho, Ze poziadavky kladené na
uzitkové vozidla sa zvysia v sulade s technickymi podmienkami, napriklad pokial’ ide o
detektory Ginavy a znizenej pozornosti;

95. odporuca montéaz klimatiza¢nych systémov do vSetkych novsich typov dial’kovych
kamionov a do starSich typov tychto vozidiel na zaklade technickej realizovatel'nosti;
domnieva sa, Ze tieto systémy by mali fungovat’, aj ked’ je motor v kl'ude, aby sa zarucil
primerany odpocinok pre vodi¢a vo vozidle; vyzyva Eurdpsku komisiu, aby objasnila
pojem ,,vhodné zariadenia na spanie* vo vztahu k ¢lanku 8 ods. 8 nariadenia 561/2006;

96. vita informéciu Komisie o urychlenom zavedeni eCall a vyzyva Komisiu, aby v priebehu
nasledujucich dvoch rokov preskiimala a pripadne navrhla jeho rozsirenie na motocykle,
tazké uzitkové vozidla a autobusy s osobitnym ohl'adom na Specidlne potreby 0sob so
zdravotnym postihnutim;

97. vyzyva Komisiu, aby vypracovala opatrenia na podporu a ochranu ¢lenov zdchrannych
sluZieb v pripade nehody, ako je moZnost’ identifikovat alebo ziskat’ informacie na mieste
o type motora vozidla, pasivhom bezpecnostnom vybaveni, ako st airbagy, alebo pouZiti
Specifického materialu, a tiez vSetky ostatné relevantné technické zachranné informécie o
kazdom modeli automobilu s ciel'om urychlit’ zichranna operaciu;

Ochrana zranite’nych ucastnikov cestnej premavky

98. ziada, aby sa viac zohl'adilovala ochrana zranitelnych ucastnikov cestnej premavky,
napriklad motocyklistov, chodcov, pracovnikov udrzby ciest, cyklistov, deti, starSich
0s0b a 0s0b so zdravotnym postihnutim, ako neoddelitel'na stcast’ bezpecnosti cestnej
premavky, a to aj prostrednictvom vyuZivania inovativnych technolédgii vo vozidlach a v
infrastrukture; poZaduje, aby sa venovala zvySena pozornost’ potrebam starsich I'udi a
0s0b so znizenou pohyblivostou ako ucastnikov cestnej premavky; vyzyva v tejto
stivislosti ¢lenské $taty, aby vypracovali programy, prostrednictvom ktorych by sa
predchéadzalo riziku dopravnych nehod suvisiacich s vysokym vekom a starSim l'ud’om by
sa ul'ahcilo zostat” aktivnymi Gc¢astnikmi cestnej premavke; odporuca, aby sa vyuzivali
cestné bezpecnostné bariéry s hladkym povrchom a aby sa vytvorili Specialne pruhy pre
zranite'nych G€astnikov cestnej premavky;

99. vyzyva Komisiu, ¢lenské Staty a miestne organy, aby podporovali projekty typu
,»bezpetné cesty do Skoly* s cielom zvysit’ bezpecnost’ deti; konStatuje, Ze okrem
zavedenia najvyssich povolenych rychlosti a zriadenia skolskej dopravnej policie treba
zaruCit’ aj vhodné vozidla pouZivané ako skolské autobusy a profesionalnu sposobilost’
vodicov;

100. vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby podporovali bicyklovanie a chodzu ako sposoby
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dopravy samé osebe a ako neoddelitel'nu sucast’ vSetkych dopravnych systémov;
101. vyzyva clenské Staty, aby:

1) zaviedli povinné nosenie vystraznej vesty pre vSetkych cestujucich vo vozidle a

2) nabadali cyklistov, aby najmd v noc¢nych hodindch mimo zastavanych oblasti
pouzivali ochranné prilby a nosili vystrazné vesty alebo podobné oblecenie ako
prostriedok na zvySenie ich viditeI'nosti;

102. vyzyva Komisiu, aby predlozila navrh, ktory pre vyrobcov bicyklov stanovi minimalne
poziadavky na osvetlenie a reflexné zariadenia;

103. odporuca, aby deti vo veku do troch rokov boli pocas jazdy vo vozidlach zabezpecené v
detskych sedackach upevnenych proti smeru jazdy;

104. poveruje svojho predsedu, aby postupil toto uznesenie Rade a Komisii.
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DOVODOVA SPRAVA

1. Vychodiska

Europske cesty st v poslednych rokoch podstatne bezpecnejsie. V rozmedzi rokov 2001 az
2009 sa pocet obeti dopravnych nehdd v cestnej premavke v EU zniZil o 36 %, pri¢om
rozhodujuci podiel na tom mal 3. eurdpsky akény program bezpec¢nosti cestnej premavky.
Vd’aka tomuto pokroku sa od roku 2001 podarilo zachranit’ 80 000 I'udskych Zivotov. Hoci sa
nenaplnil ciel’ zniZit’ pocet obeti dopravnych nehdd na polovicu, tieto idaje st vel'mi
povzbudivé. Predovsetkym st v§ak podnetom k d’al§im krokom. V roku 2009 doslo na
europskych cestach napriek tomu k 35 000 imrtiam a 1,5 miliéna 0s6b sa tazko zranilo, asto
s naslednym trvalym postihnutim. Socialne a hospodarske néklady tychto cestnych
dopravnych nehod su obrovskeé (priblizne 130 mld. EUR v roku 2009). K tomu treba priratat’
straty na l'udskych zivotoch, zdrmutok pozostalych, utrpenie zranenych a dramatické zasahy
do Zivota dotknutych osob.

Pocet 35 000 mftvych v cestnej premavke zodpoveda v leteckej doprave zriteniu priblizne
250 plne obsadenych dopravnych lietadiel strednej vel'kosti, Co je nepredstaviteI'ny scenar.
Spolocnost’ vSak stale vo velkej miere odmieta ¢i popiera smrtelné nebezpecenstvo v cestnej
premavke. Tragédie, ktoré sa kazdy den odohravaju na cestach Eurdpy, zostavaju vo velkej
miere nepovSimnuté.

2. Oznamenie Komisie

Kratko pred skoncenim platnosti 3. akéného programu Komisia predlozila oznamenie,
v ktorom vysvetlila svoje strategické ciele do roku 2020.

Opit’ je jej ustrednym cielom znizit’ poCet umrti pri dopravnych nehodach v Eurdpskej tnii
na polovicu (v porovnani s rokom 2010).

V z&ujme dosiahnutia tohto ciel’a si Komisia stanovila sedem strategickych ciel'ov:

e zlepSenie vzdeldvania uCastnikov cestnej premavky a prisnejsSie postupy vydavania
vodicskych preukazov a vycviku v autoskolach,

e UcinnejSie presadzovanie pravidiel cestnej premavky,

e bezpecnejsiu infrastruktaru,

e lepSie bezpecnostné opatrenia pre nakladné a osobné vozidla,
e rozvoj inteligentnych vozidiel,

e zlepSenia tykajuce sa zdchrannych sluzieb a prvej pomoci,

e opatrenia na ochranu zranitel'nych uc¢astnikov cestnej premavky, najméa motocyklistov.

Komisia sa tak snazi stanovit’ v§eobecné pravidla a ciele, ktorym by sa mali prisposobit’
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vnutroStatne alebo miestne stratégie. V stilade so zdsadou subsidiarity by sa mali prislusné
opatrenia prijat’ na najvhodnejSej trovni podla zésady spolo¢nej zodpovednosti.

3. Kritické pripomienky a navrhy na zlepSenie
3.1 Lepsia koordinacia opatreni

Spravodajca v zasade podporuje vytycené ciele Komisie a hrubo nacrtnuté opatrenia. Sthlasi
aj s nazorom Komisie, Ze zvySenie bezpecnosti dopravy si vyzaduje sudrzny, celistvy

a integrovany pristup, ktory zahfiia vSetkych ucastnikov premavky a vsetky zainteresované
strany a zohl'adiiuje synergie s d’al$imi politickymi cie'mi. Vyzaduje si to vSak ¢o najvyssiu
mieru koordinécie, podobne ako zaclenenie vyznamu bezpecnosti cestnej premavky do
vSetkych prisluSnych oblasti politiky a efektivne prepojenie miestnej, regiondlnej,
vnutrostatnej a eurdpskej roviny pri priprave a vykonavani opatreni. Vzhl'adom na sti¢asné
struktary na trovni EU sa dosledné rozvijanie tohto integrovaného pristupu javi ako
nepravdepodobné. Spravodajca preto navrhuje, aby sa vytvoril urad eurépskeho koordinéatora
pre bezpecnost’ cestnej premavky. Za podpory Komisie by mal byt’ miestom, v ktorom sa
zbiehaju rézne pristupy a Grovne. Tento koordinator by mohol poskytovat’ najma uZzitocné
sluzby ako sprostredkovatel’ medzi jednotlivymi Groviiami.

3.2 ,,Vizia nulovej umrtnosti (Vision Zero)*

Spravodajca jednoznacne podporuje ciel’ znizenia po¢tu timrti na cestach do roku 2020

o polovicu. To vS§ak znamen4, Ze v roku 2020 podl'ahne dopravnym nehodam este stale asi

15 000 0sdb. Cena za mobilitu ob&anov EU je teda hrozivo vysoka. Kazdy, kto zahynie alebo
sa zrani pri dopravnej nehode, znamena jednu stratu navySe. Hoci absolutna bezpecnost’
neexistuje, len ciel’ zniZenia poctu obeti nehod na polovicu (aj ked’ pre dané obdobie vyznieva
ambicidzne) je z etického hl'adiska sporny. Komisia by preto mala konec¢ne prijat’ poziadavku
Eurdpskeho parlamentu a v dlhodobom horizonte vytyc¢it’ ciel’ ipIného predchadzania
umrtiam na cestach (Vision Zero), ako to uz urobilo viacero §tatov na vnutroStatnej trovni.
EU musi za¢at’ konkretizovat’ tito viziu a vypracovat’ stratégiu, ktorej asovy horizont je dlhsi
ako 10 rokov.

3.3 Ambicioznejsie ciele a konkrétne opatrenia

Na dosiahnutie ambicidzneho ciela zniZit’ pocet obeti cestnych dopravnych nehdd o 50 %
potrebuje EU v ramci &asového horizontu uvedeného v tomto oznameni navy$e omnoho
konkrétnejsi stibor opatreni. Dévodom je najma to, ze kvdli neustalemu pokroku v oblasti
bezpecnosti na cestach bude Coraz t'azsie dosiahnut’ d’alSie zniZzenie poctu umrti a nehod.
Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti st mnohé deklarované opatrenia Komisie stale prili§ vagne,
prili§ malo ambiciézne a nezodpovedaju existujucim vyzvam.

Je pol'utovaniahodné, ze Komisia nestihla predlozit’ pred skon¢enim platnosti 3. akéného
programu navrh nového, 4. akéného programu. Namiesto toho predlozila iba strategické
oznamenie, ktoré je z hl'adiska uc¢innosti omnoho slabsie. To ako referencny ramec
nepostacuje. Komisia by preto mala do konca roka 2011 rozvinat’ navrhnuté kroky do podoby
plnohodnotného akéného programu, ktory bude obsahovat’ podrobny zoznam opatreni

s jasnymi terminmi a nastrojmi na monitorovanie sliiziacimi pravidelnej kontrole uspesnosti,
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ako aj hodnotenie v polovici obdobia.
Okrem toho by sa na urovni EU mali do roku 2020 vyty¢it dalsie dva jasné a meratelné ciele:

. znizit’ pocet deti vo veku do 14 rokov usmrtenych na cestach o 60 % a
. znizit' pocet 0sdb, ktoré utrpeli zranenia ohrozujuce Zivot, o 40 %.

Druhy ciel’ si vyZaduje vypracovanie harmonizovanej eurdpskej definicie pojmu zranenia
ohrozujuce zivot. Jednym z kritérii by mohla byt’ potreba, aby bola osoba po nehode oSetrena
na oddeleni intenzivnej starostlivosti. Na vypracovanie tejto definicie sa musi stanovit’
konkrétna lehota.

3.4 Zlepsenie ukazovatel’ov a idajov o bezpecnosti cestnej premavky

Nadnarodné porovnania a hodnotenie pokroku ¢i efektivnosti jednotlivych opatreni v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky st nevyhnutnou podmienkou.

Dajt sa vykonat’ iba s vyuZitim kvalitativne hodnotnych a porovnatel'nych tidajov

a ukazovatel'ov zo vSetkych ¢lenskych Statov, ako aj vhodnych hodnotiacich néstrojov.
Napriek vyraznému pokroku st potrebné d’alsie zlepenia. EU uz financovala mnoZstvo
vyskumnych projektov, ktoré sa venovali vyvoju zlepSenych ukazovatel'ov (napr. SafetyNet).
Vysledky tychto vyskumnych projektov by sa mali vyuzit' na to, aby sa prostrednictvom
lepSich a obsaznejSich suborov tdajov dalo dokladnejSie nahliadnut’ na G¢inky a fungovanie
opatrent.

Porovnatel'né tdaje s mimoriadne potrebné najmi v oblasti analyzy pri¢in zraneni a nehod.
EU by mala dat’ ¢o najskér podnet na celoeurdpsku harmonizovani $tatistiku pri¢in
nehodovosti. K tomu patri vypracovanie harmonizovanej analyzy udajov z nehod
prostrednictvom Standardizovaného formulara, ako aj podrobny vyskum nehdd za podpory
EU, ktory sa bude realizovat’ v reprezentativnych dopravnych zénach vo vietkych &lenskych
Statoch, aby sa tak ziskali lepSie poznatky. Na tento tcel by sa mohli vyuzit’ existujice
skusenosti v jednotlivych ¢lenskych Statoch.

Zhromazdené Udaje zo vSetkych ¢lenskych Statov by sa okrem toho mali zrozumitel'ne
spractuvat’ v jednom Ustrednom mieste a mali by byt’ v ¢o najSirSej miere pristupné verejnosti,
pri¢om sa zachova vysoka Uroven ochrany osobnych udajov.

3.5 VnutroStatne ciele a ciele na urovni EU

Jasné meratel'né ciele moZu takisto predstavovat’ dodato¢né podnety na zlepSenie bezpe¢nosti
cestnej premavky v ¢lenskych Statoch, najmé ak harmonizované iidaje umoziuju pravidelné
porovnania dosiahnutého pokroku a hodnotenie vnutrostatnych politik a ak sa vysledky
zverejiuja. EU by v tomto ohlade mohla pre kazdy ¢lensky §tat stanovit’ povinnost’
vypracuvat’ a zverejiiovat’ vnltroStatne plany bezpecnosti cestnej premavky podla spoloénych
harmonizovanych usmerneni. Konkrétna podoba tychto planov vo forme vnutrostatnych
cielov a opatreni by na zéklade zasady subsidiarity mala vo vel’kej miere zostat’ v pravomoci
¢lenskych Statov.
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3.6 Spravanie na cestach

Ob¢ania EU maji pravo na vysoku troveii bezpe&nosti cestnej premavky. Svoju tilohu musia
zohravat’ vlady, a to najmé pri presadzovani predpisov v oblasti cestnej premavky.

Zaroven je kazdy jeden castnik cestnej premavky povinny osobne prispievat k jej
bezpecnosti. Kazdy sa mdze zapojit. Opatrenia na zlepSenie spravania v premavke maju teda
mimoriadny vyznam.

Patria k nim napriklad opatrenia na zlepSenie pripravy Cerstvych drzitelov vodi¢skych
preukazov, ako je koncepcia sprevadzajuceho spolujazdca od 17 rokov, ktora sa v sicasnosti
uspesne uplatituje v Nemecku, alebo zavedenie viacfazového modelu pri ziskavani
vodi¢ského preukazu, ktory pocita s prvkami praktického jazdného vycviku aj po ziskani
vodi¢ského opravnenia. Koncepcia celozivotného vzdelavania by sa mala vyraznejSie
presadzovat’ aj v cestnej doprave. Ucastnici cestnej preméavky mozu drzat’ v buducnosti krok
s novymi funkciami vozidiel a so zloZitejSimi dopravnymi situdciami len vd’aka d’alSiemu
nepretrzitému vzdelavaniu. Takisto poznatky o poskytovani prvej pomoci nadobudnuté pocas
vycviku na ziskanie vodi¢ského preukazu by si vSetci ucastnici cestnej premavky mali
obnovovat’ v pravidelnych intervaloch.

Potrebné st vSak aj psychologické opatrenia zamerané na zmenu spravania ucastnikov cestnej
premavky, ktori neustale porusuju dopravné predpisy, ako je zavedenie harmonizovaného
bodového systému v celej Europe.

Okrem toho ma EU skutoéne chvalyhodnii chartu bezpe&nosti na cestach, ktor(i sa uz mnohi
I'udia dobrovol'ne zaviazali dodrZiavat. Komunika¢né Struktiry medzi zacastnenymi
stranami, ktoré vd’aka nej vznikli, by sa mali rozsirit’ a vyraznejSie vyuzivat’ na celoeurdpske
kampane za bezpec¢nost’ dopravy.

3.7 Konkrétne jednotlivé opatrenia

Popri zopakovani neustalych vyziev Europskeho parlamentu spravodajca navrhuje cely rad
doplitujucich opatreni s cielom zlepsit’ bezpeénost’ cestnej premavky v EU. S zamerané
okrem in€¢ho na:

e tlak v pneumatikach/povinné pouZivanie zimnych pneumatik,

e poskytovanie informacii, ktoré su dolezité z hl'adiska zachrany, pomocnikom
a profesionalnym zachranarom,
odbornt pripravu a d’alSie vzdelavanie Gcastnikov cestnej premavky,
kampane za bezpecnost’ cestnej premavky,
opatrenia na ochranu zranitel'nych ucastnikov premavky,
technické zmeny v suvislosti s osobnymi a uZitkovymi vozidlami,
protiblokovacie brzdné systémy pre motocykle,
detektory tnavy,
povinné nosenie vystraznych viest v nocnych hodindch mimo zastavanych oblasti,
e jednotnu pravnu hranicu obsahu alkoholu,
e clektrické bicykle.
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