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PREDLOG RESOLUCIJE EVROPSKEGA PARLAMENTA

o varnosti v cestnem prometu v Evropi v obdobju 2011-2020
(2010/2235(IND))

Evropski parlament,

— ob upoStevanju sporocila Komisije ,, Trajnostno naravnana prihodnost prometa: usmeritev
k integriranemu, tehnoloSko naprednemu in uporabnikom prijaznemu prometnemu
sistemu® (KOM(2009)0279),

— ob upostevanju bele knjige Komisije ,,Nacrt za enotni evropski prometni prostor — na poti
h konkuren¢nemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu‘ (KOM(2011)0144),

— ob upostevanju sporocila Komisije ,, Evropski prostor varnosti v cestnem prometu:
usmeritve politike na podro¢ju varnosti v cestnem prometu v obdobju 2011-2020*
(KOM(2010)0389),

—  ob upoSstevanju sklepov Sveta z dne 2. in 3. decembra 2010 k sporocilu Komisije ,,
Evropski prostor varnosti v cestnem prometu: usmeritve politike na podro¢ju varnosti v
cestnem prometu v obdobju 2011-2020* (16951/10),,

—  ob upostevanju $tudije Komisije' o oceni tretjega akcijskega programa za varnost v
cestnem prometu,

— ob upostevanju mnenja Odbora regij ,, Usmeritve politike na podro¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020% (CdR 296/2010),

— ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega sveta ,, Evropski prostor
varnosti v cestnem prometu (CESE 539/2011)%,

— ob upostevanju resolucije generalne skups¢ine Zdruzenih narodov z dne 10. maja 2010 o
izboljSanju varnosti v cestnem prometu v svetu (64/255),

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 29. septembra 2005 o Evropskem akcijskem
programu za varnost v cestnem prometu: razpolovitev Stevila prometnih nesre¢ v
Evropski uniji do leta 2010: deljena odgovornost, 2

—  ob upoStevanju svoje resolucije z dne 27. aprila 2006 o varnosti v cestnem prometu:
sistem ,,eCall* za vse,’

— ob upoStevanju svoje resolucije z dne 18. januarja 2007 o Evropskem akcijskem
programu za varnost v cestnem prometu — vmesni pregled,

! Priprava akcijskega programa za varnost v cestnem prometu v Evropi za obdobje 2011-2020.
2UL C 227 E, 21.9.2006, str. 609.

3UL C296 E, 6.12.2006, str. 268.

4UL C 244 E, 18.10.2007, str. 220.
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—  ob upoStevanju svoje resolucije z dne 23. aprila 2009 o akcijskem nacrtu za inteligentne
prometne sisteme!,

— ob upoStevanju svoje resolucije z dne 23. aprila 2009 o akcijskem nacrtu za mobilnost v
mestih?,

—  ob upostevanju svoje resolucije z dne 18. maja 2010 o kaznih, doloCenih za resne krSitve
socialnih predpisov v cestnem prometu,’

—  ob upostevanju svoje resolucije z dne 6. julija 2010 o trajnostno naravnani prihodnosti
prometa®,

— ob upostevanju ¢lena 48 svojega poslovnika,
— ob upostevanju porocila Odbora za promet in turizem (A7-0264/2011),

A. ker je v Evropski uniji v letu 2009 v nesrec¢ah v cestnem prometu zivljenje izgubilo vec
kot 35 000 ljudi, 1 500 000 pa je utrpelo poskodbe,

B. ker je s statistiCnega vidika treba k vsaki nesreci s smrtnim izidom pristeti Se Stiri nesrece,
ki povzrocijo trajno invalidnost, 10 nesre¢, ki povzro€ijo hude poskodbe, in 40 nesre€ z
lazjimi poSkodbami,

C. ker letni druzbeni stroski nesre¢ v cestnem prometu po ocenah znasajo 130 milijard EUR,

D. ker do konca leta 2010 ni bil uresniCen cilj za razpolovitev Stevila smrtnih zrtev v
cestnem prometu, zastavljen v tretjem akcijskem programu, ceprav se je obcutno
zmanjSalo Stevilo smrtnih Zrtev v prometu v EU,

E. ker je druzba v EU Se vedno razmeroma neobcutljiva za nesrece v cestnem prometu in
ker nesrece vsako leto zahtevajo toliko Zrtev kot strmoglavljenje 250 srednje velikih
potniskih letal,

F. ker sije po eni strani treba vedno bolj prizadevati za dodatno zmanjSanje Stevila Zrtev
prometnih nesrec¢, po drugi strani pa je treba zagotoviti, da ob zmanjSanju skupnega Stevila
zrtev ne bi priSlo do upada zanimanja za to podrocje,

ker je celotna druzba odgovorna za varnost v cestnem prometu,

H. ker je bilo v celoti izvedenih komaj 27,5 % ukrepov, predvidenih v tretjem akcijskem
programu, in ker so potemtakem potrebni bistveno bolj ambiciozni cilji in ukrepi za vecjo
varnost v cestnem prometu, kot jih je doslej predlagala Komisija,

I. ker zakonodajni okvir za uredbe in direktive na podlagi znanstvenih podatkov Se ni v
celoti izkoriSCen in ker lahko izvajanje evropske zakonodaje pripomore k reSevanju

'UL C 184 E, 8.7.2010, str. 43.
2UL C 184 E, 8.7.2010, str. 50.
3 Sprejeta besedila, P7_TA(2010)0175.
4 Sprejeta besedila, P7_TA(2010)0260.
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Zivljenj,

J. ker so bili Ze sprejeti Stevilni zakonodajni ukrepi za izboljSanje varnosti v cestnem
prometu, kot je Direktiva 2008/96/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19.
novembra 2008 o izboljSanju varnosti cestne infrastrukture, in ki bodo zaceli veljati v
naslednjih nekaj letih,

K. ker Komisiji pred iztekom tretjega akcijskega programa za varnost v cestnem prometu ni
uspelo predloZiti osnutka novega akcijskega programa,

L. ker je verjetnost za nesreco s smrtnim izidom v cestnem prometu glede na kilometre pri
pescih 9-krat vi§ja kot pri potnikih v osebnem avtomobilu, pri kolesarjih 7-krat vi§ja in
pri motoristih 18-krat visja,

M. ker se 55 % nesre¢ s smrtnim izidom zgodi na podezelskih cestah, 36 % na mestnih
obmogjih in 6 % na avtocestah,

N. ker predstavljajo prometne nesrece ob upoStevanju vsakodnevnih potovanj na delo in z
dela 60 % vseh delovnih nesre¢ s smrtnim izidom,

O. ker se je Stevilo smrtnih Zrtev na cestah stalno zmanjSevalo, vendar pa Stevilo nesrec s
smrtnim izidom med motoristi ostaja na enaki ravni, marsikje pa celo nara$ca,

P. ker je javni potniski promet veliko varnejsi kot promet z osebnimi vozili,
R. ker je mrtvi kot pri tovornjakih smrtno nevaren za kolesarje in peSce,

S. ker se Evropska unija soo¢a z demografskimi spremembami in je treba zlasti upostevati
potrebe starejSih po mobilnosti,

T. ker novi tehnoloski razvoj, na primer uvedba hibridnih vozil in motorjev na elektricni
pogon, prinasa nove izzive za reSevalce,

U. ker mora biti izvajanje ukrepov usklajeno na evropski ravni in ravni drzav ¢lanic ter
regionalni in lokalni ravni,

V. ker Direktiva 2008/0182 (COD) o izboljSanju varnosti cestne infrastrukture zahteva, da se
preverjanje varnosti v cestnem prometu in inSpekcijski pregledi izvajajo kot del rednega
vzdrzevanja cest, ta direktiva pa se uporablja le za cestno infrastrukturo vseevropskega
omrezja (TEN-T), zaradi Cesar stanje na Stevilnih drZzavnih in lokalnih cestah ostaja
neregulirano,

W. ker predstavljajo redni in§pekcijski pregledi vseh evropskih cest, ki jih izvajajo pristojni
organi, bistveni element pri prepre€evanju morebitnih nevarnosti za udeleZence v

prometu,

X. ker so razpoloZljivi podatki o vzrokih za nesrece in poSkodbe bistvenega pomena za
izboljSanje varnosti v cestnem prometu, kot med drugim dokazujejo tudi projekti
VERONICA,
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Osnova

1. pozdravlja obravnavano sporocilo Komisije, vendar jo poziva, naj predloge do konca leta
2011 preoblikuje v celovit akcijski program, ki bo vseboval natancen seznam ukrepov z
jasnimi ¢asovnimi razporedi za njihovo izvajanje, instrumente spremljanja za redni
nadzor ucinkovitosti ukrepov ter dolocbo o vmesni oceni;

2. odobrava mnenje Komisije, da je za vecjo varnost v cestnem prometu nujen povezan,
dosleden in celovit pristop, in poziva, da je treba vprasanja varnosti v cestnem prometu
vkljuciti v vsa zadevna podrocja politik, kot so izobraZevalna, zdravstvena, okoljska in
socialna politika ter policijsko in pravosodno sodelovanje;

3. poziva Komisijo, naj izboljSa okvirne pogoje za varnejsi in okolju prijaznejsi prevoz, kot
so hoja, kolo, avtobusni ali zelezniski prevoz, da bi spodbudili njihovo uporabo;

4. predlaga, naj se do leta 2014 prednostno imenuje koordinator EU za varnost v cestnem
prometu, vklju¢en v Evropsko komisijo, ki naj:

e kot priznana oseba na podroc¢ju varnosti v cestnem prometu s svojimi izkuSnjami,
strokovnim znanjem in sposobnostmi promovira sedanje projekte na podro¢ju varnosti
v cestnem prometu ter daje pobude za nove, inovativne projekte;

e usklajuje ukrepe za varnost v cestnem prometu v okviru Komisije in med drzavami
¢lanicami;

e na visoki politi¢ni ravni pospesuje pripravo, izvajanje in uveljavljanje uc¢inkovitih in
celovitih politik varnosti v cestnem prometu v skladu s cilji EU;

e nadzoruje posebne projekte, kot so usklajevanje kazalnikov, podatkov in v ¢im vecji
meri nacionalnih projektov za varnost v cestnem prometu;

e spodbuja izmenjavo najboljSe prakse in izvajanje dolocb o varnosti v cestnem prometu
v sodelovanju z vsemi zainteresiranimi stranmi, drZzavami ¢lanicami ter njihovimi
regionalnimi in lokalnimi organi;

e posreduje med ustreznimi politicnimi in akademskimi ravnmi, da se omogoci
vecdisciplinaren pristop;

5. poziva Komisijo, naj vzpostavi forum za sodelovanje, kjer bi lahko tozilci, organi
kazenskega pregona, zdruzenja za pomoc€ zrtvam in centri za nadzor varnosti v cestnem
prometu izmenjevali informacije o najboljsih praksah in tesneje sodelovali za boljSe
izvajanje zakonodaje o varnosti v cestnem prometu tako na nacionalni kot tudi na
nadnacionalni ravni;

6. poudarja, da se je treba zlasti osredotociti na dosledno izvajanje in ucinkovitejse
izvrSevanje ze sprejete zakonodaje in ukrepov, pri ¢emer opozarja, da na ravni EU $e niso
bile izkoris¢ene vse moznosti za zakonodajne ukrepe;

7. obzaluje, da se je proracun EU za ukrepe na podroc¢ju varnosti v cestnem prometu v
zadnjih letih znatno zmanj$al, in poziva Komisijo, naj ta trend obrne;

8. v celoti podpira cilj, da se do leta 2020 prepolovi Stevilo vseh smrtnih Zrtev v cestnem
prometu v EU glede na leto 2010, in zato poziva k dolocitvi jasnih in merljivih ciljev za to
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obdobje, da se v cestnem prometu zlasti zmanjsa Stevilo:
e smrtnih Zrtev prometnih nesre¢ med otroki, mlajSimi od 14 let, za 60 %,
e smrtnih Zrtev prometnih nesre¢ s tréenjem med pesci in kolesarji za 50 %,

e oseb s hudimi telesnimi poSkodbami za 40 %, in sicer na podlagi enotne opredelitve
EU, ki jo je treba hitro oblikovati;

Eti¢ni vidiki

9. poudarja, da ima vsak drzavljan EU pravico do individualne uporabe cest in varnosti v
cestnem prometu, poleg tega pa je v prvi vrsti tudi sam s svojim vedenjem dolzan
prispevati k tej varnosti; meni, da imajo javni organi in EU moralno in politi¢no
odgovornost za sprejemanje ukrepov in dejavnosti za reSevanje tega druzbenega
problema;

10. poudarja svoje mnenje, da je nujna celovita in dolgoroc¢na strategija, ki bo presegla
Casovni nacrt obravnavanega sporocila in katere cilj bo prepreciti vse smrtne zrtve v
cestnem prometu (,,prihodnost brez Zrtev*); se zaveda, da to ni uresnicljivo brez izCrpne
uporabe tehnologije v cestnih vozilih in razvoja ustreznih omrezij za inteligentne
prometne sisteme; poziva Komisijo, naj oblikuje osrednje elemente take strategije in jih
predlozi v naslednjih treh letih;

11. vztraja, da bi se spoStovanje zZivljenja in ¢loveka moralo odrazati v skupnem kulturnem in
etiénem procesu, v okviru katerega bi se cestam namenoma pripisala vloga ¢loveske
skupnosti;

12. uradno poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj tretjo nedeljo v novembru razglasijo za
svetovni dan spomina na zrtve prometnih nesrec, kot sta to Ze storili Organizacija
zdruzenih narodov in Svetovna zdravstvena organizacija, da bi povecali ozaves¢enost
javnosti glede tega vprasanja;

PreizkuSene prakse in izvajanje nacionalnih nacrtov

13. poziva Komisijo, naj bolj spodbuja izmenjavo znanja in preizkusenih praks med
drzavami Clanicami, da jih bo mogoce v vec¢ji meri vkljuciti v nacionalne, regionalne in
lokalne nacrte za varnost v cestnem prometu, kar bo omogocilo vzpostavitev dejavnosti
na ¢im trdnej$i metodoloski podlagi in prispevalo k vzpostavitvi evropskega prostora
varnosti v cestnem prometu;

14. poziva Komisijo, naj oceni Evropsko listino o varnosti v prometu in spodbudi
oblikovanje podobnih listin na regionalni in lokalni ravni;

15. poudarja, da jasni in merljivi cilji dodatno spodbujajo izboljSanje varnosti v cestnem
prometu in so bistveni elementi za primerjavo napredka med drzavami ¢lanicami ter za
spremljanje in oceno ukrepov za varnost v prometu; meni, da je treba poskusiti koli¢insko
ovrednotiti prispevek posameznih drzav ¢lanic pri doseganju ciljev do leta 2020; meni, da
je treba ta prispevek uporabiti kot vodilo pri doloCanju prednostnih nalog za nacionalne
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politike o varnosti v cestnem prometu;

16. podpira Komisijo v njenih prizadevanjih, da drzave ¢lanice oblikujejo nacionalne nacrte
za varnost v cestnem prometu; poziva, da morata biti priprava in objava teh nacrtov na
podlagi usklajenih skupnih smernic obvezni; vendar poudarja, da je treba drzavam
¢lanicam prepustiti dovolj manevrskega prostora, da bodo lahko posamezne ukrepe,
programe in cilje prilagodile nacionalnim razmeram,;

17. poziva Komisijo, naj nemudoma doloci posebno leto varnega gospodarskega cestnega
prometa;

18. poziva Komisijo, naj pripravi priro¢nik najboljsih praks o zdravstveni pomoci
poskodovancem na kraju prometne nesrece, da bi zagotovili hitrejSo in uc¢inkovitejSo
zdravstveno pomoc, ki je bistvenega pomena za prezivetje najhuje poSkodovanih oseb;

19. poziva Komisijo, naj skupaj s socialnimi partnerji pripravi strategijo za zmanjSanje
Stevila nesre¢ med delavci na poti na delo in domov; poziva drzave Clanice in Komisijo,
naj spodbujajo podjetja k pripravi nacrtov za varnost v cestnem prometu; poziva
Komisijo, naj stori vse v njeni moci, da bi zagotovila moznost izdajanja spriceval v
okviru Evropske listine o varnosti v cestnem prometu tistim podjetjem, ki bodo uvedla
nacrte za varnost v cestnem prometu za svoje delavce;

IzboljSanje kazalnikov in podatkov

20. meni, da so kakovostni in primerljivi podatki, ki zajemajo vse udeleZence v cestnem
prometu, tudi kolesarje in peSce, bistvena podlaga za uspesno politiko na podrocju
varnosti v cestnem prometu;

21. poziva Komisijo, naj pripravi Studijo o ekonomskih in socialnih u¢inkih smrti in poskodb
zaradi prometnih nesre¢ za druzbo v drzavah ¢lanicah EU;

22. poziva Komisijo, naj do konca leta 2013 kot del projekta SafetyNet za¢ne uporabljati
dodatne usklajene kazalnike, s katerimi bo mogoce izboljSati spremljanje in smiselno
primerjati napredek posameznih drzav ¢lanic;

23. poziva Komisijo, naj do leta 2012 pripravi predlog za izboljSanje podatkov o vzrokih za
nesrece in posSkodbe, pa tudi anonimnih podatkov o obsegu poskodb in njihovih kon¢nih
posledicah; poleg tega poziva k podrobnim vecdisciplinarnim raziskavam nesrec, ki naj
se s podporo Evropske unije izvedejo na reprezentativnih prometnih podro¢jih v vseh
drzavah Clanicah;

24. poziva Komisijo, naj v dveh letih pripravi opredelitve izrazov ,,Zivljenjsko nevarne
poskodbe®, ,tezje* in ,,lazje poSkodbe®, da bo mogoce primerjati ukrepe in njihove
rezultate v drzavah Clanicah;

25. poziva k ustanovitvi pravega nadzornega urada EU za cestni promet, katerega naloga bo
pripraviti povzetek obstojecih pobud za zbiranje podatkov, pripraviti predlog za
izboljSanje izmenjave podatkov ter zbirati podatke iz obstojecih zbirk ter znanje,
pridobljeno pri projektih EU, kot so SafetyNet, VERONICA in DaCoTa, ter poskrbeti, da
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26.

bodo javno dostopni, razumljivi in se jih bo vsako leto posodabljalo;

poziva drzave Clanice, naj spostujejo veljavne zahteve za posredovanje podatkov in
dosezejo dejanski napredek na podrocju izmenjave podatkov v primeru ¢ezmejnih
cestnoprometnih prekrskov; poziva drzave €lanice, naj uskladijo sisteme za zbiranje
podatkov z uporabo programske opreme za prenos obcutljivih podatkov v realnem cCasu,
ki naj bi bila uvedena leta 2014;

Podrocja ukrepanja

IzboljSanje usposabljanja in vedenja udeleZencev v cestnem prometu

27.

28.

29.

30.

31.

32.

poudarja, da je prometna varnost v veliki meri odvisna od previdnosti, obzirnosti do
drugih in medsebojnega spostovanja ter upostevanja veljavnih prometnih predpisov, kar
je neposredno povezano s potrebo po sistemati¢nem izboljSevanju kakovosti
usposabljanja v avtoSolah in s kakovostjo postopka za izdajo vozniSkih dovoljen;j;

meni, da bi moral imeti koncept vseZivljenjskega u€enja v okviru cestnega prometa
pomembnejSo vlogo, zato podpira dejavnosti centrov varne voznje, ki predstavljajo
uc¢inkovito obliko sistematicnega usposabljanja voznikov na vseh poklicnih in
prostocasnih podroc¢jih; meni, da bi bilo treba programe prometne vzgoje in usposabljanja
udeleZencev v cestnem prometu zaceti Ze zelo zgodaj v druZini in v $oli, vanje pa bi bilo
treba uvrstiti kolesarjenje, peSacenje in uporabo javnega prometa;

poziva k ukrepom za izboljSanje usposabljanja novih voznikov, kot je voznja s
spremstvom od 17. leta ali uvedba vecstopenjskega modela za pridobitev vozniskega
dovoljenja, ki vsebuje prakti¢no usposabljanje tudi po opravljeni izpitni vozZnji; poleg
tega poziva k uvedbi obveznega usposabljanja o varnosti v cestnem prometu za mlade in
nove udeleZence v cestnem prometu, da bodo pridobili prakti¢ne izkusnje pri spopadanju
z razli¢nimi nevarnimi situacijami;

poziva, da bi morali pri u€enju voznje kot enega glavnih sestavnih delov pri
usposabljanju novih voznikov, s katerim je mogoce doseci in izboljSati varnost v cestnem
prometu, ve¢jo pozornost nameniti najpomembnej$im vzrokom smrti in hudih poskodb v
cestnem prometu, kot so prevelika hitrost, voznja po vplivom alkohola, mamil ali
nekaterih zdravil, ki vplivajo na sposobnost za voznjo, neuporaba varnostnih pasov ali
druge varnostne opreme, kot so npr. ¢elade za dvokolesna vozila, uporaba mobilnih
naprav med voznjo ter utrujenost;

je preprican, da je potrebno boljSe izobraZevanje novih voznikov o pomenu pnevmatik za
varnost v cestnem prometu in upostevanju osnovnih pravil za ustrezno vzdrzevanje in
uporabo pnevmatik; zato poziva drzave ¢lanice k ustreznemu in pravo¢asnemu izvajanju
direktive o vozniskih dovoljenjih in njenih dolo¢b o obvezni vkljucitvi poznavanja
pnevmatik ter osnovnega vzdrZzevanja avtomobila nasploh v preizkus o znanju voZnje;

meni, da bi med u¢nimi urami voznje morali ve¢ pozornosti nameniti pojavu
dvokolesnikov na motorni pogon in njithovi vidljivosti;
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33.

34.

35.

poziva, naj se pri usposabljanju voznikov in izvajanju vozniskih izpitov vec¢jo pozornost
nameni zavarovanju tovora pri prevozu z osebnimi vozili;

poziva k obveznim obnovitvenim te¢ajem prve pomoci, ki bi se jih vsakih 10 let
udeleZevali vsi imetniki vozniskega dovoljenja;

spodbuja drzave ¢lanice, naj uvedejo posebne sisteme kazenskih tock za najnevarnejse
prometne prekrske, ki najucinkoviteje dopolnjujejo denarne kazni;

36. predlaga vgradnjo alkoholnih klju¢avnic v vozila udelezencev v prometu, ki so bili ze vec¢

37.

38.

39.

kot enkrat obsojeni zaradi voZnje pod vplivom alkohola, kot ukrep za njihovo ponovno
vkljucevanje;

poziva k obveznemu pregledu vida na vsakih 10 let za vse voznike kategorij A in B ter na
vsakih 5 let za voznike, starejSe od 65 let; poziva drzave €lanice, naj na podlagi
statisti¢nih podatkov o nesreah za posamezne starostne skupine uvedejo obvezne
zdravstvene preglede za voznike dolocene starosti, da bi opredelili njihovo fizi¢no,
umsko in psihi¢no sposobnost za nadaljnjo voZnjo;

poziva Komisijo, naj vsaka tri leta pripravi kampanje EU za varnost v cestnem prometu
na dolocene teme in naj za te kampanje sistemati¢no uporablja vse komunikacijske poti,
ki so nastale z izvajanjem Evropske listine o varnosti v cestnem prometu,

poziva Komisijo, naj v okviru varnosti v cestnem prometu ukrepa glede Stevila smrtnih
zrtev na nivojskih prehodih, kjer so nesrece pogosto posledica neustreznega vedenja
udeleZencev v cestnem prometu, kot so preveliko tveganje, pomanjkanje pozornosti in
nerazumevanje prometnih znakov;

Usklajevanje in izvajanje cestnoprometnih predpisov

40.

41.

42.

43.

poziva k odlo¢nim prizadevanjem za uskladitev oznak in pravil v cestnem prometu do
leta 2013; poudarja, da je treba prometne znake ohranjati v dobrem stanju, da bodo jasno
vidni, in jih pravo¢asno nadomestiti, ¢e je to potrebno zaradi spremenjenih razmer;

poziva Komisijo, naj ¢im prej sprejme specifikacije inteligentnega prometnega sistema za
prednostne ukrepe za varnost in zas¢ito v cestnem prometu, kot izhaja iz tock od (b) do
(f) ¢lena 3 Direktive 2010/40/EU o inteligentnih prometnih sistemih;

meni, da je izvajanje veljavnih predpisov osrednji steber politike EU za varnost v
cestnem prometu; poziva k boljsi izmenjavi podatkov med drzavami ¢lanicami o
prekrskih zoper prometne predpise v posameznih drzavah Clanicah in k pregonu tovrstnih
storilcev v skladu z veljavno nacionalno zakonodajo, ter v zvezi s tem poziva drzave
Clanice, naj dolocijo letne nacionalne cilje za nadzor prekoracitve hitrosti, voznjo pod
vplivom alkohola ali drog ter uporabo varnostnih pasov in ¢elad, in naj odlo¢no ukrepajo,
da se bo tak nadzor izvajal;

izpostavlja pomembno vlogo evropske mreZe prometnih policij TISPOL pri izmenjavi
preizkuSenih praks za izvajanje prometnih predpisov;
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44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

poudarja, da je za izvajanje socialnih predpisov v cestnem prometu (Uredba §t. 561/2006
in Uredba 3821/85/ES) potreben usklajen in u¢inkovit pristop k nadzoru, ki je izjemno
pomemben za varnost v cestnem prometu; zato ponovno poziva Komisijo, naj se odzove
na zahteve, ki jih je Parlament predstavil v svoji resoluciji z dne 18. maja 2010 o kaznih,
dolocenih za resne krSitve socialnih predpisov v cestnem prometu;

poziva Komisijo, naj pregleda zakonodajo o ¢asu voznje in pocitka, da bi voznikom
tovornjakov na dolge razdalje omogocila, da svoj tedenski pocitek prezivijo doma, ¢e to
ne bo ogrozilo ciljev Evropske unije na podro¢ju varnosti v cestnem prometu; meni, da bi
morali v celotni Evropski uniji uskladiti omejitve glede gibanja tovornega prometa;

pozdravlja sprejem staliS¢a Sveta o direktivi o cezmejnem izvrSevanju prometnih kazni,
ki predstavlja nadaljnji korak k izboljSanju varnosti v cestnem prometu z jasno dodano
vrednostjo na ravni EU; je seznanjen s pisnimi izjavami Komisije in Stevilnih drzav
¢lanic na decembrskem zasedanju Sveta; vendar obZaluje, da zaradi spremembe pravne
podlage ta ne bo veljala za vse drzave Clanice in drzavljane EU; izraza zaskrbljenost, ker
staliS¢e Sveta bistveno kr¢i podrocje uporabe te direktive, in poziva Svet, naj v drugi
obravnavi doseZe zadovoljiv dogovor, tudi o dolocbah, ki lajSajo ¢ezmejno izvrSevanje
prometne zakonodaje, smernic EU na podroc¢ju varnosti v cestnem prometu in potrebnih
informacij za voznike;

poziva Komisijo, naj kot prvi korak podpre oblikovanje tehnik za prijetje voznikov pod
vplivom drog in zdravil, ki vplivajo na njithovo sposobnost za voznjo, kot drugi korak pa
naj predlaga zakonodajo EU za prepoved voznje pod vplivom drog ali teh zdravil z
ucinkovitim izvajanjem;

poziva k uskladitvi meje za vsebnost alkohola v krvi v celotni EU; priporoca mejo 0 %o
kot znanstveno utemeljeno stopnjo tolerance za meritve pri neizkusenih voznikih prvi dve
leti in ter ves Cas za poklicne voznike;

poziva k uvedbi nadzornih sistemov, s katerimi bo mogoce sistemati¢no ugotavljati tudi
prekoracitve hitrosti motoristov in jih kaznovati;

poziva k vseevropski prepovedi proizvodnje, uvoza in distribucije sistemov, ki voznike
opozarjajo na kontrole prometa (npr. naprave za opozarjanje na radarje in za motenje
laserjev ali navigacijski sistemi, ki samodejno opozarjajo na kontrole prometa);

poziva, naj se na ravni celotne EU uvede prepoved pisanja, poSiljanja in branja sporo¢il
SMS, elektronske poste ali brskanja po spletu med voznjo motornega vozila, kar bi
morale drzave ¢lanice izvajati z uporabo najboljSe razpoloZljive tehnologije;

poziva Komisijo, naj v dveh letih pripravi zakonodajni predlog za usklajen pristop pri
uporabi zimskih pnevmatik za osebna vozila, avtobuse in tovornjake v regijah EU, pri
¢emer je treba upostevati ustrezne vremenske razmere v vsaki drzavi ¢lanici;

pri¢akuje, da bo Komisija do leta 2015 pregledala izvajanje tretje direktive o vozniskih
dovoljenjih in jo uskladila s spreminjajo¢imi se razmerami, ter poziva, da je med drugim
treba ustrezno upoStevati dejstvo, da zasebna raba vozil kategorije M1, katerih skupna
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masa presega 3,5 tone — predvsem avtodomov — dejansko ni ve¢ mogoca; poziva k temu,
da bi bilo usposabljanje za voznjo avtodomov, katerih skupna masa le malce presega 3,5
tone, mogoce ne le za osebe z vozniskim dovoljenjem za kategorijo C, ki ga imajo
vozniki gospodarskih vozil, ampak tudi za osebe z vozniSkim dovoljenjem za kategorijo
B, ki ga imajo zasebni udeleZenci v prometu;

54. odlocno priporoca, naj odgovorni organi omejijo hitrost na 30 km/h v naseljih in na vseh
enopasovnih cestah na mestnih obmocjih, ki nimajo lo¢ene kolesarske steze, da bi
ucinkoviteje zascitili SibkejSe udelezence v prometu;

Vzpostavljanje varnejSe infrastrukture v cestnem prometu

55. odlo¢no podpira predlog Komisije, da bi nacelno zagotovili finan¢no podporo EU za
infrastrukturne projekte, ki so v skladu z direktivami EU o varnosti v cestnem prometu in
varnosti tunelov, tudi za gradnjo cest nizje kategorije; v tem okviru poziva, naj se
prizadevanja na obmejnih obmocjih osredotocijo predvsem na zmanjSanje Stevila zelo
nevarnih odsekov, nevarnih tock in nivojskih prehodov;

56. ponovno poudarja, da dobro ohranjena cestna infrastruktura prispeva k zmanjSanju Stevila
smrtnih Zrtev in poskodb med udeleZenci v cestnem prometu; poziva drzave ¢lanice, naj
ohranjajo in razvijajo svojo cestno infrastrukturo z rednim vzdrZzevanjem in inovativnimi
metodami, kot so inteligentne cestne oznake, ki kaZejo varnostno razdaljo in smer voZznje,
ter pasivno varnost cestne infrastrukture; poudarja, da je treba sposStovati standarde za
oznacevanje, zlasti pri delu na cesti, saj so bistvenega pomena za ve¢jo varnost v cestnem
prometu;

57. poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj namenijo vecjo pozornost zasnovi cest, podprejo
1zvajanje stroSkovno ucinkovitih ukrepov, ki so Ze na voljo, in spodbujajo raziskave, ki
bodo snovalcem politik omogocile boljse razumevanje, kakSen naj bo razvoj cestne
infrastrukture, ki je potreben za boljSo varnost v cestnem prometu, ter upoStevajo posebne
potrebe starajocega se prebivalstva in SibkejSih udeleZencev v prometu;

58. pozdravlja dejstvo, da Komisija namenja pozornost najSibkej$im udeleZencem v prometu
(vozniki dvokolesnikov, pesci, itd.), pri katerih je Stevilo prometnih nesre¢ Se vedno
previsoko; poziva drzave ¢lanice, Komisijo in industrijo, naj pri zasnovi cestne
infrastrukture in opreme upostevajo potrebe tovrstnih udeleZencev v prometu, da bodo
zgrajene ceste varne za vse udelezence; poziva, da je treba v okviru naértovanja in
vzdrZevanja cest v vecji meri upoStevati infrastrukturne ukrepe za za$¢ito kolesarjev in
pescev, npr. ukrepe za loCevanje prometa, razSiritev mreze kolesarskih stez in ureditev
neoviranega dostopa ter prehodov za pesce;

59. poziva Komisijo, naj zagotovi ve¢jo varnost na obmocjih z deli na cesti ter v ta namen
oblikuje na evropski ravni ¢im bolj standardizirane smernice za nacrtovanje in
opremljanje teh obmocij, tako da se voznikom ne bo treba v vsaki posamezni drzavi
soocati z novimi in neznanimi okoli§¢inami; poziva k oblikovanju smernic, ki morajo
vsebovati ustrezno oznacevanje, odstranjevanje prvotnih oznak na cestah, uporabo
zaScitnih ograj in pregrad, oznaCevanje poteka voznega pasu z opozorilnimi svetili ali
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

znaki in oznakami za ovinke, pri Cemer se je treba izogibati zelo ostrim ovinkom in
zagotoviti varnost v no¢nem casu;

poudarja, da so potrebne ustrezne cestne povrsine, ki povecujejo odpornost proti
zdrsavanju, izboljSujejo lastnosti v razli¢nih podnebnih in vremenskih razmerah ter
vidljivost in ki zahtevajo malo vzdrzevanja ter tako povecujejo varnost infrastrukture za
udelezence;

poziva k Siroki uporabi znakov, ki kazejo hitrost vozila v posameznem trenutku, in k
prizadevanjem za vecjo vidljivost in razumljivost teh znakov, pri ¢emer se je treba
1zogibati kombiniranju znakov, ki jih je teZko razumeti;

poudarja, da je treba z vidika varnosti v cestnem prometu zagotoviti tudi izboljSanje
nacionalne cestne infrastrukture, ki ni vklju¢ena v omreZzje TEN-T, predvsem v tistih
regijah EU, ki imajo infrastrukturo slabe kakovosti in nizko raven prometne varnosti;

poziva Komisijo, naj opredeli, drzave ¢lanice pa, naj izvajajo ustrezne ukrepe za
preprecevanje nesrec na lokalnih cestah, na podezelju in v predorih ter za zmanjSanje
Skode, ki jo povzrocijo;

poziva Komisijo in drZave ¢lanice, naj svoje nacionalne, regionalne in lokalne organe
pozovejo k taki zasnovi cest, ki ne predstavlja nevarnosti za dvokolesnike na motorni
pogon; opozarja, da so obicajne obcestne zasCitne ograje na evropskih cestah smrtno
nevarne za motoriste, in poziva drzave ¢lanice, naj hitro ukrepajo (vklju¢no z zamenjavo
obstojecih zas€itnih ograj) in na nevarnih cestnih odsekih ojacajo spodnji in zgornji pas
zaScCitne ograje ter uporabijo tudi druge mozne sisteme zascitnih ograj, ki so skladni s
standardom EN 1317, da bi zmanjSali posledice prometnih nesre¢ za vse udelezence v
prometu; opozarja na nevarnost, ki jo za motoriste predstavljajo termakadamske zaplate,
kjer je oprijem veliko slabsi kot na obi¢ajnih asfaltnih cestis¢ih;

poziva Komisijo, naj si prizadeva za oblikovanje smernic za spodbujanje najboljsih praks
pri ukrepih za umirjanje prometa, ki temeljijo na fizi¢nih in opti¢nih inovacijah, med
drugim tudi z izvajanjem raziskovalnih in razvojnih projektov za umirjanje prometa, ki
jih sofinancira EU, da bi zmanjsali §tevilo nesre¢, obremenjenost s hrupom in
onesnazenost zraka;

poziva drzave Clanice, naj pripravijo in redno posodabljajo zemljevide najnevarnejSih
,hevarnih to¢k* v svojih cestnih omreZzjih, ki b1 morali biti na voljo javnosti in dostopni
prek navigacijskih sistemov v avtomobilih;

meni, da sta koncepta ,,samopojasnjujocih se cest* in ,,odpuscajocega cestnega roba“
bistvenega pomena za politiko varnosti v cestnem prometu in ju je treba zato spodbujati s
sredstvi EU in stalno izmenjavo najboljSih praks;

poziva drzave Clanice, naj pri gradnji in popravljanju cest predvidijo izdelavo grobega
opozorilnega robnega pasu;

opozarja na posebne nevarnosti nivojskih prehodov in poziva drzave ¢lanice, naj pri
izgradnji ali obnovi tak$nih prehodov predvidijo izvennivojske prehode ali namestijo
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70.

71.

72.

za$c¢itne ograje po celotni Sirini prehoda na cestah nizje kategorije;

opozarja na Direktivo 2008/96/ES o izboljSanju varnosti cestne infrastrukture in na
potrebo po zadostnem Stevilu varnih parkiriS¢ ob avtocestah; poudarja, da je pomembno
upostevati Cas voznje in pocitka ter uvesti usklajen rezim kazni, in poziva Komisijo in
drzave ¢lanice, naj poklicnim voznikom tezkih tovornih vozil zagotovijo dovolj
(koli¢insko merilo) varnih parkiris¢ , ki bodo ustrezala minimalnim socialnim standardom
ter bodo zagotavljala storitve za vzdrZzevanje in pomoc na cesti (kakovostno merilo);
poziva k temu, da je treba taka parkiri§ca zagotoviti v fazi nacrtovanja cestne
infrastrukture ali njenega posodabljanja in da morajo biti stroski izgradnje upraviceni do
sofinanciranja iz programov Skupnosti (na primer iz programa TEN-T);

poziva k prepovedi prehitevanja tovornjakov na nevarnih odsekih avtocest;

poziva drzave Clanice in upravljavce cest, naj zagotovijo ustrezno zasnovane objekte za
izboljSanje varnosti, ki so dobro opremljeni s prometnimi znaki in dobro osvetljeni, kar je
Se posebej prijazno za udelezence v prometu, kot so motoristi in kolesarji;

Varnej$a vozila v prometu

73.

74.

75.

76.

77.

78.

predlaga obvezno uporabo alkoholnih klju¢avnic z nizko, znanstveno utemeljeno stopnjo
tolerance pri meritvah za vsa nova vozila za komercialen prevoz potnikov in blaga;
poziva Komisijo, naj do leta 2013 pripravi predlog direktive za namestitev alkoholnih
klju€avnic skupaj z ustreznimi specifikacijami za njihovo tehni¢no izvedbo;

poziva Komisijo, naj se Se naprej posveca izboljSanju pasivne varnosti vozil, na primer z
najsodobnejSimi sistemi za obvladovanje trkov, predvsem pa izboljSanju zdruZzljivosti
med vec¢jimi in manjS$imi avtomobili ter med tezkimi tovornimi vozili in avtomobili ali
lahkimi tovornimi vozili; poziva k nadaljnjim prizadevanjem za zmanjSanje resnosti trkov
s SibkejSimi udelezenci v prometu; poziva Komisijo, naj predlaga pregled zakonodaje EU
na podro¢ju naprav za preprecevanje podleta od spredaj in dolo¢i optimalno sposobnost
absorpcije energije ter visSino teh naprav, da bodo te naprave nudile u¢inkovito zas¢ito
voznikov avtomobilov ob tréenju;

poziva Komisijo, naj v dveh letih predlozi porocilo, v kolik§ni meri izbolj$anje varnosti
potnikov v vozilu z okrepljenimi stebri A, B in C zmanjSuje vsestransko vidljivost za
voznika in ali to vpliva na varnost Sibkejsih udelezencev v prometu;

poziva Komisijo, naj v dveh letih predlozi porocilo o varnostnih vidikih
elektromobilnosti, ki bo vklju€evalo tudi t.i. e-kolesa ali kolesa s pomoZnim
elektromotorjem;

poziva Komisijo, naj do leta 2013 predlozi predlog, s katerim bo zagotovila, da bo vsako
novo vozilo serijsko opremljeno z izboljSanim sistemom opozarjanja na nepripetost
varnostnega pasu na sprednjih in zadnjih sedezih, ki bo oddajal tako zvo¢na kot tudi
vizualna opozorila;

poziva Komisijo, naj oceni koristnost name$¢anja sistemov, ki voznike opozarjajo na
utrujenost, in naj, ¢e je to primerno, predlaga njihovo obvezno uporabo;
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79. poziva proizvajalce vozil, naj pri razvoju avtomobilov na elektricni pogon in drugih
novih pogonskih tehnologij posebno pozornost namenijo zlasti u¢inkoviti zasciti potnikov
v vozilu, reSevalcev in osebju reSevalnih sluzb pred novimi viri nevarnosti v primeru
nesrec;

80. poziva drzave €lanice, naj u¢inkovito in temeljito nadzorujejo uvoz dodatne opreme,
sestavnih in rezervnih delov za motorna vozila in dvokolesa, da se zagotovi, da ustrezajo
strogim evropskim standardom za varstvo potroSnikov;

81. poziva Komisijo, naj podrobno preuci morebitno povezavo med izboljSano varnostno
tehnologijo vozil in manj$im zavedanjem voznikov o tveganjih ter naj Parlamentu v dveh
letih predloZi porocilo o tem vprasanju;

82. poziva Komisijo, naj vzpostavi enotni evropski prostor za redne tehni¢ne preglede vseh
cestnih motornih vozil in njihovih elektronskih varnostnih sistemov; pri¢akuje, da bodo
podlago za taks$ne preglede predstavljali najstrozji in enotni standardi; pricakuje, da bodo
neodvisni in§pekcijski organi, certificirani na podlagi usklajenih standardov, odgovorni
za izvajanje pregledov in izdajanje potrdil o opravljenem tehni¢nem pregledu; pri¢akuje,
da bo zagotovljeno vzajemno priznavanje tak$nih potrdil o opravljenem tehnicnem
pregledu;

83. poziva Komisijo, naj v dveh letih opredeli skupne standarde za tehni¢ni nadzor vozil po
hudih nesrecah;

84. poziva Komisijo, naj za preprecevanje trkov avtomobilov spodbuja visje standarde za
varnost vozil, kot je uporaba tehnologije v vozilih; poudarja pomembno vlogo, ki jo imajo
inteligentni prometni sistemi pri zmanjSanju Stevila prometnih nesre¢ s smrtnim izidom in
ponovno poudarja ekoloski potencial pametnih avtomobilov in pametnih cest, pa tudi
pilotnih projektov raziskav in razvoja za naprave V2V (med vozili) in V2R (med vozilom
in cesto); hkrati poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj se na uporabo inteligentnih
prometnih sistemov ne osredotocajo le na cestah, vkljucenih v vseevropsko omrezje
(TEN);

85. poziva Komisijo, naj oblikuje skupne standarde za pnevmatike vozil, predvsem za profil
in tlak pnevmatik, in uvede ustrezne preglede; podpira vkljucitev pregleda pnevmatik v
redne tehni¢ne preglede vozil; podpira u¢inkovitejSe izvrSevanje predpisov o
pnevmatikah prek pogostejSega nadzora na cestah; poziva Komisijo, naj predlaga
specifikacije za sisteme za nadzor tlaka v pnevmatikah, da bi zagotovila ustrezno uporabo
pnevmatik, kar bo koristilo tako varnosti v cestnem prometu kot okolju;

Uporaba napredne tehnologije za vozila, infrastrukturo in reSevalne sluzbe

86. poziva, naj se na primer s pomo¢jo inteligentnih prometnih sistemov udelezencem v
cestnem prometu zagotovi, da so jim pred zacetkom voZnje in med njo na voljo podrobne
najnovejse prometne informacije, informacije o nevarnih ali neobicajnih cestnih odsekih
ter o veljavnih prometnih predpisih v posamezni drZavi €lanici (na primer o omejitvi

ey e

celoti izkoristil potencial evropskega satelitskega sistema Galileo na tem podrocju;
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87. poziva Komisijo, naj do konca leta 2012 predloZi zakonodajni predlog skupaj s asovnim
razporedom in podrobnim postopkom odobritve, s katerim bi postopno uvedli celovite
sisteme za belezenje nesre¢ s standardizirano napravo za od¢itavanje, ki bi belezila
podatke pred in med nesreco ter po njej (beleZenje podatkov o dogodkih), najprej pri
najetih vozilih, kasneje pa tudi pri gospodarskih in osebnih vozilih, s tem v zvezi
poudarja, da je treba zaScititi osebne podatke posameznikov in jih uporabiti izklju¢no za
namene preiskave nesrec;

88. poziva Komisijo, naj pripravi predlog za opremljanje vozil z inteligentnimi sistemi za
uravnavanje hitrosti, ki bo vklju€eval ¢asovni razpored, podroben postopek odobritve in
opis za to potrebne cestne infrastrukture;

89. poziva Komisijo, naj podpre ukrepe, ki potroSnike pri nakupu vozil spodbujajo k uporabi
inovativnih tehnologij za varnost vozil, pri ¢emer mnoge od teh tehnologij zaenkrat Se
niso obvezne, vendar je njihova uporaba pokazala znatne koristi na podroc¢ju varnosti;
poziva zavarovalnice, naj pokazejo vecjo raven pripravljenosti in ponudijo ugodnejsa
zavarovanja za voznike, katerih vozila so opremljena z varnostnimi sistemi, ki dokazano
preprecujejo nesrece ali zmanjSujejo Skodo, ki jo te povzrocijo;

90. poziva Komisijo, naj opravi raziskavo o novih tehnologijah, ki lahko pripomorejo k
izboljSanju varnosti v cestnem prometu, kot so inovativni (prilagodljivi) sistemi
zarometov;

91. poziva Komisijo, naj pospesi ocenjevanje in revizijo Direktive 2007/38/ES; poziva k
upostevanju tehnoloSkega razvoja, tako da se vsi tovornjaki opremijo s posebnimi
vzvratnimi ogledali, napravami s kamerami in zasloni ali drugo tehni¢no opremo, ki
odpravlja mrtvi kot, predvsem da bi preprecili nesrece s kolesarji in pesci, ki se znajdejo
v voznikovem mrtvem kotu;

92. pozdravlja namero Komisije, da bo posebno pozornost namenila varnosti motoristov;

93. meni, da postopna obvezna uvedba zavornih naprav za prepre¢evanje blokiranja koles za
vsa nova motorna kolesa predstavlja pomemben ukrep, ki lahko znatno zmanjsa Stevilo
hudih prometnih nesre¢ z motornimi kolest;

94. poziva drzave €lanice, naj sprejmejo ukrepe, s katerimi bodo zagotovile, da bodo zahteve
za gospodarska vozila v vec¢ji meri skladne s tehni¢nimi pogoji, npr. glede utrujenosti in
naprav, ki opozarjajo na zmanjSano pozornost;

95. priporoc€a, naj se s klimatskimi napravami opremijo vse novejse vrste tezkih tovornih
vozil, starejSe vrste pa glede na tehni¢no izvedljivost; meni, da bi morali ti sistemi
delovati tudi, ko je motor ugasnjen, da bi vozniku zagotovili primeren pocitek; poziva
Evropsko komisijo, naj pojasni izraz "ustrezno leZiSce" iz ¢lena 8(8) uredbe §t. 561/2006;

96. pozdravlja napovedi Komisije, da namerava pospesiti uvedbo sistema eCall, in jo poziva,
naj v naslednjih letih preizkusi razsiritev njegove uporabe tudi na motorna kolesa, tezka
tovorna vozila in avtobuse, s posebnim poudarkom na posebnih potrebah invalidov, in naj
po potrebi pripravi ustrezne predloge;
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97. poziva Komisijo, naj pripravi ukrepe za podporo in zas¢ito osebja reSevalnih sluzb v
primeru nesre¢, kot je na primer moznost dolocanja ali pridobivanja podatkov na kraju
samem o vrsti motorja posameznega vozila, pasivni varnostni opremi, kot so zra¢ne
blazine, ali uporabi posebnih materialov, pa tudi vseh ostalih tehni¢nih podatkov za
reSevanje o posameznem modelu avtomobila, da bi tako pospesili reSevalno akcijo;

Varstvo SibkejSih udeleZencev v prometu

98. poziva, da je treba v vecji meri upoStevati varstvo SibkejSih udeleZzencev v prometu, kot
so motoristi, pesci, cestni delavci, kolesarji, otroci, starejsi in invalidi, kar mora biti
sestavni del varstva v prometu, na primer z uporabo inovativnih tehnologij pri vozilih in
infrastrukturi; poziva, naj se ve¢ pozornosti nameni potrebam starejSih in oseb z
zmanjS$ano mobilnostjo kot udeleZencev v cestnem prometu; s tem v zvezi poziva drzave
¢lanice, naj razvijejo programe, ki bodo preprecevali tveganje za nesrece zaradi starosti in
s katerimi bodo starejsi lahko ostali dejavni udelezenci v prometu; priporo¢a uporabo
za§¢itnih ograj z gladkimi povrSinami in uvedbo posebnih voznih pasov za SibkejSe
udeleZence v prometu;

99. poziva Komisijo, drzave Clanice in lokalne organe, naj spodbujajo programe ,,varnih
Solskih poti®, s ¢imer bi povecali varnost otrok; navaja, da je treba poleg omejitve hitrosti
in uvedbe Solske prometne policije zagotoviti tudi ustreznost vozil, ki se uporabljajo kot
Solski avtobusi, in strokovno znanje voznikov;

100.poziva Komisijo in drZave ¢lanice, naj spodbujajo kolesarjenje in hojo kot samostojni
vrsti prevoza in kot sestavni del vseh prometnih sistemov;

101.poziva drzave ¢lanice:
1) naj uvedejo obvezno uporabo opozorilnih jopicev za vse potnike v vozilu;
2) naj spodbujajo kolesarje, naj zlasti pono¢i zunaj strnjenih naselij uporabljajo varnostne

¢elade in nosijo opozorilne jopice ali podobna oblacila, da bi bili bolj vidni;

102.poziva Komisijo, naj predloZi predlog, v katerem bo doloc¢ila minimalne zahteve glede
lu¢i in odsevnih naprav, ki jih bodo morali izpolnjevati proizvajalci koles;

103.priporoca, da se za varnost otrok, starih do treh let, uporabljajo otroski sedezi, obrnjeni v
nasprotno smer voznje;

104.naroca svojemu predsedniku, naj to resolucijo poslje Svetu in Komisiji.
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OBRAZLOZITEV

1. Ozadje

Varnost evropskih cest se je v zadnjih letih obéutno povecala. V obdobju od leta 2001 do
2009 se je Stevilo smrtnih Zrtev v cestnem prometu v EU zmanjSalo za 36 %. Pri tem je imel
odlocilno vlogo tretji evropski program za varnost v cestnem prometu 2001-2010. Ti ukrepi
so od leta 2001 resili skoraj 80 000 ¢loveskih zivljen;j. Ni se sicer uresnicil cilj za razpolovitev
letnega Stevila smrtnih Zrtev v prometu, kljub temu pa so Stevilke spodbudne. Predvsem je to
spodbuda za nadaljnje ukrepe. Leta 2009 je na evropskih cestah zivljenje Se vedno izgubilo
35000 ljudi, 1,5 milijona pa je bilo hudo poskodovanih, pogosto s trajnimi telesnimi
poSkodbami. Posledica teh prometnih nesre¢ so ogromni socialni in ekonomski stroski (v letu
2009 so znasali priblizno 130 milijard EUR). K njim pa je treba pristeti Se clovesko izgubo,
zalost svojcev, bole¢ino poskodovanih in dramati¢ni poseg v Zivljenje prizadetih.

35 000 smrtnih Zrtev v cestnem prometu ustreza strmoglavljenju priblizno 250 popolnoma
zasedenih srednje velikih potniskih letal, Cesar si ni mogoce zamisliti. Vendar se druzba Se
vedno v veliki meri ne zaveda zivljenjske nevarnosti v cestnem prometu ali jo odriva stran.
Vsakodnevne tragedije na cestah EU ostajajo v veliki meri neopaZene.

2. Sporocilo Komisije

Komisija je malo pred iztekom tretjega akcijskega programa predlozila sporocilo, v katerem
je zastavila strateske cilje do leta 2020.

Ponovno je osrednji cilj Komisije razpolovitev skupnega Stevila smrtnih Zrtev v cestnem
prometu v Evropski uniji do leta 2020 (referencno leto je 2010).

Komisija si je za uresnicitev tega cilja zastavila sedem strateSkih ciljev:

e izboljSanje prometne vzgoje in kakovosti sistema za pridobitev vozniSkega dovoljenja
ter usposabljanje voznikov,

e boljSe izvajanje cestnoprometnih predpisov,

e varnejsa infrastruktura,

e boljsi varnostni ukrepi za gospodarska in osebna vozila,

e razvoj pametnih vozil,

e izboljSave na podroc¢ju intervencijskih sluzb in prve pomoci,

e zaSCita SibkejSih udeleZencev v prometu, zlasti motoristov.

Komisija zeli s temi smernicami dolociti sploSne predpise in cilje, po katerih je treba
pripraviti nacionalne in lokalne strategije. V skladu z nacelom subsidiarnosti bi bilo treba
razli¢ne ukrepe izvajati na najprimernejsi ravni na podlagi deljene odgovornosti.
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3. Pripombe in predlogi za izboljSavo
3.1 BoljSe usklajevanje ukrepov

Porocevalec nac¢eloma podpira zastavljene cilje Komisije in osnutke ukrepov. Ravno tako
podpira mnenje Komisije, da je za ve€jo prometno varnost nujen povezan, celovit in
integriran pristop, ki vkljucuje vse udelezence v prometu in zainteresirane strani ter uposteva
sinergije z drugimi politicnimi cilji. Vendar je za to kot tudi za vklju¢evanje vpraSanja
varnosti v cestnem prometu v vsa zadevna politicna podro¢ja in u€inkovito vklju¢evanje
lokalne, regionalne, nacionalne in evropske ravni v pripravo in izvajanje ukrepov, nujna
maksimalna usklajenost. Dosleden razvoj tega integriranega pristopa s sedanjimi strukturami
na ravni EU se zdi vpraSljiv. Zato poroCevalec predlaga, da se ustanovi urad evropskega
koordinatorja za varnost v cestnem prometu, kamor bi se morali ob podpori Komisije stekati
razli¢ni pristopi in ravni. Koordinator bi lahko prevzel dragoceno vlogo pri posredovanju med
posameznimi ravnmi.

3.2 Prihodnost brez Zrtev

Porocevalec odlo¢no podpira cilj za razpolovitev Stevila smrtnih Zrtev prometnih nesre¢ do
leta 2020. Vendar to pomeni, da bo leta 2020 v prometnih nesrecah zivljenje Se vedno
izgubilo 15 000 ljudi, kar je zastrasujoce visoka cena za mobilnost drzavljanov EU. Vsaka
izguba ¢loveskega Zivljenja ali poskodba v prometni nesredi je preveé. Ceprav popolne
varnosti ni, je cilj zmanjSanja Stevila smrtnih Zrtev prometnih nesre¢ samo za polovico
vprasljiv zaradi eti¢nih razlogov, ne glede na to, kako velikopotezen se zdi za navedeno
obdobje. Zato bi morala Komisija kon¢no sprejeti zahteve Evropskega parlamenta in zastaviti
dolgoroc¢ni cilj za popolno preprecitev smrtnih Zrtev nesre€ v cestnem prometu (prihodnost
brez zrtev), kot je to storilo Ze ve¢ drzav na nacionalni ravni. EU mora zaceti uresnicevati ta
cilj in pripraviti strategijo za obdobje, daljSe kot deset let.

3.3 Drzni cilji in konkretni ukrepi

EU za predvideno obdobje v obravnavanem sporo€ilu na splosno potrebuje svezenj
konkretnejSih ukrepov, €e naj uresnici drzni cilj 50-odstotnega zmanjSanja Stevila smrtnih
zrtev v cestnem prometu. To je pomembno zlasti, ker je z ve¢jim uspehom vse tezje dodatno
zmanjSati Stevilo smrtnih Zrtev prometnih nesre¢. Na podlagi tega so Stevilni ukrepi, ki jih je
napovedala Komisija, nejasni, premalo ambiciozni in neustrezni za izzive pred nami.

Zal Komisiji pred iztekom tretjega akcijskega programa za varnost v cestnem prometu ni
uspelo predloZiti osnutka novega Cetrtega akcijskega programa. Namesto tega je predlozila
stratesko sporocilo, ki ima na sploSno Sibkejsi u¢inek. To za referencni okvir ni dovolj. Zato
bi morala Komisija predlagane pristope do konca leta 2011 preoblikovati v novi pravi akcijski
program, ki bo vseboval seznam ukrepov z jasnimi ¢asovnimi nacrti ter instrumente
spremljanja za nadzor uspesnosti in vmesno oceno.

Poleg tega bi bilo treba na ravni EU predvideti dva jasna in merljiva cilja do leta 2020, in
sicer v cestnem prometu zmanjsati Stevilo
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. smrtnih Zrtev med otroki, starimi do 14 let, za 60 % in
. oseb z Zivljenjsko nevarnimi poskodbami za 40 %.

Za drugi cilj je nujna usklajena opredelitev izraza Zivljenjsko nevarne poskodbe na evropski
ravni. Kot merilo je mogoce dolociti, da je po nesreci potrebna intenzivna nega. Za pripravo
te opredelitve je treba dolociti konkreten rok.

3.4 1zboljSanje kazalnikov in podatkov o varnosti v cestnem prometu

Cezmejno primerjave in ocene napredka ali u¢inkovitosti posameznih ukrepov na podro¢ju
varnosti v cestnem prometu so neizbezne.

Izvedljive so samo s pomocjo kakovostnih in primerljivih podatkov ter kazalnikov iz vseh
drzav ¢lanic kot tudi z ustreznimi instrumenti za ocenjevanje. Ceprav je bil glede tega dosezen
velik napredek, je potrebno nadaljnje izboljsanje. EU je Ze financirala veliko raziskovalnih
projektov, ki so se ukvarjali z razvojem boljsSih kazalnikov (na primer SafetyNet). Rezultate
teh raziskovalnih projektov bi bilo treba uporabiti, da bi z boljSo in SirSo podatkovno zbirko
dobili natancnejsi vpogled v u€inke in u¢inkovitost ukrepov za varnost v cestnem prometu.

Primerljivi podatki so zelo pomembni zlasti pri analizi vzrokov za poskodbe in nesrece. EU bi
morala prevzeti pobudo in predlagati sistem za zbiranje usklajenih evropskih statisti¢nih
podatkov o vzrokih nesre¢. Sem spada tudi razvoj usklajene analize podatkov o nesrecah v
standardizirani obliki in podrobno raziskovanje nesre¢ ob podpori EU na reprezentativnih
cestnih odsekih v vseh drzavah ¢lanicah, da bi Se bolje razumeli problem. Za to bi lahko
uporabili dosedanje izkuSnje posameznih drzav ¢lanic.

Poleg tega bi moral osrednji organ obdelati zbrane podatke iz vseh drzav Clanic in jih zdruziti
v lahko razumljivi statistiki, ki bi jo nato lahko objavili ob upoStevanju strogih standardov za
varstvo osebnih podatkov.

3.5 Nacionalni cilji in cilji EU

Tudi jasni merljivi cilji lahko dodatno spodbudijo izboljSanje varnosti v cestnem prometu v
drzavah €lanicah, zlasti kadar usklajeni podatki omogoc¢ajo redno primerjavo napredka in
ocenjevanje posameznih nacionalnih politik ter ¢e so rezultati objavljeni. EU bi lahko
drzavam ¢lanicam nalozila obvezo, da nacionalne nacrte za varnost v cestnem prometu
prilagodijo usklajenim skupnim smernicam in jih objavijo. Konkretno oblikovanje teh nacrtov
z nacionalnimi cilji in ukrepi bi moralo po nacelu subsidiarnosti na splos$no ostati v
pristojnosti posameznih drzav ¢lanic.

3.6 Obnasanje v cestnem prometu

Drzavljani EU imajo pravico do visokih standardov za varnost v cestnem prometu. Politika
mora k temu prispevati, zlasti pri izvajanju cestnoprometnih predpisov.

Hkrati pa je vsak udelezenec v prometu osebno dolzan prispevati k varnejSemu cestnemu
prometu. Vsak lahko prispeva, zato so Se kako pomembni ukrepi za boljSe obnasanje v
prometu.
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Sem sodijo na primer ukrepi za boljSe usposabljanje novih voznikov, kot je voznja s
spremstvom od 17 leta, ki se je v Nem¢iji Ze izkazala za koristno, ali uvedba vecstopenjskega
modela za pridobitev vozniSkega dovoljenja, ki vkljucuje prakticno voznjo tudi po opravljeni
izpitni voznji. Koncept vseZivljenjskega u€enja bi se moral bolj uveljaviti v cestnem prometu.
Udelezenci v prometu bodo lahko v prihodnje obvladali nove funkcije v vozilu in bolj
zapletene situacije v prometu samo, ¢e se bodo nenehno usposabljali. Vsi udelezenci v
prometu bi morali v rednih presledkih obnavljati tudi znanje prve pomoci, ki so ga pridobili

ob usposabljanju za voznjo.

Za spremembo vedenja udelezencev v prometu, ki nenehno kr§ijo prometne predpise, so
potrebni psiholoski ukrepi, kot je uvedba usklajenega sistema tock v Evropi.

Poleg tega ima EU zelo hvalevredno Evropsko listino o varnosti v cestnem prometu, h kateri
se je prostovoljno zavezalo ze veliko ljudi. Komunikacijske strukture, ki so se razvile s to
listino, bi bilo treba razviti in jih bolj sistemati¢no uporabiti za kampanje o varnosti v cestnem
prometu na ravni EU.

3.7 Konkretni posamezni ukrepi

Porocevalec predlaga vrsto dopolnilnih ukrepov, h katerim je ze veckrat pozval tudi Evropski
parlament, da bi v EU Se izboljsali varnost v cestnem prometu. Med drugim se osredotocajo
na:

tlak v pnevmatikah/obvezne zimske pnevmatike,

zagotovitev pomembnih informacij reSevalcem in osebju poklicnih reSevalnih sluzb,
usposabljanje in nadaljnje usposabljanje za udelezence v cestnem prometu,
kampanje za varnost v cestnem prometu,

kampanje za zascito SibkejSih udelezencev v cestnem prometu,

tehni¢ne spremembe za osebna vozila in gospodarska vozila,

protiblokirne zavorne sisteme za motorje,

sisteme za opozarjanje na utrujenost voznika,

obvezno nosnjo opozorilnih jopicev zunaj strnjenih naselij,

enotno zakonsko mejo za vsebnost alkohola v krvi,

elektri¢na kolesa.
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