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PROJEKT REZOLUCJI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie przyszlosci regionalnych portow lotniczych i ushug lotniczych w UE

(2011/2196 (INT))

Parlament Europejski,

uwzgledniajac komunikat Komisji pt. ,,Plan dzialania w zakresie przepustowosci,
efektywnosci 1 bezpieczenstwa portow lotniczych w Europie” (COM(2006)0819),

uwzgledniajac komunikat Komisji pt. ,,Wytyczne wspdlnotowe dotyczace finansowania
portéw lotniczych i pomocy panstwa na rozpocze¢cie dziatalnosci dla przedsigbiorstw
lotniczych oferujacych przeloty z regionalnych portow lotniczych” (2005/C 312/01),

uwzgledniajac komunikat Komisji pt. ,,Unia Europejska i sasiednie regiony: nowa
koncepcja wspotpracy w dziedzinie transportu” (COM(2011)0415),

uwzgledniajac rezolucje z dnia 24 marca 2011 r. w sprawie zastosowan w transporcie
globalnych systemow nawigacji satelitarnej — krotko- i $rednioterminowej polityki UE!,

uwzgledniajac biatg ksiege Komisji pt. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggni¢cia konkurencyjnego 1 zasobooszczednego
systemu transportu” (COM(2011)0144),

uwzgledniajgc art. 48 Regulaminu,

uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji
Rozwoju Regionalnego (A7-0094/2012),

. majac na uwadze, ze brak obecnie powszechnie akceptowanej definicji terminu

»regionalny port lotniczy”; majac na uwadze, ze lotniska, ktorych gtéwnym obszarem
cigzenia jest stolica, nie zostaty uwzglednione w sprawozdaniu; majac na uwadze, ze
sugeruje si¢ iz regionalne porty lotnicze, tj. nie bedace weztami lotniczymi, powinno si¢
dzieli¢ z kolei na gléwne 1 mniejsze ze wzgledu na rodzaj oferowanych potaczen, liczbe
pasazerow i potaczenia z wigkszymi miastami i lotniskami oraz majac na uwadze, ze
wzywa si¢ Komisj¢ do okreslenia wspdlnych kryteriow w celu ulatwienia znalezienia
wlasciwej definicji ,,regionalnego portu lotniczego” uwzgledniajacej wszystkie powyzej
wymienione elementy; majac z kolei na uwadze, ze ,,regionalng ustuge lotnicza” definiuje
si¢ jako lot rozpoczynajacy si¢ lub kofczacy w regionalnym porcie lotniczym;

majac na uwadze, ze lotnictwo regionalne, podobnie jak inne $rodki transportu, nalezy do
najwazniejszych czynnikdw umozliwiajacych mobilno$¢ obywateli; majac na uwadze, ze
wigksza liczba polaczen 1 wydajna mobilnos¢ intermodalna moga znacznie zwigkszy¢

kontakt z regionami, przedsigbiorstwami, zwigkszy¢ liczbg turystow i wptynac na rozwoj

! Teksty przyjete, P7_TA(2011)0250.
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powiagzanych ustug i szerzenie dobrobytu gospodarczego;

. majac na uwadze dysproporcje w zakresie mozliwosci korzystania z regionalnych

polaczen lotniczych w panstwach cztonkowskich spowodowane zroznicowanym statusem
materialnym obywateli oraz odmiennym poziomem rozwoju infrastruktury;

. majac na uwadze, ze zapewniana przez lotnictwo tacznos$¢ obywateli 1 przedsiebiorstw z

regionami UE, a zwlaszcza regionami i wyspami odcigtymi od transportu, jest
niestychanie wazna 1 sprzyja efektywnosci gospodarczej tych obszaréw; majac na uwadze,
ze europejskie porty tworza wielka sie¢ 150 tys. polaczen migdzymiastowych;

. majac na uwadze, ze znaczna liczba regionalnych portow lotniczych obstugiwana jest

przez jedna lini¢ lotnicza, ktéra w praktyce ma monopol i moze wykorzystywac swoja
pozycje do wywierania presji poprzez kolejne zadania stawiane takim portom lotniczym 1
wladzom lokalnym badz regionalnym, w tym w zakresie optat lotniskowych 1 optat z
tytutu bezpieczenstwa lotniczego;

. majac na uwadze, ze sprzedaz detaliczna w portach lotniczych zmniejszyta si¢ znacznie

wskutek wprowadzenia przez niektore linie lotnicze restrykcyjnej polityki w zakresie
bagazu podrgcznego; majac na uwadze, ze zasada jednej sztuki bagazu stosowana przez
linie lotnicze, a zwlaszcza tanich przewoznikow dziatajacych gtownie w tych portach
lotniczych, w polaczeniu z innymi praktykami ograniczania kosztow, przyczynita si¢ do
pogorszenia komfortu podrézowania 1 powoduje dramatyczny spadek naziemnej
sprzedazy detalicznej o niemal 70% w niektorych regionalnych portach lotniczych; majac
na uwadze, ze jedng trzecig zysku ze sprzedazy detalicznej w portach lotniczych
przeznacza si¢ na dotowanie linii lotniczych, kompensujac optaty za ladowanie;

. majac na uwadze, ze rzad Hiszpanii jednoznacznie zakazal stosowania przez linie lotnicze

zasady jednej sztuki bagazu w przypadku lotow z hiszpanskich portow lotniczych;

. przyznaje, ze gtowne porty lotnicze w niektorych panstwach cztonkowskich UE

doswiadczaja obecnie kryzysowej sytuacji w zakresie przepustowosci;

zauwaza, ze pod wptywem kryzysu finansowego 1 kryzysu dlugu publicznego istotnie
zmienity si¢ warunki finansowania portéw lotniczych w UE, zwtaszcza tych nie bedacych
weztami lotniczymi;

majac na uwadze, ze budowa nowych regionalnych portéw lotniczych powinna bazowac
na analizie kosztéw 1 korzysci;

. majac na uwadze, ze w ramach inwestycji sektora publicznego w modernizacj¢ portow

lotniczych nalezy w pewien sposob uwzglednia¢ zwigzek miedzy wydatkowang kwotg a
liczbg pasazerow korzystajacych z danej infrastruktury;

Ekonomika regionalnych ustug lotniczych

. podkresla konieczno$¢ wprowadzenia obowigzku uzyteczno$ci publicznej w przypadku
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ustug lotniczych §wiadczonych w interesie gospodarczym i publicznym, zwtaszcza tych
zapewniajacych polaczenie z oddalonymi regionami, regionami wyspiarskimi i regionami
najbardziej oddalonymi, z uwagi na ich oddalenie i uwarunkowania fizyczne 1 naturalne,
aby zagwarantowac ich pelng dostepnosc¢ i integracje terytorialng; podkresla, Ze nalezy
utrzymac istniejgce zobowigzania z tytutu §wiadczenia ushug publicznych; uwaza, Zze bez
publicznych $rodkéw finansowych ustugi takie nie bylyby optacalne; podkresla znaczenie
zwigkszania konkurencyjnosci regionow najbardziej oddalonych oraz promowania
integracji regionalnej, aby zmniejszy¢ opdznienie gospodarcze tych regionéw wzgledem
reszty Europy;

2. uwaza, ze nalezy unika¢ szybkiego wzrostu liczby regionalnych portéw lotniczych 1
odnotowuje, ze rozwdj regionalnych portéw lotniczych powinien by¢ ukierunkowany tak,
aby unika¢ tworzenia niewykorzystanej czy nieefektywnie wykorzystywanej
infrastruktury lotniskowej, co mogloby spowodowac¢ ci¢zar finansowy dla wtasciwych
wladz; zachgca natomiast do usprawnienia istniejacych polaczen, przede wszystkim na
obszarach, na ktorych wystepuja utrudnienia natury geograficznej (takich jak na przyktad
wyspy); w zwiazku z tym z zadowoleniem przyjmuje kazda inicjatywe majaca na celu
zwigkszenie roli transportu publicznego, rowniez drogowego, poprzez rozwdj polaczen;
podkresla, Zze finansowanie publiczne regionalnych portéw lotniczych musi by¢ zgodne z
postanowieniami art. 106 1 107 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej dotyczacymi
pomocy panstwa; uwaza, ze nalezy przewidzie¢ system kar dla linii lotniczych, ktore
zaprzestaly korzystania z objetego finansowaniem regionalnego portu lotniczego przed
uptynigciem ustalonego terminu;

3. zwraca si¢ do Komisji o zmiang¢ decyzji 2012/21/UE w sprawie stosowania art. 106 ust. 2,
na mocy ktdrej obnizono do 200 tys. pasazeroéw/rok prog, ponizej ktorego port lotniczy
moze otrzymac¢ pomoc panstwa bez koniecznosci powiadamiania Komisji, majac na
uwadze, ze w wytycznych wspdlnotowych (2005/C312/01) stwierdza sie, ze port lotniczy
moze by¢ rentowny, jezeli ruch wynosi ponad 500 tys. pasazerow na rok;

4. jest zdania, Ze regionalne porty lotnicze, ze wzgledu na ich wptyw Srodowiskowy 1
gospodarczy, powinny otrzymywaé¢ odpowiednie wsparcie od wtadz krajowych 1
regionalnych, podlega¢ lokalnym i regionalnym konsultacjom oraz — na podstawie analiz
kosztow 1 zyskow — by¢ uznane za uprawnione do wnioskowania o finansowanie w
ramach funduszy unijnych, a takze innych finansowanych przez UE instrumentow
inzynierii finansowej w nowych ramach programowania; sugeruje, aby Komisja
uwzglednita mozliwosci oferowane przez regionalne porty lotnicze w ramach europejskiej
centralnej sieci transportowej;

5. domaga sig, aby kryteria otrzymywania subwencji 1 funduszy publicznych byty jasno
uregulowane 1 przejrzyscie sformutowane;

6. wzywa Komisj¢ do przyjecia wywazonego podej$cia podczas kolejnych zmian
wytycznych z zakresu lotnictwa w celu zapewnienia spotecznie i gospodarczo trwatego
rozwoju regionalnych ustug lotniczych, uwzgledniajacego rozwdj infrastruktury

niezbednej do zapewnienia intermodalnosci, zapewniajac jednoczesnie dostgpnosc tych
ustug obywatelom UE i uwzgledniajac zasade pomocniczosci 1 proporcjonalnosci;

7. wzywa Komisje, by w dziataniach wspierajacych rozwdj regionalnych portéw lotniczych
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oraz budowe nowych regionalnych portow lotniczych, zwtaszcza w krajach, w ktorych
krajowe porty lotnicze potozone sa w odleglych rejonach, uwzgledniala szczeg6lnie
zrownowazony rozwdj terytorialny regionéw odpowiadajacych poziomowi I 1 Il wspdlne;j
klasyfikacji jednostek terytorialnych do celéw statystycznych (NUTS), aby zapewni¢
innowacje 1 konkurencyjnos$¢ w regionach znacznie oddalonych od stolicy i niemajacych
dobrego dostepu do transportu, a takze do ulatwiania rozwoju autentycznych osrodkow
gospodarczych 1 wegztow transportowych;

8. podkresla, ze odpowiedni rozwoj regionalnych portéw lotniczych przyczynia si¢ do
rownolegtego rozwoju sieci dziatalnosci turystycznej, sektora o zasadniczym znaczeniu
dla wielu regionéw europejskich;

9. zauwaza, ze turystyka wykazuje wigksza odpornos¢ na kryzys gospodarczy, a kazdy
aspekt polityki gospodarczej lub decyzja, ktore moga wesprze¢ turystyke lub przyczynié
si¢ do jej rozwoju, takie jak transport lotniczy 1 infrastruktura lotnicza, wymaga
szczegblnej uwagi;

10. podkresla, ze niektore lotniska regionalne dzialajg tylko w sezonach zwigkszonego ruchu
turystycznego, co czesto stanowi dodatkowy problem w zakresie organizacji, wiaze si¢ z
wyzszymi kosztami jednostkowymi itd.; wzywa Komisje do tego, by uwzgledniata w
przyjmowanym prawodawstwie dla tego sektora specyfike dziatajacych sezonowo lotnisk
regionalnych oraz ich problemy;

11. podkresla, Zze regionalne porty lotnicze staja si¢ coraz wazniejsze dla czarterowych linii
lotniczych, jak rowniez dla tanich przewoznikoéw lotniczych; podkresla, ze obecnie
zasadnicza racjg bytu czarterowych linii lotniczych jest wystepowanie w roli operatoréw
dtugodystansowych, oferujacych przewozy do miejscowosci turystycznych, gorsze
parametry foteli 1 ushugi pokladowe w poréwnaniu z regularnymi wysokobudzetowymi
liniami lotniczymi; czarterowe linie lotnicze czesto korzystaja z regionalnych portow
lotniczych, ktore nie sa w stanie obslugiwac regularnych lotow, i znajduja si¢ poza
zasiegiem konkurencji ze strony tanich przewoznikow lotniczych operujacych za pomoca
krétkodystansowych samolotow; przypomina, ze waskokadlubowe samoloty preferowane
sg na krotszych trasach, szczegolnie wowczas, gdy przewoznicy obstugujacy sie¢
potaczen transportuja pasazerow z regionalnych portow lotniczych do weztdéw lotniczych,
a takze przez tanich przewoznikow lotniczych;

12. wzywa Komisj¢ do zagwarantowania wlasciwego zastosowania prawodawstwa
europejskiego 1 ustawodawstwa krajowego w zakresie warunkow socjalnych 1 warunkow
zatrudnienia oferowanych przez linie lotnicze, aby pracownicy zatrudnieni w
regionalnych portach lotniczych nie padali ofiarami dumpingu socjalnego, a takze aby
stworzy¢ warunki dla sprawiedliwej konkurencji i rownych szans w sektorze lotnictwa;
wzywa do zapewnienia pracownikom portow lotniczych godnych warunkéw umownych,
ze szczegblnym odniesieniem do portdow lotniczych, na ktdrych wigksza czgs¢ ruchu
lotniczego jest zwigzana z dziatalnoscia tanich przewoznikéw;

13. wyraza zaniepokojenie, ze pewne praktyki stosowane przez tanie linie lotnicze, ktore
czesto oferuja przeloty z regionalnych portow lotniczych, prowadza do obnizenia jakosci
obstugi i pogorszenia warunkdéw pracy; biorac pod uwage agresywna praktyke biznesowa
niektdrych tanich przewoznikow, ktorzy oferuja przeloty z regionalnych portow
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lotniczych celem korzystania z dominujacej pozycji oraz majac na uwadze, ze dziatalnos¢
handlowa nalezy do gltéwnych Zrédet dochodu regionalnych portéw lotniczych, wyraza
zaniepokojenie w zwigzku z zasadg jednej sztuki bagazu i innymi ograniczeniami w
zakresie przewozu bagazu kabinowego naktadanymi przez niektore linie lotnicze; jest
zdania, ze takie praktyki stanowig naruszenia prawa konkurencji i uwaza, ze ograniczenia
te moga stanowi¢ przejaw naduzywania pozycji przez przewoznika; w zwigzku z tym
wzywa panstwa cztonkowskie do ustalenia wspdlnych putapoéw narzucanych
przewoznikom w zakresie ograniczen i jest zdania, ze kontrolg przestrzegania ograniczen
dotyczacych cigzaru 1 wielkos$ci bagazu nalezy przeprowadza¢ przed dotarciem przez
pasazera do wyjscia, z ktorego transportowany jest do samolotu;

14. wzywa do traktowania artykutow zakupionych w ramach sprzedazy detalicznej w porcie
lotniczym jako rzeczy niezbe¢dnych, tak jak ma to obecnie miejsce w przypadku
przedmiotow takich jak nakrycia wierzchnie; pochwala decyzje Hiszpanii o zakazie
stosowania na jej terytorium' praktyk wspomnianych w ust. 13 i wzywa Komisj¢ do
rozwazenia wprowadzenia podobnych srodkéw obowigzujacych wszystkich
przewoznikow latajacych z Europy;

15. uwaza, ze transport towarowy stanowi dla regionalnych portow lotniczych pozytywny
czynnik umozliwiajacy rozwoj 1 tworzenie miejsc pracy, rowniez poprzez uruchomienie
odpowiednich ustug naziemnych oraz tworzenie osrodkéw handlowych powigzanych z
danym regionalnym portem lotniczym; wzywa Komisj¢ do opracowania strategii na rzecz
rozwoju transportu towarowego, ulatwiajgcej wspotprace miedzy sasiadujgcymi ze sobg
regionalnymi portami lotniczymi;

16. wzywa wlasciwe wtadze panstw cztonkowskich do przedstawienia planéw rozwoju
1 poprawy funkcjonowania istniejacych regionalnych portéw lotniczych;

17. uwaza, ze regionalne porty lotnicze nie mogg by¢ czynnikiem zwigkszajacym deficyty
publiczne i z zasady powinny by¢ zréwnowazone pod wzgledem gospodarczym w
srednim okresie;

Srodowisko i innowacyjnosé

18. apeluje do Komisji 1 panstw cztonkowskich o pilne przys$pieszenie rozwoju wspolnego
przedsigbiorstwa celem opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem
lotniczym nowej generacji (SESAR), inicjatywy ,,Czyste niebo” 1 wdrozenia
prawodawstwa dotyczacego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej; zauwaza, ze
za sprawg dziatalnosci SESAR 1 waznej roli europejskiego systemu wspomagania
satelitarnego (EGNOS) regionalne porty lotnicze zyskaja na przedsigwzigciach w rodzaju
zdalnych wiez kontrolnych, zarzadzaniu predkoscia 1 natezeniem ruchu oraz poprawie
procedur operacyjnych;

19. przyznaje, ze zarzadzanie przepustowoscig rdézni si¢ w zaleznosci od tego, czy w porcie
lotniczym koordynuje si¢ przydziat czasu na start lub ladowanie; jest zdania, Ze
przepustowo$¢ wielu regionalnych portéw lotniczych jest w duzym stopniu

I Ustawa 1/2011 (4 marca 2011 r.) ustanawiajaca panstwowy program bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego, zmieniajgca ustawe 21/2003 o bezpieczenstwie zeglugi powietrznej (7 lipca 2003 r.).
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niewykorzystana i ze przez wykorzystanie wolnej przepustowosci mozna zmniejszy¢ ttok
1 skroci¢ czas oczekiwania na ladowanie w glownych portach lotniczych oraz ograniczy¢
oddziatywanie na srodowisko; uznaje, ze dobre potaczenia miedzy gldéwnymi portami

lotniczymi i okolicznymi regionalnymi portami lotniczymi mogg pomdc zmniejszy¢ tlok;

20. podkresla role regionalnych portéw lotniczych, bedacych sitg napedowa dla rozwoju
klastrow innowacyjnych poprzez zmniejszenie kosztow lokalizacji nowych
przedsigbiorstw, zwtaszcza w regionach oddalonych geograficznie;

21. wzywa panstwa cztonkowskie oraz wtadze regionalne i lokalne, aby podejmujac decyzje o
lokalizacji portow lotniczych oraz o ewentualnej koniecznos$ci remontu lub rozbudowy
regionalnych portow lotniczych, zwracaly uwage nie tylko na kwestie gospodarcze 1
finansowe, ale takze na czynniki srodowiskowe, terytorialne, geologiczne i
meteorologiczne, a takze braly pod uwage inne racjonalne kryteria; jednocze$nie
podkresla znaczenie wykorzystywania i modernizacji istniejacych struktur przed
przystapieniem do tworzenia nowych;

Tlok i multimodalnosé

22. zauwaza, ze wedtug niedawnych badan europejskie regiony traca bezposrednie potaczenie
z niektorymi najbardziej zatloczonymi portami lotniczymi oraz wyraza rozczarowanie, ze
przedmiotem badania Komisji Europejskiej sa wytacznie gtdéwne porty lotnicze; sugeruje
w zwigzku z tym, aby zakres przysztych badan zostal rozszerzony na regionalne porty
lotnicze, a w tymczasem zacheca panstwa cztonkowskie 1 Komisje do promowania
potaczen miedzy regionalnymi i gldwnymi portami lotniczymi w panstwach
cztonkowskich, co pomoze pobudzi¢ gospodarke na obszarach otaczajacych regionalne
porty lotnicze, a jednoczesnie moze stac si¢ rozwigzaniem problemu zbyt duzego
nat¢zenia ruchu lotniczego w Europie;

23. apeluje do wszystkich stron 1 instytucji uczestniczacych w zmianie rozporzadzenia (EWGQG)
nr 95/93 (zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr 793/2004) o potozenie nacisku raczej na
wzrost przepustowosci portow lotniczych niz na eliminowanie regionalnych ustug
lotniczych polityka cenowa; za niezbedny uwaza dostep regionalnych portéw lotniczych
do wezldéw lotniczych oraz jest zdania, ze nalezy to rozwazy¢ w ramach przegladu
rozporzadzenia (EWG) nr 95/93, zwlaszcza w kontek$cie planow dotyczacych wtornego
rynku przydzialéw czasu na start lub ladowanie 1 przewidywanego stopniowego
wprowadzania innych mechanizmow rynkowych, w tym rynku pierwotnego, ktoérych
skutkiem mogtoby by¢ odcigcie regionalnych portow lotniczych od gtéwnych weztow
lotniczych;

24. wzywa Komisje o zachowanie racjonalnos$ci w zakresie regulacji administracyjno-
prawnych dotyczacych zarzadzania slotami w regionalnych portach lotniczych, ktorej
brak moze wptynaé na ograniczenie siatki potaczen; majac na uwadze, ze gldwne porty
lotnicze 1 duze wezly lotnicze zblizaja si¢ do osiggnig¢cia swojej maksymalnej
przepustowosci, wzywa Komisj¢ do opracowania strategii przydziatow czasowych dla
regionalnych portéw lotniczych majacych potencjat w zakresie przyciggania nowych linii
lotniczych, sprzyjania konkurencji, zmniejszeniu intensywnosci ruchu w gtownych
portach lotniczych oraz rozwojowi regionalnych portow lotniczych;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

ubolewa nad tym, ze regionalne porty lotnicze potozone z dala od o$rodkéw miejskich
czesto nie sg odpowiednio potaczone z siecig transportu ladowego; wzywa panstwa
cztonkowskie rozwijania strategii intermodalnej 1 inwestowania w istotne ze
strategicznego punktu widzenia polgczenia intermodalne, na przyklad potaczenia z siecia
kolejowa, gdyz potaczenia regionalnych portéw lotniczych z resztg sieci transportowe;j
doprowadza do tego, ze w przypadku zatorow w przepustowosci w weztach lotniczych
ruch przeniesie si¢ raczej na regionalne porty lotnicze;

zauwaza, ze brak podejmowania zdecydowanych dziatan zmierzajacych do zwigkszenia
dostgpnosci regionalnych portow lotniczych poprzez wlasciwe skomunikowanie z
osrodkami miejskimi, mi¢dzy innymi poprzez realizacj¢ transportowych inwestycji
infrastrukturalnych ogranicza gospodarczy i spoteczny rozwoj regionow;

zauwaza konieczno$¢ wigkszej integracji pomigdzy srodkami transportu; apeluje do
Komisji o przedstawienie komunikatu zachecajacego branz¢ do rozwoju multimodalnos$ci
za posrednictwem biletow wspdlnych dla kolei i sektora lotniczego; zwraca uwage na juz
istniejgce tego rodzaju rozwigzania w niektorych panstwach cztonkowskich 1 dlatego
nalega, by wszystkie strony wymienialy si¢ sprawdzonymi rozwigzaniami w tej
dziedzinie;

zauwaza pilng potrzebe zagwarantowania przepustowosci portow lotniczych w Unii
Europejskiej, aby nie przestaly one by¢ konkurencyjne w stosunku do innych regionow, w
ktorych odnotowuje si¢ wzrost, co pozwoli zapobiec sytuacji przeniesienia ruchu
lotniczego do sasiednich regionow; jest zdania, ze regionalne porty lotnicze mogg pomoc
zmniejszy¢ ttok w gldwnych europejskich portach lotniczych oraz poméc im utrzymac ich
czotowg pozycije;

uwaza, ze branza kolejowa i1 drogowa powinna uwzglednia¢ w planach rozwoju sieci
transportu kolejowego 1 drogowego lokalizacje portéw lotniczych celem wigczenia portow
lotniczych do powstajacych sieci transportu ladowego; zauwaza potrzebe opracowania
sieci regionalnych portéw lotniczych stanowigcych integralne potaczenie z gtownymi
portami lotniczymi, poprawiajac mozliwosci zarowno mobilnosci mieszkancow jak i
usprawnienia przewozu towarow;

zwraca uwagg, ze dobrze rozwini¢ta sie¢ lotnisk regionalnych poprawi réwniez
bezpieczenstwo pasazeréw, miedzy innymi gwarantujac zapewnienie na wypadek
pogorszenia pogody lub z innych przyczyn sieci lotnisk awaryjnych i zastgpczych;

uwaza za istotne uwzglednienie specjalizacji transportu towarowego jako nieodzownego
elementu, ktory pozytywnie wptynie na planowanie map portéw lotniczych i usprawni
korzystanie z dostgpnej infrastruktury; wskazuje, ze odpowiednie korzystanie z tej zasady
wraz z odpowiednim zarzadzaniem przydziatami czasu na start i ladowanie, aby rozdzieli¢
transport pasazerski i towarowy, pozwoli unikna¢ sytuacji nasycenia gldwnych portow
lotniczych; podkresla istotna roleg, jaka w strategii tej odgrywaja regionalne porty lotnicze;

Transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T)

32. jest zdania, Ze regionalne porty lotnicze maja znaczacy wptyw na zachowanie spojnos$ci

terytorialnej oraz rozwdj spoteczny i gospodarczy w regionach, a zwlaszcza w regionach
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33.

34.

35.

36.

gdzie brak innego rodzaju transportu; wzywa zatem, by uwzgledniono regionalne porty
lotnicze w przysziej polityce dotyczacej transeuropejskiej sieci transportowej; ponadto jest
gleboko przekonany, ze do planow sieci TEN-T nalezy wlaczy¢ gtowne regionalne porty
lotnicze prowadzace statg caloroczng obstuge pasazerow, ktore istotnie przyczyniajg si¢
do rozwoju gospodarczego, ozywienia przemyshu i zatrudnienia w regionach, zwlaszcza te
zapewniajace liczne potaczenia z panstwami trzecimi i potaczenia wewnatrzeuropejskie, i
ktore sprzyjaja multimodalnosci transportu w regionie, oraz regionalne porty lotnicze,
ktore moga stuzy¢ do odcigzania waskich gardet;

podkresla, ze regionalne porty lotnicze zlokalizowane w regionach transgranicznych i w
bliskiej odleglosci powinny wspodtpracowac i koordynowac swoje dziatania w zwigzku z
wykorzystaniem dostgpnej przepustowosci, co jest wstepnym warunkiem uzyskania
wspotfinansowania UE z funduszy TEN-T, spdjnosci i regionalnych;

uwaza, ze w ramach TEN-T regionalne porty lotnicze moglyby odegra¢ wiodaca role w
tworzeniu szerszego wspolnego europejskiego obszaru lotniczego obejmujacego 1 miliard
osob w UE 1 sgsiednich krajach zgodnie z komunikatem Komisji (COM(2011)0415);

ubolewa nad tym, ze Komisja nie zwrodcita uwagi na wyrazony przez Parlament i Rad¢ w
art. 10 ust. 4 decyzji 884/2004/WE postulat przytaczenia do sieci regionalnych portow
lotniczych, zwlaszcza z uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia, obok rozwoju ustug kolei,
ustug transportu lotniczego do europejskich regiondw, zwazywszy ze transport lotniczy
moze w niektorych okolicznosciach dociera¢ dalej 1 stuzy¢ mniejszym rynkom
efektywniej pod wzgledem czasu, kosztu 1 oddziatywania na srodowisko; podkresla w
zwigzku z tym ogromne znaczenie powigzania z portami lotniczymi zwtaszcza ustug kolei
duzych predkosci 1 kolei dalekobieznych;

uwaza, ze szersze uwzglednienie portow lotniczych w nowych wytycznych TEN-T ufatwi
dostep do finansowania ze srodkéw prywatnych przedsiewzig¢ w zakresie infrastruktury
lotniskowej 1 stanowi¢ bedzie korzystny sygnat dla rynkéw kapitalowych; wzywa
Komisj¢ w ramach przegladu TEN-T do uznania wagi zwigzku pomiedzy regionalnymi
ustugami lotniczymi a ozywieniem gospodarczym;

Bezpieczenstwo

37.

38.

39.

zauwaza, ze koszt wdrozenia §rodkodw bezpieczenstwa w mniejszych regionalnych
portach lotniczych jest proporcjonalnie wyzszy w stosunku do gtownych portow
lotniczych, ktore zyskuja na korzysciach skali; uwaza jednak, Ze ewentualna propozycja
dotyczaca finansowania §rodkoéw bezpieczenstwa nie moze zaktoca¢ konkurencji
pomiedzy portami lub grupami portéw lotniczych;

przypomina, ze dyrektywa UE w sprawie optat lotniskowych* obejmuje jedynie porty
lotnicze obstugujace ponad 5 milionéw pasazerdéw lub najwigkszy port lotniczy w kazdym
panstwie cztonkowskim UE; uwaza, ze zasadniczg czeg$¢ jakiegokolwiek przegladu
odnosnych dyrektyw powinna stanowi¢ ocena skutkéw dla matych i §rednich portow
lotniczych;

apeluje do Rady o przyjecie stanowiska w sprawie optat za ochrong lotnictwa oraz uwaza,
ze to panstwa cztonkowskie powinny pokrywac koszty surowszych §rodkow
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bezpieczenstwa z podatkow, zwazywszy ze bezpieczenstwo lotnictwa jest sprawg
bezpieczenstwa narodowego; podkresla, Ze podobne zasady powinny dotyczy¢ wszystkich
pozostatych rodzajow transportu, aby zagwarantowac uczciwg konkurencje.

40. przyznaje, ze konieczny jest niezawodny sprzet do kontroli ptynow, aerozoli i zeli
zapewniajacy duze prawdopodobienstwo wykrycia rozmaitych ptynnych materiatow
wybuchowych oraz apeluje do Komisji o rozwazenie konsekwencji spetnienia przez
regionalne porty lotnicze przysztych wymogow w zakresie kontroli ptyndw, aerozoli 1
zeli;

41. zwraca uwage na skutki nowych przepiséw dla towarowego transportu lotniczego ze
szczegdlnym uwzglednieniem znaczenia ruchu towarowego dla wielu regionalnych
portéw lotniczych; apeluje do panstw cztonkowskich 1 Komisji o zbadanie konsekwencji
gospodarczych przedmiotowych przepiséw celem dopilnowania, aby spedytorzy nie
przeniesli swojej dziatalnosci poza UE;

Przejrzystosé

42. sugeruje, ze przedsiebiorstwa musza oferowacé wszystkim rezydentom ze wszystkich
panstw UE opcje¢ zaptaty karta debetowa lub kredytowa, ktora to opcja bylaby bezptatna;
zaleca ponadto, by z kartg taka nie wigzaly si¢ zadne optaty miesi¢czne czy
administracyjne, nawet jezeli oferowana jest przez przedsigbiorstwo bgdace podmiotem
odrebnym od linii lotniczych oraz by w sytuacji, w ktorej wigkszos$¢ pasazeréw danej linii
lotniczej uiszcza dodatkowa optate w zwiazku z ptatnoscia, zakaza¢ stosowania takiej
oplaty, a optate uzna¢ za nieunikniong i uwzgledni¢ jako czg¢$¢ ceny podstawowe;;

43. zauwaza, ze cho¢ miejsce na bagaz moze by¢ ograniczone w niektorych statkach
powietrznych, nie istniejg jakiekolwiek wspdlne wytyczne w zakresie rozmiaru lub
cigzaru bagazu podrgcznego lub rejestrowanego w unijnych przewozach lotniczych;
proponuje, aby Komisja zachecita branze do ustalenia wspolnych putapdw restrykc;i,
zwazywszy ze dzigki temu pasazerowie czuliby si¢ pewniej w czasie podrozy; uwaza, ze
warunkiem powodzenia takiego rozwigzania na rynku Swiatowym jest zaangazowanie
ICAO we wspomniany proces;

44. wskazuje na to, ze niektore linie lotnicze wymagaja nieproporcjonalnie wysokich optat za
bagaz rejestrowany; wzywa Komisje¢ do przeanalizowania tego postgpowania pod katem
praktyk wymienionych w ust. 13 oraz sprawiedliwej 1 przejrzystej polityki cenowej;

45. sugeruje, ze nalezy wprowadzi¢ pulap oplat naktadanych przez linie lotnicze za bagaz
dodatkowy 1 nadbagaz;

Dostepnosé

46. wzywa przedsiebiorstwa zarzadzajace regionalnymi portami lotniczymi do dostosowania
ich obiektow do obstugi 0sob niepetnosprawnych, aby umozliwi¢ tym osobom niezalezny
dostep do roznych stref w porcie lotniczym oraz komfortowe korzystanie ze wszystkich
ustug;

47. podkresla, ze dzigki niewielkim terminalom, funkcjonalnosci i organizacji regionalne
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porty lotnicze stanowig warto$¢ dodang dla pasazeréw z ograniczong mobilnoscia,
pasazeréw podrozujacych z rodzing itd.; wzywa Komisje, porty lotnicze i inne
zainteresowane strony do uznania za wzor projektu 1 budowy terminali, ktére sg bardziej
dostepne i zachecajace dla pasazerdw;

48. zobowiazuje przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie 1 Komis;ji.
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UZASADNIENIE

Regionalne porty lotnicze i ustugi lotnicze sg niezbedne nie tylko jako wezty transportowe,
pomagajace w utatwianiu sprawnego funkcjonowania jednolitego rynku UE przez
przemieszczanie osob 1 toward6w pomiedzy regionami, ale rOwniez jako swoiste zrodta
wzrostu gospodarczego. Razem poszerzajg horyzont tradycyjnych szlakéw handlowych oraz
pobudzaja do intensywnego rozwoju obstugiwane przez siebie miasta i regiony. Biorac pod
uwage znaczenie wspomnianej infrastruktury 1 oferty ustugowej dla 0s6b mieszkajacych poza
glownymi obszarami miejskimi i dla catej UE, sprawozdawca wyraza powazne
zaniepokojenie w zwigzku z tendencjg Komisji Europejskiej do skupiania uwagi na giéwnych
weztach lotniczych we wnioskach ustawodawczych w dziedzinie lotnictwa. W niniejszym
sprawozdaniu przedstawilem zalecenia majgce na celu przywrdcenie rOwnowagi oraz
wskazanie, w jaki sposob regionalne porty lotnicze i ustugi lotnicze doznawaly czesto
nieproporcjonalnej, cho¢ nieumyslnej, szkody w zwigzku z niektérymi przepisami UE.
Poddatem takze pod dyskusje rozwiazania polityczne, ktore — w razie ich przyjecia przez
Komisje — moglyby zwiekszy¢ sprawnos¢ 1 optacalnos¢ regionalnych portow lotniczych i
ustug lotniczych, jak rowniez poprawi¢ komfort pasazerow korzystajacych ze wspomnianej
infrastruktury 1 oferty ustugowe;.

Jak juz stwierdzitlem na wstepie, regionalne porty lotnicze wnoszg istotny wktad gospodarczy
na rzecz spoteczenstwa, przy czym ze zdumieniem odkrytem, jak trudno jest znalez¢ jedna
spojna definicje regionalnego portu lotniczego. Rozmawialem z Komisja, a takze z
przedstawicielami branzy, ale zaproponowano mi wiele nieodpowiednich, sprzecznych i
czesto konkurujacych ze sobg definicji. Jezeli Komisja ma zapewni¢ zaspokojenie potrzeb
licznych regionalnych portow lotniczych UE w przysztosci, to sadze, ze potrzebuje jasnej,
konkretnej, spojnej 1 doktadnej definicji regionalnych portow lotniczych. Po UE rozsianych
jest bardzo wiele regionalnych portow lotniczych, ktdre znacznie r6znig si¢ od siebie pod
wzgledem rozmiaru, Swiadczonych ustug, obstugiwanych rynkow i1 dostgpnych ustug
lotniczych. Dlatego nieodpowiednie beda definicje, w ktorych umownie wyznacza si¢
graniczng liczbe pasazerow lub uwzglednia wszelkie porty lotnicze spoza miast/ regionow
stolecznych. Biorac pod uwage obecny brak jakiejkolwiek odpowiedniej definicji,
sprawozdawca postanowil dla celow niniejszego sprawozdania zaproponowac prosta, szerokg
definicje, w ktorej regionalny port lotniczy definiuje si¢ jako kazdy port lotniczy nie bedacy
wezlem lotniczym (bez wzgledu na liczbe obstugiwanych pasazerdéw), zas regionalng ustuge
lotniczg — jako ustuge lotnicza rozpoczynajaca si¢ lub konczaca w regionalnym porcie
lotniczym.

Lotnictwo to branza o niskich marzach, a naszym zadaniem jest stworzenie silnego,
konkurencyjnego 1 optacalnego unijnego obszaru lotniczego. Dotyczy to zwlaszcza szczebla
regionalnego, gdzie marze potrafig by¢ najnizsze. Stoimy w obliczu nie tylko barier
gospodarczych, ale réwniez przeszkod zwigzanych z oddziatywaniem lotnictwa na
srodowisko, tlokiem, bezpieczenstwem, a takze koniecznosci lepszego okreslenia
podstawowego wktadu lotnictwa w sieci transportowe UE. Sprawozdawca starat si¢ poruszy¢
wszystkie najwazniejsze kwestie, zajmujac si¢ nie tylko zagadnieniami charakterystycznymi
dla lotnictwa regionalnego, ale rowniez tym, w jaki sposob lotnictwo regionalne moze
przyczyni¢ si¢ do stworzenia bardziej efektywnego unijnego obszaru lotniczego. Uwazam na
przyktad, ze regionalne porty lotnicze, ktére nie wykorzystuja obecnie w pelni swojej
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przepustowosci, moglyby ewentualnie stuzy¢ do odcigzania niektorych bardzo zatloczonych
weztow lotniczych, zwlaszcza w odniesieniu do ustug regionalnych. Rozwigzanie to, pod
warunkiem jego wtasciwego wdrozenia, mogtoby zmniejszy¢ ttok 1 zwiekszy¢ skutecznos¢
ochrony $rodowiska. Podobnie w przypadku przydziatéw czasu na start lub ladowanie
apelowatbym do Komisji o zwrocenie szczegdlnej uwagi na regionalne porty lotnicze i ushugi
lotnicze, zwazywszy Ze moga one zosta¢ wyeliminowane z rynku z powodu niewtasciwej
polityki cenowej w obliczu wiekszej konsolidacji wsrod gtownych portow lotniczych, linii
lotniczych 1 sojuszy linii lotniczych. Niekonkurencyjny i monopolistyczny rynek bylby
wysoce szkodliwy nie tylko dla lotnictwa regionalnego, ale rowniez dla obywateli UE,
ktérych skazano by na mniejszy wybor i1 rosngce ceny.

Zaapelowatem takze do Komisji 1 panstw cztonkowskich o pilne przys$pieszenie rozwoju
SESAR 1 jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zwazywszy ze realizacja obu
przedsiewzie¢ moglaby przynies¢ ogromne oszczgdnosci pod wzgledem gospodarczym i
srodowiskowym z racji wigkszej efektywnosci, a niektore mniejsze regionalne porty lotnicze
moglyby skorzysta¢ na przedsiewzigciach SESAR, np. zdalnych wiezach kontrolnych.
Uwazam ponadto, ze wickszg efektywnos$¢ w unijnym obszarze transportowym mozna by
uzyska¢ przez uwzglednienie niektdrych gldownych regionalnych portow lotniczych w sieci
bazowej TEN-T. Stanowczo uwazam bowiem, ze regionalne ustugi lotnicze nalezy postrzegac
jako nieodtgczny — nie za$ drugorz¢dny — element sktadowy sieci TEN-T. Sprawozdawca
uwaza, ze przez wigksze wilaczenie naszych regionalnych portéw lotniczych do sieci
transportowej mozemy zacheci¢ branz¢ do wniesienia dodatkowych korzysci na rzecz
obywateli UE, np. rozwoju multimodalnosci za posrednictwem wspolnych biletow w
podrézach koleja i samolotem.

Staralem si¢ wreszcie podja¢ kwestie dotyczace przejrzystosci, ktore mogg mie¢ daleko idacy
wpltyw na komfort pasazerdéw, ale takze swobode regionalnych portow lotniczych w wyborze
zyskownego modelu gospodarczego. Celem niniejszego sprawozdania jest zwrocenie uwagi
na praktyki niektorych tanich przewoznikoéw, np. nagto$niong praktyke polegajaca na
dodawaniu niektorych nieuniknionych optat do ceny podstawowej biletow lotniczych czy
narzucaniu bardzo surowej 1 ucigzliwej zasady jednej sztuki bagazu, ktéra moze powaznie
zagrozi¢ optacalnos$ci sprzedazy detalicznej bedacej zrédtem dochoddéw portu lotniczego w
przypadku regionalnych portow lotniczych, ktére nierzadko wynegocjowaty konkurencyjne
optlaty za ladowanie w celu przyciagnigcia linii lotniczych.

Podsumowujac, stanowczo uwazam, ze europejskie regionalne porty lotnicze i1 ustugi lotnicze
nalezy uznac¢ za zasadnicze elementy w tworzeniu efektywnej i sprawnie dziatajgcej unijnej
sieci transportowej, ktora ulatwia handel 1 umozliwia przemieszczanie si¢ wigkszej liczbie
0sob. Lotnictwo regionalne moze odegra¢ zasadniczg role w dopilnowaniu, aby swobodny
przeptyw w UE byl faktem nie tylko dla osob zamieszkujacych gldwne miasta stoteczne, ale
réwniez dla obywateli UE mieszkajacych poza tymi obszarami, aby miasta i regiony czerpaty
korzysci nie tylko z wigkszej mobilnosci, ale rowniez z rozwijania turystyki, zapewniania
dostepu do nowych rynkéw i przyciggania wiekszych inwestycji gospodarczych.
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OPINIA KOMISJI ROZWOJU REGIONALNEGO

dla Komisji Transportu i Turystyki

w sprawie przysztosci regionalnych portow lotniczych 1 ustug lotniczych w UE
(2011/2196 (IND))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Giommaria Uggias

WSKAZOWKI

Komisja Rozwoju Regionalnego zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki, wtasciwej dla
tej sprawy, o uwzglednienie w koncowym teks$cie projektu rezolucji nastepujacych
wskazdwek:

1.

podkresla znaczenie regionalnych portow lotniczych w kontekscie transportu lotniczego
oraz ich zasadniczg rol¢ w przyczynianiu si¢ do terytorialnej, gospodarczej i spoteczne;j
spojnosci, zarowno w obregbie poszczegdlnych panstw cztonkowskich, jak 1 na szczeblu
UE, przez zapewnianie potaczen mi¢dzy regionami; zwraca uwage, ze nalezy utrzymac
istniejace zobowigzania z tytutu S$wiadczenia ustug publicznych, a wszelkie tego typu
zobowigzania przyjete w przysztosci nalezy uzasadni¢ potrzebg zagwarantowania
dostepnosci 1 ciggtosci terytorialnej regiondw, takich jak regiony najbardziej oddalone,
peryferyjne, wyspiarskie i regiony centralne niepotgczone z gtownymi szlakami
transportowymi, z uwagi na fakt, ze dzigki odpowiednim polaczeniom lotniczym mozliwe
byloby zniwelowanie niekorzystnych warunkow geograficznych nieodlgcznie zwigzanych
z tymi regionami; zauwaza, ze aby to osiaggna¢ w sposob priorytetowy nalezy potraktowaé
poprawe intermodalnosci; pozytywnie ocenia mozliwos¢ zawarcia umow o partnerstwie
popieranych przez organy krajowe, regionalne i przedsigbiorstwa lotnicze; zwraca uwage
na znaczenie portow lotniczych, ktore nierzadko sg jedynym rzeczywistym potaczeniem
migdzy danym regionem a pozostalg cze¢scia Europy; podkresla, ze regionalne porty
lotnicze sg potrzebne rowniez w najstabiej rozwinigtych regionach Europy, w ktorych
brakuje rozbudowanych sieci drogowych lub kolejowych; w zwiazku z tym jest
przekonany, ze regionom tym nalezy zapewni¢ odpowiednie polaczenia; zauwaza, ze w
obecnej sytuacji kryzysu gospodarczego oraz w konteks$cie staran podejmowanych w
zakresie konsolidacji fiskalnej, nalezy szuka¢ wtasciwej rownowagi miedzy wymogami
konkurencyjnosci i stabilno$cig finansowa portdw lotniczych oraz potrzebami
spolecznymi i terytorialnymi, ktore muszg zosta¢ zaspokojone;
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2. jest zdania, ze nieuzasadnione budowanie kolejnych regionalnych portéw lotniczych nie
spetniatoby kryteriow wydajnosci i zachowania zréwnowazonego rozwoju; zacheca
natomiast do usprawnienia istniejgcych potaczen, przede wszystkim na obszarach, na
ktérych wystepuja utrudnienia natury geograficznej (takich jak na przyktad wyspy); w
zwiazku z tym z zadowoleniem przyjmuje kazdg inicjatywe majaca na celu zwigkszenie
roli transportu publicznego, réwniez drogowego, poprzez rozwoj potaczen;

3. wzywa Komisje¢, panstwa cztonkowskie 1 wtadze regionalne, aby zwrocity uwage na fakt,
ze dobre potaczenia lotnicze sa wazne dla rozwoju lokalnej gospodarki i turystyki, gdyz
przyciagaja inwestorow 1 zapewniajg szybki transport pasazerow i towardw; uznaje,
ze regionalne porty lotnicze sg istotnym czynnikiem wptywajacym na zwigkszenie
mobilnos$ci 1 migdzyregionalnej komunikacji, a takze iz przyczyniaja si¢ one do
zwigkszenia atrakcyjnos$ci regiondw; zauwaza, ze turystyka wykazuje wigksza odpornos¢
na kryzys gospodarczy, a kazdy aspekt polityki gospodarczej lub decyzja, ktore moga
wesprzec turystyke lub przyczyni¢ si¢ do jej rozwoju, takie jak transport lotniczy i
infrastruktura lotnicza, wymaga szczegolnej uwagi,

4. podkresla role regionalnych portow lotniczych, bgdacych sita napgdowa dla rozwoju
klastrow innowacyjnych poprzez zmniejszenie kosztéw lokalizacji nowych
przedsigbiorstw, zwlaszcza w regionach oddalonych geograficznie;

5. zauwaza gospodarcze znaczenie regionalnych portow lotniczych dla regionalnego wzrostu
gospodarczego 1 tworzenia nowych miejsc pracy, zwlaszcza w regionach slabiej
rozwinigtych lub znajdujacych si¢ w niekorzystnym potozeniu; w zwigzku z tym zwraca
uwage na potrzebe skuteczniejszego wykorzystania potencjatu ekologicznych miejsc
pracy; wyraza jednak ubolewanie z powodu duzej liczby niestabilnych form zatrudnienia
w tym sektorze i podkresla, Ze pracownicy portu lotniczego, przedsigbiorstw ustugowych
lub przedsigbiorstw lotniczych dziatajacych na jego terenie muszg mie¢ zapewnione
satysfakcjonujace i odpowiednie warunki w zakresie zawierania umoéw i wynagrodzenia
oraz ze konieczne jest zagwarantowanie poszanowania warunkow pracy osob
zatrudnionych w portach lotniczych oraz przestrzeganie minimalnych norm ochrony,
ktore czesto nie sg stosowane w portach lotniczych obstugiwanych gtownie przez tanie
linie lotnicze;

6. wzywa panstwa cztonkowskie oraz wtadze regionalne 1 lokalne, aby podejmujac decyzj¢ o
lokalizacji portow lotniczych oraz o ewentualnej koniecznosci remontu lub rozbudowy
regionalnych portow lotniczych, zwracaty uwage nie tylko na kwestie gospodarcze 1
finansowe, ale takze na czynniki §rodowiskowe, terytorialne, geologiczne i
meteorologiczne, a takze braly pod uwage inne racjonalne kryteria; jednoczesnie
podkresla znaczenie wykorzystywania i modernizacji istniejacych struktur przed
przystapieniem do tworzenia nowych; zwraca uwagg, ze rozwoj transportu lotniczego
powinien uwzglednia¢ cele okreslone w strategii ,,Europa 2020”; w zwigzku z tym zaleca,
aby do roku 2020 porty lotnicze dokonaty 30-procentowej redukcji emisji CO,
generowanego przez transport lotniczy w calej przestrzeni powietrznej UE;

7. zaszczegllnie istotne uwaza wprowadzanie w miar¢ mozliwo$ci rozwigzan z zakresu

transportu intermodalnego; w zwiazku z tym, a takZe majac na uwadze obecny postep
technologiczny w tej dziedzinie, jest zdania, ze migdzy portami lotniczymi nalezy
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10.

11.

12.

uruchomi¢ potaczenia kolejowe lub drogowe, gdyz stanowig one idealny sposob
wlaczania portow lotniczych do krajowych 1 europejskich sieci transportowych oraz
zmniejszania problemoéw z przepustowoscia, jakie napotykajag wspomniane porty lotnicze;
jest przekonany, ze lepsze lokalne polaczenia kolejowe lub tramwajowe miedzy
regionalnymi portami lotniczymi 1 lezacymi w ich poblizu miastami mogg by¢ przyjazne
dla srodowiska oraz przyczyni¢ si¢ do usprawnienia organizacji catego transportu
regionalnego; wzywa do tego, by nie lekcewazy¢ szczegolnej sytuacji niektorych
regionow, w ktorych rozwoj intermodalnosci jest uzalezniony od ich fizycznych

1 naturalnych uwarunkowan; uznaje, ze regionalne porty lotnicze moga przyczynic si¢ do
roztadowania zatordw w ruchu pasazerskim, odcigzajac przepetnione porty lotnicze, oraz
do zréznicowania polaczen lotniczych; wzywa wiasciwe wladze panstw cztonkowskich do
przedstawienia plandéw rozwoju i poprawy funkcjonowania istniejgcych regionalnych
portow lotniczych;

jest zdania, ze regionalne porty lotnicze, ze wzgledu na ich wplyw §rodowiskowy i
gospodarczy, powinny otrzymywac¢ odpowiednie wsparcie od wtadz krajowych 1
regionalnych, podlega¢ lokalnym i regionalnym konsultacjom oraz — na podstawie analiz
kosztow 1 zyskow — by¢ uznane za uprawnione do wnioskowania o finansowanie w
ramach funduszy unijnych, a takze innych finansowanych przez UE instrumentow
inzynierii finansowej w nowych ramach programowania; sugeruje, aby Komisja
uwzglednita mozliwos$ci oferowane przez regionalne porty lotnicze w ramach europejskiej
centralnej sieci transportowej;

jest zdania, Ze majac na wzgledzie spdjnos¢ terytorialna, nalezy uwzgledni¢ rozwdj
dziatalno$ci regionalnych portow lotniczych w ramach dziatan na rzecz wspoipracy
terytorialnej, aby zapewni¢ rownowage mi¢dzy regionami w zakresie dost¢pu do portow
lotniczych oraz rozwo6j potaczen transportowych w skoordynowane;j sieci;

wzywa panstwa cztonkowskie oraz wladze regionalne i lokalne do zadbania, by zgodnie z
odno$ng oceng terytorialng, nalezycie uwzgledniajaca kwesti¢ wspotpracy transgranicznej,
porty lotnicze byty ujete w regionalnych planach zagospodarowania przestrzennego oraz
uwzglednione w strategiach rozwoju regionalnego — zwtaszcza w zintegrowanych planach
mobilnosci zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju — a takze, w stosownych
przypadkach, w obecnych 1 przysztych strategiach makroregionalnych; zacheca wtadze
panstw czlonkowskich, aby rozwazyty znaczenie regionalnych portow lotniczych w
konteks$cie negocjowania przysztych programdw operacyjnych;

przypomina w tym kontekscie, jak wazne jest opracowanie, zaplanowanie 1 wdroZenie
wspolnych strategii na szczeblu transgranicznym w zakresie rozbudowy 1 dostepnosci
infrastruktury portow lotniczych; podkresla znaczenie europejskiej wspolpracy
terytorialnej dla wypracowania tych skoordynowanych strategii oraz pilny charakter
niektorych inwestycji transgranicznych; wzywa, aby wszelka koordynacja na szczeblu
makroregionalnym zawierata w swojej strategii poglebiong analize integracji sieci
transportowych, zwlaszcza lotniczych, w celu osiggnigcia rzeczywistej spdjnosci
spotecznej i terytorialnej;

podkresla znaczenie zwigkszania konkurencyjno$ci regiondw najbardziej oddalonych oraz
promowania integracji regionalnej, aby zmniejszy¢ opdznienie gospodarcze tych
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regionow wzgledem gospodarki europejskie;j;
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