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ANDERUNGSANTRAGE 001-043

vom Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr

Bericht
Jorg Leichtfried

A7-0372/001-043

A7-0372/2012

Larmbedingte Betriebsbeschrankungen auf Flughidfen der Union

Vorschlag fiir eine Verordnung (COM(2011)0828 — C7-0456/2011 —2011/0398(COD))

Anderungsantrag 1
Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Eine langfristig tragbare Entwicklung
des Flugverkehrs erfordert auf Flughéfen
mit besonderen Larmproblemen
MaBnahmen zur Reduzierung der
Léirmbelistigung durch Luftfahrzeuge.
Viele EU-Biirger sind hohen Lirmpegeln
ausgesetzt, die die Gesundheit
beeintrachtigen kdnnen.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(2) Eine langfristig tragbare Entwicklung
des Flugverkehrs erfordert auf Flughifen
mit besonderen Larmproblemen und in
ihrer Umgebung MalBnahmen zur
Reduzierung des Léirms durch
Luftfahrzeuge. Viele EU-Biirger sind
hohen Larmpegeln ausgesetzt, die die
Gesundheit beeintrachtigen konnen,
insbesondere im Fall von Nachtfliigen.

Gednderter Text

(6a) Die in der Richtlinie 2002/49/EG
beschriebenen nationalen Aktionspline
sollten in unmittelbarer Zukunft fiir die
Annahme ergiinzender Mafinahmen zur
Lirmbekimpfung auflerhalb von
Flughdiifen gedffnet werden, wie zum
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Beispiel Schalldimpfung bei
Wohngebiiuden und Pline zur
allgemeinen Schallisolierung, damit die
Einfiihrung von Betriebsbeschrinkungen
weniger hdufig notwendig ist.

Begriindung

Leider beginnt die Ldrmschutzrichtlinie von 2002 angesichts der starken Zunahme des
Flugverkehrs in den letzten Jahren hinfillig zu werden. Bis zu einer moglichen Uberarbeitung
der genannten Richtlinie sollte diese Verordnung sie so gut wie moglich ergdnzen.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Larmbewertungen sollten zwar
regelmaBig stattfinden, allerdings nur dann
zusétzliche Larmbekdmpfungsmalnahmen
zur Folge haben, wenn die
Larmminderungsziele durch die aktuelle
MalBnahmenkombination nicht erreicht
werden.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Gednderter Text

(7) Larmbewertungen sollten zwar
regelméBig stattfinden, allerdings nur dann
zusétzliche Larmbekdampfungsmalnahmen
zur Folge haben, wenn die
Larmminderungsziele durch die aktuelle
Mafnahmenkombination oder durch die in
der Richtlinie 2002/49/EG des
Europiiischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung
und Bekimpfung von Umgebungslirm’
festgelegten Mafinahmen nicht erreicht
werden. Erginzende Mafinahmen zur
Léirmminderung sollten nach einem
systematischen Verfahren der
Umweltiiberwachung und -aufsicht und
auf der Grundlage eines konservativen
Ansatzes angenommen werden, mit dem
Ziel, eventuelle verwaltungstechnische
und/oder operative Korrekturmafinahmen
(- MBCA“ — Monitoring Based Corrective
Actions) zeitnah zu ermitteln.

" ABI. L 189 vom 18.7.2002, S. 12.
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Vorschlag der Kommission

(8) Wihrend Kosten-Nutzen-Analysen
durch einen Vergleich sdmtlicher Kosten
und Vorteile Aufschluss iiber die
Auswirkungen auf den wirtschaftlichen
Wohlstand insgesamt geben, sind
Kostenwirksamkeitsanalysen auf die
Frage ausgerichtet, wie sich ein
bestimmtes Ziel am kosteneffizientesten
erreichen lisst, wofiir lediglich die Kosten
miteinander verglichen werden miissen.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

(9) Lirmminderungsmafinahmen sollten
ausgesetgt werden kénnen, um
unerwiinschte Auswirkungen auf die
Flugsicherheit, die Flughafenkapazitiit
und den Wetthewerb zu vermeiden.
Beschwerden gegen lirmbedingte
Betriebsbeschriankungen kénnen sich auf
Lirmminderungsziele,
Bewertungsmethoden und die Auswahl
kosteneffizienter Mafinahmen beziehen,
diirfen aber zu keiner Aussetzung der
Beschriinkungen fiihren. Die Kommission
sollte deshalb deutlich vor Anwendung
der Mafinahmen ihre Kontrollbefugnis
wahrnehmen und Mafinahmen, bei denen
von unerwiinschten oder irreversiblen
Folgen auszugehen ist, aussetzen konnen.
Es wird eingeriumt, dass die Aussetzung
nur von begrenzter Dauer sein sollte.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(8) Wihrend ein Lirmminderungsziel
durch einen Vergleich sdmtlicher Kosten
und sd@mtlicher Vorteile ausgewihlt
werden sollte, sollte das Instrument zur
Erreichung dieses Ziels kosteneffizient
sein und gesundheitliche, wirtschaftliche
und soziale Aspekte beriicksichtigen.

Gednderter Text

(9) Die Kommission sollte in der Lage
sein, vorgeschlagene
Betriebsbeschrinkungen vor deren
Anwendung zu priifen.

Gedinderter Text

(9a) Bei der Anwendung genehmigter
betrieblicher Verfahren zur
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Lirmminderung sollte unter
Beriicksichtigung simtlicher Faktoren,
die sich auf einen bestimmten
Betriebsvorgang auswirken konnten, die
Aufrechterhaltung der erforderlichen
Flugsicherheit gewiihrleistet werden.
Antiterroristische Sicherheitsmafinahmen
diirfen durch betriebliche
Léirmminderungsmafinahmen nicht
behindert oder unterbunden werden.

Begriindung

Schutz und Sicherheit haben im Flugverkehr oberste Prioritdit.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10) Larmbewertungen sollten sich auf
bereits verfiighare Informationen stiitzen
und garantieren, dass diese Informationen
zuverlissig sind und den zustindigen
Behdorden und interessierten Parteien zur
Verfiigung stehen. Die zustdndigen
Behorden sollten die erforderlichen
Uberwachungs- und
Durchsetzungsinstrumente einfiihren.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Gednderter Text

(10) Larmbewertungen sollten sich im
Einklang mit der Richtlinie 2002/49EG
auf objektive und messbare Kriterien
stiitzen, die in allen Mitgliedstaaten
einheitlich sind. Diese Informationen
miissen zuverlassig sein, auf transparente
Weise gewonnen werden, vergleichbar
sein und allen interessierten Parteien zur
Verfiigung stehen. Zu den Bewertungen
gehort auch das Monitoring neuester
technologischer Entwicklungen und der
Wissensaustausch iiber die neuesten
Erkenntnisse zu den eingesetzten
Verfahren. Die zustindigen Behorden
sollten die erforderlichen Uberwachungs-
und Durchsetzungsinstrumente einfiihren.
Léirmbewertungen sollten durch externe
und von der
Flughafenbetreibergesellschaft
unabhdngige Stellen durchgefiihrt oder
itherwacht werden.
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Vorschlag der Kommission

(13) Um den kontinuierlichen Fortschritten
der Triebwerks- und Flugwerktechnik
sowie der Methoden zur Kartierung von
Larmkonturen Rechnung zu tragen, sollte
der Kommission die Befugnis iibertragen
werden, Rechtsakte gemil3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Européischen Union zu folgenden
Punkten zu erlassen: regelmdflige
Aktualisierung der fiir die in dieser
Verordnung genannten Lufifahrzeuge
geltenden Lirmnormen und des
Verweises auf das zugehorige
Bescheinigungsverfahren; entsprechende
Definitionsinderungen der Begriffe
yknapp die Vorschriften erfiillende
Lufifahrzeuge’ und ,Zivilluftfahrzeuge’
sowie Aktualisierung des Verweises auf
die Berechnungsmethode fiir
Léirmkonturen. Insbesondere sollte die
Kommission bei ihren vorbereitenden
Arbeiten angemessene Konsultationen,
auch von Sachverstdndigen, durchfiihren.
Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung
delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission gewihrleisten, dass die
einschldgigen Dokumente dem
Européischen Parlament und dem Rat
gleichzeitig, rechtzeitig und auf
angemessene Weise libermittelt werden.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(13) Um den kontinuierlichen Fortschritten
der Technologie sowie der Methoden zur
Kartierung von Larmkonturen Rechnung
zu tragen, sollte der Kommission die
Befugnis iibertragen werden, Rechtsakte
gemdl Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union zur
regelmdfligen Aktualisierung des
Verfahrens und des technischen Berichts
zur Bewertung der Lirmsituation an
einem Flughafen zu erlassen.
Insbesondere sollte die Kommission bei
ihren vorbereitenden Arbeiten
angemessene Konsultationen, auch von
Sachverstindigen, durchfiihren. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission
gewdhrleisten, dass die einschliagigen
Dokumente dem Européischen Parlament
und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise libermittelt
werden.

Gedinderter Text

(13a) Zur Gewihrleistung von Rechts-
und Planungssicherheit sollten
Betriebsbeschrinkungen und
Entscheidungen zum Betrieb von
Flughdfen einschliefilich
Gerichtsentscheidungen und Ergebnisse
von Mediationsverfahren, sofern sie
schon vor dem Inkrafitreten dieser
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Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. In dieser Verordnung werden Regeln fiir
die kohidrente Einfiihrung larmbedingter
Betriebsbeschriankungen auf einzelnen
Flughéfen festgelegt, um im Einklang mit
dem ausgewogenen Ansatz zu einer
geringeren Larmbelastung beizutragen und
die Zahl der von den nachteiligen
Auswirkungen des Fluglirms betroffenen
Menschen zu begrenzen oder zu
reduzieren.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 2 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) Erleichterung der Erreichung

Verordnung umgesetzt oder gepriift
wurden, nicht dieser Verordnung,
sondern den bestehenden Bestimmungen
unterliegen.

Gednderter Text

(16a) Die vorliegende Verordnung befasst
sich ausschlieflich mit Fluglirm. Die
Auswirkungen von Schadstoffemissionen
aus dem Betrieb von Flugzeugen und
Mafinahmen zu deren Reduzierung
werden hierin nicht geregelt. Die Regeln
und Verfahren fiir schadstoffbedingte
Betriebsbeschrinkungen sollten in einem
gesonderten Rechtsakt festgelegt werden.

Gednderter Text

1. In dieser Verordnung werden die Regeln
fiir die kohérente Einfithrung
larmbedingter Betriebsbeschrankungen auf
einzelnen Flughéfen und bei Feststellung
eines Liarmproblems festgelegt, um im
Einklang mit dem ausgewogenen Ansatz
zu einer geringeren Larmbelastung
beizutragen und die Zahl der von Fluglirm
betroffenen Menschen zu begrenzen oder
zu reduzieren.

Gednderter Text

(a) Erleichterung der Erreichung
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bestimmter Larmminderungsziele auf
einzelnen Flughifen, wie sie in
Vorschriften der Union sowie nationalen
und lokal geltenden Vorschriften festgelegt
sind, sowie Beurteilung ihrer
Interdependenz mit anderen Umweltzielen;

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

(b) Auswahl der kosteneffizientesten
LarmminderungsmaBnahmen im Einklang
mit dem ausgewogenen Ansatz, um eine
langfristig tragbare Entwicklung der
Kapazitit des Flughafen- und des
Flugverkehrsmanagementnetzes unter
Betrachtung des gesamten Flugwegs
(,,Gate to Gate*) zu erreichen.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 3 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

3. Diese Verordnung gilt fiir zivil genutzte
Lufifahrzeuge.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 3 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Sie gilt nicht fiir Luftfahrzeuge, die einer
militér-, zoll- eder polizeidienstlichen
Verwendung oder dhnlichen Zwecken
dienen.

bestimmter Ldrmminderungsziele auf
einzelnen Flughéfen, wie sie in
Vorschriften der Union sowie nationalen
oder lokal geltenden Vorschriften
festgelegt sind, sowie Beurteilung ihrer
Interdependenz mit anderen Umweltzielen
einschliefilich gesundheitlicher Aspekte;

Gednderter Text

(b) Auswabhl der wirksamsten
LarmminderungsmafBnahmen, die sowohl
die gesundheitlichen als auch die
wirtschaftlichen Aspekte beriicksichtigen,
und zwar im Einklang mit dem
ausgewogenen Ansatz, um eine langfristig
tragbare Entwicklung der Kapazitit des
Flughafen- und des
Flugverkehrsmanagementnetzes unter
Betrachtung des gesamten Flugwegs
(,,Gate to Gate*) zu erreichen.

Gednderter Text

3. Diese Verordnung gilt fiir Fliige im
Bereich der Zivilluftfahrt.

Gedinderter Text

Sie gilt nicht fiir Fliige, die militér-, zoll-,
polizeidienstlichen oder dhnlichen
Zwecken dienen.
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Begriindung

Der Vorschlag fiir eine Verordnung gilt fiir Flughdfen mit iiber 50 000 zivilen Flugbewegungen
pro Jahr. Somit bezieht er sich auf Fliige und nicht auf Lufifahrzeuge.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Nummer 2

Vorschlag der Kommission

(2) ,ausgewogener Ansatz’ eine Methode,
bei der die moglichen Maflnahmen,
insbesondere Reduzierung des Fluglarms
an der Quelle, Flachennutzungsplanung
und -verwaltung sowie larmmindernde
Betriebsverfahren und
Betriebsbeschrankungen, in einheitlicher
Weise gepriift werden, um das
Léiirmproblem auf einem Flughafen auf die
kosteneffizienteste Weise zu 16sen;

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Nummer 4

Vorschlag der Kommission

(4) ,knapp die Vorschriften erfiillendes
Luftfahrzeug’ ein ziviles Luftfahrzeug, das
die im Band I Teil II Kapitel 3 des
Anhangs 16 zum Abkommen iiber die
internationale Zivilluftfahrt (Abkommen
von Chicago) festgelegten Hochstwerte um
eine kumulative Marge von weniger als

10 EPNdAB (Effective Perceived Noise in
Dezibel) unterschreitet, wobei die
kumulative Marge die in EPNdB

Gednderter Text

(2) ,ausgewogener Ansatz’ das von der
Internationalen Zivillufifahrt-
Organisation (ICAQO) im Band I Teil V
des Anhangs 16 zum Abkommen von
Chicago festgelegte Verfahren, bei dem
die moglichen MaBnahmen, insbesondere
Reduzierung des Fluglédrms an der Quelle,
Flachennutzungsplanung und -verwaltung
sowie lirmmindernde Betriebsverfahren
und Betriebsbeschriankungen, in
einheitlicher Weise gepriift werden, um
den Lirm auf einem Flughafen auf die
wirksamste Weise und unter
Beriicksichtigung unter anderem der
gesundheitlichen und wirtschaftlichen
Aspekte zu verringern und damit die
Gesundheit der in den angrenzenden
Gebieten lebenden Menschen zu
schiitzen;

Gednderter Text

(4) ,knapp die Vorschriften erfiillendes
Luftfahrzeug’ ein Luftfahrzeug, das die im
Band I Teil II Kapitel 3 des Anhangs 16
zum Abkommen iiber die internationale
Zivilluftfahrt (Abkommen von Chicago)
festgelegten Hochstwerte wéihrend eines
Ubergangszeitraums von vier Jahren
nach ...* um eine kumulative Marge von
weniger als 8 EPNdB (Effective Perceived
Noise in Dezibel) und nach diesem
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ausgedriickte Zahl ist, die man durch
Addieren der einzelnen Margen (d. h. der
Differenzen zwischen dem bescheinigten
Larmpegel und dem zuléssigen
Larmhochstpegel) jeder der drei
Referenzldarmmesspunkte, wie sie im
Band I Teil II Kapitel 3 des Anhangs 16
zum Abkommen von Chicago festgelegt
sind, erhalt;

Ubergangszeitraum um eine kumulative
Marge von weniger als 10 EPNdB
unterschreitet. Dabei ist die kumulative
Marge die in EPNdB ausgedriickte Zahl,
die man durch Addieren der einzelnen
Margen (d. h. der Differenzen zwischen
dem bescheinigten Larmpegel und dem
zuldssigen Larmhochstpegel) jedes der drei
Referenzlarmmesspunkte, wie sie im
Band I Teil II Kapitel 3 des Anhangs 16
zum Abkommen von Chicago festgelegt
sind, erhélt;

*ABIL.: Bitte Datum des Inkrafitretens
dieser Verordnung einfiigen.

Begriindung

Es wird eine Anpassung der Begriffsbestimmung vorgeschlagen, um der Nutzungsdauer von

Luftfahrzeugen stdrker Rechnung zu tragen.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 6

Vorschlag der Kommission

(6) ,Betriebsbeschrankung’ eine
LarmminderungsmaBnahme, die den
Zugang zu einem Flughafen oder die
optimale Nutzung seiner Kapazitét
einschrinkt, einschliefSlich
Betriebsbeschrinkungen, durch die knapp
die Vorschriften erfiillende Luftfahrzeuge
von bestimmten Flughifen abgezogen
werden sollen, sowie partieller
Betriebsbeschrankungen, die den Betrieb
ziviler Luftfahrzeuge in bestimmten
Zeitriumen einschrinken.

Gednderter Text

(6) ,Betriebsbeschriankung’ eine
Larmminderungsmalinahme, die den
Zugang zu einem Flughafen oder die
optimale Nutzung seiner Kapazitit
einschrankt, einschliefSlich
Betriebsbeschrankungen, durch die knapp
die Vorschriften erfiillende Luftfahrzeuge
von bestimmten Flughifen abgezogen
werden sollen, sowie partieller
Betriebsbeschriankungen, die
beispielsweise fiir bestimmte Zeiten am
Tag oder nur fiir bestimmte Start- und
Landebahnen am Flughafen gelten.

Begriindung

Die Definition partieller Betriebsbeschrinkungen in Artikel 2 Absatz 6 sollte auf der Definition
der ICAQ basieren (siehe Seite I-7-2 der ICAO-Leitlinien zum ausgewogenen Ansatz, I[CAO
Doc. 9829). Die von der Kommission vorgeschlagene Definition ist ungenau und steht nicht im
Einklang mit dem ausgewogenen Ansatz der ICAO, da die partiellen Beschrdnkungen den
Betrieb von Luftfahrzeugen in bestimmten Zeitrdumen einschrdnken. Der ausgewogene Ansatz
beruht auf dem Grundsatz, dass Losungen fiir Ldrmprobleme auf die spezifischen Eigenschaften
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des betreffenden Flughafens auszurichten sind. Dabei sind die vier Grundelemente, d. h. die
Reduzierung des Flugldrms an der Quelle, die Planung und Verwaltung der Fldchennutzung,
betriebliche Verfahren zur Lidrmminderung sowie Betriebsbeschrinkungen sorgfdiltig
abzuwdgen, anstatt als erstes Mittel auf Betriebsbeschrdnkungen zuriickzugreifen.

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3

Vorschlag der Kommission

Zustindige Behorden

1. Die Mitgliedstaaten benennen fiir den
Erlass von Betriebsbeschrinkungen
zustindige Behorden sowie eine
unabhéngige Beschwerdestelle.

2. Die zustindigen Behorden und die
Beschwerdestelle sind unabhingig von
Organisationen, die von
Larmminderungsmalnahmen betroffen
sein konnten.

3. Die Mitgliedstaaten notifizieren der
Kommission die Namen und Anschriften
der benannten zustdndigen Behdrden und
der Beschwerdestelle gemif3 Absatz 1.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 — Einleitung

Gednderter Text

Zustandige Behorden und Rechtsbehelf

1. Die Mitgliedstaaten, in denen sich ein
Flughafen befindet, benennen eine oder
mehrere fur die Einhaltung des
Verfahrens zum Erlass von
Betriebsbeschriankungen zustindige
Behorden sowie eine unabhingige
Beschwerdestelle gemdf; den
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften und
Gepflogenheiten.

2. Die zustindigen Behorden und die
Beschwerdestelle sind unabhédngig von
Organisationen, die von
Larmminderungsmafinahmen betroffen
sein konnten.

3. Die Mitgliedstaaten notifizieren der
Kommission rechtzeitig die Namen und
Anschriften der benannten zusténdigen
Behorden und der Beschwerdestelle gemal3
Absatz 1. Diese Angaben werden von der
Kommission veréffentlicht.

4. Die Mitgliedstaaten gewiihrleisten das
Recht, gegen die gemdif} dieser
Verordnung erlassenen
Betriebsbeschrinkungen im Einklang mit
den nationalen Rechtsvorschriften und
Verfahren Beschwerde bei der
Beschwerdestelle einzulegen.
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Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten beschliefien einen
ausgewogenen Ansatz zur Bekdmpfung
von Flugldrm. Zu diesem Zweck

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 4 — Absatz 1 — Buchstaben a und b

Vorschlag der Kommission

(a) bewerten sic die Lirmsituation
einzelner Flughiifen;

(b) definieren sie das
Lirmminderungsziel;

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

(d) evaluieren sic die voraussichtliche
Kosteneffizienz der moglichen
Malnahmen,;

Gednderter Text

1. Die Mitgliedstaaten setzen den
ausgewogenen Ansatz zur Bekdmpfung
von Fluglarm flughafenspezifisch im
Rahmen dieser Verordnung um. 7u
diesem Zweck bewerten sie im Einklang
mit der Richtlinie 2002/49/EG die
Liirmsituation einzelner Flughiifen
einschlieflich der schdédlichen
Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit. Bei Feststellung eines
Liirmproblems

Gednderter Text

(a) gewiihrleisten sie, dass das
Lirmminderungsziel fiir diesen
Flughafen festgelegt wird, wobei
gegebenenfalls Artikel 8 und Anhang V
der Richtlinie 2002/49/EG Rechnung zu
tragen ist;

Gedinderter Text

(d) fiihren sie eine formale und
umfassende Bewertung der
voraussichtlichen Kosteneftizienz der
moglichen Maflnahmen durch;
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Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 4 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) betriebliche Verfahren zur
Larmminderung

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Falls erforderlich, konnen die méglichen
MalBnahmen auch den Abzug knapp die
Vorschriften erflillender Luftfahrzeuge
beinhalten.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Im Rahmen des ausgewogenen Ansatzes
konnen die Mitgliedstaaten die
Larmminderungsmafnahmen je nach
Lufifahrzeugmuster, Start- und
Landebahnnutzung und/oder Zeitraum
differenzieren.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz S

Gednderter Text

(c) tragen sie Sorge fiir betriebliche
Verfahren zur Lirmminderung
einschlieflich der Fiihrung der An- und
Abflugrouten;

Gednderter Text

Falls erforderlich, konnen die moglichen
MaBnahmen auch den Abzug knapp die
Vorschriften erflillender Luftfahrzeuge
beinhalten. Die Mitgliedstaaten kénnen
den Luftfahrzeugbetreibern
wirtschaftliche Anreize bieten, wihrend
der Ubergangszeit gemiifp Artikel 2
Ziffer 4 weniger lirmintensive
Luftfahrzeuge einzusetzen.

Gednderter Text

3. Im Rahmen des ausgewogenen Ansatzes
konnen die Mitgliedstaaten die
Larmminderungsmafinahmen je nach
Léirmwert des Luftfahrzeugs, Start- und
Landebahnnutzung, Flugroute und/oder
Zeitraum differenzieren.
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Vorschlag der Kommission

5. Die aufgrund dieser Verordnung
ergriffenen MaBBnahmen oder
MaBnahmenpakete fiir einen bestimmten
Flughafen sind nicht restriktiver, als es zur
Erreichung der fiir diesen Flughafen
festgelegten Umweltziele notwendig ist.
Betriebsbeschrankungen stellen keine
Diskriminierung, insbesondere aufgrund
der Nationalitét, Identitit oder Tatigkeit
des Luftfahrzeugbetreibers, dar.

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel §

Vorschlag der Kommission

1. Gemdifp den Anforderungen der
Richtlinie 2002/49/EG sowie nationaler
oder lokaler Vorschriften fiihren die
zustindigen Behorden regelmiiflige
Bewertungen der Lirmsituation an den
Flughiifen ihres Gebiets durch. Dic
zustindigen Behorden konnen die
Unterstiitzung des
Leistungsiiberpriifungsgremiums gemaf
Artikel 3 der Verordnung (EU)

Nr. 691/2010 der Kommission in Anspruch
nehmen.

2. Fiir die Bewertung der aktuellen und der
kiinftigen Larmsituation verwenden die

Gednderter Text

5. Die aufgrund dieser Verordnung
ergriffenen MaBnahmen oder
Mafnahmenpakete fiir einen bestimmten
Flughafen sind fiir die Erreichung der fiir
diesen Flughafen festgelegten
Larmminderungsziele geeignet.
Betriebsbeschrankungen stellen keine
Diskriminierung, insbesondere aufgrund
der Nationalitdt, Identitit oder Tétigkeit
des Luftfahrzeugbetreibers, dar und sind
nicht willkiirlich.

Gednderter Text

6a. Die Mitgliedstaaten erlassen die zur
Durchfiihrung von Artikel 4 notigen
gesetzlichen Mafinahmen ziigig und ohne
jegliche unbegriindete Verzogerung.

Gednderter Text

1. Die zustindigen Behorden sorgen
dafiir, dass die Lirmsituation an
Flughiifen, fiir die sie zustindig sind,
regelmdflig einer Bewertung gemdf} den
Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG
sowie nationaler oder lokaler Vorschriften
unterzogen wird. Die zustindigen
Behorden konnen die Unterstiitzung des
Leistungsiiberpriifungsgremiums gemaf
Artikel 3 der Verordnung (EU)

Nr. 691/2010 der Kommission in Anspruch
nehmen.

2. Fiir die Bewertung der aktuellen und der
kiinftigen Larmsituation verwenden die
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zustdndigen Behorden die Methode, die
Indizes und die Informationen in Anhang I.

3. Ergibt die Bewertung der
Liirmsituation, dass zur Erreichung oder
Einhaltung der Lirmminderungsziele
neue Mallnahmen erforderlich sind, so
tragen die zustindigen Behorden dem
Beitrag der einzelnen Maffnahmen im
Rahmen des ausgewogenen Ansatzes
gemdfi Anhang I gebiihrend Rechnung.

4. Die zustiindigen Behdrden sorgen
dafiir, dass auf geeigneter Ebene ein
Forum fiir die technische
Zusammenarbeit zwischen dem
Flughafenbetreiber, dem
Lufifahrzeugbetreiber und der
Flugsicherungsorganisation in Bezug auf
Mafinahmen geschaffen wird, die in
deren Zustindigkeitsbereich liegen, und
dass die Interdependenz von
Léirmminderungs- und
Emissionssenkungsmafinahmen
angemessen beriicksichtigt wird. Die
Mitglieder dieses Forums fiir technische
Zusammenarbeit konsultieren regelmdifig
die Anwohner oder deren Vertreter und
erteilen den zustindigen Behorden
technische Auskiinfte und Ratschlige
iiber Lirmminderungsmafinahmen.

5. Die Kosteneffizienz neuer Mafinahmen
gemdfi Absatz 3 wird von den zustindigen
Behorden nach Mafigabe von Anhang I1
bewertet. Geringfiigige Anderungen
bereits bestehender Mafinahmen, die sich
nicht wesentlich auf die Kapazitiit oder
den Betrieb auswirken, stellen keine neue
Betriebsbeschrinkung dar.

6. Die zustindigen Behorden konsultieren
die Interessengruppen rechtzeitig und in
fundierter Weise und gewéhrleisten dabei
Offenheit und Transparenz hinsichtlich der
Daten und der Berechnungsmethodik. Die
Interessengruppen haben mindestens drei

zustdndigen Behdrden die Methode, die
Indizes und die Informationen in Anhang I.

3. Geht aus dieser Bewertung hervor, dass
neue betriebsbeschrinkende Malinahmen
erforderlich sein konnten, um ein
Lérmproblem an einem Flughafen zu
losen, so sorgen die zustindigen Behdrden
dafiir, dass

(a) die Methode, die Indizes und die
Informationen in Anhang I verwendet
werden, um den Beitrag jeder Art von
Mafinahme gemiifp dem ausgewogenen
Ansatg gebiihrend zu beriicksichtigen;

(b) auf geeigneter Ebene eine technische
Zusammenarbeit zwischen
Flughafenbetreibern,
Luftfahrzeugbetreibern und
Flugsicherungsorganisationen
eingerichtet wird, in deren Rahmen
Mafinahmen zur Lirmminderung gepriift
werden. Die zustindigen Behérden sorgen
ferner dafiir, dass Anwohner oder ihre
Vertreter und einschligige lokale
Behdrden gehort werden und dass sie
technische Informationen iiber
Lirmminderungsmafinahmen erhalten;

(c) die Kostenwirksamkeit jeder neuen
Betriebsbeschrinkung gemdft Anhang I1
bewertet wird. Geringfiigige technische
Anderungen bestehender Mafinahmen,
die sich nicht wesentlich auf die Kapazitiit
oder den Betrieb auswirken, gelten nicht
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Monate Zeit zur Stellungnahme, bevor die
neuen Maflnahmen erlassen werden. Zu
den Interessengruppen gehdren mindestens

(a) die Vertreter der vom Fluglirm
betroffenen Flughafenanwohner;

(b) die betreffenden Flughafenbetreiber;

(¢) die Vertreter der von
Lirmminderungsmafinahmen
maoglicherweise betroffenen
Lufifahrzeugbetreiber;

(d) die betreffenden
Flugsicherungsorganisationen;

(e) der Netzmanager gemiif; der
Verordnung Nr. 677/2011 der
Kommission.

7. Die zustidndigen Behorden verfolgen und
iiberwachen die Durchfithrung der
Larmminderungsmafinahmen und werden
gegebenenfalls tétig. Sie sorgen dafiir, dass
die einschligigen Informationen den
Flughafenanwohnern regelmdflig zur
Verfligung gestellt werden.

als neue Betriebsbeschrinkungen;

(d) die Konsultation interessierter Kreise
rechtzeitig und in fundierter Weise und so
durchgefiihrt wird, dass Offenheit und
Transparenz hinsichtlich der Daten und
der Berechnungsmethodik gewihrleistet
sind. Interessierte Kreise haben
mindestens drei Monate Zeit zur
Stellungnahme, bevor die neuen
Betriebsbeschriinkungen erlassen werden.
Zu den interessierten Kreisen gehiren
mindestens

(i) vom Fluglirm betroffene
Flughafenanwohner oder ihre Vertreter
sowie Vertreter der jeweiligen lokalen und
regionalen Behorden;

(ii) die Vertreter von in der Umgebung des
Flughafens ansiissigen ortlichen
Unternehmen, deren Betrieb durch den
Flugverkehr und den Flughafenbetrieb
beeintrdchtigt ist;

(iii) die betreffenden Flughafenbetreiber;

(iv) die Vertreter der von
Léirmminderungsmafinahmen
maglicherweise betroffenen
Luftfahrzeugbetreiber;

(v) die betreffenden
Flugsicherungsorganisationen;

(vi) der Netzmanager gemiif} der
Verordnung (EU) Nr. 677/2011 der
Kommission;

(vii) gegebenenfalls der benannte
Zeitnischen-Koordinator.

4. Die zustindigen Behorden verfolgen und
iiberwachen die Durchfithrung der
Larmminderungsmafnahmen und werden
gegebenenfalls tdtig. Sie sorgen dafiir, dass
die einschligigen Informationen online zur
Verfligung gestellt werden, sodass die
Flughafenanwohner und andere
Interessengruppen frei darauf zugreifen
konnen.
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Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6

Vorschlag der Kommission

1. Grundlage von Entscheidungen iiber
larmbedingte Betriebsbeschrinkungen ist
der Larmwert des Luftfahrzeugs, der durch
das gemif Band I des Anhangs 16 zum
Abkommen von Chicago, fiinfte Ausgabe
(Juli 2008), durchgefiihrte
Bescheinigungsverfahren ermittelt wurde.

2. Auf Verlangen der Kommission
iibermitteln die Luftfahrzeugbetreiber in
Bezug auf ihre Luftfahrzeuge, die
Flughéfen in der Union anfliegen, die
folgenden larmbezogenen Angaben:

(a) Eintragungskennzeichen des

Diese einschliigigen Informationen
miissen auch Folgendes umfassen:

(a) Informationen iiber die angeblichen
Verstofie durch Abweichungen von den
Flugrouten, unter Angabe ihrer
Auswirkungen und der Griinde fiir diese
Abweichungen;

(b) die Kriterien fiir die
Verkehrsaufteilung und -steuerung an
jedem Flughafen, sofern diese Kriterien
Auswirkungen auf die Umwelt oder
Léirmauswirkungen haben konnen.

5. Die zustiindigen Behorden stellen
sicher, dass die Betreiber von
Flughafeneinrichtungen
computergesteuerte Systeme fiir die
Lirmmessung an verschiedenen Orten
nahe der Flugrouten der Luftfahrzeuge,
die Auswirkungen auf die Anwohner
haben oder haben konnen, einrichten. Die
von den Lirmmessungssystemen
erhobenen Daten kénnen im Internet
eingesehen werden.

Gednderter Text

1. Grundlage von Entscheidungen iiber
larmbedingte Betriebsbeschrankungen ist
der Larmwert des Luftfahrzeugs, der durch
das gemif3 Band I des Anhangs 16 zum
Abkommen von Chicago, fiinfte Ausgabe
(Juli 2008), durchgefiihrte
Bescheinigungsverfahren ermittelt wurde.

2. Auf Verlangen der Kommission und
sofern die Agentur nicht bereits iiber die
geforderten Angaben verfiigt, ibermitteln
die Luftfahrzeugbetreiber in Bezug auf ihre
Luftfahrzeuge, die Flughéfen in der Union
anfliegen, die folgenden larmbezogenen
Angaben:

(a) Eintragungskennzeichen des
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Luftfahrzeugs;

(b) Bescheinigung(en) iiber den Lirmwert
des verwendeten Luftfahrzeugs zusammen
mit der tatséchlichen hochstzuldssigen
Startmasse;

(c) etwaige Veranderungen des
Luftfahrzeugs mit Auswirkungen auf
seinen Larmwert;

(d) Lirm- und Leistungsangaben zum
Luftfahrzeug fiir
Léirmmodellierungszwecke.

Fiir jeden Flug, bei dem ein Flughafen in
der Union angeflogen wird, iibermitteln
die Lufifahrzeugbetreiber Angaben zur
verwendeten Lirmwertbescheinigung
sowie das Eintragungskennzeichen.

Die Daten werden kostenlos und
gegebenenfalls in elektronischer Form
unter Verwendung des vorgegebenen
Formats bereitgestellt.

3. Die Agentur priift die Lirm- und
Leistungsangaben fiir
Larmmodellierungszwecke gemal

Artikel 6 Absatz 1 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments
und des Rates.

4. Die Daten werden in einer zentralen
Datenbank gespeichert und den
zustdndigen Behdrden,
Luftfahrzeugbetreibern,

Luftfahrzeugs;

(b) Lirmbescheinigung(en) des
verwendeten Luftfahrzeugs zusammen mit
der tatséchlichen hochstzuldssigen
Startmasse;

(c) etwaige Verdnderungen des
Luftfahrzeugs mit Auswirkungen auf
seinen Larmwert, die in seiner
Liirmbescheinigung vermerkt sind.

Die Betreiber informieren die
Kommission iiber jede Anderung, die sie
an der fiir ein Luftfahrzeug verwendeten
Liirmbescheinigung vornehmen.

Die Daten werden gegebenenfalls in
elektronischer Form unter Verwendung des
vorgegebenen Formats bereitgestellt. Die
Kommission trigt alle Kosten fiir die
Bereitstellung dieser Daten.

3. Die Modellierung von Fluglirm erfolgt
anhand vom Hersteller bereitgestellter
Fluglirmdaten sowie von Leistungsdaten,
deren Verwendung von der
internationalen Gemeinschaft empfohlen
wird und die von der ICAO zur
Verfiigung gestellt werden. Die Agentur
priift die Ldrm- und Leistungsangaben fiir
Larmmodellierungszwecke geméf

Artikel 6 Absatz 1 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments
und des Rates. Die Agentur orientiert sich
am etablierten Prozess der Modellierungs-
und Datenbankgruppe des ICAO-
Ausschusses fiir Umweltschutz im
Luftverkehr, um die Datenvaliditit und
die optimalen Vorgehensweisen zu
ermitteln und um die weitere
Harmonisierung zwischen den
internationalen Luftfahrtbehorden
sicherzustellen.

4. Die Daten werden in einer zentralen
Datenbank gespeichert und den
zustidndigen Behorden,
Luftfahrzeugbetreibern,
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Flugsicherungsorganisationen und
Flughafenbetreibern zu Betriebszwecken
zur Verfiigung gestellt.

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7

Vorschlag der Kommission

1. Betriebsbeschrinkungen werden von den
zustindigen Behdrden sechs Monate im
Voraus den Mitgliedstaaten, der
Kommission und den interessierten
Parteien zur Kenntnis gebracht, wobei
diese Frist mindestens zwei Monate vor der
Festlegung der Zeitnischen-
Koordinierungsparameter fiir den
betreffenden Flughafen und die jeweilige
Flugplanperiode gemif Artikel 2
Buchstabe m der Verordnung (EWG)

Nr. 95/93 des Rates endet.

2. Nach der Bewertung gemal3 Artikel 5
wird der Bekanntmachung der
Entscheidung ein schriftlicher Bericht
beigefiigt, in dem die Griinde der
Betriebsbeschriankung, das fiir den
Flughafen gesteckte Umweltziel, die zur
Erreichung dieses Ziels erwogenen
Mafnahmen sowie die voraussichtliche
Kosteneffizienz der einzelnen erwogenen
MalBnahmen und gegebenenfalls ihre
grenziibergreifenden Auswirkungen
beschrieben werden.

3. Sollen durch die Betriebsbeschriankung
knapp die Vorschriften erfiillende
Luftfahrzeuge von einem Flughafen
abgezogen werden, so werden auf dem
betreffenden Flughafen sechs Monate nach
Bekanntmachung keine neuen Dienste mit
knapp die Vorschriften erfiillenden
Luftfahrzeugen mehr zugelassen. Die
zustandigen Behorden legen die jéhrliche
Anzahl der knapp die Vorschriften
erfiillenden Luftfahrzeuge fest, die aus der
Flotte der betroffenen
Luftfahrtunternehmen des Flughafens

Flugsicherungsorganisationen und
Flughafenbetreibern zu Betriebszwecken
zur Verfiigung gestellt.

Gednderter Text

1. Betriebsbeschrinkungen werden von den
zustdndigen Behdrden drei Monate im
Voraus den Mitgliedstaaten, der
Kommission und den interessierten
Parteien zur Kenntnis gebracht, wobei
diese Frist mindestens zwei Monate vor der
Festlegung der Zeitnischen-
Koordinierungsparameter fiir den
betreffenden Flughafen und die jeweilige
Flugplanperiode geméf Artikel 2
Buchstabe m der Verordnung (EWG)

Nr. 95/93 des Rates endet.

2. Nach der Bewertung gemaf3 Artikel 5
wird der Bekanntmachung der
Entscheidung ein schriftlicher Bericht
beigefiigt, in dem die Griinde der
Betriebsbeschrankung, das fiir den
Flughafen gesteckte Lirmminderungsziel,
die zur Erreichung dieses Ziels erwogenen
MaBnahmen sowie die voraussichtliche
Kosteneffizienz der einzelnen erwogenen
MaBnahmen und gegebenenfalls ihre
grenziibergreifenden Auswirkungen
beschrieben werden.

3. Sollen durch die Betriebsbeschrankung
knapp die Vorschriften erfiillende
Luftfahrzeuge von einem Flughafen
abgezogen werden, so werden auf dem
betreffenden Flughafen sechs Monate nach
Bekanntmachung keine neuen Dienste mit
knapp die Vorschriften erfiillenden
Luftfahrzeugen mehr zugelassen, wobei
diese Frist mindestens zwei Monate vor
der Festlegung der Zeitnischen-
Koordinierungsparameter gemdf; Absatg 1
endet. Die zustindigen Behorden legen die
jéhrliche Anzahl der knapp die
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abgezogen werden sollen, und
beriicksichtigen dabei das Alter der
Luftfahrzeuge und die Zusammensetzung
der gesamten Flotte. Unbeschadet
Artikel 4 Absatz 3 diirfen nicht mehr als
20 % der knapp die Vorschriften
erfiillenden Luftfahrzeuge, mit denen das
Luftfahrtunternehmen den Flughafen
anfliegt, aufler Dienst gestellt werden.

4. Beschwerden gegen Entscheidungen
itber lirmbedingte
Betriebsbeschrinkungen werden nach
nationalem Recht durchgefiihrt.

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 9 — Absatz 2 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission

Vorschriften erfiillenden Luftfahrzeuge
fest, die abgezogen werden sollen. Diese
Jéhrliche Anzahl darf 25 % der
Flugbewegungen nicht iiberschreiten und
wird auf alle betroffenen
Lufifahrtunternehmen in Bezug auf die
Flugbewegungen mit knapp die
Vorschriften erfiillenden Luftfahrzeugen
an diesem Flughafen einheitlich
angewandst.

Gedinderter Text

(ba) Lufifahrzeuge, die Fliige zu
humanitiiren oder diplomatischen
Zwecken durchfiihren.

Begriindung

Die zustindigen Behdérden sollten die Moglichkeit haben, Fliige mit knapp die Vorschriften
erfiillenden Luftfahrzeugen von der Anwendung dieser Verordnung freizustellen, wenn diese

humanitdren Zwecken dienen.

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10

Vorschlag der Kommission

1. Unbeschadet anhédngiger
Beschwerdeverfahren kann die
Kommission auf Ersuchen eines
Mitgliedstaats oder von sich aus
Entscheidungen iiber
Betriebsbeschriinkungen vor deren
Anwendung iiberpriifen. Stellt die
Kommission fest, dass die Entscheidung
die Anforderungen dieser Verordnung

Gednderter Text

1. Unbeschadet anhéngiger
Beschwerdeverfahren kann die
Kommission innerhalb von zwei Monaten
nach Erhalt der Bekanntmachung gemdf
Artikel 7 Absatz 1 auf Ersuchen eines
Mitgliedstaats oder von sich aus das
Verfahren zur Einfiihrung einer
lirmbedingten Betriebsbeschrinkung
iiberpriifen. Stellt die Kommission fest,
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nicht erfiillt oder dem Unionsrecht
anderweitig widerspricht, kann sie die
Entscheidung aussetzen.

2. Die zustidndigen Behorden iibermitteln
der Kommission Angaben, aus denen die
Einhaltung dieser Verordnung hervorgeht.

3. Die Kommission beschliefit im
Beratungsverfahren gemdf Artikel 13
Absatz 2, insbesondere unter
Beriicksichtigung der Kriterien in
Anhang 11, ob die zustindige Behorde die
Betriebsbeschriinkung einfiihren darf.
Die Kommission teilt ihren Beschluss dem
Rat und dem betreffenden Mitgliedstaat
mit.

4. Ergeht innerhalb von sechs Monaten
nach Eingang der Angaben gemil
Absatz 2 kein Beschluss der Kommission,
kann die zustéindige Behorde die geplante
Betriebsbeschriankung anwenden.

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

dass bei der Einfiithrung einer
lirmbedingten Betriebsbeschrinkung das
in dieser Verordnung festgelegte
Verfahren nicht eingehalten wurde, kann
sie dies den jeweils zustindigen Behdrden
entsprechend mitteilen. Diese konnen den
Standpunkt der Kommission
beriicksichtigen.

2. Die zustidndigen Behorden iibermitteln
der Kommission Angaben, aus denen die
Einhaltung dieser Verordnung hervorgeht.

3. Legt die Kommission nicht innerhalb
von zwei Monaten nach Erhalt der
Bekanntmachung gemil Artikel 7
Absatz 1 ihren Standpunkt dar, kann die
zustdndige Behorde die geplante
Betriebsbeschrankung anwenden.

Gednderter Text

(a) Definitionsinderungen fiir die entfillt
Begriffe Luftfahrzeug gemdf Artikel 2
Nummer 3 und knapp die Vorschriften
erfiillendes Luftfahrzeug gemdf} Artikel 2
Nummer 4;
Begriindung

Die Ubertragung von Befugnissen auf die Kommission sollte auf technische Anpassungen und
Anderungen beschrdnkt sein. Politische Entscheidungen sollten weiterhin in den

Aufgabenbereich der Mitgesetzgeber fallen.
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Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

2. Die Befugnisiibertragung gemal 2. Die Befugnisiibertragung auf die
Artikel 11 gilt ab Inkrafttreten dieser Kommission gemil3 Artikel 11 gilt ab
Verordnung auf unbestimmte Zeit. Inkrafttreten dieser Verordnung fiir einen

Zeitraum von fiinf Jahren.

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13

Vorschlag der Kommission

Artikel 13 entfillt
Ausschuss

1. Die Kommission wird von dem nach
Artikel 25 der Verordnung (EG)

Nr. 1008/2008 des Europdischen
Parlaments und des Rates eingesetiten
Ausschuss unterstiitzt.

Dabei handelt es sich um einen
Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

2. Wird auf diesen Absat; Bezug
genommen, so gilt Artikel 4 der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

3. Wird die Stellungnahme des
Ausschusses im schriftlichen Verfahren
eingeholt, so wird das Verfahren ohne
Ergebnis abgeschlossen, wenn der Vorsitz
dies innerhalb der Frist fiir die Abgabe
der Stellungnahme beschliefit oder eine
einfache Mehrheit der
Ausschussmitglieder es verlangt.

Begriindung

Gedinderter Text

Diese Bestimmung ist durch die Streichung von Artikel 10 Absatz 3 gegenstandslos.
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Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

Artikel 14a
Ubergangsbestimmungen

Betriebsbeschrinkungen und
Entscheidungen zum Betrieb von
Flughiifen einschlieflich
Gerichtsentscheidungen und Ergebnisse
von Mediationsverfahren, sofern sie
schon vor dem Inkrafttreten der
Verordnung umgesetzt oder gepriift
wurden, unterliegen nicht dieser
Verordnung. Sie unterliegen weiterhin
der Richtlinie 2002/30/EG, sofern diese
anwendbar ist, und den gegebenenfalls
bestehenden nationalen Bestimmungen zu
ihrer Umsetzung. Die Auswirkungen der
Richtlinie 2002/30/EG bleiben daher fiir
diese Mafinahmen aufrechterhalten.
Geringfiigige Anderungen bereits
bestehender Mafinahmen, die sich nicht
wesentlich auf die Kapazitit oder den
Betrieb auswirken, stellen keine neue
Betriebsbeschriinkung dar.

Begriindung

Die Bestandsschutzklausel ist notwendig, um zu verdeutlichen, dass bestehende
Betriebsbeschrinkungen und vor Inkrafttreten der neuen Verordnung eingeleitete Verfahren
zur Einfiihrung solcher Beschrinkungen weiterhin den bestehenden Bestimmungen unterliegen.

Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Abschnitt 1 — Punkt 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zustéindigen Behorden verwenden
Larmbewertungsmethoden, die gemél dem
ECAC-Bericht Doc. 29
wStandardberechnungsmethode fiir
Liirmkonturen um zivile Flughiifen*,
dritte Ausgabe, entwickelt wurden.

Gednderter Text

1. Die zustéindigen Behorden verwenden
Larmbewertungsmethoden, die geméf
Anhang II der Richtlinie 2002/49/EG
entwickelt wurden.
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Begriindung

Durch diese Anderung soll sichergestellt werden, dass hinsichtlich der in der Richtlinie
2002/49/EG und in der kiinftigen Verordnung vorgeschriebenen Methodik Einheitlichkeit

besteht.

Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Abschnitt 3 — Punkt 1.2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
1.2 Beschreibung der 1.2 Beschreibung der
Umweltvertriiglichkeitsziele fir den Léirmminderungsziele fiir den Flughafen
Flughafen und vor dem Hintergrund des und vor dem Hintergrund des ganzen
ganzen Landes. Dazu gehort auch eine Landes.
Beschreibung der Fluglirmziele fiir den
Flughafen.

Begriindung

Dieser Anhang befasst sich mit der Bewertung der Ldrmsituation im Umfeld von Flughdfen.
Deshalb sollte hier das Larmminderungsziel fiir einen bestimmten Flughafen herangezogen
werden. Welche praktische Anwendbarkeit sich aus dem zweiten Satz ergibt, ist unklar.

Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Abschnitt 3 — Punkt 1.3

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
1.3 Angaben tiber Larmkonturen des 1.3 Angaben iiber Larmkonturen des
laufenden Jahres und der vergangenen laufenden Jahres und mindestens der
Jahre, einschlieBlich der geschétzten Zahl vergangenen gwei Jahre, einschlieBlich der
der vom Flugldrm betroffenen Menschen. geschétzten Zahl der vom Fluglarm

betroffenen Menschen, wobei die
Schiitzung gemdf Anhang III der
Richtlinie 2002/49/EG erfolgt.
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Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Abschnitt 3 — Punkt 2.1

Vorschlag der Kommission

2.1 Gegebenenfalls Beschreibung des
bereits genehmigten und des vorgesehenen
Flughafenausbaus, z. B.
Kapazititserweiterung, Ausbau von Start-
und Landebahn und/oder
Abfertigungsgebiuden sowie geplanter
kiinftiger Verkehrsmix und erwartetes
Wachstum.

Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Abschnitt 3 — Punkt 2.4

Vorschlag der Kommission

2.4 Voraussichtliche Larmkonturen,
einschlieBlich der Zahl der voraussichtlich
vom Flugldarm betroffenen Menschen, mit
Unterscheidung zwischen alteren
Wohngebieten und Neubaugebieten.

Gednderter Text

2.1 Gegebenenfalls Beschreibung des
bereits genehmigten und des vorgesehenen
Flughafenausbaus, z. B.
Kapazititserweiterung, Ausbau von Start-
und Landebahn und/oder
Abfertigungsgebiuden, Vorhersagen
beziiglich An- und Abfliigen, geplanter
kiinftiger Verkehrsmix und erwartetes
Wachstum sowie eine detaillierte
Untersuchung der Lirmauswirkungen,
die aus diesen Erweiterungen der
Kaparzitit, der Start- und Landebahnen
oder der Abfertigungsgebiiude und aus
der Anderung der An- und Abflugrouten
fiir die Umgebung folgen wiirden.

Gednderter Text

2.4 Voraussichtliche Liarmkonturen,
einschlieBlich der Zahl der voraussichtlich
vom Flugldarm betroffenen Menschen, mit
Unterscheidung zwischen élteren
Wohngebieten, Neubaugebieten und
zukiinftigen Wohngebieten, fiir die bereits
eine Genehmigung der zustindigen
Behdrden vorliegt.

Begriindung

Um die Folgen des Ldrms fiir die Wohngebiete in der Umgebung von Flughdfen besser
beurteilen zu kénnen, ist es sinnvoll, zukiinftige Bauprojekte zu beriicksichtigen. Daher miissen
die Projekte ausgewiesen werden, fiir die bereits eine Genehmigung der zustindigen Behdérden

vorliegt.
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Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Abschnitt 3 — Punkt 3.1

Vorschlag der Kommission

3.1 Zusitzliche mogliche MafBinahmen und
Angabe der wichtigsten Auswahlgriinde.
Beschreibung der fiir eine weitere
Analyse ausgewiihlten Mafinahmen und
Angaben zum Ergebnis der Kosten-
Nutzen-Analyse, insbesondere zu den
Kosten der Durchfiihrung der
Mafinahmen, der erwarteten Zahl der
Nutzniefler und dem zeitlichen Rahmen
sowie eine Auflistung der einzelnen
Mafinahmen nach dem Grad ihrer
Gesamtwirksamkeit.

Gednderter Text

3.1 Zusitzliche mogliche MaBnahmen und
Angabe der wichtigsten Auswahlgriinde.

Begriindung

Diese Bestimmung sollte weiterhin in den Aufgabenbereich der Mitgesetzgeber fallen. Es wird
vorgeschlagen, sie aus den delegierten Rechtsakten herauszunehmen.

Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I1

Vorschlag der Kommission

Die Bewertung der Kosteneffizienz von
geplanten lirmbedingten
Betriebsbeschriankungen erfolgt unter
weitestgehender Berticksichtigung
folgender quantifizierbarer Faktoren:

1) durch die geplanten MaBBnahmen jetzt
und kiinftig zu erwartende Larmvorteile;

2) Sicherheit des Flugbetriebs,
einschlieflich Risiken fiir Dritte;

3) Kapazitiit des Flughafens;

4) Auswirkungen auf das europdische
Luftverkehrsnetz.

Gednderter Text

Die Bewertung der Kosteneffizienz von
geplanten lirmbedingten
Betriebsbeschriankungen erfolgt unter
weitestgehender Berticksichtigung
folgender quantifizierbarer Faktoren:

1) durch die geplanten MaBnahmen jetzt
und kiinftig zu erwartende Larmvorteile
einschlieflich gesundheitlicher Vorteile;

2) Gesundheit und Sicherheit der
Flughafenanwohner;

3) Sicherheit des Flugbetriebs,
einschlieflich Risiken fiir Dritte;

4) direkte und indirekte Auswirkungen
sowie Katalysatoreffekte auf die
Beschiiftigung und die Wirtschaft,
einschliefilich moglicher Auswirkungen
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Dariiber hinaus konnen die zustindigen
Behorden folgende Faktoren
beriicksichtigen:

1) Gesundheit und Sicherheit der
Flughafenanwohner;

2) Umweltvertriglichkeit, einschlieflich
der Interdependenz von Lirm und
Emissionen;

3) direkte und indirekte Auswirkungen
sowie Katalysatoreffekte auf die
Beschiiftigung.

auf regionale Wirtschaftssysteme;

4a) Auswirkungen auf die
Arbeitsbedingungen auf den Flughdfen;

4b) Kapazitit des Flughafens;

4c) Auswirkungen auf das europdische
Luftverkehrsnetz;

4d) Umweltvertriiglichkeit, einschlieflich
der Interdependenz von Lirm und
Emissionen.
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