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Amendamentull

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Sistemul de alocare a sloturilor orare
instituit Tn 1993 nu asigura alocarea si
utilizarea optima a sloturilor si, in
consecintd, nici a capacitatii aeroportuare.
In contextul unei congestionri din ce in ce
mai mari a aeroporturilor si al unei
dezvoltari limitate a infrastructurilor
aeroportuare noi de importanta majora,
sloturile orare reprezinta o resursa rara.
Accesul la acest tip de resurse este extrem
de important pentru furnizarea de servicii
de transport aerian si pentru mentinerea
unei concurente reale. In acest scop,
alocarea si utilizarea sloturilor pot fi
eficientizate prin introducerea unor
mecanisme de piatd, garantandu-se
totodata ca sloturile orare neutilizate sunt
puse la dispozitia operatorilor interesati cat
mai curand posibil, in mod transparent si
prin consolidarea principiilor de baza ale
sistemului, atat In ceea ce priveste alocarea
si gestionarea sloturilor, cat si utilizarea

Amendamentul

(4) Sistemul de alocare a sloturilor orare
instituit in 1993 nu asigura alocarea si
utilizarea optimd a sloturilor si, in
consecintd, nici a capacitatii aeroportuare.
In contextul unei congestionri din ce in ce
mai mari a aeroporturilor si al unei
dezvoltari limitate a infrastructurilor
aeroportuare noi de importanta majora,
sloturile orare reprezintd o resursa rara.
Accesul la acest tip de resurse este extrem
de important pentru furnizarea de servicii
de transport aerian si pentru mentinerea
unei concurente reale. In acest scop,
alocarea si utilizarea sloturilor pot fi
eficientizate prin introducerea unor
mecanisme de schimburi de sloturi,
garantandu-se totodata ca sloturile orare
neutilizate sunt puse la dispozitia
operatorilor interesati cat mai curand
posibil, in mod transparent si prin
consolidarea principiilor de baza ale
sistemului, atat in ceea ce priveste alocarea
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acestora. In acelasi timp, chiar daci
sloturile istorice corespund nevoii de
stabilitate a orarelor din perspectiva
companiilor aeriene, cu ocazia viitoarei
evaluari a aplicarii prezentului
regulament se poate avea in vedere
introducerea treptati a altor mecanisme
de piati precum retragerea sloturilor
istorice si scoaterea lor la licitatie.

si gestionarea sloturilor, cét si utilizarea
acestora. In plus, este important ca
accesul la aeroporturile de tip hub de pe
aeroporturile regionale sd fie intretinut in
cazul in care astfel de rute sunt esentiale
pentru economia din regiunea in cauzd.
Prin urmare, preocupadrile privind
alocarea eficientd a sloturilor trebuie sd
continue sd aibd in vedere necesitatea de
a proteja beneficiile externe ale serviciilor
de transport aerian si in special valoarea
pe care acestea o creeazd pentru regiunile
europene.

Justificare

De scoaterea la licitatie initiala a sloturilor orare, precum si intr-o anumitd mdsurd piata
secundard a sloturilor ar beneficia transportatorii aerieni mai mari i ar favoriza mai multe
rute pe distante lungi. Pdna la solutionarea problemei capacitatii intr-un mod mai amplu,
aceasta va fi in mod inevitabil pe cheltuiala accesului regiunilor europene la huburi si la

economiile huburilor.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Alocarea de sloturi orare pe
aeroporturile supraincarcate trebuie

sa continue sa aiba la baza norme neutre,
transparente si nediscriminatorii.

Amendamentul3

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Trebuie eliminatd prioritatea
acordatd unui transportator aerian care
solicitd sd i se aloce o serie de sloturi
orare intr-un aeroport pentru un serviciu
regulat de transport pasageri fird escald
intre acest aeroport si un aeroport
regional, in mdsura in care aceasti

Amendamentul

(6) (Nu priveste versiunea in limba
romand.)

Amendamentul

eliminat
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situatie este deja vizatd de prioritatea
acordatd unui transportator aerian care
solicitd sd i se aloce o serie de sloturi
orare in vederea efectudrii unui serviciu
regulat de transport pasageri, fara escald,
intre doud aeroporturi ale Uniunii.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) De asemenea, trebuie sa se evite
situatii 1n care, din lipsa de sloturi orare
disponibile, avantajele liberalizarii sunt
alocate inegal si concurenta este
distorsionata.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12) De asemenea, este necesar sa se evite
situatii 1n care, din lipsa de sloturi orare
disponibile, avantajele liberalizarii sunt
alocate inegal si concurenta este
distorsionatd

Amendamentul

(12a) Transportul aerian neregulat
contribuie la coeziunea si competitivitatea
regionald. In cazul in care transportatorii
aerieni au folosit in mod regulat sloturi
aeriene pe un aeroport care se inscrie in
sfera de aplicare a prezentului
regulament, chiar dacd aceste sloturi
orare nu implicd intotdeauna aceleasi
rute, ar trebui sd se acorde prioritate
cererilor de utilizare in continuare a unor
astfel de sloturi orare.

Justificare

Transportul aerian neregulat joacd un rol in asigurarea legaturilor cdtre si din regiunile mai
putin accesibile ale Europe si, prin urmare, contribuie la dezvoltarea lor, iar acest lucru

trebuie recunoscut.

Amendamentul 6
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Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Progresele realizate la eliminat
implementarea cerului unic european au
un impact major asupra procesului de
alocare a sloturilor orare. Pe de o parte,
impunerea unor scheme de performanta
in cadrul carora aeroporturile, furnizorii
de servicii de navigatie aeriand si
utilizatorii spatiului aerian sunt supusi
unor mdsuri de supraveghere si de
imbundtatire a performantelor si, pe de
alti parte, functia de administrare a
retelei, bazatd pe instituirea unei retele
europene a rutelor si pe un management
centralizat al traficului aerian, impun o
actualizare a regulilor de alocare a
sloturilor. Este deci necesar sd se creeze
un cadru adecvat care sa permitd o
implicare a administratorului retelei, a
organismului de evaluare a
performantelor si a autoritatilor nationale
de supervizare in procedura de stabilire a
capacititii aeroportuare i a parametrilor
de coordonare. Trebuie creatd de
asemenea o noud categorie de aeroporturi
care sd prezinte interes pentru aceastd
retea, cu scopul de a permite o0 mai bund
reactie a retelei in situatii de crizd.

Amendamentul 7
Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Amendamentul

(14) Pentru a utiliza mai bine capacitatea (14) Pentru a optimiza capacitatea
aeroportuara si pentru a imbundatati aeroportuard disponibild, este necesarid
nivelul de punctualitate a zborurilor, adoptarea de proceduri care sd asigure o
trebuie asiguratd o mai bund concordanta mai buna concordanta intre planurile de
intre planurile de zbor si sloturile orare. zbor si sloturile orare

Justificare

Amendamentul are intentia de a clarifica formularea.
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Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Este atributia statului membru ce
raspunde de un aeroport cu programe de
operare facilitate sau de un aeroport
coordonat sd asigure numirea

unui facilitator de programe de operare sau
a unui coordonator a carui neutralitate sa
fie de necontestat. Din acest motiv, rolul
coordonatorilor trebuie consolidat. Este
deci necesar sa se prevadd independenta
juridicd, organizatorica, decizionala si
financiard a coordonatorului vizavi de
partile interesate, de statul membru si de
organismele subordonate respectivului stat.
Pentru ca activitatea coordonatorului si nu
fie afectata de lipsa de resurse umane,
tehnice sau financiare, ori de lipsa
expertizei, statul membru trebuie s asigure
coordonatorului toate resursele care sa 1i
permitd acestuia din urma sa 1si desfasoare
activitatea in conditii optime.

Amendamentul

(15) Este atributia statului membru ce
raspunde de un aeroport cu programe de
operare facilitate sau de un aeroport
coordonat sd asigure numirea

unui facilitator de programe de operare sau
a unui coordonator a carui neutralitate sa
fie de necontestat. Din acest motiv, rolul
coordonatorilor si al facilitatorilor de
programe de operare trebuie consolidat.
Este deci necesar sa se prevada
independenta juridica, organizatorica,
decizionala si financiara a coordonatorului
vizavi de partile interesate, de statul
membru si de organismele subordonate
respectivului stat. Pentru ca activitatea
coordonatorului si a facilitatorului de
programe de operare sa nu fie afectata de
lipsa de resurse umane, tehnice sau
financiare, ori de lipsa expertizei, statul
membru trebuie sa asigure coordonatorului
toate resursele care sa 1i permita acestuia
din urma sa isi desfasoare activitatea in
conditii optime.

Justificare

In vederea crearii unui coordonator european, este util sa se clarifice si sa se consolideze rolul
coordonatorilor si al facilitatorilor de programe de operare. De asemenea, o mai buna
interactiune intre acesti actori va permite o mai bund intelegere a aspectului privind crearea

unui coordonator la scard europeand.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Trebuie sa se introduca obligatii
suplimentare pentru transportatorii aerieni
in ceea ce priveste transmiterea
informatiilor citre coordonator. In cazul in

Amendamentul

(16) Trebuie sa se introduca obligatii
suplimentare pentru transportatorii aerieni
in ceea ce priveste transmiterea
informatiilor catre coordonator §i
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care se omit informatii sau se transmit
informatii false ori inseldtoare, trebuie
prevazute sanctiuni suplimentare. Pentru
aeroporturile care fac parte din retea,
transportatorii aerieni ar trebui sa aiba
obligatia de a-si comunica intentiile de
zbor sau alte informatii pertinente solicitate
de coordonator sau de facilitatorul
programelor de operare.

facilitatorul de programe de operare. in
cazul in care se omit informatii sau se
transmit informatii false ori inselatoare,
trebuie prevazute sanctiuni suplimentare.
Pentru alte aeroporturi fard un statut
special, transportatorii aerieni ar trebui sa
aiba obligatia de a-si comunica intentiile de
zbor sau alte informatii pertinente solicitate
de coordonator sau de facilitatorul
programelor de operare.

Justificare

In vederea crearii unui coordonator european, este util sa se clarifice si sa se consolideze rolul
coordonatorilor si al facilitatorilor de programe de operare. De asemenea, o mai bunad
interactiune intre acesti actori va permite o mai bund intelegere a aspectului privind crearea

unui coordonator la scard europeand.

Amendamentul 10
Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Uniunea trebuie sa stimuleze
cooperarea intre coordonatori si facilitatorii
programelor de operare pentru a le permite
sa facd schimb de bune practici, in vederea
facilitarii, la momentul oportun, a crearii
unui coordonator european.

Amendamentul

(17) Uniunea trebuie sa stimuleze
cooperarea intre coordonatori si facilitatorii
programelor de operare pentru a le permite
sd facd schimb de bune practici, in vederea
facilitarii, la momentul oportun, a crearii
unui coordonator unic la nivel european,
ludnd in considerare progresele obtinute
in realizarea cerului unic european.

Justificare

Desi ideea unui coordonator unic la nivel european este acceptabild, acest lucru va necesita
timp si va putea fi realizat doar dupad realizarea cerului unic european.

Amendamentul 11
Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Decizia de a coordona un aeroport ar
trebui luatd pe baza unor criterii obiective

Amendamentul

(19) Decizia de a coordona un aeroport ar
trebui luatd pe baza unor criterii obiective
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de catre statul membru ce are in rdspundere
aeroportul respectiv. Date fiind progresele
realizate la implementarea cerului unic
european si in privinta functiei de
administrator al retelei, este utila
apropierea metodelor de evaluare a
capacitatii aeroportuare pentru a se asigura
o mai buna functionare a retelei europene
de management al traficului aerian.

de cétre statul membru ce are In raspundere
aeroportul respectiv. Date fiind progresele
realizate la implementarea cerului unic
european, la implementarea blocurilor
Sfunctionale de spatiu aerian si in privinta
functiei de administrator al retelei, este
utild apropierea metodelor de evaluare a
capacitatii aeroportuare pentru a se asigura
o mai buna functionare a retelei europene
de management al traficului aerian.

Justificare

Blocurile functionale de spatiu aerian devin functionale in realizarea capacitatii si eficientei
retelei de gestiune a traficului aerian in cerul unic european.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21) Durata valabilitatii unei serii de
sloturi orare trebuie limitatd la perioada
de planificare orard pentru care se alocd
seria. Prioritatea la alocarea unei serii de
sloturi orare, chiar istorice, trebuie s
decurgad din alocarea sau confirmarea de
cdtre coordonator.

Amendamentul

eliminat

Justificare

Drepturile orare nu sunt obtinute din alocare ci din utilizarea anterioard a sloturilor orare in
conformitate cu regulamentul. Coordonatorul ar trebui numai sa punda in aplicare regulile

definite in mod legal.

Amendamentul 13
Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(22a) Intrarea in vigoare a prezentului
regulament nu ar trebui sa aduca atingere
legdturilor dintre aeroporturile regionale
si huburile majore. Ar fi, prin urmare, util
sd se ia mdsurile corespunzdtoare pentru
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a se asigura cd aeroporturile din Zonele
indepartate, extreme si insulare sunt
legate de huburile majore europene si
deci de reteaua internationald de trafic
aerian.

Justificare

Exista temerea justificata ca companiile cu sloturi in huburile majore le vor folosi mai ales
pentru zborurile pe distante lungi, in detrimentul zonelor indepartate europene, fapt care le-ar

priva de legaturile cu restul retelei internationale.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Pentru a permite transportatorilor
aerieni sd se adapteze situatiilor de urgenta
(precum scaderea brusca a traficului sau o
crizd economica care afecteaza grav
activitatea transportatorilor aerieni) care le
perturba semnificativ planificarea orara,
trebuie sa i se permita Comisiei sa adopte
masuri de urgenta in vederea asigurarii
coerentei masurilor care trebuie luate in
aeroporturile coordonate. Aceste masuri ar
permite transportatorilor aerieni sa 1si
pastreze prioritatea la alocarea acelorasi
serii de sloturi pentru perioada urmatoare a
planificarii orare, chiar si In cazurile in
care nu a fost atins plafonul de 85%.

Amendamentul

(24) Pentru a permite transportatorilor
aerieni s se adapteze situatiilor de urgenta
(precum scaderea brusca a traficului sau o
crizd economica care afecteaza grav
activitatea transportatorilor aerieni) care le
perturba semnificativ planificarea orara,
trebuie sd 1 se permitd Comisiei sa adopte
masuri de urgenta in vederea asigurarii
coerentei masurilor care trebuie luate in
aeroporturile coordonate. Aceste masuri ar
permite transportatorilor aerieni sa isi
pastreze prioritatea la alocarea acelorasi
serii de sloturi pentru perioada urmatoare a
planificarii orare, chiar si in cazurile in
care nu a fost atins plafonul de 80%.

Justificare

Schimbarea regulii acceptate la nivel global ,, Use-it or Lose-it” de la 80-20 la 85-15 va priva
transportatorii aerieni de capacitatea de a face fata evenimentelor neprevazute din afara sferei
lor de control (vreme, intarzieri de control trafic aerian, probleme tehnice etc.) care ii poate
obliga sa anuleze zboruri. Se recomandad pastrarea status quo-ului cu privire la acest aspect.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 24 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Rolul comitetului de coordonare
trebuie consolidat din doud directii. Pe de
o parte, administratorul retelei,
organismul de evaluare a performantelor
si autoritatea nationald de supervizare
trebuie invitate sa participe la reuniunile
comitetului. Pe de alti parte, misiunile
sale, comitetului de coordonare ar putea
sd includda formularea unor propuneri sau
consilierea coordonatorului si/sau a
statului membru in privinta oricaror
aspecte referitoare la capacitatea
aeroportului, in special in relatie cu
punerea in aplicare a cerului unic
european $i cu functionarea retelei
europene de management al traficului
aerian. Comitetul trebuie sa fie in masura
sd furnizeze organismului de evaluare a
performantelor si autoritatii nationale de
supervizare opinii cu privire la legdtura
dintre parametrii de coordonare si
indicatorii cheie de performantd propusi
Sfurnizorilor de servicii de navigatie
aeriand.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 26

Amendamentul

(24a) Prezentul regulament ar trebui sa
tind cont de cerintele de flexibilitate
necesare pentru ca aviatia comerciald,
precum $i zhorurile charter, sd opereze
zboruri neregulate, avind in vedere in
special imposibilitatea ca acesti operatori
sa stabileascd o rezerva de intervale orare
pe baza drepturilor istorice.

Amendamentul

eliminat
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Textul propus de Comisie

(26) Experienta arata ca un numar
important de sloturi orare reintrd in rezerva
prea tarziu pentru a putea fi realocate in
mod eficient. Prin urmare, este necesar ca
organismul care administreaza aeroportul
sa fie incurajat sa utilizeze sistemul de
tarife de aeroport pentru descurajarea
acestui tip de comportament. Recurgand la
acest mecanism, organismul care
administreaza aeroportul nu ar trebui totusi
sa descurajeze intrarea pe piata sau
dezvoltarea unor servicii de catre
transportatorii aerieni.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(26) Experienta aratd ca un numar
important de sloturi orare reintra in rezerva
prea tarziu pentru a putea fi realocate in
mod eficient. Prin urmare, este necesar ca
organismul care administreaza aeroportul
sd fie incurajat sa utilizeze sisteme de
instrumente financiare si sd consolideze
semnificativ regimul de sanctiuni in
vigoare in prezent, pentru descurajarea
acestui tip de comportament din partea
transportatorilor aerieni. Recurgand la
aceste mecanisme, organismul care
administreazd aeroportul nu ar trebui totusi
sd descurajeze intrarea pe piatd sau
dezvoltarea unor servicii de catre
transportatorii aerieni.

Amendamentul

(26a) In vederea imbundtdtirii capacititii
aeroportuare, se recomandd introducerea
in prezentul regulament a posibilititii ca
statele membre sa poatdi utiliza cdstigurile
obtinute din vinzarea de intervale orare
pe piata secundara pentru a optimiza
traficul aerian §i a dezvolta noi
infrastructuri.

Justificare

Acest amendament se completeaza cu un amendament nou, avand in vedere posibilitatea pe
care o introduce raportorul de a permite alocarea unei parti din castigurile obtinute din
comercializarea intervalelor orare in scopul de a imbunatati si spori capacitatea aeroportuard.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 28
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Textul propus de Comisie

(28) Aplicarea prezentului regulament

nu ar trebui sa aduca atingere regulilor de
concurenta stabilite prin tratat, in special
prin articolele 101, 102 s1 106 .

Amendamentul 20
Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Comisiei trebuie sa i se delege
competenta de a adopta acte delegate, in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene,
pentru a se preciza metodele de elaborare
a unui studiu al capacitatii si cererii. Este
deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor sale pregdtitoare, Comisia sd
organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti.

Amendamentul 21
Propunere de regulament
Considerentul 35 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 1

Textul propus de Comisie

1. "slot” inseamna permisiunea acordata

Amendamentul

(28) Aplicarea prezentului regulament nu
trebuie sa aduca atingere regulilor de
concurenta stabilite prin tratat, in special
prin articolele 101,102, 102 si 106 .

Amendamentul

(30) Comisiei trebuie sa i se delege
competenta de a adopta acte, in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene.

Amendamentul

(35a) Comisia ar trebui, dupad ce a purtat
consultari, inclusiv la nivel de experti, sd
elaboreze un studiu privind capacitatea si
cererea, care sd fie prezentat
Parlamentului European si Consiliului in
termen de un an de la intrarea in vigoare
a prezentului regulament.

Amendamentul

1.,,slot” inseamna permisiunea acordata de

PE493.731/ 11

RO



de un coordonator, in conformitate cu
prezentul regulament, de utilizare a tuturor
infrastructurilor acroportuare necesare
pentru prestarea unui serviciu aerian pe un
aeroport coordonat la o data si ord precise,
in vederea aterizarii sau decolarii, potrivit
alocarii facute de un coordonator conform
prezentului regulament;

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) un transportator aerian care soliciti
sd-i fie alocate o serie de sloturi pentru un
serviciu de pasageri, cu caracter regulat,
fara escali intre doud aeroporturi din
Uniunea Europeand unde cel mult alti doi
transportatori aerieni opereazd acelasi
serviciu cu caracter regulat, fara escald,
intre aceste aeroporturi in Ziua respectivd,
unde, in cazul in care solicitarea
transportatorului aerian ar fi acceptatd,
acesta ar detine totusi mai putin de noud
sloturi pe acel aeroport, in respectiva zi,
pentru serviciul fira escald respectiv.

un coordonator unui transportator aerian,
in conformitate cu prezentul regulament,
de utilizare a tuturor infrastructurilor
aeroportuare necesare pentru prestarea unui
serviciu aerian pe un aeroport coordonat la
date si ore specifice, in vederea aterizarii
sau decolarii, potrivit alocarii facute de un
coordonator conform prezentului
regulament;

Amendamentul

eliminat

Justificare

Statutul de nou admis vizeaza asigurarea unei concurente libere si loiale pe piata europeand.
Prevederea, pentru rutele europene, a unei reguli specifice privind numdrul maxim de sloturi
orare care trebuie detinut pentru a beneficia de statutul de nou admis, este in avantajul
anumitor transportatori. Prin urmare, pentru a evita aceasta denaturare a concurentei, este
necesar sa de stabileasca aceeasi regula, indiferent daca zborurile se efectueaza pe o ruta

europeand sau internationald.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 6

Textul propus de Comisie

A

6. ,,grup de transportori acrieni” inseamna

Amendamentul

6. ,.grup de transportatori aerieni”
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doi sau mai multi transportori acrieni care
realizeaza impreund operatiuni comune,
operatiuni 1n fransiza sau cu partajare de
cod in vederea exploatarii unui serviciu
aerian determinat;

inseamna doi sau mai multi transportatori
aerieni care realizeazd impreuna operatiuni
comune, operatiuni in fransiza sau cu
partajare de cod sau un consortiu in cazul
operatorilor de curse neregulate in
vederea utilizarii unui slot orar determinat;

Justificare

Este esential ca operatorii de curse neregulate sau operatorii de aviatie de afaceri sa poata
beneficia de aceleasi oportunitdti oferite de noile reguli asemenea operatorilor de curse

regulate.

Amendamentul 25
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 9

Textul propus de Comisie

9. ,aeroport parte din retea” inseamnd un
aeroport care nu se confruntd cu
probleme de saturare, dar care, in cazul
cresterii bruste si semnificative a
traficului sau in cazul reducerii subite si
semnificative a capacitatii sale, poate
afecta functionarea retelei europene de
management al traficului aerian
(denumitd in continuare ,reteaua”), in
conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al
Parlamentului European si al
Consiliului;

Amendamentul

eliminat

Justificare

Pentru coerenta cu noul considerent 13: nu existd o necesitate evidentd de a introduce o
categorie suplimentard de aeroporturi pe langa aeroporturile coordonate si aeroporturile cu
programe de operare facilitate. Ar trebui totusi sd se instituie un sistem de schimb de date care

sd ajute la coordonarea planificarii aeroportuare.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 13

Textul propus de Comisie

13. ,,serie de sloturi” inseamna cel putin 15

Amendamentul

13. ,,serie de sloturi” inseamna cel putin
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5 sloturi care au fost solicitate pentru
aceeasi ord din aceeasi zi a saptdmani de
obicei in aceeasi perioadd de planificare
orard alocate de coordonator pe aceasti
baza sau, in cazul in care acest lucru nu
este posibil, sunt alocate la aproximativ
aceeasi ord, cu exceptia unei aprobdri
contrare prin intermediul unei reguli
locale in conditiile mentionate la articolul
9 alineatul (8);

sloturi pentru o perioadi de planificare
orard de vara si 10 sloturi pentru o
perioadd de planificare orarad de

iarnd, solicitate pentru aceeasi ora din
aceeasi zi a saptamdnii pentru saptdmani
consecutive alocate de coordonator pe
aceasta baza sau, in cazul in care acest
lucru nu este posibil, sunt alocate la
aproximativ aceeasi ora;

Justificare

O serie de sloturi este definita la nivel mondial ca minimum 5 sloturi (Orientarile mondiale
privind sloturile orare). Introducerea unei reguli diferite in Europa ar fi impracticabila data
fiind natura globald a aviatiei. Cu toate acestea, in anumite situatii specifice, regulile locale
pot fi aplicate.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

18a. ,,serviciu aerian neregulat”
inseamnd un zbor care nu indeplineste
toate conditiile de la articolul 2 alineatul
(16) din Regulamentul (CE) nr.
1008/2008;

Justificare

Aviatia de afaceri are un mod specific de operare. Majoritatea operatiunilor din domeniul
aviatiei de afaceri nu poate fi inclusd in conceptul de ,, servicii aeriene programate
neregulate”. Deoarece aviatia de afaceri este afectatd de noul regulament privind sloturile, o
noud definitie este necesard.

Amendamentul 28
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 19

Textul propus de Comisie

19. ,,administratorul retelei” inseamna
organismul creat In temeiul articolului 6
din Regulamentul (CE) nr. 551/2004;

Amendamentul

19. ,,administratorul retelei” inseamna
organismul de gestiune a traficului aerian
creat in temeiul articolului 6 din
Regulamentul (CE) nr. 551/2004, care
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permite utilizarea optimd a spatiului
aerian §i asigurd ca utilizatorii spatiului
aerian pot opera pe traiectorii preferate,
garantind in acelasi timp accesul maxim
la spatiul aerian si la serviciile de
navigare aeriand,

Justificare

Definitie din Regulamentul (CE) nr. 551/2004, articolul 6.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 3

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre nu au obligatia sa
desemneze un aeroport ca fiind unul

cu facilitarea programelor de operare sau
coordonat, cu exceptia cazului in care se
respecta dispozitiile prezentului articol.

Statele membre nu desemneaza un
aeroport ca fiind coordonat, cu exceptia
cazului in care respecta dispozitiile
alineatului (3). 95/93

(2) Cu toate acestea, un stat membru poate
prevedea ca orice aeroport sa fie

desemnat ca aeroport cu facilitati

orare daca se respectd principiile de
transparentd, neutralitate si nediscriminare.

(3) La un aeroport fara calificativ, la un
aeroport care face parte din reteaua
europeand de management al traficului
aerian (denumitd in continuare
wreteaua”) sau la un aeroport cu programe
de operare facilitate, statul membru care
are Tn raspundere aeroportul respectiv
asigurd realizarea unei analize aprofundate
a capacitdtii si a cererii de catre organismul
de administrare a aeroportului respectiv sau
de catre orice alt organism competent,
atunci cand statul membru in cauza
considera ci acest lucru este necesar sau in
termen de sase luni:

(i) ca urmare a unei solicitari scrise din

Amendamentul

(1) Statele membre nu au obligatia sa
desemneze un aeroport ca fiind unul

cu facilitarea programelor de operare sau
coordonat, cu exceptia cazului in care se
respecta dispozitiile prezentului articol.

Statele membre nu desemneaza un
aeroport ca fiind coordonat, cu exceptia
cazului in care respecta dispozitiile
alineatului (3). 95/93

(2) Cu toate acestea, un stat membru poate
prevedea ca orice aeroport sa fie

desemnat ca aeroport cu facilititi

orare daca se respecta principiile de
transparentd, neutralitate si nediscriminare.

(3) La un aeroport fara calificativ sau la un
aeroport cu programe de operare facilitate,
statul membru care are 1n raspundere
aeroportul respectiv asigura realizarea unei
analize aprofundate a capacitatii si a cererii
de citre organismul de administrare a
aeroportului respectiv sau de catre orice alt
organism competent, atunci cand statul
membru n cauza considera cd acest lucru
este necesar sau in termen de sase luni:

(i) ca urmare a unei solicitari scrise din
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partea transportatorilor aerieni care
reprezintd mai mult de jumatate din
operatiunile de pe un aeroport sau a
organismului de administrare a
aeroportului, daca oricare dintre acestia
considera ca In anumite perioade
capacitatea nu este suficienta pentru
operatiunile efective sau prevazute ; or

(i1) la solicitarea Comisiei, in special atunci
cand noii operatori se confrunta cu
probleme grave in asigurarea posibilitatilor
de aterizare si decolare la aeroportul in
discutie sau atunci cand administratorul
retelei considera ca acest lucru este necesar
pentru asigurarea coerentei planului
operational al aeroportului cu planul
operational al retelei, In conformitate cu
articolul 6 alineatul (7) din Regulamentul
(UE) nr. 677/2011 al Comisiei .

Analiza mentionata stabileste orice deficit
de capacitate, tinand seama de
constrangerile de mediu existente pe
aeroportul in cauza. Analiza studiaza
posibilitatile de remediere a acestui deficit
printr-o infrastructura noud sau modificata,
modificari operationale sau orice alta
modificare, precum si calendarul avut in
vedere pentru rezolvarea problemelor.

Analiza se bazeaza pe metodele stabilite de
Comisie prin intermediul actelor delegate,
in conformitate cu articolul 15 din
prezentul regulament. Metodele tin cont de
cerintele planului operational al retelei,
astfel cum sunt prevazute in anexa V la
Regulamentul (UE) nr. 677/2011.

Analiza este actualizata in cazul in care se
invoca alineatul (6), atunci cand intervin
schimbari pe aeroport care influenteaza
semnificativ capacitatea acestuia si
utilizarea acestei capacitati sau la cererea
comitetului de coordonare, a statului
membru sau a Comisiei . Atat analiza cat si
metoda utilizatd se pun la dispozitia
partilor care au solicitat analiza si, la
cerere, si altor parti interesate. Analiza se
comunicd concomitent si Comisiel.

(4) Pe baza analizei, statul membru se

partea transportatorilor aerieni care
reprezintd mai mult de jumatate din
operatiunile de pe un aeroport sau a
organismului de administrare a
aeroportului, daca oricare dintre acestia
considera ca in anumite perioade
capacitatea nu este suficienta pentru
operatiunile efective sau prevazute ; or

(ii) la solicitarea Comisiei, in special atunci
cand noii operatori se confrunta cu
probleme grave in asigurarea posibilitatilor
de aterizare si decolare la aeroportul in
discutie sau atunci cand administratorul
retelei considera ca acest lucru este necesar
pentru asigurarea coerentei planului
operational al aeroportului cu planul
operational al retelei, In conformitate cu
articolul 6 alineatul (7) din Regulamentul
(UE) nr. 677/2011 al Comisiei .

Analiza mentionata, care se bazeazdi pe
metode general recunoscute, stabileste
orice deficit de capacitate, tinand seama de
constrangerile de mediu existente pe
aeroportul in cauza. Analiza studiaza
posibilitatile de remediere a acestui deficit
printr-o infrastructura noua sau modificata,
modificari operationale sau orice alta
modificare, precum si calendarul avut in
vedere pentru rezolvarea problemelor.

Analiza se bazeaza pe metodele stabilite de
Comisie prin intermediul actelor delegate,
in conformitate cu articolul 15 din
prezentul regulament. Metodele tin cont de
cerintele planului operational al retelei,
astfel cum sunt prevazute in anexa V la
Regulamentul (UE) nr. 677/2011.

Analiza este actualizata in cazul in care se
invoca alineatul (6), atunci cand intervin
schimbari pe aeroport care influenteaza
semnificativ capacitatea acestuia si
utilizarea acestei capacitati sau la cererea
comitetului de coordonare, a statului
membru sau a Comisiei . Atat analiza cat si
metoda utilizatad se pun la dispozitia
partilor care au solicitat analiza si, la
cerere, si altor parti interesate. Analiza se
comunicd concomitent si Comisiei.

(4) Pe baza analizei, statul membru se
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consultd cu privire la situatia capacitatii pe
aeroport cu organismul de administrare a
aeroportului, cu transportatorii aerieni care
utilizeaza in mod regulat acroportul, cu
organizatiile care 1i reprezinta, cu
reprezentantii aviatiei generale care
utilizeazd in mod regulat aeroportul si cu
autoritatile pentru controlul traficului
aerian.

(5) Comisia poate solicita administratorului
retelei sa emitd un aviz in privinta modului
in care se stabileste capacitatea fata de
necesarul de functionare al retelei. Comisia
poate sa faca recomandari. Statul
membru motiveazd orice decizie care nu
urmeazd aceste recomanddri. Decizia se
comunica Comisiei.

(6) In cazul in care apar probleme legate de
capacitate cel putin intr-o perioada de
planificare orara, statul membru se asigura
cda aeroportul respectiv este desemnat
drept aeroport coordonat pe perioadele
respective, doar cand sunt intrunite
urmatoarele conditii:

(a) insuficientele de capacitate sunt foarte
grave, astfel incat nu este posibila evitarea
unor intarzieri importante pe aeroport;

(b) nu exista posibilitati de rezolvare a
problemelor mentionate in termen scurt.

(7) Prin derogare de la alineatul (6) litera
(b), statele membre pot, in situatii
exceptionale, sa desemneze aeroporturile
afectate drept aeroporturi coordonate pe
perioada respectivd, care poate fi mai
scurtd decdt o perioadd de planificare
orard . Prin derogare de la alineatele (3),
(4), (5) si (6), statele membre pot, in
situatii exceptionale, sd desemneze
aeroporturile afectate drept aeroporturi
coordonate pe perioada respectivd.

(8) Daca analiza actualizatd a capacitatii si
a cererii pe un aeroport coordonat sau pe
un aeroport cu programe de operare
facilitate demonstreaza ca s-a atins o
capacitate suficientd pentru a rdspunde
miscarilor efective sau prevazute pe
aeroportul respectiv, statul membru, dupa

consulta cu privire la situatia capacitatii pe
aeroport cu organismul de administrare a
aeroportului, cu transportatorii aerieni care
utilizeaza aeroportul, cu organizatiile care
ii reprezintd, cu reprezentantii aviatiei
generale si cu autoritétile pentru controlul
traficului aerian.

(5) Comisia poate solicita administratorului
retelei sa emitd un aviz in privinta modului
in care se stabileste capacitatea fatd de
necesarul de functionare al retelei.

(6) In cazul in care apar probleme legate de
capacitate cel putin intr-o perioada de
planificare orara, statul membru se asigura
caa aeroportul respectiv este desemnat
drept aeroport coordonat pe perioadele
respective, doar cand sunt intrunite
urmatoarele conditii:

(a) insuficientele de capacitate sunt foarte
grave, astfel incat nu este posibila evitarea
unor intarzieri importante pe aeroport;

(b) nu exista posibilitati de rezolvare a
problemelor mentionate in termen scurt.

(8) Daca analiza actualizata a capacitétii si
a cererii pe un aeroport coordonat sau pe
un aeroport cu programe de operare
facilitate demonstreaza ca s-a atins o
capacitate suficientd pentru a rdspunde
miscarilor efective sau prevazute pe
aeroportul respectiv, statul membru, dupa
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consultarea entitatilor mentionate la
alineatul (4), schimba calificativul
aeroportului in aeroport cu programe de
operare facilitate sau in aeroport fara
calificativ. 95/93

(9) La solicitarea Comisiei, care poate
actiona din proprie initiativi sau la
initiativa administratorului retelei si dupa
consultarea entitdtilor mentionate la
alineatul (4), statul membru se asigura cd
un aeroport fara statut este desemnat ca
facand parte din retea. Decizia se
comunicd Comisiei. In cazul in care
Comisia este de parere ca aeroportul nu
mai prezintd interes pentru refea, statul
membru, dupd consultarea entitdtilor
mentionate la alineatul (4), schimba
calificativul aeroportului in aeroport fird
statut.

(10) Daca ia o decizie in temeiul
alineatului (6), (8) sau (9), statul membru
trebuie sd o aduca la cunostinta entitatilor
mentionate la alineatul (4) cel tarziu la 1
aprilie (in ceea ce priveste perioada de
planificare orara de iarnd) si cel tarziu la 1
septembrie (in ceea ce priveste perioada de
planificare orard de vard).

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

La un aeroport coordonat sau cu programe
de operare facilitate, statul membru care il
are in raspundere asigurad determinarea
parametrilor de coordonare de doua ori pe
an, tinand seama 1n acelasi timp de
ansamblul constrangerilor tehnice, de
exploatare, de performanta si de mediu
relevante, precum si de orice modificari
aduse acestor conditii . Comisiei i se aduc
la cunostinta aceste conditii. Comisia, cu
sprijinul administratorului retelei daca
acest lucru se dovedeste necesar,
analizeaza conditiile si formuleaza

consultarea entitatilor mentionate la
alineatul (4), schimba calificativul
aeroportului in aeroport cu programe de
operare facilitate sau in aeroport fara
calificativ. 95/93

(10) Daca ia o decizie in temeiul
alineatului (6) sau (8), statul membru
trebuie sd o aduca la cunostinta entitatilor
mentionate la alineatul (4) cel tarziu la 1
aprilie (in ceea ce priveste perioada de
planificare orara de iarnd) si cel tarziu la

1 septembrie (in ceea ce priveste perioada
de planificare orara de vara).

Amendamentul

La un aeroport coordonat sau cu programe
de operare facilitate, statul membru care il
are in raspundere asigura determinarea
parametrilor de coordonare de doua ori pe
an, tinand seama 1n acelasi timp de
ansamblul constrangerilor tehnice, de
exploatare, de performanta si de mediu
relevante, precum si de orice modificari
aduse acestor conditii . Comisiei i1 se aduc
la cunostinta aceste conditii.
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recomandiri de care statul membru
trebuie sd tina seama inainte de a trece la
determinarea parametrilor de coordonare.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
(3) Determinarea parametrilor de eliminat
coordonare nu trebuie sa afecteze
caracterul neutru si nediscriminatoriu al
alocarii sloturilor.
Justificare

Alineatul este inutil din moment ce Regulamentul 95/93 in intregime trebuie sa fie

nediscriminatoriu.

Amendamentul 32
Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statul membru care are in raspundere
un aeroport parte din retea cu programe de
operare facilitate sau unul coordonat
asigurd numirea In functia de agent de
facilitati orare sau de coordonator de
aeroport a unei persoane fizice sau juridice
calificate, dupa consultarea in prealabil a
transportatorilor aerieni care utilizeaza
aeroportul in mod regulat, a organizatiilor
care 1i reprezinta si a organismului de
administrare a aeroportului, precum si a
comitetului de coordonare, in cazul in care
exista un astfel de comitet. Se poate numi
acelasi agent de facilitati orare sau
coordonator pentru mai multe aeroporturi.

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) Statul membru care are in rdspundere
un aeroport cu programe de operare
facilitate sau unul coordonat asigura
numirea in functia de agent de facilitati
orare sau de coordonator de aeroport a unei
persoane fizice sau juridice calificate, dupa
consultarea in prealabil a transportatorilor
aerieni care utilizeaza aeroportul in mod
regulat, a organizatiilor care 1i reprezinta si
a organismului de administrare a
aeroportului, precum si a comitetului de
coordonare, 1n cazul in care existd un astfel
de comitet. Se poate numi acelasi agent de
facilitati orare sau coordonator pentru mai
multe aeroporturi.

Articolul 5 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera b — punctul i
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Textul propus de Comisie

(1) pe plan juridic, functiile esentiale ale
coordonatorului, care constau in alocarea
sloturilor in mod echitabil si
nediscriminatoriu, sunt incredintate unei
persoane fizice sau juridice care sa nu fie
furnizor de servicii aeroportuare, companie
aeriand care opereaza zboruri cu plecare de
la aeroport si nici organism de administrare
a aeroportului respectiv;

Amendamentul 34

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) pe plan juridic, functiile esentiale ale
coordonatorului, care constau 1n alocarea
sloturilor in mod echitabil si
nediscriminatoriu, sunt incredintate unei
persoane fizice sau juridice care sa nu fie
furnizor de servicii aeroportuare, companie
aeriand care opereaza zboruri cu plecare de
la aeroport si nici organism de administrare
a aeroportului respectiv; pentru a dovedi
cd nu au interese comune cu astfel de
entititi, coordonatorul sau facilitatorul
programelor de operare are obligatia de a
prezenta anual declaratia intereselor sale
financiare;

Articolul 5 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera b — punctul iia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(iia) componenta comisiei
coordonatorului sau a personalului care
detine o functie de supraveghere este, de
asemenea, independentd de interesele
directe ale organismului de administrare
a aeroportului, ale utilizatorilor liniei
aeriene ale acelui aeroport si ale oricarei
entitdti care reprezintd un utilizator sau
un furnizor de servicii. Acest fapt nu
impiedicd reprezentantii unor astfel de
organizatii sa fie membri ai unei comisii
sau sd detind o functie de supraveghere
cu conditia ca drepturile de vot sd fie
echilibrate.

Justificare

Aceasta masurad asigurd impartialitatea echilibrata in comisiile coordonatorilor.

Amendamentul 35

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera b — punctul iib (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 36
Propunere de regulament

Amendamentul

(iib) in acest scop, coordonatorul sau
facilitatorul de programe de operare,
indiferent dacad este persoand juridica sau
fizicd, nu trebuie sa fi fost angajat sau sd
fi colaborat permanent cu organismul de
administrare a aeroportului, furnizorii de
servicii, companiile aeriene care opereazd
zboruri pe aeroportul in cauzd sau cu
plecare de pe acesta, timp de 2 ani de la
numirea sa si timp de 2 de la finalizarea
Sfunctiilor sale de coordonator sau
facilitator de programe de operare;

Articolul 5 — alineatul 3 — paragraful 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) ca sistemul de finantare a activitatilor
coordonatorului sd fie capabil sd garanteze
independenta sa.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Finantarea prevazuta la litera (c) este
asigurata de transportatorii aerieni care
opereaza pe aeroporturi coordonate si de
aeroporturi, astfel incat sa se garanteze o
distributie echitabila a sarcinii financiare
intre toate partile interesate si sa se evite ca
finantarea sd depinda in principal de o
singurd parte interesatd. Statele membre se
asigurd ca coordonatorul beneficiaza in
permanentd de resursele necesare
(financiare, umane, tehnice si materiale),
precum si de expertiza necesara pentru a-si
desfasura activitatea in conditii bune.

Amendamentul

(c) ca sistemul de finantare a activitatilor
coordonatorului sau ale facilitatorului
programelor de operare sd fie capabil sa
garanteze independenta sa;

Amendamentul

Finantarea prevazuta la litera (c) este
asiguratd de fofi transportatorii aerieni care
opereaza pe aeroporturi coordonate si cu
programe de operare facilitate si de aceste
aeroporturi, astfel incat sa se garanteze o
distributie echitabila a sarcinii financiare
intre toate partile interesate si sd se evite ca
finantarea sa depinda in principal de o
singurd parte interesatd. Statele membre
instituie o procedura de consultare cu
partile interesate, care prevede
posibilitatea de recurs, in vederea
asigurdrii unui sistem de tarifare
transparent, nediscriminatoriu si legat de
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serviciul furnizat de coordonatorul sau
facilitatorul de programe de operare.
Colectarea contributiei transportatorilor
aerieni revine in sarcina aeroporturilor in
cauzd care o pldtesc coordonatorului sau
facilitatorului de programe de operare.
Statele membre se asigura ca
coordonatorul si facilitatorul programelor
de operare beneficiaza in permanenta de
resursele adecvate (financiare, umane,
tehnice si materiale), precum si de
experienta necesard pentru a-si putea
desfasura activitatea in permanentd.

Justificare

Pare justificat ca toti transportatorii care beneficiaza de coordonare sd participe la finantare §i
ca suma contributiei sd fie legata de serviciul de coordonare. Prin urmare, aeroportul care
dispune deja de structuri pentru colectarea contributiei pare sd fie actorul relevant, evitand
astfel crearea inutila a unei noi structuri. Instituirea unei proceduri de consultare si de recurs
va permite evitarea abuzurilor si asigurarea transparentei.

Amendamentul 38
Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 7 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Coordonatorul urmareste conformitatea
operatiunilor transportatorilor aerieni cu
sloturile alocate acestora. Verificarile de
conformitate mentionate se realizeaza in
cooperare cu organismul de administrare a
aeroportului si cu autoritatile de control al
traficului aerian si tin seama de ora si alti
parametri relevanti referitori la aeroportul
in cauza.

Amendamentul

Coordonatorul urmareste conformitatea
operatiunilor transportatorilor aerieni cu
sloturile alocate acestora. Verificarile de
conformitate mentionate se realizeaza in
cooperare cu organismul de administrare a
aeroportului si cu autoritatile de control al
traficului aerian si gestionarul de retea si
tin seama de ora si alti parametri relevanti
referitori la aeroportul in cauza.

Justificare

Gestionarul de retea ar trebui sd poatd sa isi exprime parerile cu privire la conformitatea
operatiilor transportatorilor aerieni cu sloturile alocate lor.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 6
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Textul propus de Comisie

(1) La finele fiecarei perioade de
planificare orard, coordonatorul sau
facilitatorul de programe de operare
prezintd statelor membre interesate si
Comisiei un raport de activitate care sa
prezinte situatia generala a alocarii
sloturilor si/sau a facilitarii programelor de
operare. Raportul analizeaza in special
aplicarea articolului 9 alineatul (5) si a
articolelor 13 si 18, precum si toate
reclamatiile referitoare la aplicarea
articolelor 9 si 10 care au fost prezentate
comitetului de coordonare, precum si
masurile luate pentru rezolvarea acestora.
Raportul trebuie sa contina si rezultatele
unei anchete desfasurate in randul partilor
interesate cu privire la calitatea serviciilor
oferite de coordonator.

(2) Comisia poate adopta un model pentru
raportul de activitate vizat la alineatul (1).
Actul de punere 1n aplicare respectiv se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 16
alineatul (2).

(3) Coordonatorul tine la zi o baza de date
electronica, cu acces gratuit, care contine
urmatoarele informatii:

(a) sloturile istorice defalcate pe linii
aeriene, in ordine cronologica, pentru toti
transportatorii aerieni din aeroport;

Amendamentul

(1) Anual, coordonatorul sau facilitatorul
de programe de operare prezintd, la cerere,
statelor membre interesate, Comisiei si
tuturor partilor implicate in finantarea lor
un raport de activitate care sa prezinte
situatia generald a alocarii sloturilor si/sau
a facilitarii programelor de operare.
Raportul analizeaza in special

aplicarea articolului 9 alineatul (5) si a
articolelor 13 si 18, precum si toate
reclamatiile referitoare la aplicarea
articolelor 9 si 10 care au fost prezentate
comitetului de coordonare, precum si
masurile luate pentru rezolvarea acestora.
Raportul contine date agregate si
individuale privind contraprestatiile
monetare provenite din vianzarea de
sloturi, astfel cum este mentionat la
articolul 13. Raportul trebuie sa contina si
rezultatele unei anchete desfasurate in
randul partilor interesate cu privire la
calitatea serviciilor oferite de coordonator.

Coordonatorul si facilitatorul de
programe de operare prezintd, de
asemenea, Comisiei, statelor membre si
tuturor partilor implicate in finantarea
acestora un raport financiar anual
separat care sd indice in detaliu veniturile
si cheltuielile legate de activitatile lor.

(2) Comisia poate adopta un model pentru
raportul de activitate vizat la alineatul (1).
Actul de punere 1n aplicare respectiv se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 16
alineatul (2).

(3) Pentru toate aeroporturile pentru care
este responsabil, coordonatorul tine la zi o
baza de date clectronica accesibild in mod
gratuit, la cerere, tuturor partilor
interesate, inclusiv Parlamentului
European; baza de date contine
urmatoarele informatii:

(a) sloturile istorice defalcate pe linii
aeriene, in ordine cronologica, pentru toti
transportatorii aerieni din aeroport;
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(b) sloturile solicitate, defalcate pe
transportatori aerieni si in ordine
cronologica, pentru toti transportatorii
aerieni; 3

(c) toate sloturile orare alocate si cererile
extraordinare de sloturi, cuprinse in liste
separate, in ordine cronologica, defalcate
pe transportatori aerieni, pentru toti
transportatorii aerieni;

(d) sloturile orare disponibile fata de
fiecare tip de constrangere luata in
considerare 1n parametrii de coordonare.
Baza de date trebuie sd permita
transportatorilor aerieni sa verifice
disponibilitatea sloturilor care corespund
cererilor lor ;

(e) sloturile transferate sau tranzactionate,
care indica identitatea transportatorilor
aerieni implicati, si daca transferul sau
tranzactia a fost realizata cu contraprestatie
monetard sau de altd naturd. Datele
agregate privind contraprestatiile monetare
trebuie publicate anual;

(f) detalii complete privind parametrii de
coordonare .

Aceste informatii se actualizeaza cu
regularitate. La sfarsitul fiecdrui sezon,
coordonatorul asigurd publicarea
raportului de activitate mentionat la
alineatul (1).

(4) Coordonatorul asigura conservarea
datelor si accesibilitatea lor timp de cel
putin 5 perioade consecutive de planificare
orara corespondente.

(5) In cazul in care sunt disponibile norme
relevante si general acceptate referitoare

la formatul informatiilor privind orarele,
agentul de facilitati orare, coordonatorul si
transportatorii aerieni le aplica, cu conditia
ca acestea sa respecte dreptul Uniunii.

Amendamentul 40
Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 1

(b) sloturile solicitate, defalcate pe
transportatori aerieni si in ordine
cronologica, pentru toti transportatorii
aerieni; 3

(c) toate sloturile orare alocate si cererile
extraordinare de sloturi, cuprinse in liste
separate, in ordine cronologica, defalcate
pe transportatori aerieni, pentru toti
transportatorii aerieni;

(d) sloturile orare disponibile fata de
fiecare tip de constrangere luata in
considerare in parametrii de coordonare.
Baza de date trebuie sa permita
transportatorilor aerieni si aeroporturilor
sa verifice disponibilitatea acestora;

(e) sloturile transferate sau tranzactionate,
care indicd identitatea transportatorilor
aerieni implicati, si daca transferul sau
tranzactia a fost realizatd cu contraprestatie
monetara sau de altd naturd. Datele
agregate privind contraprestatiile monetare
trebuie publicate anual;

(f) detalii complete privind parametrii de
coordonare .

Aceste informatii se actualizeaza cu
regularitate. Coordonatorul publica
raportul de activitate mentionat la alineatul
(1) anual.

(4) Coordonatorul asigura conservarea
datelor si accesibilitatea lor timp de cel
putin 5 perioade consecutive de planificare
orara corespondente.

(5) In cazul in care sunt disponibile norme
relevante si general acceptate referitoare

la formatul informatiilor privind orarele,
agentul de facilitati orare, coordonatorul si
transportatorii aerieni le aplica, cu conditia
ca acestea sa respecte dreptul Uniunii.

PE493.731/ 24

RO



Textul propus de Comisie

(1) Transportatorii aerieni care activeaza
sau intentioneaza sa activeze pe

un aeroport parte din retea, pe un aeroport
cu programe de operare facilitate sau pe
un aeroport coordonat

prezintd facilitatorului de programe de
operare sau coordonatorului toate
informatiile relevante solicitate de acestia.
Transportatorii aerieni informeaza cat mai
rapid facilitatorul de programe de operare
si coordonatorul daca intervine o
schimbare cu privire la aceste informatii.
Toate informatiile relevante se prezinta in
Sformatul si in termenul specificate de
agentul de facilitati orare sau de
coordonator. In special, in momentul in
care solicitd alocarea, transportatorul aerian
face cunoscut coordonatorului daca ar
urma sd beneficieze de statutul de nou
admis, conform definitiei din articolul 2
litera (b), in ce priveste sloturile solicitate.

Amendamentul

(1) Operatorii de transport aerian care
activeaza sau intentioneaza sa activeze pe
un aeroport cu facilitdti orare sau pe un
aeroport coordonat prezintd agentului de
Sacilitati orare sau, respectiv,
coordonatorului toate informatiile relevante
solicitate de acestia. Transportatorii aerieni
informeaza in timp util si cat mai rapid
facilitatorul de programe de operare si
coordonatorul dacd intervine o schimbare
cu privire la aceste informatii. Toate
informatiile relevante se prezintd in
termenul specificate de agentul de facilitati
orare sau de coordonator. In special, in
momentul in care solicita alocarea,
transportatorul aerian face cunoscut
coordonatorului daca ar urma sa
beneficieze de statutul de nou admis,
conform definitiei din articolul 2 alineatul
(2) in ce priveste sloturile solicitate si daca
este afiliat la alti transportatori care
opereazd pe acelasi aeroport, pentru a se
asigura ca nu obtine in mod nejustificat
statutul.

Justificare

Este adesea dificil pentru coordonator sa aiba confirmarea afiliatiilor care existd intre
transportatorii aerieni. Prin urmare, este oportun ca transportatorul insusi sa comunice
coordonatorului aceasta informatie, pentru a evita anomalii in procesul de alocare a sloturilor.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Pentru toate celelalte aeroporturi fard un
statut special, transportatorii aerieni care
opereazd sau intentioneazd sd opereze
servicii in aeroport, organismul de
administrare a aeroportului, furnizorii de
servicii de asistentd in escald si furnizorii
de servicii de navigatie aeriand prezinta,
la solicitarea unui coordonator, orice

Amendamentul

Pentru toate celelalte acroporturi, la
cererea coordonatorului sau a
facilitatorului de programe, organismul de
administrare a aeroportului prezinta, intr-
un termen rezonabil, orice informatii pe
care le detine cu privire la serviciile
planificate ale transportatorilor aerieni.
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informatii pe care le defin cu privire la
serviciile planificate ale transportatorilor
aerieni.

Amendamentul 42
Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) In cazul in care un transportator aerian
nu prezintd informatiile mentionate la
alineatul (1), cu exceptia cazului in care
poate sd demonstreze In mod satisfacator
existenta unor circumstante atenuante, sau
furnizeaza informatii false sau inselatoare,
coordonatorul nu ia in considerare cererea
sau cererile pentru alocarea de sloturi
contindnd informatii insuficiente, false sau
ingeldtoare pe care le prezinta
transportatorul aerian respectiv.
Coordonatorul retrage seriile de sloturi care
au fost deja atribuite si/sau recomanda
aplicarea unor sanctiuni de cétre
organismul competent in conformitate cu
legislatia nationala. Coordonatorul ofera
transportatorului aerian respectiv
posibilitatea sa-si prezinte observatiile.

Amendamentul

(2) In cazul in care un transportator aerian
nu prezinta informatiile mentionate la
alineatul (1), cu exceptia cazului in care
poate sd demonstreze Tn mod satisfacator
existenta unor circumstante atenuante, sau
furnizeaza informatii false sau inselatoare,
coordonatorul nu ia in considerare cererea
sau cererile pentru alocarea de sloturi
continand informatii insuficiente, false sau
ingelatoare pe care le prezinta
transportatorul aerian respectiv.
Coordonatorul retrage slotul sau seriile de
sloturi care au fost deja atribuite si/sau
recomanda aplicarea unor sanctiuni de
catre organismul competent in
conformitate cu legislatia nationala.
Coordonatorul oferd transportatorului
aerian respectiv posibilitatea sa-si prezinte
observatiile.

Justificare

Retragerea se aplica si la sloturi individuale, nu numai la seriile de sloturi.

Amendamentul 43
Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Facilitatorul de programe de operare
sau coordonatorul, organismul de
administrare a aeroportului §i autoritdtile
de control al traficului aerian procedeaza la
schimburi de informatii necesare exercitarii
functiilor lor respective, inclusiv datele de
zbor si cele referitoare la sloturi, in special

Amendamentul

(3) Facilitatorul de programe de operare
sau coordonatorul, organismul de
administrare a aeroportului, autoritatile de
control al traficului aerian §i gestionarul de
retea procedeaza la schimburi de informatii
necesare exercitarii functiilor lor
respective, inclusiv datele de zbor si cele
referitoare la sloturi, In special pentru a se
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pentru a se asigura aplicarea articolului 17 .

asigura aplicarea articolului 17 .

Justificare

Gestionarul de retea ar trebui, de asemenea, consultat, in special in ceea ce priveste planurile

de zbor.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 8

Comitetul de coordonare

(1) Statul membru care are in raspundere
un aeroport coordonat asigura infiintarea
unui comitet de coordonare pe acesta. Este
posibila desemnarea aceluiasi comitet de
coordonare pentru mai multe aeroporturi.
Participarea la comitetul mentionat este
deschisa cel putin transportatorilor aerieni
care utilizeaza in mod regulat acroportul
(aeroporturile) In discutie si organizatiilor
care 1i reprezintd, organismului de
administrare a aeroportului respectiv,
autoritatilor de control al traficului aerian
relevante, reprezentantilor aviatiei generale
care utilizeazd in mod regulat aeroportul,
administratorului retelei, organismului de
evaluare a performantelor si autoritatii
nationale de supervizare din statul membru
in cauza .

Amendamentul

(3a) Formatul si sfera de aplicare a
informatiilor mentionate in prezentul
articol sunt stabilite intr-un standard in
domeniu aprobat la nivel mondial.
Informatiile furnizate sunt utilizate doar
in sensul prezentului regulament.

Comitetul de coordonare

(1) Statul membru care are in raspundere
un aeroport coordonat asigurd infiintarea
unui comitet de coordonare pe acesta. Este
posibild desemnarea aceluiasi comitet de
coordonare pentru mai multe aeroporturi.
Participarea la comitetul mentionat este
deschisa cel putin transportatorilor aerieni
care utilizeaza aeroportul (aeroporturile) in
discutie in mod frecvent in timpul
sezonului aeronautic actual si care §i care
I(e)-au folosit in timpul sezonului
aeronautic precedent si organizatiilor care
ii reprezinta, organismului de administrare
a aeroportului respectiv, autoritatilor de
control al traficului aerian relevante,
reprezentantilor aviatiei generale. Pe ldngd
acesti membri, reprezentantii
administratorului retelei, organismului de
evaluare a performantelor s1 autoritatii
nationale de supervizare din statul membru
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Comitetul de coordonare are urmatoarele
atributii:

(a) sa faca propuneri sau sa ofere
consultantd coordonatorului si statului
membru privind:

(1) posibilitatile de crestere a capacitatii
aeroportului, determinate in conformitate
cu articolul 3, sau de Imbunatatire a
utilizarii acestuia;

(i1) parametrii de coordonare, ce se
determind in conformitate cu articolul 4;

(ii1) metodele pentru controlul utilizarii
sloturilor alocate;

(iv) orientérile locale, conform dispozitiilor
prevazute in articolul 9 alineatul (8);

(v) factorii care afecteaza conditiile de
trafic predominante pe aeroportul in cauza;

(vi) problemele grave cu care se confrunta
nou admisii, conform dispozitiilor
prevazute in articolul 9 alineatul (6);

(vii) ansamblul problemelor referitoare la
capacitatea aeroportului, in special in ceea
ce priveste punerea in aplicare a cerului
unic european si functionarea retelei ;

(b) sa furnizeze organismului de evaluare a
performantelor si autoritdtii nationale de
supervizare opinii cu privire la legatura
dintre parametrii de coordonare si
indicatorii cheie de performanta propusi
furnizorilor de servicii de navigatie

in cauza pot participa la reuniunile
comitetului de coordonare numai in
calitate de observatori si nu au drepturi de
vot. Comitetul de coordonare poate invita
la reuniunile sale, in calitate de
observatori, alte organisme implicate
direct sau indirect in procesul de alocare
a sloturilor. Pentru ca aceste organisme
sd poata participa la reuniuni, este
necesar ca atestdrile lor sd fie comunicate
comitetului de coordonare cu cel putin
sapte zile inainte de reuniunea in cauzd.

Comitetul de coordonare are urmatoarele
atributii:

(a) sa faca propuneri sau sa ofere
consultantd coordonatorului si statului
membru privind:

(1) posibilitatile de crestere a capacitatii
aeroportului, determinate n conformitate
cu articolul 3, sau de imbundtatire a
utilizarii acestuia;

(ii) parametrii de coordonare, ce se
determind in conformitate cu articolul 4;

(ii1) metodele pentru controlul utilizarii
sloturilor alocate;

(iv) orientdrile locale, conform dispozitiilor
prevazute in articolul 9 alineatul (8);

(v) factorii care afecteaza conditiile de
trafic predominante pe aeroportul in cauza;

(vi) problemele grave cu care se confrunta
nou admisii, conform dispozitiilor
prevazute in articolul 9 alineatul (6);

(vii) ansamblul problemelor referitoare la
capacitatea aeroportului, n special in ceea
ce priveste punerea in aplicare a cerului
unic european si functionarea retelei;

(viii) recomandari privind eficienta,
costurile i eficacitatea programului de
coordonare;

(b) sa furnizeze organismului de evaluare a
performantelor si autoritétii nationale de
supervizare opinii cu privire la legatura
dintre parametrii de coordonare si
indicatorii cheie de performanta propusi
furnizorilor de servicii de navigatie
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aeriand, astfel cum sunt definiti prin
Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al
Comisiei.

(c) sa asigure medierea intre toate partile
interesate privind reclamatiile referitoare la
alocarea sloturilor, conform dispozitiilor
prevazute in articolul 19.

(2) Reprezentantii statelor membre si
coordonatorul sunt invitati la reuniunile
comitetului de coordonare 1n calitate de
observatori. La cererea sa, Comisia poate
sd participe la aceste reuniuni.

(3) Comitetul de coordonare elaboreaza in
scris regulamentul de procedura care
cuprinde dispozitii referitoare, inter alia, la
participare, alegeri, frecventa reuniunilor si
limba sau limbile utilizate.

Orice membru al comitetului de
coordonare poate sa propuna orientari
locale, in conformitate cu dispozitiile
articolului 9 alineatul (8). La solicitarea
coordonatorului, comitetul de coordonare
procedeazd la examinarea orientirilor
locale propuse . Un raport privind
dezbaterile comitetului de coordonare se
prezinta statului membru interesat, cu
indicarea punctelor de vedere respective
exprimate in cadrul comitetului. Acest
raport se comunica si organismului de
evaluare a performantelor si
administratorului retelei.

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Coordonatorul constituie o rezervd care
contine ansamblul sloturilor . Noua
capacitate de sloturi in ansamblul sau,
determinatd conform articolului 3 alineatul
(3), se plaseaza in rezerva.

aeriand, astfel cum sunt definiti prin
Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al
Comisiei.

(c) sa asigure medierea intre toate partile
interesate privind reclamatiile referitoare la
alocarea sloturilor, conform dispozitiilor
prevazute in articolul 19.

(2) Reprezentantii statelor membre si
coordonatorul sunt invitati la reuniunile
comitetului de coordonare in calitate de
observatori. La cererea sa, Comisia poate
sd participe la aceste reuniuni.

(3) Comitetul de coordonare elaboreaza in
scris regulamentul de procedura care
cuprinde dispozitii referitoare, inter alia, la
participare, alegeri, procesul de luare a
deciziilor, frecventa reuniunilor si limba
sau limbile utilizate.

Orice membru al comitetului de
coordonare poate sa propuna orientari
locale, in conformitate cu dispozitiile
articolului 9 alineatul (8). Comitetul de
coordonare discuta si fac propuneri de
orientdri locale. Un raport privind
dezbaterile comitetului de coordonare se
prezinta statului membru interesat, cu
indicarea punctelor de vedere respective
exprimate in cadrul comitetului. Acest
raport se comunica si organismului de
evaluare a performantelor si
administratorului retelei.

Amendamentul

(1) Coordonatorul constituie o grupare
care contine ansamblul sloturilor care nu
au fost alocate in temeiul articolului 10
alineatele (2) si (3). Noua capacitate de
sloturi in ansamblul sau, determinata
conform articolului 3 alineatul (3), se
plaseaza in rezerva. Aceastd procedurd nu
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trebuie sa aducd atingere conectivititii
dintre aeroporturile regionale si
aeroporturile de tip hub. Daca o astfel de
conectivitate este subminata, statelor
membre li se permite sa intervind.

Justificare

In temeiul prezentului regulament gruparea de sloturi este formata din toate sloturile nealocate
in baza anterioritatii istorice sau a reprogramarilor. Nu exista niciun motiv pentru modificarea

acestei organizari.

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolului 10
alineatele (2) si (3) din prezentul
regulament si fard a aduce atingere
articolului 19 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1008/2008, sloturile
plasate in rezerva se distribuie intre
transportatorii aerieni solicitanti. Din
aceste sloturi, 50% se aloca mai intai nou
admisilor, cu exceptia cazului in care
solicitarile nou admisgilor reprezinta mai
putin de 50%. Preferinta acordatd nou
admisilor trebuie respectatdi pe toatd
perioada de planificare orara.
Coordonatorul trateaza in mod echitabil
cererile nou admisilor si pe cele ale
celorlalti operatori, conform perioadelor de
coordonare ale fiecarei zile de planificare
orara.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Fara a aduce atingere articolului 10
alineatul (2), intr-o situatie in care nu este
posibila satisfacerea tuturor solicitarilor de

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolului 10
alineatele (2) si (3) din prezentul
regulament si fard a aduce atingere
articolului 19 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1008/2008, sloturile
plasate 1n rezerva se distribuie intre
transportatorii aerieni solicitanti. Din
aceste sloturi, 50% se alocd mai intai nou
admisilor, cu exceptia cazului in care
solicitarile nou admisilor reprezinta mai
putin de 50%. Coordonatorul trateaza in
mod echitabil cererile nou admisilor si pe
cele ale celorlalti operatori, conform
perioadelor de coordonare ale fiecarei zile
de planificare orara.

Amendamentul

(3) Fara a aduce atingere articolului 10
alineatul (2), intr-o situatie in care nu este
posibila satisfacerea tuturor solicitarilor de
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sloturi ale transportatorilor aerieni
interesati, se acorda prioritate serviciilor
aeriene comerciale, in special

serviciilor aeriene cu caracter regulat si
serviciilor programate cu caracter
neregulat. In cazul unor cereri concurente
din aceeasi categorie de servicii, se acorda
prioritate operatiunilor care au loc tot
timpul anului.

sloturi ale transportatorilor aerieni
interesati, se acorda prioritate tuturor
tipurilor de servicii acriene comerciale. In
cazul unor cereri concurente din aceeasi
categorie de servicii, se acorda prioritate
operatiunilor care au loc tot timpul anului.

Justificare

Definitia ,, serviciilor aeriene programate neregulate” (SPN) este vaga. Din propunere nu se
intelege clar care sunt operatorii acoperiti de SPn §i care sunt exclusi (si prin urmare nu ar
putea indeplini conditiile pentru drepturile istorice). O astfel de situatie ar putea conduce la o
serie de interpretari din partea coordonatorilor sloturilor care nu ar fi in interesul pietei unice.

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(5) Pentru serviciile prestate de un grup de
transportatori aerieni, doar unul dintre
transportatorii aerieni participanti poate sa
solicite sloturile necesare. Transportatorul
aerian care presteaza serviciul respectiv 1si
asuma raspunderea sa indeplineasca
criteriile de exploatare necesare pentru a
beneficia de prioritatea prevazuta in
articolul 10 alineatul (2).

Amendamentul

(5) Pentru serviciile prestate de un grup de
transportatori aerieni, doar unul dintre
transportatorii aerieni participanti poate sa
solicite sloturile necesare. Transportatorul
aerian care presteaza serviciul respectiv isi
asuma raspunderea sa indeplineasca
criteriile de exploatare necesare pentru a
mentine anterioritatea istoricd prevazuta
in articolul 10 alineatul (2).

Justificare

Nu exista niciun motiv pentru utilizarea cuvdntului ,, prioritate "deoarece articolul 10 face
referire la ,, sloturile istorice” si anterioritatea istoricd este o terminologie utilizata si

acceptata la nivel mondial.

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Coordonatorul tine seama si de

Amendamentul

(8) Coordonatorul tine seama si de
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orientarile complementare stabilite de
sectorul de transport aerian la

nivelul Uniunii sau la nivel mondial,
precum si de orientarile locale propuse de
comitetul de coordonare si aprobate de
statul membru sau de orice alt organism
competent care are in raspundere
aeroportul in cauza, cu conditia ca aceste
orientari si nu aduca atingere
independentei coordonatorului, sa respecte
dreptul Uniunii, sa aiba drept scop
imbunatatirea utilizarii eficace a capacitatii
aeroportuare $i sd fi fost notificate in
prealabil Comisiei si aprobate de aceasta .

Orientarile locale nu pot sa vizeze decdt
supravegherea utilizdrii sloturilor alocate
sau modificarea definitiei seriei de sloturi
orare pentru reducerea lungimii sale la
mai putin de 10 sloturi in perioada de
Pplanificare orara de iarnd sau la mai
putin de 15 sloturi in perioada de
planificare orara de vara, dar in niciun
caz la mai putin de 5 sloturi. Reducerea
lungimii seriei de sloturi se aplica doar in
aeroporturile unde serviciile aeriene
depind intr-o mdsurd foarte mare de
cererea de trafic sezonierd.

orientarile complementare stabilite de
sectorul de transport aerian la nivelul
Uniunii sau la nivel mondial, precum si de
orientarile locale propuse de comitetul de
coordonare si aprobate de statul membru
sau de orice alt organism competent care
are in raspundere aeroportul in cauza, cu
conditia ca aceste orientari s nu aduca
atingere independentei coordonatorului, sa
respecte dreptul Uniunii,sa aiba drept scop
imbunatatirea utilizarii eficace a capacitatii
aeroportuare.

Normele locale se referd la alocarea
sloturilor si la monitorizarea acestora.
Normele respective se aplicd numai daca
se poate dovedi ci un aeroport atinge un
nivel de saturatie alarmant i ca
performanta sau fluxul de trafic pot fi
asigurate, prin urmare, prin normele
aplicate la nivel local. Tarifele trebuie sda
fie transparente si nediscriminatorii.
Normele locale trebuie aprobate si votate
in cadrul comitetului de coordonare dupd
aprobarea din partea tuturor pdrtilor
vizate, in conformitate cu articolul 8
alineatul (3).

Justificare

Normele locale exista si sunt fundamentale pentru a tine seama de circumstantele
specifice/locale ale unui aeroport local (de exemplu, mediul, accesibilitatea, diversitatea
geograficd, conditiile meteo speciale). Cu toate acestea, aceste reguli pot fi aplicate numai in
circumstantele specifice si dupa aprobarea din partea tuturor partilor vizate pentru a evita

abuzul.

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Seriile de sloturi se aloca, din rezerva
de sloturi, transportatorilor solicitanti sub
forma de autorizatii de utilizare a
infrastructurii aeroportuare in vederea
aterizdrii si decolarii In perioada de

Amendamentul

(1) Seriile de sloturi se alocd de catre
coordonator, conform criteriilor de
maximd transparenta si echitate, din
rezerva de sloturi, transportatorilor
solicitanti sub forma de autorizatii de
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planificare orarad pentru care au formulat
cererea, la expirarea carora sloturile trebuie
sd revind in rezerva de sloturi, conform
dispozitiilor din articolul 9.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2 — teza introductiva

Textul propus de Comisie

(2) Fara a aduce atingere articolelor 7,, 12,
13 si 17, se acorda prioritate
transportatorului aerian vizat pentru
alocarea aceleiasi serii in perioada
urmatoare de planificare orara
corespondenta daca respectivul
transportator aerian depune o cerere in
acest sens In termenul prevazut la articolul
7 alineatul (1), atunci cand sunt indeplinite
urmétoarele conditii:

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) o serie de sloturi a fost utilizata

de respectivul transportator aerian pentru
prestarea de servicii de transport aerian
cu caracter regulat si servicii programate
cu caracter neregulat,

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) transportatorul aerian respectiv poate sa
dovedeasca coordonatorului cé a exploatat

utilizare a infrastructurii aeroportuare in
vederea aterizdrii si decoldrii in perioada
de planificare orard pentru care au formulat
cererea, la expirarea carora sloturile trebuie
sa revind in rezerva de sloturi, conform
dispozitiilor din articolul 9.

Amendamentul

(2) Fara a aduce atingere articolelor 7 si 12,
se acorda prioritate istoricd
transportatorului aerian vizat pentru
alocarea aceleiasi serii in perioada
urmatoare de planificare orara
corespondenta daca respectivul
transportator aerian depune o cerere in
acest sens 1n termenul prevazut la articolul
7 alineatul (1), atunci cand sunt indeplinite
urmatoarele conditii:

Amendamentul

(a) o serie de sloturi a fost utilizata de
respectivul transportator aerian;

Amendamentul

(b) transportatorul aerian respectiv poate sa
dovedeasca coordonatorului cd a exploatat
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seria de sloturi 1n discutie, fiind autorizat seria de sloturi 1n discutie, fiind autorizat

de coordonator, timp de cel putin 85% din de coordonator, timp de cel putin 80% din
perioada de planificare orara pentru care i- perioada de planificare orara pentru care i-
a fost alocata. a fost alocata.

Justificare

Cresterea ratei de utilizare a seriei de sloturi la 85% pare excesiva si necorespunzatoare
pentru a depasi dificultatile de congestionare. De asemenea, aceasta rata i-ar determina pe
transportatori sa zboare fara incarcdturda pentru a nu pierde seria, ceea ce nu respectd
obligatia de a lua in considerare efectul asupra mediului al acestui mod de transport. Prin
urmare, impactul asupra economiei si mediului pare nul. De asemenea, pentru rata de utilizare
a seriilor, trebuie sd se mentind un raport de 80/20.

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Transportul aerian neregulat
contribuie la coeziunea si competitivitatea
regionald. In cazul in care transportatorii
aerieni au folosit in mod regulat sloturi
aeriene pe un aeroport care se inscrie in
sfera de aplicare a prezentului
regulament, chiar dacd sloturi orare in
cauzd nu implicd intotdeauna aceleasi
rute, ar trebui sa se acorde prioritate
cererilor de utilizare in continuare a unor
astfel de sloturi orare.

Justificare

Transportul aerian neregulat joacd un rol in asigurarea legaturilor catre si din regiunile mai
putin accesibile ale Europei, contribuind la dezvoltarea lor. Aceste regiuni sunt de obicei foarte
putin deservite prin operatiunile programate. Contributiile pozitive ale celorlalte servicii
aeriene de transport prin urmare meritd sd fie recunoscute, sloturile care au fost utilizate in
mod regulat pentru astfel de zboruri ar trebui, asemeni celorlalte sloturi, sa fie folosite in 80%
din timpul cdstigat din tratamentul preferential din partea coordonatorilor.

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3
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Textul propus de Comisie

(3) Reprogramarea seriei de sloturi naintea
alocarii in favoarea celorlalti transportatori
aerieni solicitanti a sloturilor rdmase 1n
rezerva mentionatd in articolul 9 se accepta
doar din motive operationale, precum
schimbarea tipului de aeronava utilizata
sau a rutei operate de transportatorul aerian
. Ea nu devine efectiva decat dupa
confirmarea expresa din partea
coordonatorului.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Sloturile care coincid cu sdarbatorile legale
se incorporeazd in serie pentru sezonul
urmdtor fard a fi necesard justificarea
neutilizarii.

Amendamentul

(3) Reprogramarea seriei de sloturi Tnaintea
alocarii in favoarea celorlalti transportatori
aerieni solicitanti a sloturilor rdmase in
rezerva mentionatd in articolul 9 se acceptd
doar din motive operationale, precum
schimbarea tipului de aeronava utilizata
sau a rutei operate de transportatorul
aerian, sau in cazul unei serii de sloturi
orare alocate nou admisilor, astfel cum
sunt definiti la articolul 2, daca
programarea sloturilor orare a acestor
transportatori aerieni solicitanti se
dovedeste a fi mai bund decit
programarea sloturilor orare solicitatdi
initial. Ea nu devine efectiva decét dupa
confirmarea expresa din partea
coordonatorului.

Amendamentul

eliminat

Justificare

Acesta nu ar fi un motiv valabil pentru a renunta la regula ,, Use it or lose it "pe cheltuiala
aeroportului. In practica, dispozitia ar fi imposibil de pus in aplicare in mdsura in care zilele
de sarbatoare variaza in mod corespunzator in Europa.

Amendamentul 58

Propunere de regulament

Articolul 10 — alineatul 5 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(5) In cazul in care nu se poate dovedi ca
seria de sloturi a fost utilizata in proportie

Amendamentul

(5) In cazul in care nu se poate dovedi ca
seria de sloturi a fost utilizata in proportie
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de 85%, prioritatea prevazuta la alineatul
(2) nu se acorda, cu exceptia cazului in
care se poate dovedi ca neutilizarea
sloturilor se datoreaza unuia dintre factorii
urmatori:

Amendamentul 59

Propunere de regulament

de 80%, anterioritatea istorica prevazuta
la alineatul (2) nu se acorda, cu exceptia
cazului in care se poate dovedi ca
neutilizarea sloturilor se datoreaza unuia
dintre factorii urmatori:

Articolul 10 — alineatul 5 — paragraful 1 — litera a — punctul iii

Textul propus de Comisie

(i) perturbarea serioasd a operatiunilor pe
aeroporturile In cauza, inclusiv a seriilor de
sloturi de pe alte aeroporturi din Uniune
care au legatura cu rutele afectate de
aceasta perturbare, pe parcursul unei parti
importante din perioada de planificare
orara relevanta;

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Amendamentul

(iii) perturbarea semnificativi a
operatiunilor pe aeroporturile in cauza,
inclusiv a seriilor de sloturi de pe alte
aeroporturi care au legétura cu rutele
afectate de aceasta perturbare, pe parcursul
unei parti importante din perioada de
planificare orara relevantd;

Articolul 10 — alineatul 5 — paragraful 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) grave dificultati financiare ale
transportatorului aerian din Uniune
interesat care implica eliberarea de catre
autoritatile competente a unei licente
temporare pana la reorganizarea financiara
a transportatorului aerian, in conformitate
cu articolul 9 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1008/2008;

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Atunci cand conditiile prevazute la
alineatul (2) literele (a) si (b) nu sunt
indeplinite, Comisia poate sa decida totusi

Amendamentul

(c) grave dificultati financiare ale unui
transportator aerian interesat care implica
eliberarea de catre autoritatile competente a
unei licente temporare pana la
reorganizarea financiara a transportatorului
aerian, in conformitate cu articolul 9
alineatul (1) din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008;

Amendamentul

(7) Atunci cand conditiile prevazute la
alineatul (2) literele (a) si (b) nu sunt
indeplinite, Comisia, in urma consultarii
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sd se acorde transportatorilor aerieni,
pentru perioada de planificare orara
urmatoare, o prioritate pentru alocarea
acelorasi serii, daca acest lucru este
justificat din motive de urgenta, legate de
evenimente exceptionale care necesita
aplicarea coerentd a masurilor necesare in
aceste aeroporturi. Comisia adopta
masurile necesare a caror aplicare nu
depaseste durata unei perioade de
planificare orard. Respectivele acte de
punere in aplicare, cu efect imediat, se
adopta 1n conformitate cu procedura
mentionata la articolul 16 alineatul (3).

cu diversii parteneri, poate sa decida totusi
sa acorde prioritate istoricd, mentinind
pentru transportatorii acrieni, pentru
perioada de planificare orara urmatoare,
drepturile pentru alocarea acelorasi serii,
daca acest lucru este justificat din motive
de urgenta, legate de evenimente
exceptionale care necesita aplicarea
coerenta a masurilor necesare in aceste
aeroporturi. In termen de o lund de la
solicitarea adresata de statul membru sau
aeroportul in cauzd, Comisia adopta
masurile necesare a caror aplicare nu
depaseste durata unei perioade de
planificare orard Respectivele acte de
punere in aplicare, cu efect imediat, se
adopta in conformitate cu procedura
mentionata la articolul 16 alineatul (3).
Masurile adoptate de Comisie se pot
diferentia in functie de statul membru,
aeroportul sau destinatia serviciilor
aeriene in cauzd, conform
caracteristicilor evenimentului
exceptional.

Justificare

O flexibilizare a respectarii normei privind raportul de 80/20 pare adecvata in vederea
solutiondrii unor situatii exceptionale. Totusi, pare necesar sa se precizeze cd aceste masuri
pot sd nu vizeze, temporar, decdt o regiune datd. Un moratoriu in intreaga Uniune Europeand
nu ar fi in mod necesar justificat. Prin urmare, se prefera o anumita flexibilitate.

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 11

Textul propus de Comisie

Articolul 11
Rezervarea sloturilor

(1) Organismul de administrare a
aeroportului coordonat poate decide sdi

utilizeze sistemul de tarife de aeroport cu

scopul de a descuraja transportatorii
aerieni sd reintroduca tardiv sloturile in
rezerva vizatd la articolul 9 si de a le

angaja responsabilitatea pentru faptul cd

Amendamentul

eliminat
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au rezervat infrastructura aeroportuard
fara sa o utilizeze. Se respecti
urmdtoarele principii:

(a) inainte de luarea unei atari decizii, se
respectd procedura previzutd la articolul
6 din Directiva 2009/12/CE a
Parlamentului European si a Consiliului.
De asemenea, se consulti coordonatorul.
In cazul aeroporturilor coordonate care
nu fac obiectul articolului 1 alineatul (2)
din Directiva 2009/12/CE, organismul de
administrare a aeroportului consulti
comitetul de coordonare si coordonatorul;

(b) o atare decizie nu afecteazd caracterul
nediscriminator si transparent al
procesului de alocare a sloturilor si al
sistemului de tarife de aeroport;

(¢) aceastd decizie nu descurajeazd
intrarea pe piati sau dezvoltarea de
servicii de cdtre transportatorii aerieni,
limitandu-se la acoperirea costurilor
suportate de aeroport pentru rezervarea
capacitdtii aeroportuare care corespunde
sloturilor ramase neutilizate;

(d) responsabilitatea de a fi rezerva
infrastructura aeroportuard fard a o
utiliza nu se angajeazd pentru sloturile
alocate dar reintroduse in rezervd inainte
de 31 ianuarie pentru perioada urmdtoare
de planificare orara de vard sau inainte
de 31 august pentru perioada urmdtoare
de planificare orard de iarnd, pentru
sloturile care coincid cu sarbdatorile legale
si care au fost reintroduse in rezervd
inainte de aceste date si nici pentru
sloturile a cdror neutilizare poate fi
Jjustificatd in temeiul articolului 10
alineatul (5);

(e) aceastd decizie este comunicatd
coordonatorului, partilor interesate §i
Comisiei cu cel putin sase luni inainte de
inceperea perioadei de planificare orara
vizate.

(2) Coordonatorul comunicd
organismului de administrare a
aeroportului toate informatiile care
permit aplicarea deciziei mentionate la
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alineatul (1).

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) In cazul in care pe o ruti s-au impus
obligatii de serviciu public in conformitate
cu articolul 16 din Regulamentul (CE) nr.
1008/2008, un stat membru poate sd
rezerve sloturile necesare pentru
operatiunile prevazute pe ruta respectiva pe
un aeroport coordonat. In cazul in care
sloturile rezervate pe ruta in cauza nu se
utilizeaza, atunci se pun la dispozitia altui
transportator aerian interesat in exploatarea
rutei In conformitate cu obligatiile de
serviciu public, sub rezerva dispozitiilor de
la alineatul (2). In cazul in care niciun alt
transportator nu este interesat in
exploatarea rutei $i statul membru 1n cauza
nu lanseaza un apel pentru oferte in
vederea licitatiei in conformitate cu
articolul 16 alineatul (10), articolul 17
alineatele (3)-(7) si articolul 18 alineatul
(1) din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008,
atunci fie se rezerva sloturile pentru o alta
rutd supusa obligatiilor de serviciu public,
fie se returneaza in rezerva de sloturi.

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 13

Amendamentul

(1) In cazul in care pe o ruti s-au impus
obligatii de serviciu public in conformitate
cu articolul 16 din Regulamentul (CE) nr.
1008/2008, un stat membru rezervd
sloturile necesare pentru operatiunile
prevazute pe ruta respectiva pe un aeroport
coordonat. In cazul in care sloturile
rezervate pe ruta In cauza nu se utilizeaza,
atunci se pun la dispozitia altui
transportator aerian interesat in exploatarea
rutei In conformitate cu obligatiile de
serviciu public, sub rezerva dispozitiilor de
la alineatul (2). In cazul in care niciun alt
transportator nu este interesat in
exploatarea rutei si statul membru in cauza
nu lanseaza un apel pentru oferte in
vederea licitatiei in conformitate cu
articolul 16 alineatul (10), articolul 17
alineatele (3)-(7) si articolul 18 alineatul
(1) din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008,
atunci fie se rezerva sloturile pentru o alta
rutd supusa obligatiilor de serviciu public,
fie se returneaza in rezerva de sloturi.
Sloturile sunt returnate seriei de sloturi
atunci cind nu sunt utilizate dupd o
perioadd maximd de sase luni. Atunci
cind o ruti nu mai indeplineste cerinta
rezervarii sloturilor in cadrul obligatiilor
de serviciu public sloturile sunt fie
rezervate fie pentru o altd rutd supusd
obligatiilor de serviciu public sau riman
transportatorului aerian care le-a utilizat
dacia cerintele de la articolul 10 alineatul
(2) a fost indeplinita pentru seriile vizate.
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Textul propus de Comisie

(1) Sloturile pot fi:

(a) transferate de un transportator aerian de
la o rutd sau tip de servicii la alta rutd sau
tip de servicii prestate de acelasi
transportator aerian;

(b) transferate intre doi transportatori
aerieni, cu sau fara contraprestatie
monetara sau de altd natura;

(c) schimbate, unul cu altul, Intre
transportatorii aerieni, cu sau fara
contraprestatie monetara sau de alta
naturd .

(2) Statul membru instituie un cadru
transparent care sa permita contactele intre
transportatorii aerieni interesati de
transferurile sau schimburile de sloturi, cu
respectarea dreptului Uniunii.

Transferurile sau schimburile mentionate la
alineatul (1) se notifica coordonatorului si
nu devin efective decat dupd confirmarea
expresa a acestuia din urma. Coordonatorul
refuza sa confirme transferurile sau
schimburile in cazul in care acestea nu sunt
conforme cu cerintele prezentului
regulament si coordonatorul nu este
convins ca:

(a) operatiunile aeroportuare nu vor suferi
nici un prejudiciu, tindnd cont de toate
constrangerile de natura tehnica,
operationald, de performanta si de mediu;

(b) sunt respectate restrictiile impuse
conform articolului 12;

Amendamentul

(1) Sloturile pot fi:

(a) transferate de un transportator aerian
sau intre transportatorii aerieni din
cadrul unui consortiu de la o rutd sau tip
de servicii la alta rutd sau tip de servicii
prestate de acelasi transportator aerian;

(b) transferate intre doi transportatori
aerieni, cu sau fara contraprestatie
monetara sau de altd natura;

(c) schimbate, unul cu altul, intre
transportatorii aerieni, cu sau fara
contraprestatie monetara sau de alta

naturd . Sloturile care au fost alocate
recent transportatorilor aerieni pentru o
perioadd de planificare orard nu pot fi
transferate sau schimbate pentru
despdgubire sau beneficii monetare cel
putin pdnd la incheierea unei perioade de
planificare echivalente.

(2) Coordonatorul instituie un cadru
transparent care sa permita contactele intre
transportatorii aerieni interesati de
transferurile sau schimburile de sloturi, cu
respectarea dreptului Uniunii.

Transferurile sau schimburile mentionate la
alineatul (1) se notifica coordonatorului si
nu devin efective decat dupd confirmarea
expresa a acestuia din urma. Coordonatorul
refuza sa confirme transferurile sau
schimburile Tn cazul in care acestea nu sunt
conforme cu cerintele prezentului
regulament si coordonatorul nu este
convins cd:

(a) operatiunile aeroportuare nu vor suferi
nici un prejudiciu, tinand cont de toate
constrangerile de naturd tehnica,
operationald, de performanta si de mediu;

(aa) conectivitatea dintre aeroporturile
regionale si aeroporturile de tip hub si
accesul la aeroporturile necoordonate nu
vor suferi prejudicii;

(b) sunt respectate restrictiile impuse
conform articolului 12;
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(¢) un transfer de sloturi nu se incadreaza
in sfera alineatului (3) din prezentul articol.

In cazul transferurilor sau schimburilor
mentionate la alineatul (1) literele (b) si
(¢), transportatorii aerieni i transmit
coordonatorului detaliile eventualei
contraprestatii monetare sau de alta natura.
Transferurile sau schimburile nu pot fi
supuse unor conditii care pot limita
posibilitatea ca transportatorul aerian care
doreste sa obtina sloturi sd intre in
concurenta cu transportatorul aerian care
transferd sau schimba aceste sloturi.

(3) Sloturile alocate unui nou operator,
conform definitiei de la articolul 2 punctul
2, nu se pot transfera conform alineatului
(1) litera (b) timp de doua perioade de
planificare orara echivalente, cu exceptia
cazului unei preludri autorizate conform
legii a activitatilor unei intreprinderi in
faliment.

Sloturile alocate unui nou operator,
conform definitiei de la articolul 2 punctul
2 litera (b), nu se pot transfera la o alta
rutd, conform alineatului (1) litera (a) din
prezentul articol, timp de doud perioade de
planificare orara echivalente, cu exceptia
cazului in care noul operator s-ar fi bucurat
de aceeasi prioritate pe noua ruti ca si pe
ruta initiala.

Sloturile alocate unui nou operator,
conform definitiei de la articolul 2 punctul
2, nu se pot schimba, conform alineatului
(1) litera (c) din prezentul articol, timp de
doua perioade de planificare orara
echivalente, decat In vederea imbunatatirii
programarii sloturilor pentru serviciile
respective in raport cu programarea

(c) un transfer de sloturi nu se incadreaza
in sfera alineatului (3) din prezentul articol

in cazul transferurilor sau schimburilor
mentionate la alineatul (1) literele (b) si
(c), transportatorii aerieni i transmit
coordonatorului detaliile eventualei
contraprestatii monetare sau de alta natura.
Detaliile privind contraprestatia pentru
transferuri sau schimburi sunt incluse in
raportul de activitate mentionat la
articolul 6 alineatul (1), iar coordonatorul
nu trebuie sa divulge astfel de detalii
decdt statului membru pe teritoriul cdruia
se afld aeroportul, Comisiei sau tuturor
partilor implicate in finantarea
coordonatorului. Transferurile sau
schimburile nu sunt supuse unor conditii
restrictive care pot limita posibilitatea ca
transportatorul aerian care doreste sd obtina
sloturi pentru a intra in concurenta cu
transportatorul aerian care transfera sau
schimba aceste sloturi.

(3) Sloturile alocate unui nou operator,
conform definitiei de la articolul 2 punctul
2, nu se transferd conform alineatului (1)
litera (b) timp de doud perioade de
planificare orard echivalente, cu exceptia
cazului unei preluari autorizate conform
legii a activitatilor unei Intreprinderi in
faliment.

Sloturile alocate unui nou admis, conform
definitiei de la articolul 2 punctul 2 litera
(b), nu se transferd la o alta ruta, conform
alineatului (1) litera (a) din prezentul
articol, timp de doua perioade de
planificare orard echivalente, cu exceptia
cazului in care noul admis s-ar fi bucurat
de aceeasi prioritate pe noua rutd ca si pe
ruta initiala.

Sloturile alocate unui nou operator,
conform definitiei de la articolul 2 punctul
2, nu se pot schimba, conform alineatului
(1) litera (c) din prezentul articol, timp de
doua perioade de planificare orara
echivalente, decat In vederea imbunatatirii
programarii sloturilor pentru serviciile
respective in raport cu programarea
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solicitata initial.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Se confera Comisiei, pentru o perioada
de timp nedeterminata de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament,
competenta de a adopta actele delegate
mentionate la articolul 3 alineatul (3) in
fine.

Amendamentul 66

solicitata initial.

Statele membre pot adopta masuri de
alocare a unei parti din veniturile
provenite din comercializarea sloturilor
intr-un fond pentru acoperirea costurilor
de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare si de optimizare a serviciilor
adiacente. Administrarea fondului in
cauzd se efectueazd, in scopul
transparentei absolute, de o autoritate de
supraveghere independentd, astfel cum se
prevede in Directiva 2009/12/CE. In orice
caz, administrarea fondului va trebui
intotdeauna sa garanteze respectarea
principiilor de separare contabila care
urmdresc sa permitd identificarea
resurselor financiare care trebuie alocate
din fond fiecdrui aeroport. Veniturile
provenite din comercializarea sloturilor la
un aeroport sunt reinvestite in acelasi
aeroport.

Amendamentul

(2) Se confera Comisiei, pentru o perioada
de timp de cinci ani de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament,
competenta de a adopta acte delegate
mentionate la articolul 3 alineatul (3) in
fine. Comisia intocmeste un raport privind
delegarea de competentd cel tirziu cu
noud luni inainte de incheierea perioadei
de cinci ani. Delegarea competentei se
prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opun prelungirii respective cel tirziu cu
trei luni inainte de incheierea fiecdrei
perioade.
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Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Atunci cand transportatorul aerian
prezintd un plan de zbor, acesta include
trimiterea la slotul alocat. Administratorul
retelei respinge planul de zbor al unui
transportator aerian, in cazul in care
transportatorul aerian intentioneaza sa
aterizeze sau sa decoleze la un aeroport
coordonat, in timpul perioadelor in care
aeroportul este coordonat, fara sa dispuna
de un slot alocat de coordonator. Se
considera ca operatorii de aviatie de afaceri
nu dispun de un slot daca sunt nevoiti sa
opereze dincolo de intervalul orar prevazut
de slotul respectiv si daca intarzierea nu se
datoreaza serviciilor de navigatie aeriana.

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(2) Transportatorii aerieni care exploateaza
servicii aeriene in mod repetat sau
intentionat la o ord cu mult diferita de
slotul alocat ca parte dintr-o serie de sloturi
sau care utilizeaza sloturi Intr-un mod
foarte diferit fata de cel indicat in
momentul alocérii 1si pierd prioritatea
mentionata la articolul 10 alineatul (2).
Coordonatorul poate sa retraga unui
asemenea transportator aerian seria de
sloturi in cauza pentru perioada de
planificare orara ramasa si sa le plaseze in
rezerva, dupa ce 1l audiaza pe
transportatorul aerian implicat si dupa ce 1i
adreseaza acestuia un singur avertisment.
Daca transportatorul aerian solicita sloturi
echivalente, coordonatorul nu are obligatia
sa i le aloce.

Amendamentul

(1) Atunci cand transportatorul aerian
prezinta un plan de zbor, acesta include
trimiterea la slotul alocat. Administratorul
retelel, dupd audierea transportatorului
aerian vizat, poate respinge planul de zbor
al unui transportator aerian, in cazul in care
transportatorul aerian intentioneaza sa
aterizeze sau sa decoleze la un aeroport
coordonat, in timpul perioadelor in care
aeroportul este coordonat, fara sa dispuna
de un slot alocat de coordonator. Se
considerd cd operatorii de aviatie de afaceri
nu dispun de un slot daca sunt nevoiti sa
opereze dincolo de intervalul orar prevazut
de slotul respectiv si daca intarzierea nu se
datoreaza serviciilor de navigatie aeriana.

Amendamentul

(2) Transportatorii aerieni care, in mod
repetat, exploateaza servicii aeriene sau
aviatia generald/intreprinderile de aviatie
care, In mod intentionat, exploateaza
servicii aeriene la o ord cu mult diferitd de
slotul alocat ca parte dintr-o serie de sloturi
sau care utilizeaza sloturi Intr-un mod
foarte diferit fatd de cel indicat in
momentul alocarii §i, prin urmare,
prejudiciazda aeroportul sau operatiunile
aeroportuare sau de trafic aerian isi pierd
prioritatea istoricd mentionata la articolul
10 alineatul (2). Coordonatorul poate sa
retragd unui asemenea transportator aerian
seria de sloturi in cauza pentru perioada de
planificare orard rdmasa si sa le plaseze in
rezerva, dupa ce il audiaza pe
transportatorul aerian implicat si dupa ce i
adreseaza acestuia un singur avertisment.
Daca transportatorul aerian solicita apoi
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Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Statele membre asigurd existenta si
aplicarea unor sanctiuni efective,
proportionale si descurajatoare pentru
cazurile

- de exploatare repetati sau premeditatd a
serviciilor aeriene fard a dispune de un
slot corespunzator sau la ore cu mult
diferite fata de sloturile alocate sau de
utilizare a sloturilor intr-un mod substantial
diferit fatd de cel indicat in momentul
alocarii;

- de restituire a sloturilor dupa 31
ianuarie pentru sezonul de vard urmdator
sau dupad 31 august pentru sezonul de
iarnd urmdtor, sau de pastrare a sloturilor
neutilizate, sanctiunea trebuind sa tind
cont de eventualul recurs la mecanismul
previzut la articolul 11;

- de refuz al comunicarii catre coordonator
sau facilitatorul de programe de operare a
informatiilor prevazute la articolele 7 si 13
sau de comunicare a unor informatii false
sau inselatoare.

Coordonatorul va fi informat corespunzator
cu privire la aplicarea acestor sanctiuni.

sloturi echivalente, coordonatorul nu are
obligatia sa i le aloce.

Amendamentul

(3) Statele membre aplicd un sistem de
sanctiuni efective, proportionale si
descurajatoare pentru cazurile cdnd

- transportatorii aerieni sau aviatia
generala/intreprinderile de aviatie
exploateazd, in mod intentionat, servicii
aeriene fard a dispune de un slot
corespunzator sau la ore cu mult diferite
fata de sloturile alocate sau de utilizare a
sloturilor intr-un mod substantial diferit
fata de cel indicat in momentul alocarii;

- de refuz al comunicarii catre coordonator
sau facilitatorul de programe de operare a
informatiilor prevazute la articolele 7 si 13
sau de comunicare a unor informatii false
sau ingelatoare.

Coordonatorul va fi informat corespunzator
cu privire la aplicarea acestor sanctiuni.
Statele membre notifica Comisia privind
sistemul de sanctiuni pus in aplicare
conform prezentului alineat.
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Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3a) De asemenea, statele membre se
asigurd cd organismul de administrare a
aeroportului coordonat instituie si aplicda
sanctiuni efective, proportionale si
descurajatoare pentru restituirea dupd
data de baza istorica aprobatd a sloturilor
pentru sezonul de vard sau, respectiv,
sezonul de iarnd urmdtor, sau pentru
pastrarea sloturilor neutilizate cu scopul
de a descuraja transportatorii aerieni sa
reintroducad tardiv sloturile in rezerva
vizatd la articolul 9 si de a le angaja
responsabilitatea pentru faptul cd au
rezervat infrastructura aeroportuard fird
sd o utilizeze. In acest sens, se respectd
urmdtoarele principii: .

(a) procedura stabiliti la articolul 6 din
Directiva 2009/12/CE se aplica inainte de
aplicarea de sanctiuni in sensul
prezentului alineat. De asemenea, se
consulti coordonatorul. In cazul
aeroporturilor coordonate care nu fac
obiectul articolului 1 alineatul (2) din
Directiva 2009/12/CE, organismul de
administrare a aeroportului consultd
comitetul de coordonare si coordonatorul;

(b) sanctiunile in cauza nu afecteazdi
caracterul nediscriminator si transparent
al procesului de alocare a sloturilor si al
sistemului de tarife de aeroport;

(¢) sanctiunile in cauzd nu descurajeazd
intrarea pe piatd sau dezvoltarea de
servicii de cdtre transportatorii aerieni;

(d) responsabilitatea transportatorilor
aerieni nu este angajatd pentru rezervarea
infrastructurii aeroportuare fard a o
utiliza:

- pentru sloturile alocate dar reintroduse
in rezervid inainte de 31 ianuarie pentru
perioada urmdtoare de planificare orard
de vard sau inainte de 31 august pentru
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perioada urmdtoare de planificare orard
de iarna,

- pentru sloturile care coincid cu
sarbatorile legale s reintroduse in rezervi
inainte de 31 ianuarie pentru perioada
urmdtoare de planificare orard de vard
sau inainte de 31 august pentru perioada
urmdtoare de planificare orard de iarnd,
precum $i

- pentru sloturile a caror neutilizare poate
fi justificatd in temeiul articolului 10
alineatul (5);

(e) sanctiunile in cauzd sunt comunicate
coordonatorului, partilor interesate $i
Comisiei cu cel putin sase luni inainte de
inceperea perioadei de planificare orard
vizate;

(f) sistemul de sanctiuni nu poate
presupune venituri pentru organismul de
gestionare a aeroportului si are ca unic
obiectiv imbundtatirea eficientei
gestionarii intervalelor orare.

Coordonatorul comunicd organismului de
administrare a aeroportului toate
informatiile necesare pentru punere in
aplicare a prezentului alineat.

Statele membre pun in aplicare aceste
sanctiuni nu mai tirziu de un an de la
adoptarea prezentului regulament.
Acestea informeazd in mod corespunzdtor
Comisia care va evalua eficacitatea
sanctiunilor in cauzd. Atunci cdnd un
posibil caz de incdlcare a alineatelor (2)
sau (3) este identificat, prin monitorizarea
sloturilor sau printr-un alt mod, atunci
transportatorul aerian va fi contactat in
scris cu detaliile incalcarii presupuse si o
cerere de informare cu privire la serviciul
aerian sau slotul in cauzd. In cazul in
care este necesard o sanctiune financiard,
aceasta se va aplica fiecdarui cazg
individual in care un transportator aerian
nu indeplineste dispozitiile de la alineatele
(2) sau (3) si are o valoare minimd
prestabilitd, care trebuie determinatd de
statul membru in cauzd. Incalcarile
multiple ar putea duce la impunerea unei
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Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(4) Fara a aduce atingere articolului 10
alineatul (5), in cazul in care un
transportator aerian nu poate sa realizeze
rata de utilizare de 85% definita in articolul
10 alineatul (2), coordonatorul poate sa
decida retragerea de la un asemenea
transportator aerian a seriei de sloturi in
cauza pentru perioada de planificare orara
rdmasa si sa le plaseze 1n rezerva, dupa ce
il audiaza pe transportatorul aerian
implicat.

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolului 10
alineatul (5), in cazul in care dupa o
perioada reprezentind 15% din perioada
de valabilitate a seriei nu s-a utilizat nici un
slot din seria respectiva de sloturi,
coordonatorul procedeaza la plasarea seriei
de sloturi in rezerva pentru perioada de
planificare orara ramasa, dupa ce asculta
punctul de vedere al transportatorului
aerian implicat. Coordonatorul poate hotéri
sd retraga seria de sloturi inainte de
incheierea unei perioade echivalente cu
15% din perioada de valabilitate a seriei

serii de sanctiuni financiare si ar putea
avea ca rezultat, de exemplu, dublarea
penalitatii financiare pentru fiecare abuz.
Coordonatorul va fi informat
corespunzdtor cu privire la impunerea
acestor sanctiuni. Deciziile de impunere a
sanctiunilor financiare sunt publicate de
coordonator.

Amendamentul

(4) Fara a aduce atingere articolului 10
alineatul (5), in cazul in care un
transportator aerian nu poate sa realizeze
rata de utilizare de 80% definita in articolul
10 alineatul (2), coordonatorul poate sa
decida retragerea de la un asemenea
transportator aerian a seriei de sloturi in
cauza pentru perioada de planificare orara
ramasa si sa le plaseze in rezerva, dupa ce
il audiaza pe transportatorul aerian
implicat.

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolului 10
alineatul (5), in cazul in care dupa o
perioada reprezentind 20% din perioada
de valabilitate a seriei nu s-a utilizat nici un
slot din seria respectiva de sloturi,
coordonatorul procedeaza la plasarea seriei
de sloturi in rezerva pentru perioada de
planificare orard ramasa, dupa ce asculta
punctul de vedere al transportatorului
aerian implicat. Coordonatorul poate hotari
sd retraga seria de sloturi inainte de
incheierea unei perioade echivalente cu
20% din perioada de valabilitate a seriei
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daca transportatorul nu demonstreaza ca
are intentia sa le utilizeze.

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Fara a aduce atingere cailor de atac
recunoscute de dreptul intern, plangerile
referitoare la aplicarea articolului 7
alineatul (2), a articolelor 9, 10, 13 si 17 si
a articolului 18 alineatele (1), (2) si (4) se
prezintd comitetului de coordonare.
Comitetul analizeaza obiectul plangerii in
termen de o luna de la prezentare si, daca
este posibil, formuleaza propuneri
coordonatorului in incercarea de a rezolva
problema. In cazul in care nu se poate gisi
o solutie, statul membru responsabil poate,
in termen de alte doua luni, sa asigure o
mediere de catre o organizatie
reprezentanta a operatorilor de transport
aerian sau a acroporturilor sau de catre alta
parte terta.

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport cu privire
la aplicarea prezentului regulament in
decurs de cel mult patru ani de la intrarea
sa in vigoare. Raportul se refera in special
la aplicarea articolelor 9,10, 11 si 13.

daca transportatorul nu demonstreaza ca
are intentia sd le utilizeze.

Amendamentul

(1) Fara a aduce atingere cailor de atac
recunoscute de dreptul intern, plangerile
referitoare la aplicarea articolului 7
alineatul (2), a articolelor 9, 10, 13 si 17 si
a articolului 18 alineatele (1), (2), (3) si (4)
se prezinta comitetului de coordonare.
Comitetul analizeaza obiectul plangerii in
termen de o luna de la prezentare si, daca
este posibil, formuleaza propuneri
coordonatorului in incercarea de a rezolva
problema. In cazul in care nu se poate gisi
o solutie, statul membru responsabil poate,
in termen de alte doua luni, sd asigure o
mediere de catre o organizatie
reprezentanta a transportatorilor aerieni
sau a aeroporturilor sau de catre alta parte
terta.

Amendamentul

(1) Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport cu privire
la aplicarea prezentului regulament in
decurs de cel mult trei ani de la intrarea sa
in vigoare. Raportul se refera in special la
aplicarea articolelor 9,10, 11 si 13.

Justificare

Industria transporturilor aeriene se poate ajusta rapid la modificarile de reglementare si, prin
urmare, o perioadd de trei ani ar fi suficientd pentru a vedea prima runda de efecte a

regulamentului.

PE493.731/ 48

RO



Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) Comisia monitorizeaza pietele
secundare pentru sloturile bazate pe
datele primite de la coordonatori si
raporteazd tendintele relevante, inclusiv
pe cele privind conectivitatea regionald si
intra Uniune in analiza sa anualdi a
pietelor de transport aerian.
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