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POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY 001-060
predlozené Vyborom pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin

Sprava
Miroslav Ouzky
Hladina hluku motorovych vozidiel

A7-0435/2012

Navrh nariadenia (COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 1

Navrh nariadenia
Odoévodnenie 1

Text predlozeny Komisiou

(1) Vnutorny trh predstavuje priestor bez
vnutornych hranic, v ramci ktorého sa musi
zarucit’ vol'ny pohyb tovaru, osdb, sluzieb
a kapitalu. Z tohto dovodu existuje
komplexny systém Unie pre oblast
typového schvalovania motorovych
vozidiel. Technické poziadavky na typové
schvalovanie motorovych vozidiel a ich
vyfukovych systémov s ohl'adom na
pripustnt hladinu hluku by sa mali
zosuladit’, aby sa prediSlo prijimaniu
rozdielnych poziadaviek v jednotlivych
¢lenskych $tatoch a zaistilo riadne
fungovanie vnatorného trhu, pri si¢asnom
zabezpeceni vysokej urovne ochrany
zivotného prostredia a verejne;j
bezpecnosti.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

(1) Vnutorny trh predstavuje priestor bez
vnuatornych hranic, v ramci ktorého sa musi
zaruCit’ vol'ny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu. Z tohto dévodu existuje
komplexny systém Unie pre oblast’
typového schvalovania motorovych
vozidiel, ked’Ze vozidla cestnej dopravy su
najvacsim zdrojom hluku v odvetvi
dopravy. Technické poziadavky na typové
schvalovanie motorovych vozidiel a ich
vyfukovych systémov s ohl'adom na
pripustna hladinu hluku by sa mali
zosuladit’, aby sa predislo prijimaniu
rozdielnych poziadaviek v jednotlivych
¢lenskych Statoch a zaistilo sa riadne
fungovanie vnatorného trhu, pri si¢asnom
zabezpeceni vysokej irovne ochrany
zivotného prostredia a verejnej bezpecnosti
a lepsej kvality Zivota a zdravia. Komisia
by tieZ mala uskutocCnit’ posudenie vplyvu
o podmienkach oznacovania
uplatnitel’nych na urovne znecistenia
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Pozmenujuci a dopliiujici navrh 2

Navrh nariadenia
Odoévodnenie 1 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

ovzduSia a hluku. Uvedené posudenie
vplyvu by malo zohlPadriovat’ rozli¢né typy
vozidiel spadajucich pod toto nariadenie
(vrdatane elektrickych vozidiel), ako je
ucinok, ktory by toto oznacovanie mohlo
mat’ na automobilovy priemysel. Takéto
oznacovanie by sa mohlo povaZovat’ za
uZitoCny ndstroj na zvySenie
informovanosti spotrebitel’ov a na
ochranu ich prav v oblasti
transparentnosti pred nakupom vozidla.

Pozmenujuci a doplitujuci navrh

(1a) Pofiadavky EU na typové schvilenie
sa uZ uplatiiujiu na ucely prisluSnych
privnych predpisov Unie upravujiicich
emisie CO; vrdatane nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

¢ 71572007 z 20. juna 2007 o typovom
schval’ovani motorovych vozidiel

so zretel’om na emisie Pahkych osobnych
a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)

a o pristupe k informdciam o opravdach

a udribe vozidiel', nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

7 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuju
vykonové emisné normy novych osobnych
automobilov ako sucast’ integrovaného
pristupu SpoloCenstva na zniZenie emisii
CO; 7z Pahkych uZitkovych vozidiel,,
nariadenia Europskeho parlamentu a
Rady (ES) & 595/2009 7 18. juna 2009

o typovom schval’ovani motorovych
vozidiel a motorov s ohl’adom na emisie
z Pazkych uZitkovych vozidiel (Euro VI) a
o pristupe k informdciam o oprave a
udrzbe vozidiel a nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 510/2011 7 11.
mdja 2011, ktorym sa stanovuju emisné
normy pre nové lahké uZitkové vozidla
ako sticast’ integrovaného pristupu Unie
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na zniZenie emisii CO;, z Pahkych
vozidiel’. Technické pofiadavky, ktoré sa
vzt'ahujii na prdvne predpisy EU
upravujuce emisie CO, a hraniéné
hodnoty emisii znecist’ujucich latok, by
mali byt’ v sulade s poZiadavkami, ktoré sa
uplatiiuju na pravne predpisy upravujiice
znifenie emisii hluku. PoZiadavky Unie
na typové schval’ovanie by sa preto mali
stanovit’ sposobom, ktorym sa zaruci, Ze
tieto dvojaké ciele sa dosiahnu.

"U.v. EUL 171, 29.6.2007, s. 1.
2U.v. EUL 140, 5.6.2009, s. 1.

U.v. EUL 188, 18.7.2009, s. 1.
‘U.v. EUL 145, 31.5.2011, s. 1.

Odévodnenie

Technické opatrenia na znizovanie emisii CO; zahrnaju aj opatrenia na znizZenie hmotnosti
vozidiel, kedZe technické opatrenia zamerané na znizovanie hluku, ako su zvukové izoldcie,
bezne zvysuju hmotnost vozidla a zvySuju aj emisie CO,. Zvukové izoldacie okrem toho znizuju
hlucnost, no zaroven zvysuju riziko vzplanutia motora.

Pozmeriujici a dopliiujici navrh 3

Navrh nariadenia
Odé6vodnenie 1 b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmernujuci a dopliujuci navrh

(1b) Hluk 7 dopravy Skodi zdraviu vo
viacerych smeroch. Zdlhavy stres suvisiaci
s hlukom méze vyCerpavat’ fyzické
rezervy, narusat’ regulacnu kapacitu
Sfunkcii orgdanov a tym obmedzovat’ ich
ucinnost’. Hluk 7 dopravy je potencidlny
rizikovy faktor pre rozvoj zdravotnych
problémov a komplikdcii, ako je vysoky
krvny tlak a infarkty. Uéinky by sa mali
d’alej skumat’ v rovnakom duchu, ako
umoZiiuje smernica 2002/49/ES.

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 4
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Navrh nariadenia
Odoévodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) Tymto nariadenim by sa preto mala
zaviest’ odlisSna metoda od tej, ktora sa
ustanovuje smernica 70/157/EHS. Mala by
sa zakladat’ na metode, ktort v roku 2007
uverejnila Pracovna skupina EHK OSN pre
hluk (GRB), a do ktorej bola zapracovana
verzia normy ISO 362 z roku 2007.
Komisii boli predlozené vysledky
monitorovania starej aj novej skuSobne;j
metody.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

(6) Tymto nariadenim by sa preto mala
zaviest’ odlisSna metoda od tej, ktora sa
ustanovuje v smernici 70/157/EHS. Mala
by sa zakladat’ na metode, ktora v roku
2007 uverejnila Pracovna skupina EHK
OSN pre hluk (GRB) a do ktorej bola
zapracovana verzia normy ISO 362 z roku
2007. Komisii boli predlozené vysledky
monitorovania starej aj novej skuSobnej
metddy. Okrem toho by v zdujme
prekonania nedostatkov vilastnych
predchadzajicej metode skusania mala
Komisia do 24 mesiacov od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia predloZit’
Europskemu parlamentu a Rade
posudenie vplyvu o skutoénom prinose
zariadeni na odvalovanie pneumatik na
znizZenie hlucnosti vozidiel, s dorazom na
vplyv povrchu vozovky, a o potrebe
vyskumu v tejto konkrétnej oblasti, a to

s ciel’om prijat’ novu eurdpsku metédu
skuSania zohladiujiicu aj reakciu
povrchu vozovky.

Odovodnenie

Typ a kvalita povrchu vozovky maju tiez vplyv na zvukové emisie z cestnej dopravy. Preto je
potrebny europsky globalny pristup zohladnujuci akusticku vykonnost povrchu vozovky.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 5

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) Tymto nariadenim by sa malo ustanovit
d’alSie zniZenie limitov hluku. Malo by sa v
nom zohl'adnit’ nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13.
jula 2009 o poziadavkach typového
schval’ovania na v§eobecnu bezpecnost’
motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(8) Tymto nariadenim by sa malo ustanovit’
d’alsie zniZenie limitov hluku. Malo by sa v
nom zohl'adnit’ nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13.
jula 2009 o poziadavkach typového
schval'ovania na v§eobecnu bezpecnost’
motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a
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samostatnych technickych jednotiek
ur¢enych pre tieto vozidla, ktorym sa
stanovili nové prisnejsie poziadavky na
hluk z pneumatik motorovych vozidiel.
Malo by sa prihliadat’ aj na Studie,

v ktorych sa zdoraziiuji obt’azovanie

a zdravotné ucinky sposobené hlukom
z cestnej dopravy, a suvisiace naklady a
prinosy.

samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla, ktorym sa
stanovili nové prisnejsie poziadavky na
hluk z pneumatik motorovych vozidiel

a ktoré zdoraznili potrebu jednotného

a suhrnného pristupu k rieSeniu problému
hluku na cestich vrdtane zohladnenia
skutocnosti, Ze povrchy vozoviek vyrazne
prispievaju k hluénosti cestnej premavky.
Uvedeny horizontdlny pristup zniZi
celkovy objem cestného hluku
efektivnejsie nez sektorovy a vertikdalny
pristup. ZniZenie hluku 7 cestnej
premavky by sa malo chdpat’ aj ako ciel’

v oblasti verejného zdravia, a to so
zretelom na Studie, v ktorych sa
zddraziiuji obtaZzovanie a zdravotné
ucinky sposobené hlukom z cestnej
dopravy, a stuvisiace naklady a prinosy. V'
tomto nariadeni by sa tie7 malo zohladnit’
nariadenie Europskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 1222/2009 7 25. novembra
2009 o oznacovani pneumatik vzhl’adom
na palivovit uspornost’ a iné zdakladné
parametre. Komisia by mala zabezpecdit’,
aby sa pneumatiky oznacovali podla ich
hluénosti. Okrem toho by sa mala
zohladriovat’ aj porovnatel’nost’ spésobov
dopravy 7 hlPadiska environmentdlneho
hluku.

LU.v. EUL 342, 22.12.2009, s. 46.

Odovodnenie

Typ a kvalita povrchu vozovky maju tiez vplyv na zvukové emisie z cestnej dopravy. Preto je
potrebny europsky globadlny pristup zohladnujuci akustickii vykonnost povrchu vozovky.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

(8a) Komisia by mala zverejnit’
usmernenia k t7v.,,tichym cestam*
adresované orgdnom spravy ciest, a to s
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ciel’om poskytnut’ im uZitoény ndstroj na
splnenie poZiadaviek udriatel’'nejsej
cestnej infrasStruktury.

Pozmenujuci a dopliiujuici navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8 b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

(8b) Siesty environmentdlny akény
program vymedzil ramec tvorby
environmentdlnej politiky v Unii na
obdobie 2002 — 2012. Program obsahuje
vyzvu na opatrenia v oblasti znecistenia
hlukom s ciel’om ,,vyrazne zniZit’ pocet
Pudi pravidelne postihovanych
dlhodobymi priemernymi urovitami
hlucnosti, najmd z dopravy*.

Odovodnenie

Nariadenie by malo byt' v sulade s predchadzajucimi cielmi a ambiciami Europskej unie.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 8

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 8 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(8¢c) Technické opatrenia na zniZenie
urovne hluku motorovych vozidiel musia
plnit’ subor poZiadaviek, ktoré si vzajomne
odporuju, napriklad poZiadaviek na
zniZenie hluku a znecist’ujiicich emisii

a na zlepSenie bezpecnosti, a to pri
zachovani o najnizSej ceny a efektivity
prislusného vozidla. Usilie o rovnocenné
splnenie vietkych tychto poZiadaviek

a dosiahnutie rovnovdahy medzi nimi
vel’mi Casto vedie automobilovy priemysel
na hranice toho, ¢o je v sucasnosti fyzicky
uskutocnitel’né. Vyvojarom automobilov
sa znovu a zhovu dari posuvat’ tieto

PE503.560/ 6

S



Pozmeriujici a dopliiujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Odé6vodnenie 8 d (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeinujici a dopliiujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8 e (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeriujici a dopliiujuci navrh 11

hranice vyuZitim novych, inovativnych
materidlov a metod. Pravnymi predpismi
sa musi v realistickej ¢asovej lehote
stanovit’ jasny casovy ramec pre inovdcie.
Ramec sa stanovuje v tomto nariadeni,
ktoré tym poskytuje okamZity stimul pre
inovdcie v sulade s potrebami spolocénosti,
pri¢om priemyslu zdroveri ponechdva
potrebnu hospoddrsku slobodu.

Pozmenujuci a dopliujici navrh

(8d) Hluk je najmd miestny problém,
ktory si vSak vyZaduje rieSenie na urovni
celej Unie. Prvym krokom akejkol’vek
udrZatel’nej politiky v oblasti emisii hluku
musi byt’ vytvorenie opatreni, ktorymi sa
zniZia urovne hluku pri zdroji. Motorové
vozidlo ako zdroj hluku, na ktory sa
zameriava toto nariadenie, je podla
definicie pohyblivé, takZe opatrenia len na
urovni Clenskych Statov by neboli
dostatocné.

Pozmenujuci a dopliujici navrh

(8e) V zdaujme rozvoja a zlepSenia
infraStruktury moZno prijat’ zdasadné
opatrenia sposobom, ktorym sa
maximalizuje zniZenie hluku 7 vozidiel,
napriklad rozsiahlym vyuZivanim
gvukovych bariér.
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Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 12

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

(9a) Poskytovanie informdcii o emisidch
hluku spotrebitel’om, sprdavcom vozovych
parkov a orgdnom verejnej spravy moze
ovplyvnit’ rozhodnutia o kupe a urychlit’
prechod na tichsSie vozidla. S ciel’om
poskytnut’ spotrebitel’om potrebné
informdcie by mal vyrobca dodat’ udaje
o hladindch hluku vozidiel v sulade

s harmonizovanymi metodami skuSania,
a to na predajnom mieste a v technickych
propagacnych materidloch. Oznacenia
porovnatel’né s oznaceniami

pre informdcie o emisidach CO);, spotrebe
paliva a hluénosti pneumatik by mali
spotrebitel’ov informovat’ o emisidch
hluku vozidla.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(9b) V zaujme zniZenia hluku z cestnej
premavky mozZu orgdany verejnej moci
zaviest’ opatrenia a stimuly na urychlenie
ndakupu a pouZivania tichSich vozidiel.

Odovodnenie

Vnutrostatne a mestské a obecné organy mozu chciet’ navrhnut stimuly, napriklad normy

v oblasti obstardavania alebo umoznenie prednostného pristupu do niektorych oblasti alebo
prednostnych casov dorucovania pre tichsie vozidla, aby podporili nakup a pouzivanie tichsich
vozidiel, a to ako spésob znizovania hluku z dopravy v citlivych oblastiach alebo bodoch
oznacenych v hlukovych mapdach, ktoré pozaduje smernica 2002/49/ES, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentdlneho hluku (U. v. ESL 189, 18.7.2002, s. 12).

Pozmeiujuci a dopliiujuaci navrh 13

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 ¢ (nové)
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 14

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 d (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeinujuci a dopliiujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 e (nové)

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

(9¢) Hladina hluku vozidla Ciastoéne
zavisi od prostredia, v ktorom vozidld
premdvaju, najmd od kvality cestnej
infraStruktury a od urovne systémov
inteligentného riadenia premavky. Preto
by sa malo zvaZit’ prijatie integrovaného
pristupu, najmd pokial’ ide

o najhlucnejsie mestské zony a v pripade,
ked’ je potrebné prijat’ urychlené
opatrenia.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

(9d) Pri osobnych automobiloch dominuje
pocas jazdy pri priemernej rychlosti do 45
km/h hluk motora a vyfukového systému a
pri jazde prekralujucej tuto rychlost’
previada hluk pneumatik a vetra. Tento
hluk vznika nezavisle od typu motora

a jeho vykonu. Vd’aka vyvoju dizajnu
vozidiel od 70. rokov 20. storocia sa
motory stali podstatne tichSimi, v priemere
sa vSak zvySil vpkon a hmotnost’. ZvySenie
hmotnosti a zlepSenie bezpecnosti jazdy
malo za nasledok zvySenie celkovej
hmotnosti vozidiel, ¢o znamenalo nutné
rozSirenie plochy pneumatik, ktord
prichadza do kontaktu s povrchom
vozovky, aby sa zvysila stabilita vozidla.
KaZdym rozSirenim tejto plochy sa zvySuje
hluk pneumatik vozidla.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmeinujici a dopliiujuci navrh

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 17

16

Pozmenujuci a doplitujuci navrh

(9¢) Hluk je komplexny problém s
mnohymi zdrojmi a faktormi, ktoré
ovplyviiuju zvuk, ktory Pudia pocuju, a
jeho vplyv na nich. Pravne predpisy

v oblasti zniZovania hluku 7 dopravy
musia tieto aspekty odrdzat’, a to tym,

Ze zohladfiuju hluk motora, vozidla

a pneumatik, povrch vozovky, spravanie
vodica a riadenie dopravy, pricom je
nutné tieto aspekty riesit’ v pravnych
predpisoch ako nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1222/2009/ES
7 25. novembra 2009 o oznacovani
pneumatik vchladom na palivovu
uspornost’ a iné zdakladné parametrel

a smernica 2002/49/ES Eurdpskeho
parlamentu a Rady 7 25. juna 2002, ktord
sa tyka posudzovania a riadenia
environmentdlneho hluku’.

TU.v. EUL 342, 22.12.2009, s. 46.
20.v. EUL 189, 18.7.2002, s. 12.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(10a) Komisia by mala preskumat’
potencial aktivnych bezpecnostnych
systémov v tichSich vozidlach, ako su
hybridné a elektrické vozidld, s cielom
lepsie spliiat’ ciel’ zlepSovania bezpecnosti
granitel’nych pouZivatel’ov ciest v
mestskych oblastiach, ako su nevidiaci,
chodci so zrakovymi a sluchovymi
problémami, cyklisti a deti.
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Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 18

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeinujici a dopliiujuci navrh 19

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 d (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

(10b) Hladina hluku vozidla md priamy
vplyv na kvalitu ¥ivota obéanov v Unii, a
to najmd v mestdch, v ktorych je mdalo
rozvinutd elektricka a/alebo podzemnad
verejnd doprava, cyklistika a mdlo sa
chodi pesi, alebo tieto sposoby prepravy
neexistujit. Je potrebné tieZ zohladnit’
ciel’ zdvojndsobit’ pocet pouZivatel ov
verejnej hromadnej dopravy, ktory
Europsky parlament stanovil vo svojom
uzneseni 7 15. decembra 2011 o plane
jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru’. V zaujme zniZenia hluku

v mestskych oblastiach by Komisia

a Clenské Staty mali v sulade so zdsadou
subsidiarity podporovat’ verejnui dopravu,
chodzu a cyklistiku.

! Prijaté texty P7_TA(2011)0584.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

(10c) Informdcie o hluku vrdtane

vysledkov skuSok by mali byt pristupné a
jasne vyznacené v predajnych miestach a
v propagacnych materidloch o vozidlach.

Pozmenujuci a dopliujici navrh

(10d) Hladina hluku vozidla ciasto¢ne
zavisi od toho, ako sa vozidlo pouZiva a
udrZiava po zakupeni. V tejto suvislosti by
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Pozmenujuci a dopliiujici navrh 20

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12) S ciel'om umoznit’ Komisii nahradit’
technické poziadavky v tomto nariadeni
priamym odkazom na predpisy EHK OSN
¢ 51acd. 59, ak sa v nich ustanovujiu
limitné hodnoty vi£ahujuce sa na novi
skusSobnui metodu, alebo prisposobit’ tieto
poZiadavky technickému a vedeckému
pokroku, na Komisiu by sa v sulade s
¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Europskej Gnie mala delegovat’ pravomoc
prijimat’ akty suvisiace so zmenou

a doplnenim ustanoveni v prilohach k
tomuto nariadeniu s ohl'adom na skii§obné
metody a hladiny hluku. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas svojich
pripravnych prac uskutocnila ndlezité
konzultacie. Komisia by pri priprave

a tvorbe delegovanych aktov mala zaistit’
subezné, véasné a ndalezité postupenie
prislusnych dokumentov Eurépskemu
parlamentu a Rade.

sa mali prijat’ opatrenia na 7vySenie
informovanosti verejnosti v Unii

o doleZitosti plynulej jazdy a dodrZiavania
obmedzeni rychlosti platnych v kaZdom
Clenskom Stite.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

(12) S ciel'om umoznit’ Komisii
prisposobit’ technické poziadavky v tomto
nariadeni technickému a vedeckému
pokroku by sa mala Komisii udelit
pravomoc prijimat akty v silade s ¢lankom
290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie,
aby sa zmenili a doplnili ustanovenia v
prilohach k tomuto nariadeniu s oh'adom
na postupy typového schval’ovania EU,
pokial’ ide o hladinu hluku typu vozidiel
a vyfukovych systémov, metody a pristroje
na meranie hluku vyddavaného
motorovymi vozidlami, systéemy tlmenia
hluku, hluk stlaceného vzduchu, kontroly
zhody vyroby vozidiel, Specifikdcie
tykajuce sa miesta vykondvania skusok,
metody merania v suvislosti

s dodatoénymi ustanoveniami o emisidch
hluku a opatrenia na zabezpecenie
pocutelnosti hybridnych a elektrickych
vozidiel. Je osobitne dblezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskutocnila vhodné
konzultacie, a to aj na expertnej tirovni.
Pri priprave a vypracovavani delegovanych
aktov by mala Komisia zabezpecit sucasné,
vCasné a vhodné postipenie prislusnych
dokumentov Eurépskemu parlamentu a
Rade.

Odovodnenie

Cielom tohto pozmenujiceho a dopliujuceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou
Standardnou formuldaciou pre ustanovenia tykajuce sa delegovanych aktov a konkrétnejsie
Specifikovat prilohy, ktore by sa mali dat’ menit’ a dopliat delegovanymi aktmi.
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Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 21

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeriujici a dopliiujici navrh 22

ltlévrh nariadenia
Clanok 3 —bod 2

Text predlozeny Komisiou

(2) ,,typ vozidla® znamena skupinu
vozidiel, definovanu v Casti B prilohy II k
smernici 2007/46/ES;

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

(12a) RieSenie problému hluku pri zdroji,
ktoré je ciePom tohto nariadenia, ma
mens3i potencidl zniZenia hluku

v porovnani s opatreniami na zmenu
gloZenia povrchu vozovky, s ktorym
prichddzaju pneumatiky vozidla do
kontaktu. ZniZenie hluku tymto spésobom
by bolo technicky podstatne jednoduchsie.
Existujuce druhy asfaltu, ako su tichy
asfalt, asfalt timiaci hluk alebo hlukovo
optimalizovany asfalt, ktoré sa pouZivaju
v ramci holistického pristupu
kombinujuceho rozne jednoduché
stavebné opatrenia, sa u7 mozu pouZivat’
na znizenie urovni hluku na miestnej bdaze
0 10 dB. Toto nariadenie neuplatiiuje
tento ucinny pristup na problém
miestnych zdrojov hluku, ked’%e by to
znamenalo znacné zat’aZenie verejnych
rozpoctov najmd miestnych orgdanov.

V Case fiSkdlnej krizy je vel’mi faZké
odovodnit’ takyto pristup, ktory by tieZ
naruSal oblasti regiondlnej

a Strukturdlnej politiky.

Pozmernujuci a dopliujuci navrh

2. ,.typ vozidla“ znamena:

a) v pripade vozidiel skuSanych podla
prilohy II ods. 4.1.2.1 skupinu vozidiel
definovanu v casti B prilohy II k smernici
2007/46/ES;

b) v pripade vozidiel skiiSanych podla
prilohy II ods. 4.1.2.2 skupinu vozidiel,
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Pozmeiujici a dopliiujiaci navrh 23

Navrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

ktoré sa zdsadne neliSia v tychto smeroch:

i) tvar alebo materidly karosérie (najmd
motorového priestoru a jeho Zvukovej
izolacie);

ii) typ motora (napriklad zaZihovy alebo
vznetovy, dvoj- alebo Stvortakitny,

s priamociarym alebo rotaénym pohybom
Dpiesta), poCet a objem valcov, typ
vstrekovacieho systému, usporiadanie
ventilov, menovité otacky motora (S)
alebo typ elektrického motora;

iii) vozidla, ktoré maju rovnaky typ
motora a/alebo rozdielny celkovy
prevodovy pomer, mozno povaZovat’ za
vozidla rovnakého typu.

Ak si vSak uvedené rozdiely vyZaduju
odlisni metodu skuSania, majiu sa tieto
rozdiely povaZovat’ za zmenu typu.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

21a. ,,predajné miesto” je miesto, kde sa
vozidla uskladitujui a ponikaju na predaj
spotrebitel’om;

Odovodnenie

Aby sa zabezpecilo, Ze spotrebitelia budu mat pristup k relevantnym informdciam pri zvazovani
kupy vozidla, udaje o hlucnosti by mali byt vseobecne dostupné (navrhované znenie by sa
zosuladilo s ¢lankom 3 nariadenia 1222/2009 o oznacovani pneumatik vratane emisii hluku).

Pozmeiiujici a dopliiujtici navrh 24

ltlévrh nariadenia
Clanok 3 — bod 21 b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

21b. ,,technicky propagacny materidal” su
technické prirucky, broZury, letiky a
katalogy (Ci uz v tlaCenej, elektronickej
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alebo online podobe), ako aj webové
stranky, ktorych ucelom je propagovat’
vozidla u Sirokej verejnosti.

Odévodnenie

Aby sa zabezpecilo, ze spotrebitelia budu mat pristup ku vSetkym relevantnym informaciam pri
zvazovani kupy vozidla, udaje o hlucnosti by mali byt vSeobecne dostupné.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 25

ltlévrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 3 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmernujuci a dopliujuci navrh

3a. Pri uskutociiovani technickych
kontrol vozidiel ¢lenské Staty meraji
hlucnost’ na zaklade udajov v typovom
schvidleni EU pre kazdy typ vozidla.

Odévodnenie

Pri uskutocriovani povinnych technickych kontrol vozidiel (na zistenie toho, ¢i emisie hluku
z vozidla neprekracuju povolenii uroven) by clenské staty mali pouzivat udaje o hlucnosti
v typovom schvdleni EU pre kazdy typ vozidla, a nie akékolvek iné kritéria.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 26

ltlévrh nariadenia
Clanok 4 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Clinok 4a
Monitorovanie

Clenské §taty v stilade s nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

¢ 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa
stanovuju poziadavky akreditacie a
dohladu nad trhom v suvislosti s
uvddzanim vyrobkov na trh’, zarucuju
ucdinné monitorovanie svojich trhov.
Uskutocnia vhodnu kontrolu
charakteristik vyrobkov vo vhodnom
rozsahu v sulade so zdasadami uvedenymi
v Clanku 19 ods. 1 uvedeného nariadenia.
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'U.v. EUL 218, 13.8.2008, s. 30.

Odovodnenie

Kvéli dobrému fungovaniu vautorného trhu a zdravej konkurencii medzi priemyselnymi
odvetviami je dolezité zarucit vysoku uroven dohladu nad trhom v pripade vyrobkov
obiehajucich v ramci Spolocenstva aj vyrobkov prichadzajucich z krajin mimo EHP. Preto sa
Clenske Staty a ich prislusné organy na monitorovanie trhu vyzyvaju, aby kontrolovali

a monitorovali plnenie poziadaviek stanovenych v tomto nariadeni. Je to mimoriadne doleZité
preto, aby sa spinili poziadavky ochrany verejnych zaujmov, ako su zdravie a bezpecnost
v§eobecne, bezpecnost a ochrana zdravia na pracovisku, ochrana spotrebitelov, Zivotné

prostredie a bezpecnost.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 27

Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Vyrobcovia zabezpecia, aby systém
znizenia hluku bol navrhnuty,
skonstruovany a zmontovany tak, aby bol
schopny primerane odolavat’ posobeniu
korozie, ktorej je vystaveny s ohl'adom na
podmienky pouzivania vozidla.

Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 28

Navrh nariadenia
Clanok 6

Text predlozeny Komisiou

Hladina hluku merana v stlade s
ustanoveniami prilohy II nepresiahne
limity ustanovené v prilohe III.

Pozmenujuci a doplitujuci navrh

2. Vyrobcovia zabezpecia, aby systém
zniZenia hluku bol navrhnuty,
skonStruovany a zmontovany tak, aby bol
schopny primerane odolavat’ posobeniu
korozie, ktorej je vystaveny s ohl'adom na
podmienky pouzivania vozidla

a regiondlne rozdiely klimatickych
podmienok.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Podmienky skuSania stanovené v prilohe
11 zohPadiiuju typické podmienky jazdy
na ceste a poZiadavky na skusky inych
podstatnych Casti vozidla, na ktoré sa ug
vzt’ahuje nariadenie (ES) ¢. 661/2009.
Hladina hluku merana v stlade s
ustanoveniami prilohy Il a zaokrithlena
na najbliiSie celé Cislo nepresiahne limity
ustanovené v prilohe III.
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Odévodnenie

V sulade so zasadami lepsej pravnej regulacie je dolezité zabezpecit, aby podmienky skusania v
tomto nariadeni nemali neprimerany vplyv na vyrobcov dielov, ktori uz uskutocnili vyznamné
kroky smerom ku zniZovaniu emisii hluku, najmd v odvetvi vyroby pneumatik. V tomto kontexte
je potrebné zdoraznit presnost podmienok skusania a ,, typické podmienky jazdy na ceste ™ by
mali byt stanovené ako podmienka na potvrdenie platnosti limitov uvedenych v prilohe IlI.

V zdujme zosiiladenia tohto navrhu s dal§imi pravaymi predpismi EU o hlucnosti by sa mali
systematicky vykazovat namerané hladiny hluku. Vo vSetkych nariadeniach sa konecné vysledky
vykazuju v hodnotach celych cisel. Navrhuje sa, aby sa tato prax zachovala v tomto nariadeni.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 29

Navrh nariadenia
Clanok 7

Text predlozeny Komisiou

Do troch rokov od datumu uvedeného

v prilohe /11, tretom stlpci, faze 1 k tomuto
nariadeniu Komisia vypracuje podrobni
Studiu s ciel’om zistit’, ¢i sa preukdzala
primeranost’ limitov hluku. Na zaklade
zdaverov tejto Studie Komisia méZe
predkladat’ pripadné ndavrhy na zmenu

a doplnenie tohto nariadenia.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

Po datume uvedenom v prilohe II] tretom
stlpci faze 1 k tomuto nariadeniu Komisia
dokonci reviziu limitov hluku v prilohe
111. Sucast’ou revizie bude posudenie
vplyvu zahriiajuce celkové posudenie
vplyvu na automobilovy priemysel

a najmd na odvetvia, ktoré sii od neho
zavislé, pri zohladneni vplyvu inych
nariadent — napriklad nariadeni v oblasti
zniZenia emisii CO;a bezpecnosti — na
hladinu hluku motorovych vozidiel. Na
zaklade takejto revizie a posudenia vplyvu,
ktoré je jej sucast’ou, Komisia v pripade
potreby navrhne zmenu a doplnenie tohto
nariadenia spdsobom, ktory je z hladiska
hospoddrskej sut’aZe ¢o najviac neutrdlny.
Limitné hodnoty uvedené v prilohe 111
$tvrtom stlpci fize 2 nadobudnii ticinnost’
Sest’ rokov po potvrdeni posudenia vplyvu
a dokonceni procesu revizie Komisiou.

Odévodnenie

Pre povodny navrh Komisie neexistovalo Ziadne nalezité posudenie vplyvu vychddzajuce

z pozadovanej novej klasifikacie vozidiel. Preto je naliehavo nutné vyzadovat posudenie vplyvu
pred dalsimi vyznamnymi krokmi v oblasti znizenia hlucnosti. Po dokonceni procesu revizie
mozu limitné hodnoty vo faze 2 nadobudnut ucinnost pri zohladneni dobre znameho casu

potrebného v priemysle na technicky rozvoj.

Pozmeinujici a dopliiujuci navrh 30
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Navrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

Pozmeiiujuce a dopliiujice navrhy

k tomuto nariadeniu predloZené podla
odseku 1 zohladiiujit nové normy prijaté
Medzindrodnou organizdciou pre
normalizdciu, najmd normu ISO

10844:2011.
Pozmeiujuci a doplitujuci navrh 31
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 1 — pododseky 1 a a 1 b (nové)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplitujuci navrh

Vozidld automaticky spliiajii pofiadavky
prilohy X, ak vyrobca vozidla poskytne
orgdnu udel’ujiicemu typové schvilenie
technické dokumenty preukazujiice
rozdiel medzi maximdlnymi

a minimdlnymi otackami motora vozidiel
na urovni BB'17 < 0,15 x S pre
akukolvek podmienku skuSky v ramci
rozsahu ovladania ASEP vymedzeného v
bode 3.3. prilohy VIII s ohl’adom na
podmienky stanovené v prilohe I

Vozidla kategérie N; maju 7 ASEP
vynimku, ak je splnend jedna 7 tychto
podmienok:

a) Objem motora 660 cm’ a pomer vykonu
a hmotnosti vypocitany pomocou
najvyssej povolenej hmotnosti vozidla nie
je vy$S$i neZ 35;

b) uZitocné zat’aZenie > 850 kg a pomer
vykonu a hmotnosti vypocitany pomocou
najvy$Sej povolenej hmotnosti vozidla 40.

Odovodnenie

Tento pozmenujuci a dopliujuci navrh zavadza primerané poziadavky pre MSP uskutociujiice
prestavby. Okrem toho, norma ASEP zdruzenia UNICE je prisposobend reakcidm typickych
vozidiel kategorie M; a prislusna odborna skupina odporucala vynimku pre iné kategorie.
Dodatocné ustanovenia o emisiach hluku (ASEP) maju zabranit neocakavanym emisiam hluku,
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ktoré nesuvisia s vysledkami skusania pri typovom schvalovani. KedZe v pripade doddvok
kategorie N; nebol tento jav dosial’ nikdy pozorovany, tento pozmenujuci a dopliujuci navrh
zabezpecuje, aby mali vynimku z osobitného skusania ASEP.

Pozmeriujici a dopliiujici navrh 32

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 1 — pododsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliujici navrh

Vozidla kategorie N; maju 7 ASEP
vynimku, ak je splnend jedna 7 tychto
podmienok:

a) Objem motora nepresahuje 660 cm’
a pomer vykonu a hmotnosti vypocitany
pomocou najvyssej povolenej hmotnosti
vozidla nepresahuje 35;

b) UZitocné zat’aZenie je prinajmenSom
850 kg a pomer vykonu a hmotnosti
vypocitany pomocou najvyssej povolenej
hmotnosti vozidla nepresahuje 40.

Odovodnenie

Poziadavky tykajiice sa ASEP (dodatocné ustanovenia o emisidach hluku) su prisposobené
reakciam charakteristickym pre zdokonalené Sportové systéemy a vozidla M; s cielom zistit
neocakavané emisie hluku pri vysokych otickach motora. ASEP vyvinula a schvalila skupina
odbornikov pre problematiku hiuku v ramci pracovnej skupiny zriadenej podla clanku 29 EHK
OSN, ktorej clenom je i Europska komisia. Ta ista skupina odbornikov z prislusnych dévodov
odporucila vynat uvadzané doddavkové auta podla pismen a) a b): Ziadne ocakavané vyhody

z hladiska Zivotného prostredia ani hospoddrsky neprimerané usilie a naklady na skiusanie
overovania v dosledku ovela vicsej roznorodosti doddavkovych dut v porovnani s osobnymi

automobilmi.

Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 33

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Emisie hluku vozidla pri typickych
podmienkach jazdy na ceste, ktoré sa liSia
od podmienok, za akych sa vykonavala
skuska typového schvalenia stanovena

v prilohe 11, sa nesmie neprimerane

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

2. Emisie hluku vozidla pri typickych
podmienkach jazdy na ceste, ktoré sa liSia
od podmienok, za akych sa vykonavala
skuska typového schvalenia stanovena

v prilohe 11, sa neodchyluju od vysledkov
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odchylovat od vysledkov skusky.

skusky.

Odovodnenie

Kazdodenné emisie hluku za priemernych podmienok sa nesmu odchylovat’ od vysledkov

skiisky.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 34

ltlévrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Vyrobca vozidla nesmie imyselne
zmenit, upravit, alebo zaviest Ziadne
mechanické, elektrické, tepelné alebo iné
zariadenie alebo postup vylucéne s cielom
splnit’ poziadavky emisii hluku podl’a tohto
nariadenia, ak takéto zariadenie alebo
postup nie je prevadzkyschopné pri
typickej cestnej prevadzke za podmienok
uplatniteI'nych na ASEP.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

3. Vyrobca vozidla umyselne nement,
neupravuje ani nezavadza ziadne
mechanické, elektrické, tepelné alebo iné
zariadenie alebo postup vylucne s cielom
splnit’ poziadavky emisii hluku podl'a tohto
nariadenia, ak takéto zariadenie alebo
postup nie je prevadzkyschopné pri
typickej cestnej prevadzke za podmienok
uplatnitelnych na ASEP. Tieto opatrenia
sa zvyCajne oznacuju vyrazom ,porazenie
cyklu“ (cycle beating).

Odovodnenie

Zvysenie jednoznacnosti ustanovenia. Legislativiym zamerom je zabranit medzeram v

nariadeni.

Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 35

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou

5. Pri vykonévani typového schvalovania
vyrobca poskytne vyhlasenie, vypracované
v stlade so vzorom uvedenym v doplnku

I k prilohe VIII, Ze typ vozidla, ktoré sa ma
schvalit, vyhovuje poziadavkam ¢lanku 8
ods. 1a?2.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

5. Pri vykonavani typového schvalovania
vyrobca poskytne vyhlasenie podporené
zavermi vyplyvajucimi 7 primeranych
vysledkov skuSania a vypracované

v stlade so vzorom uvedenym v doplnku

I k prilohe VIII, podla ktorého typ vozidla,
ktoré sa ma schvalit’, vyhovuje
poziadavkam ¢lanku 8.
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Odévodnenie

Cldanok 8 sa musi uplatiiovat ako celok, aby sa zabezpecila potrebnd prdvna istota.

Pozmeiiujici a dopliiujuci navrh 36

Navrh nariadenia
Clanok 8 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeinujici a dopliiujuci navrh 37

Navrh nariadenia
Clanok 8 b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliujuci navrh
Clanok 8a

Informovanie spotrebitel’ov

Vyrobcovia a distributori vozidiel
zabezpedia, aby v pripade kazdého vozidla
bola na dobre vidite’nom mieste

v predajnom mieste a v technickych
propagacnych materidaloch uvedend
informdcia o hladine hluku v decibeloch
(dB(A)) v sulade s harmonizovanymi
skuSobnymi metodami typového
schval’ovania.

Po komplexnom posudeni vplyvu Komisia
do dvoch rokov od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia v sulade

s riadnym legislativnym postupom
predloZi Europskemu parlamentu a Rade
navrh v oblasti informovania
spotrebitelov. Takyto navrh moZno
zaclenit’ do smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 1999/94/ES

z 13. decembra 1999 o dostupnosti
spotrebitel’skych informdcii o spotrebe
paliva a emisidach co’ pri predaji novych
osobnych automobilov'.

0. v. EUL 12, 18.1.2000, s. 16.

Pozmenujiuci a dopliiujuci navrh

Clinok 8b
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Klasifikacia a kvalita povrchu vozovky

V sulade s casovym harmonogramom
revizie stanovenym v smernici 2002/49/ES
Europskeho parlamentu a Rady 7 25. jiina
2002, ktord sa tyka posudzovania

a riadenia environmentdlneho hluku’,
Komisia posudi moZnost’ zavedenia
systému klasifikdcie ciest, pomocou
ktorého sa opise typicky hluk valenia

na kaZdej ceste v Eurdpskej unii,

a v pripade potreby predloZi Europskemu
parlamentu a Rade navrh v sulade

s riadnym legislativnym postupom.

Komisia zvaZi zavedenie povinnosti
pre Clenské Staty, aby poskytovali
informadcie o kvalite povrchu vozoviek
v strategickych hlukovych mapdch
stanovenych v smernici 2002/49/ES.

"U.v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12.

Odovodnenie

Kvalita povrchu vozovky vyrazne ovplyviiuje emisie hluku valenia vozidla. Doposial neexistuje
Ziadny strategicky pristup umoziujici ziskat prehlad o kvalite povrchu vozoviek v EU. Uvedeny
navrh by umoznil clenskym Statom a komunitam urcit oblasti, kde ma zmysel skvalitnit povrch
vozovky, a viedol by k znizeniu environmentalneho hluku.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 38
Navrh nariadenia
Clanok 9

Text predlozeny Komisiou

Clanok 9

Ak sa vyrobcovia rozhodni namontovat’ do
vozidiel systém AVAS, musia byt splnené
poziadavky prilohy X.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh
Clanok 9

Ak sa vyrobcovia rozhodni namontovat’ do
vozidiel systém AVAS, mali by
zabezpecit’, aby zvuk, ktory mad generovat’
systém AVAS, bol nepretrzitym gvukom
upozoriujucim chodcov a zranitel’nych
pouZivatel’ov ciest na vozidlo v prevadzke.
Hladina zvuku zretel’ne poukazuje na
reakcie vozidla a mohla by byt’ podobna
hladine zvuku vozidla rovnakej kategorie
vybaveného spal’ovacim motorom

a prevdadzkovaného za rovnakych
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Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 39

Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia je splnomocnena prijimat’
delegované akty s cielom zmenit’ a doplnit’
prilohy I az XI.

podmienok. Zdroveri musia byt splnené
poziadavky podla prilohy ZX.

Komisia do jedného roka od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia
posudi potrebu preskumat’ toto
nariadenie, okrem iného s prihliadnutim
na to, ¢i aktivne bezpecnostné systémy
mozu lepsie sluZit’ ciel’u, ktorym je
zlepSenie bezpecnosti zranitel’nych
pouZivatelov ciest v mestskych oblastiach
popri systémoch zvukovej signalizdcie
vozidla alebo v porovnani s nimi,

a v pripade potreby alebo v suilade

s riadnym legislativnym postupom
predloZi Europskemu parlamentu a Rade
ndvrh, v ktorom stanovi maximdlnu
uroveri hluku pre systém AVAS
intalovany vo vozidldch.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

1. V zdaujme prisposobenia technickych
poZiadaviek tohto nariadenia technickému
a vedeckému rozvoju je Komisia
splnomocnena v sulade s clankom 11
prijimat’ delegované akty s cielom zmenit’
a doplnit’ prilohy I, IT a IV aZ XII.

Odovodnenie

V silade s clankom 290 ZFEU sa mézu na Komisiu delegovat len nepodstatné prvky
legislativneho aktu, kym podstatné prvky sa vyhradia pre samotny legislativny akt. Ustanovenia
prilohy Il teda limitné hodnoty hluku a cas na pripravu (fazy) su podstatné prvky navrhu a su
preto vyhradené pre spoluzakonodarcov. Cielom tohto pozmenujuceho a dopliujiceho navrhu
Je tiez zosuladit navrh Komisie s novou Standardnou formuldaciou ustanoveni tykajucich sa

delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 40

ltlévrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 2
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Text predlozeny Komisiou

2. Pokial’ limitné hodnoty pre skasobnu
metodu ustanovuje predpis EHK OSN ¢.
51, Komisia zvdZi moznost’ nahradit’
technické poziadavky ustanovené v prilohe
III priamym odkazom na zodpovedajuce
poziadavky v predpisoch EHK OSN ¢. 51
ac.59.

Pozmenujuci a doplitujuci navrh

2. Pokial’ limitné hodnoty pre skasobnt
metodu ustanovuje predpis EHK OSN ¢.
51, Komisia posudi moznost’ nahradit’
technické poziadavky ustanovené v prilohe
III priamym odkazom na zodpovedajuce
poziadavky v predpisoch EHK OSN €. 51
a €. 59, a to pod podmienkou, Ze nevedu

k oslabeniu environmentdlnych

a zdravotnych noriem Unie, a s ndleZitym
ohladom na stanoviska Europskeho
parlamentu a Rady a pripadne predloZi
Europskemu parlamentu a Rade ndavrh na
zmenu a doplnenie prilohy I11 v sulade

s riadnym legislativnym postupom..

Odovodnenie

V sulade s ¢lankom 290 ZFEU sa mézu na Komisiu delegovat’ len nepodstatné prvky
legislativneho aktu, kym podstatné prvky su vyhradené pre samotny legislativny akt.
Ustanovenia prilohy 1, teda limitné hodnoty hluku a cas na pripravu (fazy) su podstatné prvky
navrhu a su preto vyhradené pre spoluzdkonodarcov.

Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 41

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa
udel'uje Komisii za predpokladu, ze su
splnené podmienky ustanovené v tomto
¢lanku.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa
Komisii udel'uje za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.

Odovodnenie

Cielom tohto pozmenujuceho a dopliujiiceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou
Standardnou formuldaciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 42

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 2
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Text predlozeny Komisiou

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1 sa Komisii
udel'uje na neurcité obdobie odo dna
Pprijatia tohto nariadenia.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1 sa Komisii
udel'uje na obdobie piatich rokov odo dina
nadobudnutia uicinnosti tohto nariadenia.
Komisia predloZi spravu tykajicu

sa delegovania pravomoci najneskor
devdit’ mesiacov pred uplynutim tohto
piitroéného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlZuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky
parlament alebo Rada nevznesii voci
takémuto prediZeniu namietku najneskor
tri mesiace pred koncom kaZdého
obdobia.

Odovodnenie

Delegovanie pravomoci na Komisiu by malo byt obmedzené na obdobie piatich rokov, ktoré
mozno predlZit, ak sii splnené niektoré podmienky, napriklad je nutné pripravit spravu

a Parlament a Rada sa proti tomu nesmu vyslovit. Tento pozmenujici a dopliujici ndvrh
zohladnuje nové Standardné znenie v pripade delegovanych aktov.

Pozmeinujuci a dopliiujici navrh 43

Navrh nariadenia
Clinok 11 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Europsky parlament alebo Rada moézu
kedykolvek odvolat delegovanie pravomoci
uvedené v ¢lanku 10 ods. 1. Rozhodnutim
o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci uvedenej v fomto rozhodnuti.
Rozhodnutie nadobudne ucinnost’ diiom
nasledujucim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurdpskej tnie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v nom
urceny. Nemd vplyv na platnost’ Ziadneho
delegovaného aktu, ktory uz nadobudol
ucinnost’.

Pozmenujuci a dopliujici navrh

3. Delegovanie pravomoci uvedené

v ¢lanku 10 ods. 1 méze Europsky
parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci v 7iom uvedenej.
Rozhodnutie nadobuda uc¢innost’ diiom
nasledujiicim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurdpskej tnie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v iom
uréeny. Nie je nim dotknutad platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

Odévodnenie

Cielom tohto pozmenujuceho a dopliujiiceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou
Standardnou formulaciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.
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Pozmeiiujuci a dopliiujtici navrh 44

ltlévrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou

5. Delegovany akt prijaty podl'a clanku 10
ods. 1 nadobudne ucinnost len vtedy, ak
Europsky parlament alebo Rada do dvoch
mesiacov od oznamenia tohto aktu
Europskemu parlamentu a Rade voci nemu
nevznesu ziadne namietky, alebo ak pred
uplynutim tejto lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu, Ze nevznesu
namietky. Na podnet Eurdpskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o jeden mesiac.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

5. Delegovany akt prijaty podl'a clanku 10
ods. 1 nadobudne ucinnost, len ak
Europsky parlament alebo Rada voci nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dna oznamenia uvedeného
aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest
namietku. Na podnet Eur6pskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
prediZi o dva mesiace.

Odovodnenie

Cielom tohto pozmenujiuceho a dopliiujuceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou
Standardnou formuldciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 45

Navrh nariadenia
Clanok 12

Text predlozeny Komisiou

Clinok 12
Namietky voci delegovanym aktom

1. Eurdpsky parlament a Rada méoZu voci
delegovanému aktu vzniest’ namietky v
lehote dvoch mesiacov odo diia
ozndmenia. Na podnet Eurdpskeho
parlamentu alebo Rady sa tdto lehota
predl%i o jeden mesiac.

2. Ak do konca tejto lehoty Eurdpsky
parlament ani Rada nevinesu namietky
voci delegovanému aktu, alebo ak pred
tymto datumom Europsky parlament a
Rada informujiu Komisiu o svojom
rozhodnuti namietky nevzniest’,

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

vypust’a sa
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delegovany akt nadobudne ucinnost’ v
deri stanoveny v jeho ustanoveniach.

3. Ak Eurdpsky parlament alebo Rada
vznesu proti prijatému delegovanému
aktu namietky, tento akt nenadobudne
ucinnost’. Institucia, ktorda vzniesla
namietku voci delegovanému aktu, uvedie
odovodnenie svojej namietky.

Odévodnenie

Clanok 12 je nadbytocny vzhladom na ustanovenia ¢lanku 11 ods. 5. Cielom tohto
pozmenujuceho a dopliujuceho navrhu je zosuladit navrh Komisie s novou Standardnou
formulaciou ustanoveni tykajucich sa delegovanych aktov.

Pozmeiriujici a dopliiujici navrh 46

Navrh nariadenia

Clanok 13
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujici navrh
Clinok 13
Naliehavy postup vypust’a sa

1. Delegované akty prijaté podl’a élanku
10 ods. 1 nadobudaju ucinnost’
bezodkladne a uplatiiuju sa, pokial’ voci
nim nie je vznesend ndamietka

podla odseku 2. V oznameni

o delegovanom akte Europskemu
parlamentu a Rade sut uvedené dovody na
poutitie naliehavého postupu.

2. Eurdpsky parlament alebo Rada mozu
voci delegovanému aktu vzniest’ namietku
v sutlade s postupom uvedenym v Clanku
11 ods. 5. V takom pripade Komisia zrusi
akt bezodkladne po tom, ako jej Europsky
parlament alebo Rada ozndami svoje
rozhodnutie o vineseni namietky.

Odévodnenie

Pouzitie naliehavého postupu nie je opodstatnené v clanku 10 ani v odovodneniach, a preto by
sa mal ¢lanok 13 vypustit.

Pozmeriujici a dopliiujici navrh 47
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Navrh nariadenia
Priloha I — bod 5.2.2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

5.2.2.a Limitné hodnoty uvedené v
tabul’ke v prilohe I1I sa uplatiiujii pocas
merania s primeranou pripustnou
odchylkou.

Odovodnenie
V sucasnych ustanoveniach vo vsetkych nariadeniach tykajicich sa hluku sa povoluje odchylka
pre vyrobu.
Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 48

Navrh nariadenia
Priloha II — bod 3.2.1 — prva veta

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliiujuci navrh
3.2.1. Skusané vozidlo sa vyberie takym 3.2.1. Skusané vozidlo je reprezentacnou
sposobom, aby vietky vozidla toho istého vzorkou vozidiel uvadzanych na trh, ako
typu, ktoré sa uvadzaji na trh, spliiali ich Specifikuje vyrobca.

poZiadavky tohto nariadenia.

Odovodnenie

V sucasnych ustanoveniach vo vsetkych nariadeniach tykajucich sa hluku sa povoluje odchylka
pre vyrobu.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 49

Navrh nariadenia
Priloha II — bod 3.2.2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliiujuci navrh
3.2.2. Emisie hluku valenia pneumatiky st 3.2.2. Emisie hluku valenia pneumatiky su
ustanovené v nariadeni (ES) ¢. 661/2009 ustanovené v nariadeni (ES) ¢. 661/2009
o0 vSeobecnej bezpecnosti motorovych o0 vSeobecnej bezpecnosti motorovych
vozidiel. Pneumatiky, ktoré sa maji pouzit’ vozidiel. Pneumatiky, ktoré sa maji pouzit’
na skuSanie, su reprezentativne pre vozidlo, na skuSanie, su reprezentativne pre vozidlo,
vyberie ich vyrobca vozidla a zaznamenaju vyberie ich vyrobca vozidla a zaznamenaju sa
sa v doplnku 3 k prilohe I tohto nariadenia. v doplnku 3 k prilohe I tohto nariadenia.
Zodpovedaju jednej z velkosti pneumatik Zodpovedaju jednej z velkosti pneumatik
urcenych pre vozidlo ako originalne urcenych pre vozidlo ako originalne
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prisluSenstvo. Pneumatika je alebo bude
komer¢ne dostupna na trhu v rovnakom case
ako vozidlo. ¥ Pneumatiky musia byt
nahustené na tlak odporic¢any vyrobcom
vozidla pre skuSobni hmotnost’ vozidla.
Pneumatiky musia mat minimalne zakonom
stanovent hibku dezénu.

“Vzhl'adom na to, Ze pneumatiky vyznamne
prispievaju k celkovym emisidm hluku, musi
sa brat’ ohl'ad na existujlice ustanovenia
pravnych predpisov tykajice sa emisii hluku
pri styku pneumatik s vozovkou. Trakcné
pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu
a pneumatiky na $pecialne pouzitie su na
ziadost’ vyrobcu vylucené z merania pocas
typového schvalovania a merania zhody
vyroby v stulade s predpisom EHK OSN ¢.
117 (U. v. EU L 231, 29.8.2008, 5. 19).

prisluSenstvo. Pneumatika je alebo bude
komeréne dostupna na trhu v rovnakom case
ako vozidlo. * Pneumatiky si nahustené na
tlak odporucany vyrobcom vozidla pre
skuSobnu hmotnost’ vozidla. Pneumatiky
majii zékonom stanovent hibku dezénu.

?Vzhladom na to, e pneumatiky vyznamne
prispievaju k celkovym emisidm hluku, musi
sa brat’ ohl'ad na existujlice ustanovenia
pravnych predpisov tykajice sa emisii hluku
pri styku pneumatik s vozovkou. Trakcné
pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu
a pneumatiky na Specialne pouzitie su na
ziadost’ vyrobcu vylucené z merania pocas
typového schvalovania a merania zhody
vyroby v stlade s poslednymi zmenami

a doplneniami predpisu EHK ¢. 117.

Odovodnenie

Schvdlené v roku 2011 na 53. zasadani expertnej skupiny pre hluk v ramci pracovnej skupiny
29 (pracovnd skupina zodpovednd za rozvoj celosvetovych harmonizovanych noriem pre
vozidla) EHK OSN v Zeneve, ktorej clenom je i Europska komisia.

Pozmeinujici a dopliiujuci navrh 50

Navrh nariadenia

Priloha II — bod 4.1.2.1.4.1 - pismena a,b a ¢

Text predlozeny Komisiou

(a) Ak niektory Specificky prevodovy
pomer poskytne zrychlenie v pasme
tolerancie + 5 % referencného zrychlenia
awot ref, KtOT€ nie je vyssie nez 3,0 m/s’ ,
sktSajte s tymto prevodovym stupiiom.

(b) Ak zZiadny z prevodovych stupiiov
neposkytuje pozadované zrychlenie, potom
zvol'te prevodovy pomer i, ak je zrychlenie
vysSie, a prevodovy pomer i+1, ak je
zrychlenie nizsie ako referencné
zrychlenie. Ak hodnota zrychlenia pri
prevodovom pomere i nie je vyssia nez 3,0

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

a) Ak niektory Specificky prevodovy
pomer poskytne zrychlenie v pasme
tolerancie + 5 % referencného zrychlenia
awot ref, ktoré nie je vyssie nez 2,0 m/s’ ,
sktiSajte s tymto prevodovym stupiiom.

b) Ak ziadny z prevodovych stupiiov
neposkytuje pozadované zrychlenie, potom
zvol'te prevodovy pomer i, ak je zrychlenie
vysSie, a prevodovy pomer i+1, ak je
zrychlenie nizSie ako referencné
zrychlenie. Ak hodnota zrychlenia pri
prevodovom pomere i nie je vyssia nez 2,0
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m/s’, pouzite pre skugku obidva prevodové
pomery. Pomer vazenia vo vzt'ahu

k referenénému zrychleniu ay ref sa
vypocita pomocou rovnice:

k = (@ wotref = @ wot (i+1)) / (2 wot (i) = @ wot (i+1))

(c) ak hodnota zrychlenia prevodového
pomeru i presiahne 3,0 m/s°, pouZije sa
prvy prevodovy stupen, ktory poskytne
akceleraciu niz8iu nez 3,0 m/s’,

s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer
i+1 poskytne zrychlenie nizSie nez ayan.
V tomto pripade sa pouziji dva prevody, i
a i+1, vratane prevodu i so zrychlenim
vy$sim neZ 3,0 m/s’. V inych pripadoch sa
nepouzije d’alsi prevodovy stupen.
Dosiahnuté zrychlenie ay test pocas skusky
sa pouzije na vypocet ¢iastocného
vykonového faktora kp namiesto ayot ref.

m/s’, pouzite pre skusku obidva prevodové
pomery. Pomer vaZzenia vo vztahu

k referenénému zrychleniu ay, ref sa
vypocita pomocou rovnice:

k = (@ wotref = @ wot (i+1)) / (@ wot (i) - @ wot (i+1))

¢) ak hodnota zrychlenia prevodového
pomeru i presiahne 2,0 m/s°, pouZije sa
prvy prevodovy stupen, ktory poskytne
akceleraciu nizsiu nez 2,0 m/s’,

s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer
i+1 poskytne zrychlenie nizSie nez ayan.

V tomto pripade sa pouziju dva prevody, i
a i+1, vratane prevodu i so zrychlenim
vy$§im nez 2,0 m/s’. V inych pripadoch sa
nepouzije d’alsi prevodovy stupen.
Dosiahnuté zrychlenie ay test pocas skusky
sa pouzije na vypocet Ciastocného
vykonového faktora kp namiesto ayot rer.

Odovodnenie

Dostupné Statistiky o jazde, ktoré sa pouzivaju, tykajiice sa nového celosvetového skiusobného
postupu pre lahkeé uzitkové vozidla ukazuju, Ze miera zrychlenia vyssia ako 2,0 m/s? nie je
odovodnena. Okrem toho povinny monitorovaci postup tykajuci sa tohto nového nariadenia
medzi rokmi 2007 a 2010 vychadzal z definicie skusky so zrychlenim 2,0 m/s>.

Pozmenujici a doplitujici navrh 51

Navrh nariadenia
Priloha III

Text predlozeny Komisiou

Priloha IIT
Limitné hodnoty

Hladina hluku merana v stlade s ustanoveniami prilohy II nepresiahne tieto limity:

- . - Limitné hodnoty
wyacens v a5)
[decibeloch(A)]
Limitné hodn’oty pre | Limitné hodn’oty pre Limitné hodnoty pre
typ ?ve . typ ?ve . registraciu, predaj
schval'ovanie schval'ovanie a uvedenie vozidiel do
novych typov novych typov .
vozidiel vozidiel prevddzky
Faza 1 v platnosti od | Fdza 2 v platnosti od Féza 3 v platnosti od
2 rok?v po 5 rok?v po [7 rokov po uverejneni]
uverejneni] uverejneni]
Vs'eqbecn Terénn V§eqbecn Terénn Vseobecné | Terénne
é e é e
M Vozidla
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pouZivané na
prepravu os6b

My

Pocet miest < 9

70

71**

68

69**

68

69**

M

Pocet miest 150
kW/ton

71

71

69

69

69

69

M;

pocet miest > 9;
hmotnost' < 2
tony

72

72

70

70

70

70

m>

pocet miest > 9;
2 tony <
hmotnost’' < 3,5
tony

73

74

71

72

71

72

Mz

pocet miest > 9;
3,5 tony <
hmotnost'< 5
ton;

menovity vykon
motora < 150 kW

74

75

72

73

72

73

Mz

pocet miest > 9;
3,5 tony 150 kW

76

78

74

76

74

76

M3

pocet miest > 9;
hmotnost' > 5
ton;

menovity vykon
motora < 150 kW

75

76

73

74

73

74

M3

pocet miest > 9;
hmotnost' > 5
ton;

menovity vykon
motora > 150 kW

77

79

75

77

75

77

Vozidla
pouzivané na
prepravu tovaru

Ni

hmotnost' < 2
tony

71

71

69

69

69

69

Ni

2 tony <
hmotnost’' < 3,5
tony

72

73

70

71

70

71

N2

3,5 tony <
hmotnost's 12
ton;

menovity vykon
motora <75 kW

74

75

72

73

72

73

N2

3,5 tony <
hmotnost’ s 12
ton;

75 < menovity
vykon motora <
150 kW

75

76

73

74

73

74

N2

3,5 tony 150 kW

77

79

75

77

75

77

N3

hmotnost’ > 12
ton;

75 < menovity
vykon motora <
150 kW

77

78

75

76

75

76

N3

hmotnost’ > 12
ton;

menovity vykon
motora > 150 kW

80

82

78

80

78

80

ZvySené limitné hodnoty su platné len vtedy, ak vozidlo vyhovuje
prislusnej definicii terénnych vozidiel uvedenej v bode 4 oddielu
A prilohy 11 k smernici EU 2007/46/ES.

*%

Pre vozidla v kategorii M, su zvySené limitné hodnoty pre terénne
vozidld platné len v pripade, Ze maximdlna povolend hmotnost’ je > 2

PE503.560/ 31

SK




| tony.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Priloha II1
Limitné hodnoty

Hladina hluku merana v stilade s ustanoveniami prilohy Il a zaokrihlend nadol na najbliZSie

r N7 evve lr N7

celé éislo, ak je zlomkova éas!| menSia ako 0,5, a zaokrihlend nahor na najblizsie celé éislo,

ak je zZlomkova éas] rovnd alebo viésia ako 0,5, nepresiahne tieto limity:

Limitné hodnoty pre typové
Limitné hodnoty pre typové schval'ovanie novych typov
Kategori Opis kategorie schvalovanie novych typov vozidiel a registrdciu, predaj a
a vozidla vozidla vozidiel v dB(A) uvedenie novych vozidiel do
[decibely(A)]* prevadzky vyjadrené v dB(A)
[decibely(A)]*
Faza 1 v platnosti od Faza 2 v platnosti od
[6 rokov po uverejneni] [8 rokov po uverejneni]
M Vozidla pouzivané na prepravu oséb
Pocet miest 9; < 125
kW/tonu 68 68
pocet miest < 9; 125
kW/tonu < pomer
M vykonu k hmotnosti 69 69
! < 150 kW/tonu
pocet miest < 9;
pomer vykonu
k hmotnosti > 150 7 7
kW/tonu
pocet miest > 9;
hmotnost’ < 2,5 tony 69 69
pocet miest > 9; 2,5
M tony < hmotnost’ < 71 71
2 3,5 tony;
pocet miest > 9; 3,5
tony < hmotnost’ < 5 72 72
ton;
pocet miest > 9;
hmotnc_)sf >’5 ton; 73 73
menovity vykon
motora < 180kW
pocet miest > 9;
hmotnost’ > 5 ton;
M; 180 kW < menovity 75 75
vykon motora <
250kW
pocet miest > 9;
hmotm_)s,t >’5 ton; 76 76
menovity vykon
motora > 250kW
N Vozidla pouzivané na prepravu tovaru
hmotnost’ < 2,5 tony 69 69
N; 2,5 tony < hmotnost’
< 3,5 tony 70 70
3,5 tony < hmotnost’
<12ton; 72 72
menovity vykon
N, motora < 150 kW
3,5 tony 150kW 75 75
hmotnost’ > 12 ton;
menovity vykon 75 75
N; motora < 180kW
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hmotnost’ > 12 ton;
180 < menovity
vykon motora <
250kW

77

77

hmotnost’ > 12 ton;
menovity vykon 79
motora > 250 kW

79

Limitné hodnoty sa zvysia o 1dB v pripade vozidiel, ktoré
zodpovedaju prislusnej definicii terénnych vozidiel uvedenej
v bode 4 oddielu A prilohy Il k smernici 2007/46/ES.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 52

Navrh nariadenia
Priloha VI — bod 3 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Musi sa vybrat’ jedno vozidlo a podrobit’
skaskam uvedenym v bode 2. Ak vysledky
skusky splnaju poziadavky na zhodu
vyroby uvedené v prilohe X smernice
2007/46/ES, vozidlo sa povazuje za
vyhovujlce ustanoveniam o zhode vyroby.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

Musi sa vybrat’ jedno vozidlo a podrobit’
skaskam uvedenym v bode 2. Ak vysledky
skusky splnaju poziadavky na zhodu
vyroby uvedené v prilohe X smernice
2007/46/ES, vozidlo sa povazuje za
vyhovujlce ustanoveniam o zhode vyroby.
Uplatnitel’né poZiadavky na zhodu vyroby
predstavuju limitné hodnoty stanovené

v prilohe I1I s dodatocnou mariou 1 dB

(A).

Odovodnenie

V pripade kontrol zhody vyroby sa stanovuje dodatocnd marza + 1 dB v sulade s dalsimi
nariadeniami, napriklad nariadenim ¢. 661/2009, a s ustanoveniami sucasnych pravnych

predpisov.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 53

Navrh nariadenia

Priloha VII — bod 1 — poznamka pod ¢iarou 1

Text predlozeny Komisiou

1/ 1S010844:1994.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

! Pocas prvych piatich rokov po
nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia
moZzu vyrobcovia pouZivat’ bud’ skusSobniu
drahu osvedcenu podl’a ISO 10844:1994
alebo I1SO 10844:2011. Po tomto ddatume
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vyrobcovia pouZivaju len skuSobnui drahu
v sulade s ISO 10844:2011.

Odovodnenie

Norma ISO 10844:1994 bola v marci 2011 aktualizovana na novi normu 1SO — ISO
10844:2011. Nové znenie vsak este nebolo zavedené do vsetkych nariadeni EHK OSN
tykajucich sa zariadeni na skusanie vozidiel a pneumatik. Preto je dolezité, aby sa zabezpecilo
prechodné obdobie medzi tymito dvomi normami, aby sa poskytla vyrobcom moznost prestavat
vSetky drahy, ak je to potrebné, a aby EHK OSN zaviedla odkazy na novu normu vo viastnych

nariadeniach.

Pozmeiujuci a dopliiujuci navrh 54

Navrh nariadenia

Priloha VII — bod 3.2.2 — odsek 2 — avodna ¢ast’

Text predlozeny Komisiou

Okrem poziadaviek uvedenych v bodoch 1
az 3.2.2 musia byt splnené tieto
poziadavky:

Pozmenujici a dopliujuci navrh

Okrem poziadaviek uvedenych v bodoch 1
az 3.2.2 musia byt splnené tieto
poziadavky ISO 10844:2011 alebo by sa
mal uviest’ odkaz na ISO 10844:1994
pocas 5-rocného prechodného obdobia:

Odovodnenie

Tato poziadavka by mala byt'v stilade s odsekom 1 prilohy VII tohto nariadenia a ¢innostou
EHK OSN. PozZiadavky stanovené v pismendch a) az g) su prevzaté z normy ISO 10844:201 1.
Tato norma vsak este nie je zahrnuta v Ziadnom nariadeni EHK OSN. Je preto potrebné uviest
odkazy na predchadzajice znenie normy I1SO 10844:1994 na pdtrocné prechodné obdobie s
cielom umoznit EHK OSN zmenu vlastnych nariadeni a aby skusobné zariadenia mohli zaviest
pozadované zmeny vyplyvajuce zo znenia tejto normy z roku 201 1.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 55

Navrh nariadenia
Priloha VII — bod 4.3 - odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Na ucely tejto normy sa vykonaji merania
hibky $truktary na minimalne 10 miestach
rovnomerne rozmiestnenych pozdiz stop
kolies skuSobného pasu a priemerna
hodnota sa porovna so stanovenou
minimalnou hibkou $truktury povrchu.
Opis postupu pozri v norme ISO

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

Na ucely tejto normy sa vykonaji merania
hibky $truktiry na miniméalne 10 miestach
rovnomerne rozmiestnenych pozdiz stop
kolies skusobného pésu a priemerna
hodnota sa porovna so stanovenou
minimalnou hibkou $truktary povrchu.
Opis postupu pozri v norme 1SO
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10844:1994. 10844:2011.

Odovodnenie

Nariadenie by malo byt v sulade so sucasnymi normami ISO.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 56

Navrh nariadenia
Priloha VIII — bod 2.3 — riadok 4 ,,zrychlenie vozidla“

Text predlozeny Komisiou Pozmenujici a dopliujuci navrh
Zrychlenie vozidla aye ASEP: ayo < 5,0 Zrychlenie vozidla aye ASEP: ayo < 4,0
m/s2 m/s’

Odoévodnenie

Miera zrychlenia pozadovana v skuske ASEP a stanovend v navrhu Komisie nereprezentuje
podmienky jazdy v meste. Skuska je coraz komplikovanejsia a je zlozZité dosledne ju zopakovat
pri vyisom zrychleni. Udaje pouzité pre ASEP nevyplyvajii z tidajov metédy B. V skutocnosti
metody B a ASEP spolu nesuvisia, a preto sa zmena metody B nemusi opakovat' v skuske ASEP.

Okrem toho nebolo vykonané 1iplné posiidenie vplyvu s cielom zohladnit zmenu zo 4,0 m/s’na
5,0m/s”.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 57

Navrh nariadenia
Priloha VIII — bod 2.4 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmernujuci a dopliujuci navrh

Na to, aby bola skuska ASEP
reprezentativna a opakovatel’nd (pre
orgdn typového schvdlenia), sa vozidla
skuSaju pomocou vyrobného nastavenia
prevodovky.

Odovodnenie

Pouzivanie vyrobného nastavenia prevodovky je dolezité z tychto dovodov. kedZe prevodovka
musi byt prevadzkovana mimo jej zvycajnych parametrov a nastavenie je potrebné na drzanie
zvoleného prevodu pocas skusky ASEP; so zretelom na uvedené, Specidlne nastavenie nie je pre
vyrabané vozidla k dispozicii. Zhodu vyroby preto nie je mozné dosiahnut. Nelinedrne
zrychlenie: drzanie vysokého numerického rychlostného stupia a pouzivanie plného vykonu pri
nizkych ot/min (otacky za minutu) moze zapricinit, Ze ot/min motora sa prudko zvysia. Prudké
zvySenie otdcok je zapricinené menicom krutiaceho momentu, ktory sa preSmykuje pri nizkych
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ot/min motora.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 58

Navrh nariadenia
Priloha IX — ¢ast’ A —bod 1 - odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Systém zvukovej signalizacie vozidla
(AVADY) je zariadenie generujuce zvuk,
ktorého ciel’om je upozornit’ chodcov
a zraniteI'nych pouzivatel'ov ciest.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh

Systém zvukovej signalizacie vozidla
(AVAS,) je systém pre hybridné elektrické
a elektrické vozidla cestnej dopravy, ktoré
chodcov a zranite'nych pouzivatel'ov ciest
informuje o prevadzke vozidla.

Odovodnenie

Vymedzenie pojmu AVAS v prislusnej prilohe IX by malo byt' v sulade s vymedzenim pojmu

AVAS v clanku 3 ods. 21.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 59

Navrh nariadenia
Priloha IX — ¢ast’ A — bod 4 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

(a) Zvukom, ktory ma generovat’ systém
AVAS, by mal byt nepretrzity zvuk
upozornujuci chodcov a zranite'nych

pouzivatel'ov ciest na vozidlo v prevadzke.

Prijatel’né viak nie su nasledujiice a im
podobné druhy zvukov:

(i) zvuk sirény, zvonkohry, zvonu alebo
sanitky

(ii) zvuk poplaSnych zariadent, napr.
protipoZiarneho alarmu, poplasného
zariadenia proti viimaniu, dymového
alarmu

(iii) preruSovany zvuk

Treba sa vyhybat’ nasledujiicim a im

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

a) Zvukom, ktory ma generovat’ systém
AVAS, by mal byt’ nepretrzity zvuk
upozornujuci chodcov a zranite'nych
pouzivatel'ov ciest na vozidlo v prevadzke.
Hladina zvuku by mala zretel’ne
poukazovat’ na reakcie vozidla a mala by
byt podobna zvuku vozidla rovnakej
kategorie vybaveného spal’ovacim
motorom.
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podobnym druhom zZvukov:

(ivimelodické zvuky, zvuky zvierat, zvuk
hmyzu

(v)zvuky, ktoré neumoziiuju presne
identifikovat’ pritomnost’ vozidla a/alebo
jeho prevadzku (napr. zrychlovanie,

y

spomal’ovanie atd’.)

Odovodnenie

Vymenovanie roznych typov zvuku, ktoré nie su prijatelné pre vyuzitie v systéme AVAS, by sa
malo radsej nahradit jasnou charakteristikou viastnosti zvuku, ktory je prijatelny.

Pozmeinujici a dopliiujuci navrh 60

Navrh nariadenia

Priloha IX — ¢ast’ A —bod 4 — pismeno b a pismeno ¢

Text predlozeny Komisiou

b) Zvuk generovany systémom AVAS by
mal umoznit’ I'ahko identifikovat’ spravanie
sa vozidla napr. tym, Ze zmena hladiny
zvuku alebo jeho charakteristik je
automaticky zosynchronizovana

s rychlost'ou vozidla.

¢) Hladina zvuku generovaného systémom
AVAS by nemala byt vyssia, ako je
priblizna hladina zvuku podobného vozidla
rovnakej kategorie vybaveného spalovacim
motorom a prevadzkovaného za rovnakych
podmienok.

Ohlad na zivotné prostredie

Pri vyvoji systému AVAS sa musi
prihliadat’ na celkovy vplyv hluku na
obyvatelov.

Pozmenujici a dopliiujuci navrh

b) Zvuk generovany systétmom AVAS
musi umoznit’ 'ahko identifikovat’
spravanie vozidla a smer jazdy napriklad
tym, Ze zmena hladiny zvuku alebo jeho
charakteristik je automaticky
zosynchronizovana s rychlost’ou vozidla.

¢) Hladina zvuku generovaného systémom
AVAS nesmie byt vyssia, ako je priblizna
hladina zvuku podobného vozidla rovnakej
kategorie vybaveného spalovacim
motorom a prevadzkovaného za rovnakych
podmienok.

Ohlad na zivotné prostredie

Pri  vyvoji systtmu AVAS sa musi
prihliadat’ na celkovy vplyv hluku na
obyvatel'ov.
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