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Proceduresymboler

*  Samradsprocedure
*¥**  Godkendelsesprocedure
***]  Almindelig lovgivningsprocedure (forstebehandling)
**#*[1  Almindelig lovgivningsprocedure (andenbehandling)
***[II  Almindelig lovgivningsprocedure (tredjebehandling)

(Proceduretypen athaenger af retsgrundlaget, der foreslas af lovudkastet.)

Andringsforslag til et lovudkast

I Parlamentets @ndringsforslag markeres de tekstdele, der enskes @ndret,
med fede typer og kursiv. Markering med almindelig kursiv er en angivelse
til de relevante afdelinger af dele af lovudkastet, som matte kreeve
korrigering, nér den endelige tekst er udarbejdet — for eksempel dbenlyse fejl
eller mangler i en sprogversion. Foreslaede @ndringer af denne art er
athengige af den berorte afdelings enighed.

Overskriften for ethvert andringsforslag til en eksisterende lov, som
lovudkastet seger at @ndre, omfatter en tredje linje, der identificerer den
eksisterende lov, og en fjerde linje, der identificerer den bestemmelse i loven,
som Parlamentet gnsker at eendre. Passager i en eksisterende lov, som
Parlamentet gnsker at a&ndre, men som er uandret i lovudkastet, er
fremhavet med fed. Eventuelle sletninger, som Parlamentet ensker at
foretage i sddanne passager, er angivet sdledes: [...].
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UDKAST TIL LOVGIVNINGSMASSIG BESLUTNING FRA
EUROPA-PARLAMENTET

om forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om Unionens retningslinjer
for udvikling af det transeuropziske transportnet
(COM(2011)0650/3 — C7-0375/2012 — 2011/0294(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: Forstebehandling)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (2011)0650/3),

— der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 172 i traktaten om Den Europaeiske Unions
funktionsméde, pd grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget
(C7-0375/2012),

— der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

— der henviser til den begrundede udtalelse, som inden for rammerne af protokol nr. 2 om
anvendelse af narhedsprincippet og proportionalitetsprincippet er blevet forelagt af det
franske Senat, om at udkastet til lovgivningsmeessig retsakt ikke overholder
narhedsprincippet,

— der henviser til udtalelse fra Det Europaiske Okonomiske og Sociale Udvalg af
22. februar 20121,

— der henviser til udtalelse fra Regionsudvalget af 3. maj 20122,
— der henviser til forretningsordenens artikel 55,

— der henviser til beteenkningen fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelserne fra
Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed, Udvalget om det Indre Marked
og Forbrugerbeskyttelse og Regionaludviklingsudvalget (A7-0012/2013),

1. vedtager nedenstdende holdning ved ferstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleeggelse for Parlamentet, hvis Kommissionen agter at endre sit
forslag vaesentligt eller erstatte det med en anden tekst;

3. pélegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet, Kommissionen og de
nationale parlamenter.

'EUT C 143 af 22.5.2012, s. 130.
2EUT C 225 af 27.7.2012, s. 150.
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Zndringsforslag 1
Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) Planlegningen, udviklingen og driften
af transeuropeiske transportnet bidrager til
gennemforelsen af vigtige mélsatninger
for Unionen, som f.eks. det indre markeds
funktion og styrkelse af den gkonomiske
og sociale samhorighed, og har ogsd
specifikt til formal at muliggere en
uhindret og beredygtig mobilitet for
personer og varer samt at sikre
tilgaengelighed for alle regioner i Unionen.

ZEndringsforslag 2
Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag
(3) Disse sarlige mal ber nas ved at

etablere sammenkoblinger og
interoperabilitet mellem nationale

PE489.704v02-00

Andringsforslag

(2) Planlegningen, udviklingen og driften
af transeuropeiske transportnet bor
stemme overens med de mal og prioriteter,
som er defineret i hvidbogen om transport
("En koreplan for et feelles europeeisk
transportomrdde') og Europa 2020-
strategien. De bor bidrage til
gennemforelsen af vigtige malsetninger
for Unionen, som f.eks. en fuldsteendig
gennemforelse af et velfungerende indre
marked og styrkelse af den gkonomiske,
sociale og territoriale samhorighed. De bor
endvidere specifikt have til formal at
muliggere en uhindret, sikker og
baredygtig mobilitet for personer og varer
mellem medlemsstaterne samt at sikre
passende tilgengelighed og
forbindelsesmuligheder for alle regioner i
Unionen, herunder asamfund,
fjerntliggende regioner og regioner i den
yderste periferi. De bor bidrage til at
Jfremme okonomisk veekst og
konkurrenceevne i en global
sammenhceeng. Endvidere skal
beeredygtige monstre for
passagertransport baseres pd multimodale
losninger for alle borgere samt pa
Jforbedret social integration.

Andringsforslag

(3) Disse sarlige mal ber nas ved at
etablere sammenkoblinger og
interoperabilitet mellem nationale
transportnet pd en beeredygtig mide med
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transportnet pa en ressourceeffektiv made.

ZEndringsforslag 3
Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Den oggede trafik har resulteret 1 oget
overbelastning af de internationale
transportkorridorer. For at sikre den
internationale mobilitet for varer og
personer ber der ske en optimering, og om
nedvendigt en udvidelse, af det
transeurop&iske transportnets kapacitet og
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger
bro mellem manglende
infrastrukturforbindelser 1 og mellem
medlemsstater.

Zndringsforslag 4
Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) 1 politikken for det transeuropiske
transportnet skal der tages hensyn til

RR\924464DA.doc

energieffektive rene teknologier og under
hensyntagen til behovet for at beskytte
miljoet. Interoperabilitet i
jernbanesystemet kan fremmes ved
innovative losninger til forbedring af
kompatibiliteten mellem de forskellige
systemer, sasom mobilt udstyr og spor
med flere sporvidder. Unionen bor med
henblik pd at skabe europceisk merveerdi
bestreebe sig pd at koncentrere sine
ressourcer, navnlig om
greenseoverskridende streekninger.

Andringsforslag

(4) Den oggede trafik har resulteret 1 oget
overbelastning af de internationale
transportkorridorer. For at sikre den
internationale mobilitet for varer og
personer bor der ske en optimering, og om
nedvendigt en udvidelse, af det
transeurop&iske transportnets kapacitet og
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger
bro mellem manglende
infrastrukturforbindelser 1 og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til
nabolande, navnlig med henblik pd
Kroatiens tiltreedelse af Unionen i 2013
og de igangveerende forhandlinger med
andre kandidatlande og potentielle
kandidatlande.

Andringsforslag

(7) I politikken for det transeuropiske
transportnet skal der tages hensyn til

PE489.704v02-00



udviklingen 1 transportpolitikken og

ejerskabet til infrastrukturen. For i tiden
var medlemsstaterne hovedansvarlige for

etablering og vedligeholdelse af

transportinfrastruktur. Imidlertid spiller
ogsé andre organer, herunder private, en
rolle 1 gennemforelsen af et multimodalt

transeuropeisk transportnet, bl.a.

infrastrukturforvaltere, koncessionshavere

og havne- og lufthavnsmyndigheder.

ZEndringsforslag 5
Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 6
Forslag til forordning
Betragtning 8 b (ny)

Kommissionens forslag
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udviklingen 1 transportpolitikken og
ejerskabet til infrastrukturen. For i tiden
var medlemsstaterne hovedansvarlige for
etablering og vedligeholdelse af
transportinfrastruktur. Imidlertid spiller
ogsa andre organer, herunder private
partnere, en rolle 1 gennemforelsen af et
multimodalt transeuropaisk transportnet og
de dermed forbundne investeringer, bl.a.
regionale og lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere, koncessionshavere
og havne- og lufthavnsmyndigheder og
havneforbindelsesorganer.

Andringsforslag

(8a) Der bor i forbindelse med
gennemforelsen af projekter af feelles
interesse vedrorende TEN-T tages
behorigt hensyn til de scerlige
omstendigheder omkring det enkelte
projekt. Synergier med andre politikker,
[f-eks. aspekter af turisme, bor, hvor det er
muligt, udnyttes ved at lade vejanleg som
J-eks. broer eller tunneler omfatte
infrastruktur for langdistancecykelnet,
sasom EuroVelo-ruter.

Andringsforslag

(8b) Det transeuropceiske transportnet bor
udvikles gennem oprettelse af en ny
transportinfrastruktur, revitalisering og
opgradering af eksisterende infrastruktur
og gennem foranstaltninger til fremme af
en ressourceeffektiv anvendelse heraf.
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Andringsforslag 7
Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

(9) Det transeuropaiske transportnet bor
udvikles gennem en tostrenget tilgang, der
omfatter et samlet net og et hovednet, idet
disse to strenge udger det hgjeste niveau
for infrastrukturplanlaegning i Unionen.

ZEndringsforslag 8
Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10) Det samlede net ber vare et
transportnet pé tvers af Europa, som
sikrer, at alle regioner 1 Unionen er
tilgaengelige, ogsa fjerntliggende regioner
og regioner 1 den yderste periferi, jf. ogsé
mdlene for den integrerede EU-
havpolitik!, og som styrker disse regioners
indbyrdes samherighed. Retningslinjerne
ber indeholde kravene til infrastrukturen 1
det samlede net, saledes at der kan skabes
et hgjkvalitetsnet 1 hele Unionen inden
2050.

ICOM(2007)0575.

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)
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Andringsforslag

(9) Det transeuropziske transportnet bor
udvikles gennem en tostrenget tilgang, der
omfatter et samlet net og et hovednet, idet
disse to strenge udger det hgjeste niveau
for infrastrukturplanlaegning i Unionen og
er baseret pd en feelles og gennemsigtig
metode.

Andringsforslag

(10) Det samlede net ber vaere et
transportnet pé tvers af Europa, som
sikrer, at alle regioner 1 Unionen er
tilgaengelige, ogsa fjerntliggende regioner,
osamfund og regioner i den yderste
periferi, jf. ogsa Europa-Parlamentets og
Rddets forordning (EU) nr. 1255/2011 af
30. november 2011 om et program for
stotte til videreudvikling af en integreret
havpolitik!, og som styrker disse regioners
indbyrdes sociale 0og okonomiske
samhorighed. Retningslinjerne ber
indeholde kravene til infrastrukturen 1 det
samlede net, saledes at der kan udvikles et
hgjkvalitetsnet 1 hele Unionen inden 2050.

VEUTL 321 af 5.12.2011, s. 1.
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 10
Forslag til forordning
Betragtning 10 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11
Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Hovednettet ber identificeres og
gennemfores som en prioritering inden for
den ramme, der er fastlagt med det samlede
net, inden 2030. Det ber udgere rygraden 1
udviklingen af et multimodalt transportnet
og stimulere udviklingen af hele det
samlede net. Det ber gere det muligt at
rette fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropeiske
transportnet, der har den sterste europaiske
merveardi, herunder iser
grenseoverskridende strekninger,

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

(10a) Regioner i den yderste periferi har
stadig et presserende behov for at
optimere deres tilgeengelighed, navnlig
hvad angar lufifartsforbindelser til det
europceeiske fastland og transport af
passagerer og gods ad sovejen, idet dette
er den eneste mdde, hvorpd de i aget
omfang kan integreres i det indre marked.

Andringsforslag

(10b) I det samlede net bor der tages
hensyn til de scerlige problemer i visse
medlemsstater, sasom i tyndt befolkede
omrdder uden alternative lokale veje, og
det bor sikre, at sadanne problemer
hdndteres effektivt og hensigtsmeessigt.
Det vil medvirke til at give borgerne
mulighed for at udnytte den fri
bevceegelighed i Unionen.

Andringsforslag

(11) Hovednettet ber identificeres og
gennemfores som en prioritering inden for
den ramme, der er fastlagt med det samlede
net, inden 2030. Det ber udgere rygraden 1
udviklingen af et multimodalt transportnet
og stimulere udviklingen af hele det
samlede net. Det ber gore det muligt at
rette fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropeiske
transportnet, der har den sterste europaiske
mervardi, herunder iser
greenseoverskridende streekninger,

RR\924464DA .doc



manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

ZEndringsforslag 12
Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Hovednettet ber identificeres og
gennemfores som en prioritering inden for
den ramme, der er fastlagt med det samlede
net, inden 2030. Det ber udgere rygraden 1
udviklingen af et multimodalt transportnet
og stimulere udviklingen af hele det
samlede net. Det bor gere det muligt at
rette fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter 1 det transeuropiske
transportnet, der har den sterste europaiske
merverdi, herunder isaer
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

manglende forbindelser,
slutpunktsforbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse, hvilket tjener mdlet om at
reducere drivhusgasemissioner fra
transport med 60 % i forhold til 1990-
niveauet inden 2050.

Andringsforslag

(Vedrorer ikke den danske tekst)

Begrundelse

(Vedrorer ikke den danske tekst)

ZEndringsforslag 13
Forslag til forordning
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

(11a) Der bor i projekters planleegnings-
og anleegsfase tages behorigt hajde for
regionale og lokale myndigheders
interesser samt lokale civilsamfund, der
pavirkes af et projekt af feelles interesse.

PE489.704v02-00
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Begrundelse

For at undgd og forebygge fremtidige konflikter om visse projekter og planer er det vigtigt at
hore civilsamfundsorganisationer og myndigheder med lokal/regional ekspertise.

ZEndringsforslag 14
Forslag til forordning
Betragtning 11 b (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 15
Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) For at etablere hovednettet og det
samlede net pa en koordineret og rettidig
made og derved gore det muligt at
maksimere netvarksfordelene ber de
pageldende medlemsstater sikre, at
projekter af felles interesse er afsluttet
inden henholdsvis 2030 og 2050.

ZEndringsforslag 16
Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) Der skal identificeres projekter af

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

(11b) Den scerlige situation for isolerede
eller delvis isolerede jernbanenet bor
anerkendes i kraft af undtagelser fra visse
infrastrukturkrav.

Andringsforslag

(12) For at etablere hovednettet og det
samlede net pa en koordineret og rettidig
mdde og derved gore det muligt at
maksimere netvarksfordelene ber de
pageldende medlemsstater sikre, at
projekter af felles interesse er afsluttet
inden henholdsvis 2030 og 2050. 1
forbindelse med revisionen i henhold til
artikel 57 bor Kommissionen vurdere
projekternes fremskridt og bor om
nodvendigt have mulighed for at
revurdere disse frister under hensyntagen
til enhver udvikling, der kan pavirke deres
overholdelse, sdavel som de nye
medlemsstaters indhentningsproces.

Andringsforslag

(13) Der skal identificeres projekter af

RR\924464DA .doc



feelles interesse, som vil bidrage til
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet, og som er i overensstemmelse
med de hejt prioriterede mal, der er fastlagt
1 retningslinjerne.

ZEndringsforslag 17
Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Projekter af felles interesse ber have
en klar europisk merverdi.
Granseoverskridende projekter har typisk
en hgj europxisk merverdi, men kan have
en mindre direkte skonomisk virkning,
hvis man sammenligner med rent nationale
projekter. Det er derfor sandsynligt, at de
ikke vil blive gennemfort uden Unionens
indsats.

feelles interesse, som vil bidrage til
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet, og som bidrager til malene
og er i overensstemmelse med de hejt
prioriterede mél, der er fastlagt i
retningslinjerne.

Andringsforslag

(14) Projekter af faelles interesse bar have
en klar europ®isk mervaerdi ved at age
sammenkoblingerne mellem
medlemsstaterne og forbedre
transportstrommenes fleksibilitet,
hastighed og beeredygtighed i hele
Unionen. Grenseoverskridende projekter
har typisk en hej europaisk mervaerdi.
Deres mindre direkte okonomiske
virkning, hvis man sammenligner med rent
nationale projekter, kreever en prioriteret
indsats fra Unionens side med henblik pd
at sikre, at de gennemfores.

Begrundelse

Det bor preeciseres, hvad der helt nojagtigt forstds ved “merveerdi” gennem en kort
henvisning til den definition af "europceisk merveerdi"”, som der foreslds i Parlamentets
betenkning om dette forslag til forordning. Unionens indsats til finansiering af
greenseoverskridende projekter skal prioriteres i betragtning af sddanne projekters haje

europceiske merveerdi.

Zndringsforslag 18
Forslag til forordning
Betragtning 14 a (ny)

Kommissionens forslag

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

(14a) Projekter af feelles interesse bor
endvidere veere genstand for en
sociookonomisk cost-benefit-analyse, der
er skreeddersyet til de transeuropceeiske
transportnet, og som tager hajde for alle

PE489.704v02-00
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sociale, okonomiske og miljomcessige
fordele. Resultatet af denne analyse bor
vise en positiv aktuel nettoveerdi.

Begrundelse

Der bor i en betragtning henvises til den sociookonomiske cost-benefit-analyse, som
Kommissionen har foreslaet i artikel 7.

ZEndringsforslag 19
Forslag til forordning
Betragtning 14 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(14b) For at bidrage til
klimareduktionsmalene i hvidbogen om
transport, der sigter mod en reduktion af
drivhusgasser pd 60 % i forhold til 1990-
niveauet inden 2050, bor konsekvenserne
af drivhusgasser for projekter af feelles
interesse i form af nye, udvidede eller
opgraderede transportinfrastrukturer
vurderes.

Begrundelse

Det er nodvendigt at vurdere de klimamcessige konsekvenser af visse infrastrukturprojekter,
eftersom investeringer i transeuropceisk transportinfrastruktur i hoj grad vil pavirke brugen
af transport og dermed CO2-emissionerne frem til 2050 og derefter. Udvikling eller
opgradering af transportinfrastruktur kan have betydelige konsekvenser for
dekarboniseringen af transporten. Mens nogle typer infrastruktur medforer en risiko for at
blive bundet af kulstofintensive teknologier eller transportformer, kan andre projekter bidrage
til at reducere drivhusgasemissionerne.

Zndringsforslag 20
Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(18a) Inden for rammerne af
Kommissionens revision af
gennemforelsen af hovednettet i
overensstemmelse med denne forordning
kan Kommissionen i samarbejde med de

PE489.704v02-00 14/162 RR\924464DA .doc
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Zndringsforslag 21
Forslag til forordning
Betragtning 20

Kommissionens forslag

(20) Intelligente transportsystemer er
nedvendige som grundlag for en
optimering af trafik og transport og en
forbedring af de relaterede tjenesteydelser.

Zndringsforslag 22
Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21) Retningslinjerne ber indeholde
bestemmelser om udviklingen af det
samlede net 1 byknudepunkter, da disse
knudepunkter er udgangspunkt eller det
endelige mal ("slutpunktet") for passagerer
og gods, der transporteres ad det
transeuropiske net, og er
omstigningspunkter i eller mellem
forskellige transportformer.

ndringsforslag 23

RR\924464DA.doc

berorte medlemsstater vurdere, hvorvidt
andre infrastrukturer, der har forbedret
deres standarder og kan overholde
kravene i forordningen, kan integreres i
nettet.

Andringsforslag

(20) Intelligente transportsystemer er
nedvendige som grundlag for en
optimering af trafik og transport og en
forbedring af de relaterede tjenesteydelser
savel som for en forbedring af
feerdselssikkerheden og
transportsikkerheden. De bor veere
interoperable og bor anvendes bredt inden
for alle transportformer, medlemsstater og
regioner med henblik pa at maksimere
fordelene for det indre marked, en
beeredygtig veekst og samhorighed.

Andringsforslag

(21) Retningslinjerne ber indeholde
bestemmelser om udviklingen af det
samlede net 1 byknudepunkter i
overensstemmelse med Unionens mdl om
beeredygtig trafik i byomrdder, da disse
knudepunkter er udgangspunkt eller det
endelige mal ("slutpunktet") for passagerer
og gods, der transporteres ad det
transeuropiske net, og er transitpunkter i
eller mellem forskellige transportformer.

15/162 PE489.704v02-00
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Forslag til forordning
Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22) Takket vare dets store omfang ber det
transeuropiske transportnet danne
grundlag for en omfattende anvendelse af
ny teknologi og innovation, der f.eks. kan
bidrage til at forbedre den overordnede
effektivitet i den europiske
transportsektor og reducere sektorens CO2-
fodaftryk. Dette vil bidrage til Europa
2020-strategien og transporthvidbogens
mdl om at reducere udledningen af
drivhusgasser med 60 % inden 2050 (med
udgangspunkt i 1990-niveauet) og
samtidig bidrage til mdlet om at oge
breendstofsikkerheden i Unionen.

Andringsforslag

(22) Takket vere dets store omfang ber det
transeuropiske transportnet danne
grundlag for en omfattende anvendelse af
ny teknologi og innovation, der f.eks. kan
bidrage til at forbedre den overordnede
effektivitet i den europiske
transportsektor og reducere sektorens CO2-
fodaftryk.

Begrundelse

Den anden del af denne betragtning er taget op i andre betragtninger, som f.eks. den nye

betragtning 14b.

ndringsforslag 24
Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag

(23) Det transeuropaiske transportnet skal
sikre en effektiv multimodalitet for at
muliggere bedre valg af transportformer og
konsolidering af store mangder 1
forbindelse med omladninger over lange
afstande. Dette vil gore multimodalitet
mere gkonomisk attraktiv for rederier.

ZEndringsforslag 25
Forslag til forordning

PE489.704v02-00

Andringsforslag

(23) Det transeuropiske transportnet skal
sikre en effektiv multimodalitet ved at
prioritere de mest beeredygtige
transportformer for at muliggore bedre
valg af transportformer for passagerer og
til fragt og konsolidering af store mangder
i forbindelse med omladninger over lange
afstande. Investeringer i multimodale
omladningsfaciliteter vil effektivisere
transport og gore multimodalitet mere
okonomisk attraktiv for rederier,
speditarer, passagerer og brugere.
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Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber
retningslinjerne indeholde bestemmelser
om passager- og godstransportsikkerhed,
indvirkningen af klimaandringers og
potentielle natur- og menneskeskabte
katastrofer pa infrastrukturen og
tilgeengelighed for alle transportbrugere.

Endringsforslag 26
Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) Hovednettet ber udgere en del af det
samlede net, der ligger over dette. Det ber
omfatte de strategisk vigtigste
knudepunkter og forbindelser 1 det
transeuropiske transportnet i henhold til
trafikbehovene. Det ber vaere multimodalt,
dvs. omfatte alle transportformer og deres
forbindelsesnet samt alle relevante trafik-
og informationsstyringssystemer.

Andringsforslag

(24) For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber
retningslinjerne indeholde bestemmelser
om passager- og godstransportsikkerhed,
indvirkningen pd og af klimaandringers og
potentielle natur- og menneskeskabte
katastrofer pa infrastrukturen og
tilgaengelighed for alle transportbrugere,
herunder celdre mennesker,
beveegelseshcemmede og handicappede
passagerer.

Andringsforslag

(25) Hovednettet ber udgere en del af det
samlede net, der ligger over dette. Det ber
omfatte de strategisk vigtigste
knudepunkter og forbindelser 1 det
transeuropaiske transportnet i henhold til
trafikbehovene samt regionernes og
landenes okonomiske og sociale behov i
de lande, hvor de er placeret, og det bor
sikre uhindret mobilitet og tilgcengelighed
i alle Unionens regioner. Det bor vere
multimodalt, dvs. omfatte alle
transportformer og deres forbindelsesnet
samt alle relevante trafik- og
informationsstyringssystemer.

Begrundelse

Ud over at opfylde trafikbehovene bor hovednettet sikre territorial samhorighed i hele
Unionen, da dette vil tilfore en europceisk merveerdi.

ZEndringsforslag 27
Forslag til forordning
Betragtning 25 a (ny)
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 28
Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26) For at gennemfore hovednettet inden
for den givne tidsramme kunne man
anvende en korridortilgang som middel til
at koordinere forskellige projekter pé tvars
af greenserne og synkronisere udviklingen
af korridoren, sa netvarksfordelene bliver
storst mulige.

Andringsforslag

(25a) Hovednettet er identificeret pa
grundlag af en objektiv
planleegningsmetode. Denne metode har
fastlagt de vigtigste byknudepunkter,
havne, lufthavne og greenseovergange.
Disse knudepunkter er sa vidt muligt
forbundet med multimodale forbindelser,
nar blot de er okonomisk rentable,
miljomcessigt beeredygtige og
gennemforlige frem til 2030. Metoden har
sikret, at alle medlemsstater er forbundet,
og at de storste oer er integreret i
hovednettet.

Andringsforslag

(26) For at gennemfore hovednettet inden
for den givne tidsramme kunne man
anvende en korridortilgang som middel til
at koordinere forskellige projekter pa tvaers
af greenserne og synkronisere udviklingen
af korridorer og deres sammenkobling, s
netverksfordelene bliver sterst mulige.
Korridortilgangen bor ikke medfore, at
visse projekter prioriteres frem for andre
pd hovednettet.

Begrundelse

Den europceiske koordinator har ansvaret for at gennemfore projekter, der er udformet med
henblik pa at udvikle hovednettet, og det er veesentligt, at denne person ligeledes fremmer
projekter, der vedrorer de knudepunkter i hovednettet, som ligger tcet pd en korridor. Dette vil
gore det muligt at etablere passende forbindelser mellem korridorerne, sdledes at det
europceiske hovednet samles, og det sikres, at visse projekter ikke marginaliseres, og at

korridorerne ikke isoleres.

Zndringsforslag 29
Forslag til forordning
Betragtning 27
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Kommissionens forslag

(27) Hovednetkorridorer ber ogsa forfolge
transportpolitikkens bredere malsetninger
og fremme modal integration og
multimodale transportaktiviteter. Dette ber
abne mulighed for sarligt udviklede
korridorer, der er optimerede med hensyn
til energiforbrug og udledninger, hvorved
de miljemassige konsekvenser minimeres,
og som ogsa er attraktive som folge af
deres palidelighed, begraensede
overbelastning og lave drifts- og
forvaltningsomkostninger. En forste liste
over korridorer ber indgd 1 forordning (EU)
XXX/2012 [Connecting Europe-
faciliteten], men listen ber kunne tilpasses 1
takt med @&ndringer i trafikstrommene.

ZEndringsforslag 30
Forslag til forordning
Betragtning 28

Kommissionens forslag

(28) Udformningen af den korrekte
forvaltningsstruktur og identifikationen af
finansieringskilderne til komplicerede
grenseoverskridende projekter vil vaere
lettere, hvis der oprettes korridorplatforme
for disse hovednetkorridorer. De
europaiske koordinatorer ber fremme en
samordnet gennemforelse af
hovednetkorridorerne.
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Andringsforslag

(27) Hovednetkorridorer ber ogsa forfolge
transportpolitikkens bredere malsetninger
og fremme modal integration og
multimodale transportaktiviteter. Dette ber
abne mulighed for serligt udviklede
korridorer, der er optimerede med hensyn
til energiforbrug og udledninger, hvorved
de miljemessige konsekvenser minimeres
og konkurrenceevnen oges, og som ogsi
er attraktive som folge af deres
palidelighed, begraensede overbelastning
og lave drifts- og
forvaltningsomkostninger. Forvaltningen
heraf bor imidlertid ikke medfore en
overdreven veekst i
Sforvaltningsomkostningerne. En forste
liste over korridorer ber indgé 1 forordning
(EU) XXX, 2012 [Connecting Europe-
faciliteten], men listen ber kunne tilpasses 1
takt med @ndringer i trafikstrommene og
oge alle EU-regionernes tilgeengelighed.
Baseret pa denne liste bor
hovednetkorridorerne illustreres ved
hjeelp af et skematisk vejledende kort i et
bilag til denne forordning.

Andringsforslag

(28) Ved udformningen af den korrekte
forvaltningsstruktur bor medlemsstaterne
dele ansvaret med de berorte befolkninger
i overensstemmelse med de eksisterende
nationale procedurer og love.
Identifikationen af finansieringskilderne til
komplicerede greenseoverskridende
projekter ved hjcelp af offentlige
investeringer og ved at tiltreekke privat
kapital vil vere lettere, hvis der oprettes
korridorplatforme for disse
hovednetkorridorer. De europaiske
koordinatorer ber fremme en samordnet
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gennemforelse af hovednetkorridorerne og
deres sammenkobling.

Begrundelse

Udviklingen af transportkorridorer og deres passende planlegning og forvaltning bor
gennemfores med inddragelse af alle interesserede parter og interesseparter, som gennem
hensigtsmeessig horing foreleegger deres forslag og planer.

Den europceiske koordinator har ansvaret for at gennemfore projekter, der er udformet med
henblik pa at udvikle hovednettet, og det er veesentligt, at denne person ligeledes fremmer
projekter, der vedrorer de knudepunkter i hovednettet, som ligger tcet pa en korridor. Dette vil
gore det muligt at etablere passende forbindelser mellem korridorerne, sdledes at det
europceiske hovednet samles, og det sikres, at visse projekter ikke marginaliseres, og at
korridorerne ikke isoleres.

Zndringsforslag 31
Forslag til forordning
Betragtning 28 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(28a) Korridortilgangen bor veere
gennemsigtig og tydelig. Den bor ikke
medfore yderligere administrative byrder.

ZEndringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 28 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(28b) De europceiske koordinatorer spiller
en afgorende rolle med hensyn til at scette
skub i og fremme den europceiske
merveerdi af korridorer og streekninger og
samtidig sikre en rationel planlegning af
infrastrukturen gennem en struktureret
dialog med de lokale myndigheder og de
berorte befolkninger.

ZEndringsforslag 33
Forslag til forordning
Betragtning 29
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Kommissionens forslag

(29) I udviklingen af hovednetkorridorer
ber der tages beherigt hensyn til de
godstogskorridorer, der blev etableret 1
henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 913/2010 af 22.
september 2010 om et europaisk banenet
med henblik pa konkurrencebaseret
godstransport, samt til den europaiske
udbygningsplan for ERTMS, der er
omhandlet i Kommissionens beslutning
2009/561/EF af 22. juli 2009 om @&ndring
af beslutning 2006/679/EF for sd vidt angér
gennemforelsen af den tekniske
specifikation for interoperabilitet
vedrerende delsystemet Togkontrol og
signaler 1 det transeuropaiske
jernbanesystem for konventionelle tog.

Andringsforslag

(29) I udviklingen af hovednetkorridorer
ber der tages beherigt hensyn til de
godstogskorridorer, der blev etableret 1
henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 913/2010 af 22.
september 2010 om et europisk banenet
med henblik pd konkurrencebaseret
godstransport, samt til den europaiske
udbygningsplan for ERTMS, der er
omhandlet i Kommissionens beslutning
2009/561/EF af 22. juli 2009 om a&ndring
af beslutning 2006/679/EF for sa vidt angar
gennemforelsen af den tekniske
specifikation for interoperabilitet
vedrerende delsystemet Togkontrol og
signaler 1 det transeuropiske
jernbanesystem for konventionelle tog. De
eksisterende samarbejdsstrukturer i disse
retsakter bor bevares, og arbejde udfort i
overensstemmelse med disse strukturer
bor indga i arbejdet med multimodale
hovednetkorridorer samt ""gronne"’
korridorer.

Begrundelse

De europceiske korridorer, som udgor en del af TEN-T, bor benytte den tilgeengelige
infrastruktur i form af godstogskorridorer og ERTMS for at sikre, at de kan etableres sd

hurtigt og sa effektivt som muligt.

Zndringsforslag 34
Forslag til forordning
Betragtning 30 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(30a) For at sikre, at
finansieringspolitikken for alle de
finansielle programmer gennemfores i
overensstemmelse med mdlene og
prioriteterne i TEN-T-retningslinjerne,
bor der lobende indsamles, behandles og
offentliggores detaljerede statistikker om
al relevant finansiel stotte i form af
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tilskud, lan eller andre finansielle
instrumenter, der anvendes til de enkelte
projekter af feelles interesse og for de
enkelte transportformer i hovednettet
samt i det samlede net pa EU-plan og i de
enkelte medlemsstater.

Begrundelse

Der synes at veere behov for betydelige forbedringer i TEN-T i den nceste finansieringsperiode
i lyset af tidligere erfaring med nogle af de relevante TEN-T-finansieringskilder vedrorende
gennemsigtige, detaljerede og lobende oplysninger.

ZEndringsforslag 35
Forslag til forordning
Betragtning 30 b (ny)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 36
Forslag til forordning
Betragtning 31

Kommissionens forslag

(31) Med henblik pé ajourfering af
bilagene og isar kortene, sdledes at der
tages hensyn til eventuelle &ndringer som
folge af den faktiske brug af visse
elementer af transportinfrastrukturen set 1
forhold til de forud fastsatte kvantitative
teerskler, ber befojelsen til at vedtage
retsakter delegeres til Kommissionen i
overensstemmelse med artikel 290 1
traktaten om Den Europiske Unions
funktionsmade, for sa vidt angér
@ndringsforslag til bilagene. Det er navnlig

PE489.704v02-00

Andringsforslag

(30b) En fuldsteendig og optimal

Jfeerdiggorelse af det transeuropceiske

transportnet kan kun gennemfores
gennem en storre koncentrering af de
okonomiske ressourcer. Der bor derfor
stilles yderligere ressourcer til radighed
via innovative former for EU-

finansiering.

Andringsforslag

(31) Med henblik pé ajourfering af
bilagene og isar kortene, saledes at der
tages hensyn til eventuelle &ndringer som
folge af den faktiske brug af visse
elementer af transportinfrastrukturen set 1
forhold til de forud fastsatte kvantitative
teerskler, ber befojelsen til at vedtage
retsakter delegeres til Kommissionen i
overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade, for si vidt angér
@ndringsforslag til bilagene. Det er navnlig
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vigtigt, at Kommissionen gennemforer
relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pa ekspertniveau.
Kommissionen ber 1 forbindelse med
forberedelsen og udarbejdelsen af
delegerede retsakter sorge for samtidig,
rettidig og hensigtsmassig fremsendelse af
relevante dokumenter til Europa-
Parlamentet og Radet.

ZEndringsforslag 37
Forslag til forordning
Betragtning 31 a (ny)

Kommissionens forslag

vigtigt, at Kommissionen gennemforer
relevante heringer med de relevante
myndigheder under sit forberedende
arbejde, herunder pa ekspertniveau, og med
civilsamfundet med lokal ekspertise.
Kommissionen ber i1 forbindelse med
forberedelsen og udarbejdelsen af
delegerede retsakter sorge for samtidig,
rettidig og hensigtsmeessig fremsendelse af
relevante dokumenter til Europa-
Parlamentet og Radet.

Andringsforslag

(31a) Ved udforelse af revisionen af
hovednettets gennemforelse i
overensstemmelse med denne forordning
bor Kommissionen i samrdd med
medlemsstaterne evaluere, om andre dele
skal medtages i nettet, navnlig de
prioriterede projekter, som indgdr i
Europa-Parlamentets og Rddets afgorelse
nr. 661/2010/EU af 7. juli 2010 om
Unionens retningslinjer for udvikling af
det transeuropceiske transportnet.

T"EUT L 204 af 5.8.2010, s. 1.

Begrundelse

Visse af de prioriterede projekter i afgorelse nr. 661/2010/EU indgdr ikke i hovednettet. Da
medlemsstaterne allerede har gjort en indsats, bor de i det mindste tages i betragtning i den

gennemgang, der skal laves inden 2023.

ZEndringsforslag 38
Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Retningslinjerne indeholder
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Andringsforslag

4. Retningslinjerne indeholder
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bestemmelser om foranstaltninger til
gennemforelse af det transeuropaiske net.

ZEndringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —led 2

Kommissionens forslag

— foranstaltninger til fremme af en effektiv
forvaltning og anvendelse af denne
infrastruktur.

bestemmelser om foranstaltninger til og
frister for gennemforelse af det
transeurop&iske net.

Andringsforslag

— foranstaltninger til fremme af en effektiv
forvaltning og anvendelse af denne
infrastruktur og til muliggorelse af
beeredygtige og effektive
transporttjenester.

Begrundelse

Anvendelsesomrddet bor tilpasses mdlscetningerne i artikel 4.

ZEndringsforslag 40
Forslag til forordning
Artikel 3 —litra a

Kommissionens forslag

a) "projekter af fzlles interesse": enhver
form for planlagt transportinfrastruktur
eller eksisterende transportinfrastruktur og
enhver @ndring af en eksisterende
transportinfrastruktur, som er 1
overensstemmelse med bestemmelserne 1
kapitel 2, samt enhver foranstaltning, der
fremmer en effektiv forvaltning og
anvendelse af denne infrastruktur

ZEndringsforslag 41
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) "europaisk merveerdi": den veerdi i
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Andringsforslag

a) "projekter af felles interesse": enhver
form for planlagt transportinfrastruktur
eller eksisterende transportinfrastruktur og
enhver @ndring af en eksisterende
transportinfrastruktur, som er 1
overensstemmelse med bestemmelserne i
kapitel 2, samt enhver foranstaltning, der
fremmer en effektiv forvaltning og
anvendelse af denne infrastruktur i
overensstemmelse med denne forordning

Andringsforslag

e) "europaisk merveerdi": den vaerdi i
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forbindelse med et projekt, der skyldes
Unionens medvirken, og som reekker ud
over den veerdi, der ellers ville veere skabt
som folge af medlemsstaternes egne
aktioner

ZEndringsforslag 42
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) "intelligente transportsystemer (ITS)":
systemer, der anvender informations-,
kommunikations-, navigations- og
stedsbestemmelses-
/lokaliseringsteknologier til at forvalte
mobilitet og trafik péa det transeuropeiske
transportnet og til at formidle
mervarditjenesteydelser til borgere og
operatorer, herunder med henblik pa en
sikker, miljgmassig fornuftig og
kapacitetseffektiv anvendelse af nettet. De
kan ligeledes omfatte anordninger, der er
om bord, forudsat at disse udger et
udeleligt system med tilsvarende
infrastrukturkomponenter. De omfatter de
systemer, teknologier og tjenester, der
henvises til i litra h) - I)

ZEndringsforslag 43
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra i

Kommissionens forslag

1) "trafikovervignings- og
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forbindelse med et projekt, der skyldes
Unionens eller en medlemsstats politiske
valg, finansielle medvirken eller begge
dele, som ud over den potentielle vardi for
den enkelte medlemsstat selv forer til en
betydelig og mdlbar forbedring af
transportforbindelser og
transportstromme mellem
medlemsstaterne med hensyn til
beeredygtighed, effektivitet,
konkurrenceevne og samhorighed i
overensstemmelse med TEN-T-madlene i
artikel 4

Andringsforslag

g) "intelligente transportsystemer (ITS)":
systemer, der anvender informations-,
kommunikations-, navigations- og
stedsbestemmelses-
/lokaliseringsteknologier til effektivt at
forvalte mobilitet og trafik pa det
transeuropiske transportnet og til at
formidle mervarditjenesteydelser til
borgere og operaterer, herunder med
henblik pa en sikker, miljemaessig
fornuftig og kapacitetseffektiv anvendelse
af nettet. De kan ligeledes omfatte
anordninger, der er om bord, forudsat at
disse udger et udeleligt system med
tilsvarende infrastrukturkomponenter. De
omfatter de systemer, teknologier og
tjenester, der henvises til i litra h) - 1)

Andringsforslag

1) "trafikovervagnings- og
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"

trafikinformationssystem for skibsfarten
(VTMIS): systemer, der anvendes til
overvagning og styring af trafikken og
setransporten ved anvendelse af
information fra automatiske
identifikationssystemer for skibe (AIS),
identifikation og sporing af skibe pa lang
afstand (LRIT), kystradarsystemer og
radiokommunikation som omhandlet 1
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse
af et trafikovervdgnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten 1
Fellesskabet og om ophavelse af Radets
direktiv 93/75/E@QF

trafikinformationssystem for skibsfarten"
(VTMIS): systemer, der anvendes til
overvagning og styring af trafikken og
sotransporten ved anvendelse af
information fra automatiske
identifikationssystemer for skibe (AIS),
identifikation og sporing af skibe pd lang
afstand (LRIT), kystradarsystemer og
radiokommunikation som omhandlet i
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse
af et trafikovervagnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i
Fellesskabet og om ophavelse af Radets
direktiv 93/75/EQF og omfatter
integration af nationale SafeSeaNet

Begrundelse

SafeSeaNet er hovedsystemet i platformen for udveksling af sofartsoplysninger pa EU-plan og
pd nationalt plan og udgor en vigtig teknologisk del af sofartssikkerhed, som integrerer

VIMIS i forbindelse med direktiv 2002/59.

ZEndringsforslag 44
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 - litra k

Kommissionens forslag

k) "elektroniske sefartstjenester": tjenester,
hvorved der anvendes avancerede og
interoperable informationsteknologier 1
sptransportsektoren til fremme af
handtering af gods til s@s og i
havneomrider

Andringsforslag

k) "elektroniske sefartstjenester": tjenester,
hvorved der anvendes avancerede og
interoperable informationsteknologier i
sotransportsektoren til forenkling af
administrative procedurer og fremme af
héndtering af gods til ses og 1
havneomrader, herunder enstrengede
elektroniske tjenester, som f.eks. det
integrerede enstrengede system for sofart i
henhold til direktiv 2010/65/EU, feelles
havnesystemer og relevante
toldinformationssystemer

Begrundelse

EU's elektroniske safartstjenester har til formadl at fremme sammenhcengende, gennemsigtige,
effektive og forenklede losninger baseret pa avanceret informationsteknologi. Det er
nodvendigt med en tydeligere henvisning til de enkelte tjenester og systemer.
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Zndringsforslag 45
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra n a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 46
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra n b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 47
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra n ¢ (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

na) "interoperabilitet': en transportforms
egnethed til at muliggore sikker og
kontinuerlig trafik for dens koretojer med
henblik pd at opfylde de nodvendige
ydelseskrav, hvilket afhcecenger af alle de
tekniske, drifts- og lovgivningsmcessige
betingelser, som de enkelte
transportformer opererer under, 0g
omfatter innovative losninger til
forbedring af kompatibiliteten mellem de
forskellige systemer

Andringsforslag

nb) "sammenkobling af
transportformer'': den fysiske kobling af
en transportform, dets net, eller begge
dele, med udstyr eller faciliteter, der
tilhorer en anden transportform eller et
andet net

Andringsforslag

nc) "modal integration'': kombinationen
af de forskellige transportformer pd
sammenhcengende vis med henblik pa at
opnd smidige og effektive forbindelser
mellem dem

27/162 PE489.704v02-00
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Andringsforslag 48
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra n d (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 49
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra o

Kommissionens forslag

0) "byknudepunkt": et byomrade, hvor
transportinfrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet er forbundet
med andre dele af denne infrastruktur og

med infrastrukturen for regional og lokal
trafik

Zndringsforslag 50
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra o a (nyt)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

nd) ""greenseoverskridende streekning'':
den streekning, der sikrer kontinuiteten i
et projekt af feelles interesse mellem de
neermeste byknudepunkter pd begge sider
af greensen mellem to medlemsstater eller
mellem en medlemsstat og et naboland

Andringsforslag

0) "byknudepunkt": et byomrade, hvor
transportinfrastrukturen 1 det
transeuropaiske transportnet, som f.eks.
havne, lufthavne, banegdrde, logistiske
platforme, gods- og passagerterminaler i
og omkring et byomrade, er forbundet med
andre dele af denne infrastruktur og med
infrastrukturen for regional og lokal trafik

Andringsforslag

oa) ""flaskehals": en fysisk eller
funktionel barriere, der fordrsager en
afbrydelse af trafiksystemet, som pdvirker
trafikstrommenes kontinuitet over lange
afstande, og som kan overvindes ved at
skabe ny infrastruktur eller ved i
veesentlig grad at opgradere eksisterende
infrastruktur, der kunne medfore
betydelige forbedringer, som vil kunne
lose flaskehalsproblemerne

RR\924464DA .doc



Andringsforslag 51
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra q

Kommissionens forslag

q) "godsterminal": en bygning, der er
udstyret til omladning mellem mindst to
transportformer og til midlertidig oplagring
af gods, f.eks. en havn, indlandshavn,
lufthavn eller banegodsterminal

ZEndringsforslag 52
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra r a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

q) "godsterminal": en bygning, der er
udstyret til omladning mellem mindst to
transportformer og mellem to forskellige
jernbanesystemer, til midlertidig oplagring
af gods, f.eks. en havn, indlandshavn,
lufthavn eller banegodsterminal

Andringsforslag

ra) "'sociookonomisk cost-benefit-
analyse"': en kvantificeret forudgdende
evaluering pd grundlag af en
harmoniseret metode af veerdien af et
projekt eller et program, herunder en
klimakonsekvensanalyse, der tager
hensyn til alle sociale, okonomiske og
miljomcessige fordele og omkostninger, og
som tjener som indikator for bidrag til
velfeerd

Begrundelse

Den sociookonomiske cost-benefit-analyse, som er ncevnt i artikel 7, bor defineres, da den
udgor en vigtig del af vurderingen af et projekt af feelles interesse. Det er vigtigt at sikre, at
projekter yder et generelt positivt bidrag til velfeerd under hensyntagen til alle fordele og

omkostninger, herunder sociale og miljomcessige.

ZEndringsforslag 53
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra r b (nyt)

Kommissionens forslag

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

rb) "isoleret net'"': en medlemsstats
banenet, eller en del heraf, med en
sporvidde, der er forskellig fra den

PE489.704v02-00
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ZEndringsforslag 54
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra r ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

europceiske, nominelle standardsporvidde
(1435 mm), i forbindelse med hvilket visse
store infrastrukturinvesteringer ikke kan
berettiges ud fra okonomiske cost-benefit-
hensyn i medfor af dette nets scerlige
karakter som folge af dets geografiske
isolation eller perifere beliggenhed

Andringsforslag

rc) "klimakonsekvensanalyse'': en
forudgaende vurdering af de absolutte og
relative pavirkninger med hensyn til
drivhusgasser fra ny, udvidet eller
opgraderet transportinfrastruktur pd
grundlag af en harmoniseret metode, der
skal veere offentligt tilgcengelig for
borgerne i overensstemmelse med
Aarhuskonventionen, og som omfatter:

i) cendringer i drivhusgasemissioner som
folge af trafikken

ii) cendringer i drivhusgasemissioner som
folge af drift, vedligeholdelse og
forvaltning af infrastrukturer

iii) drivhusgasemissioner som folge af
opforelse, udvikling og bortskaffelse af
infrastrukturer samt

iv) indirekte virkninger pd andre sektorer

Begrundelse

Oplysningerne i klimakonsekvensanalysen som f.eks. miljokonsekvensvurderinger bor veere

offentligt tilgeengelige.

ZEndringsforslag 55
Forslag til forordning
Artikel 4

PE489.704v02-00
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Kommissionens forslag

1. Det transeuropaiske transportnet skal
muliggore transporttjenester og -
aktiviteter, som:

a) opfylder brugernes mobilitets- og
transportbehov i Unionen og i forbindelse
med tredjelande og sdledes bidrager til
yderligere okonomisk veekst og
konkurrenceevne

b) er okonomisk effektive, bidrager til
mdlene om ren transport med lay CO2-
udledning, breendstofsikkerhed og
miljobeskyttelse, er sikre og har hoje
kvalitetsstandarder for bdde person- og
godsbefordring

RR\924464DA.doc
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Andringsforslag

1. Det transeuropeiske transportnet skal
bidrage til de fastlagte mdl i folgende fire
kategorier:

a) effektivitet gennem:

i) fjernelse af flaskehalse og etablering af
forbindelser i tilfeelde af manglende
forbindelsesled, i
transportinfrastrukturerne og ved
forbindelsespunkter mellem disse, samt
inden for medlemsstaternes omrader og
ved greenseovergange mellem disse

ii) uhindrede forbindelser for bdde
person- og godstrafik mellem
transportinfrastrukturen ved fjerntrafik
pd den ene side og regional- og lokaltrafik
pd den anden

iii) sammenkobling af og interoperabilitet
mellem regionale og nationale
transportnet

iv) fremme af okonomisk effektiv og
interoperabel transport af hoj kvalitet, der
bidrager til yderligere okonomisk veekst
og konkurrenceevne

v) optimal integration og sammenkobling
af alle transportformer og en effektiv
anvendelse af nye og eksisterende
infrastrukturer

vi) de mest avancerede teknologiske og
operationelle koncepter fremmes bredt i
alle medlemsstater

b) beeredygtighed gennem:

i) fremme af beeredygtig, kulstoffattig og

PE489.704v02-00
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c¢) fremmer de mest avancerede
teknologiske og operationelle koncepter

d) gor alle Unionens regioner
tilstreekkeligt tilgcengelige og hermed
fremmer social, okonomisk og territorial
samhorighed samt stotter inklusiv veekst.

PE489.704v02-00
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energieffektiv transport med det formal at
reducere CO2-emissionerne fra Unionens
transportsektor med 60 % i forhold til
1990-niveauet inden 2050

ii) reduktion af alle former for forurening
fra transport gennem fremme af ren
transport samt nedbringelse af andre
eksterne omkostninger

iii) konsekvent og koordineret
miljobeskyttelse

¢) storre fordele for alle brugere gennem:

i) opfyldelse af brugernes mobilitets- og
transportbehov i Unionen og i forbindelse
med tredjelande

ii) passagertransporttjenester af hoj
kvalitet, som alle borgere har rad og
adgang til, herunder celdre,
beveegelseshcemmede og handicappede
passagerer

iii) godstransport af hoj kvalitet

iv) transportlosninger, der er sikre og har
haje kvalitetsstandarder, herunder
tilpasset klimacendringer

v) fastleeggelse af infrastrukturkrav med
hensyn til interoperabilitet og sikkerhed,
kvalitet, effektivitet og beeredygtighed
inden for transporttjenester

d) samhorighed gennem:

i) bidrag til at gore alle Unionens regioner
tilgeengelige og skabe
forbindelsesmuligheder mellem dem,
herunder fjerntliggende regioner,
regioner i den yderste periferi, oregioner,
Pperifere regioner og bjergomrdder, og
dermed fremme social, okonomisk og
territorial samhorighed, stotte inklusiv
veekst og mindske uligheder mellem
forskellige dele af Unionen, nar det
geelder transportinfrastruktur.
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2. I forbindelse med udviklingen af
infrastrukturen i det transeuropceiske
transportnet skal folgende mdlscetninger

forfolges:

a) sammenkeedning af og interoperabilitet
mellem nationale transportnet

b) fijernelse af flaskehalse og etablering af
forbindelser i tilfeelde af manglende
forbindelsesled bade i
transportinfrastrukturerne og ved
forbindelsespunkter mellem disse inden
for medlemsstaternes omrader og ved
greenseovergange mellem disse

¢) udvikling af alle transportformer pd en
mdde, der sikrer beeredygtig og
okonomisk effektiv transport pd lang sigt,

d) optimal integration og sammenkobling
af alle transportformer

e) effektiv anvendelse af infrastruktur

P tilskyndelse til omfattende anvendelse
af transport med den mest CO2-neutrale
virkning

g) transportinfrastrukturforbindelser
mellem det transeuropceiske transportnet
og nabolandenes
transportinfrastrukturnet samt fremme af
interoperabiliteten mellem disse

h) fastleeggelse af infrastrukturkray,
navnlig med hensyn til interoperabilitet,
sikkerhed, vurdering af kvalitet,
effektivitet og beeredygtighed inden for
transporttjenester

i) uhindrede forbindelser for bade person-
og godstrafik mellem
transportinfrastrukturen ved fjerntrafik
pd den ene side og regional- og lokaltrafik
pd den anden

J) en transportinfrastruktur, der afspejler
de scerlige situationer i forskellige dele af
Unionen og giver en afbalanceret
deekning af de europceiske regioner,
herunder de regionerne i den yderste
periferi og avrige perifere regioner
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k) tilgcengelighed for celdre borgere,
beveegelseshceemmede personer og
handicappede passagerer.

ZEndringsforslag 56
Forslag til forordning
Artikel 5

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne og, safremt det er
relevant, regionale og lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere, transportoperaterer
samt egvrige offentlige og private organer
skal planlaegge, udvikle og drive det
transeuropiske transportnet pa en
ressourceeffektiv made, der omfatter:

a) optimering af infrastrukturintegrationen
og -sammenkoblingen

b) omfattende anvendelse af nye
teknologier og intelligente
transportsystemer (ITS)

c) forbedring og vedligeholdelse af
eksisterende transportinfrastrukturer

d) hensyntagen til eventuelle synergier med
andre net, herunder iser de
transeurop&iske energi- og
telekommunikationsnet

e) vurdering af strategiske
miljekonsekvenser, herunder udarbejdelse
af passende planer og programmer, og af
virkningerne for indsatsen for at modvirke
klimaforandringer

f) foranstaltninger til planleegning og
udvidelse af infrastrukturkapaciteten, hvis
dette er nedvendigt

g) tilstrekkelig hensyntagen til

PE489.704v02-00

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne og, safremt det er
relevant, regionale og lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere, transportoperaterer
samt gvrige offentlige og private organer
skal planlegge, udvikle og drive det
transeurop&iske transportnet pa en
ressourceeffektiv made, der omfatter:

a) optimering af infrastrukturintegrationen
og -sammenkoblingen

b) omfattende anvendelse af nye
teknologier og intelligente
transportsystemer (ITS)

c) forbedring og vedligeholdelse af
eksisterende transportinfrastrukturer

ca) en sociookonomisk cost-benefit-
analyse, der omfatter de vigtigste
muligheder for projekter af feelles
interesse, sasom opgradering af
eksisterende infrastruktur eller
anleeggelse af ny infrastruktur

d) hensyntagen til eventuelle synergier med
andre net, herunder iser de
transeuropa&iske energi- og
telekommunikationsnet

e) vurdering af strategiske
miljekonsekvenser, herunder udarbejdelse
af passende planer og programmer, og af
virkningerne for indsatsen for at modvirke
klimaforandringer

f) foranstaltninger til planleegning og
udvidelse af infrastrukturkapaciteten, hvis
dette er nedvendigt

g) tilstreekkelig hensyntagen til

RR\924464DA .doc



transportinfrastrukturens sarbarhed med

hensyn til klima@ndringer samt natur- og

menneskeskabte katastrofer.

Zndringsforslag 57
Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. En gradvis udvikling af det
transeuropiske transportnet skal iser
opnés ved at gennemfore en
tostrengsstruktur for dette net, som
omfatter et samlet net og et hovednet.

ZEndringsforslag 58
Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Det samlede net skal omfatte alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det

RR\924464DA.doc

transportinfrastrukturens sarbarhed med
hensyn til klimazndringer samt natur- og
menneskeskabte katastrofer for at tilpasse
infrastrukturen til disse udfordringer

ga) fremme af beeredygtige og effektive
transporttjenester.

1a. Ved planleegningen og udviklingen af
det transeuropceiske transportnet tager
medlemsstaterne, regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
transportoperatorer samt ovrige offentlige
og private organer hensyn til de scerlige
forhold i de forskellige dele af Unionen,
som f.eks. navnlig de pageeldende
regioners turistmeessige og topografiske
karakteristika. De kan tilpasse den
detaljerede ruteforing af streekninger
inden for de greenser, der er angivet i
artikel 54, stk. 4, litra c), og samtidig sikre
overholdelse af kravene i denne
forordning.

Andringsforslag

1. En gradvis udvikling af det
transeurop&iske transportnet skal iser
opnds ved at gennemfore en
tostrengsstruktur for dette net med en
sammenhceengende og transparent
metodetilgang. Tostrengsstrukturen
omfatter et samlet net og et hovednet.

Andringsforslag

2. Det samlede net skal omfatte alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det
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transeurop&iske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
anvendelse af denne infrastruktur. Det skal

udvikles i overensstemmelse med kapitel
II.

ZEndringsforslag 59
Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 2 — litra a

Kommissionens forslag

a) bidrage til mdlscetningerne 1 artikel 4

transeuropiske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
og social og miljomcessigt beeredygtig
anvendelse af denne infrastruktur. Det skal

udvikles 1 overensstemmelse med kapitel
II.

Andringsforslag

a) bidrage til at opfylde de mdlscetninger,
der horer ind under mindst tre af de fire
kategorier 1 artikel 4

Begrundelse

Ordforerne foresldr at indskrenke stotteberettigelseskriterierne en smule, sd projekterne af
feelles interesse bedre kan opfylde TEN-T-mdlene i artikel 4 og det dermed forbundne

cendringsforslag 29.

Zndringsforslag 60
Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 2 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) have veeret genstand for en
sociookonomisk cost-benefit-analyse, der
har padvist en positiv aktuel nettoveerdi

Andringsforslag

c) veere okonomisk levedygtigt pa
grundlag af de sociookonomiske
omkostninger og fordele

Begrundelse

1 artikel 3, litra a), defineres alle projekter, der gennemfores pa TEN-T, som “projekter af
feelles interesse”. Artikel 1, stk. 4, og artikel 7, stk. 2, litra c), sikrer, at projekterne er
okonomisk levedygtige, og at det fortsat er de berorte medlemsstater, der kan treeffe afgorelse
om, hvilke projekter der bor udvikles og investeres i pd de nationale net.

PE489.704v02-00
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Andringsforslag 61
Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Medlemsstaterne og andre
projektiveerksattere traeeffer alle de
nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
projekterne gennemfores i
overensstemmelse med Unionens og
medlemsstaternes relevante bestemmelser
og procedurer, s@rlig Unionens lovgivning
om milje, klimabeskyttelse, sikkerhed,
konkurrence, statsstotte, offentlige indkeb
og folkesundhed.

ZEndringsforslag 62
Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Projekter af fzlles interesse kan bevilges
okonomisk stette fra Unionen via de
instrumenter, der er til radighed for det
transeuropaiske transportnet, scerlig
Connecting Europe-faciliteten, der er

indfert ved forordning (EU) nr. XXX/2012.

Zndringsforslag 63
Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1 — afsnit 1 — litra b

Kommissionens forslag

b) skabe forbindelse mellem hovednettet
og tredjelandes transportnet

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

4. Medlemsstaterne og andre
projektivaerksattere treeffer alle de
nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
projekterne gennemfores 1
overensstemmelse med Unionens,
medlemsstaternes og de regionale
myndigheders relevante bestemmelser og
procedurer, s@rlig Unionens lovgivning om
milje, klimabeskyttelse, sikkerhed,
konkurrence, statsstotte, offentlige indkab,
folkesundhed og tilgeengelighed.

Andringsforslag

5. Projekter af falles interesse kan bevilges
okonomisk stette fra Unionen via de
instrumenter, der er til rddighed for det
transeuropiske transportnet, herunder
Connecting Europe-faciliteten, der er
indfert ved forordning (EU) nr. XXX/2012.

Andringsforslag

b) skabe forbindelse mellem hovednettet
og tredjelandes transportnet med henblik
pd aget okonomisk veekst og
konkurrenceevne
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Andringsforslag 64
Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 1 — afsnit 1 — litra d

Kommissionens forslag

d) gennemfore trafikstyringssystemer i
disse lande.

ZEndringsforslag 65
Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 66
Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 2 —litra d b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 67
Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 2 — litra d ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

d) fremme trafikstyringssystemer i disse
lande, der er i overensstemmelse med
Unionens politik.

Andringsforslag

da) fremme sotransport og motorveje til
sos uden at yde finansiel stotte til
tredjelandes havne

Andringsforslag

db) fremme transport ad indre vandveje
med tredjelande.

Andringsforslag

dc) tage hajde for de fysiske
begreensninger og topografiske scerpreeg i
medlemsstaternes
transportinfrastrukturer, som er
identificeret i de tekniske specifikationer
for interoperabilitet.
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Begrundelse

De eksisterende geografiske begreensninger bor ligeledes anerkendes for at sikre, at det er

muligt at gennemfore det samlede net.

ZEndringsforslag 68
Forslag til forordning
Artikel 10

Kommissionens forslag

I forbindelse med udviklingen af det
samlede net skal Unionen,
medlemsstaterne, infrastrukturforvaltere og
andre projektivaerksettere leegge scerlig
veegt pd foranstaltninger, der er
nedvendige for:

a) at gennemfore og udbrede intelligente
transportsystemer, herunder
foranstaltninger, der muliggor
trafikstyring, multimodal planleegnings-
og informationstjenester, multimodal
sporing, kapacitetsplanleegning og
onlinereservationssystemer samt
integrerede billetsystemer

b) at afhjeelpe manglende forbindelser og
fjernelse af flaskehalse, navnlig i
greenseoverskridende omrader

c) at fjerne administrative og tekniske
hindringer for iscer netveerkets
interoperabilitet og for konkurrence

d) at sikre optimal integration af
transportformerne

e) at sikre tilstreekkelig tilgeengelighed for
alle Unionens regioner

f) at forbedre eller opretholde kvaliteten af

RR\924464DA.doc
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Andringsforslag

1. 1 forbindelse med udviklingen af det
samlede net skal Unionen,
medlemsstaterne, regionerne og de berorte
lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere og andre
projektivaerksattere prioritere
foranstaltninger, der er nedvendige for:

a) at etablere manglende forbindelsesled
og fjerne flaskehalse, begge dele navnlig i
greenseoverskridende omrdder, f.eks. ved
at forbedre eller genetablere
greenseoverskridende streekninger

b) at gennemfore og udbrede intelligente
transportsystemer

c) at sikre optimal integration og
interoperabilitet af transportformerne

ca) at opfylde mdlet om at reducere
drivhusgasemissionerne fra transport med
60 % i forhold til 1990-niveauet inden
2050

d) at sikre tilstreekkelig tilgeengelighed og
konnektivitet for alle Unionens regioner

2. Som supplement til foranstaltningerne i
stk. 1 skal der navnlig tages hensyn til
foranstaltninger, som er nodvendige for:

a) at forbedre eller opretholde kvaliteten af

PE489.704v02-00
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infrastruktur, for sa vidt angér eftektivitet,
sikkerhed, klima og, hvor det er relevant
modstandsdygtighed over for katastrofer,
miljovenlighed, sociale betingelser,
tilgeengelighed for alle brugere, kvaliteten
af tjenester og kontinuitet i trafikstromme

2) at fremme den seneste teknologiske
udvikling

h) at sikre brendstofsikkerhed ved at
muliggore anvendelse af alternative
energikilder og fremdriftssystemer, iser
energikilder og fremdriftssystemer med lav
eller ingen CO2-udledning

i) at undgd byomréder i forbindelse med
jernbanegodstransport.

Zndringsforslag 69
Forslag til forordning
Artikel 12

Kommissionens forslag
1. Jernbanetransportinfrastrukturen
omfatter isar:

a) hojhastighedsjernbanelinjer og
konventionelle jernbanelinjer, herunder:

1) sidespor
i1) tunneler
ii1) broer

b) godsterminaler og logistiske platforme

PE489.704v02-00
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infrastruktur, for sa vidt angér effektivitet,
sikkerhed, klima og, hvor det er relevant,
modstandsdygtighed over for katastrofer,
miljovenlighed, sociale betingelser,
tilgeengelighed for alle brugere, navnlig
celdre, beveegelseshcoemmede personer og
handicappede passagerer, og kvaliteten af
tjenester og kontinuitet i trafikstromme

b) at fremme en avanceret, innovativ og
ren teknologisk udvikling

¢) at sikre breendstofsikkerhed gennem
aget energieffektivitet og ved at fremme
anvendelsen af alternative energikilder og
fremdriftssystemer, iser energikilder og
fremdriftssystemer med lav eller ingen
CO2-udledning

d) at afhjeelpe de negative virkninger af
passerende jernbane- og
landevejsgodstransport, som byomrader
udscettes for

da) at fjerne administrative og tekniske
hindringer for iscer netveerkets
interoperabilitet og for konkurrence

db) at tage hensyn til den scerlige situation
for eomrader, isolerede net samt
fjerntliggende regioner og regioner i den
yderste periferi.

Andringsforslag
1. Jernbanetransportinfrastrukturen
omfatter isar:

a) hejhastighedsjernbanelinjer og
konventionelle jernbanelinjer, herunder:

1) sidespor
i1) tunneler
ii1) broer

b) godsterminaler, logistiske platforme til
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til omladning af fragt inden for
jernbanetransport og mellem
jernbanetransport og andre transportformer

c) stationer pa de strekninger, der er vist i
bilag I, til passagertransit inden for
jernbanetransport og mellem
jernbanetransport og andre transportformer

d) udstyr i forbindelse hermed
e) intelligente transportsystemer.

2. Jernbanelinjerne skal antage en af
nedenstdende former:

a) jernbanelinjer til hgjhastighedstransport,
som er:

1) jernbanestrakninger, som specielt
anlaegges til hojhastighedstog, og som er
udstyret til hastigheder pa 250 km/t eller
derover

i1) konventionelle linjer, som specielt
udbygges til hastigheder pa omkring 200
km/t

b) jernbanelinjer til konventionel transport.

3. Det tekniske udstyr, der er forbundet
med jernbanelinjer, skal omfatte
elektrificeringssystemer, udstyr til
passagerernes pa- og afstigning og pa- og
afleesning af gods pa stationer, logistiske
platforme og godsterminaler. Det skal
omfatte enhver facilitet, der er nedvendig
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omladning af fragt inden for
jernbanetransport og jernbaneforbindelser
med industriomrdder samt knudepunkter
mellem jernbanetransport og andre
transportformer

c) stationer pa de streekninger, der er vist i
bilag I, til passagertransit inden for
jernbanetransport og mellem
jernbanetransport og andre transportformer

d) udstyr i forbindelse hermed
e) intelligente transportsystemer.

2. Jernbanelinjerne skal antage en af
nedenstdende former:

a) jernbanelinjer til hojhastighedstransport,
som er:

1) jernbanestrakninger, som specielt
anlaegges til hejhastighedstog, og som er
udstyret til hastigheder pa 250 km/t eller
derover

i1) konventionelle linjer, som specielt
udbygges til hastigheder pa omkring 200
km/t

iia) streekninger, der specielt opgraderes
til hojhastighedstog, og som har scerlige
karakteristika pa grund af topografiske
eller terrcenmceessige begreensninger eller
begreensninger som folge af
byplanleegningen, og hvor hastigheden
skal tilpasses til den enkelte situation,
herunder ogsd forbindelsesstreekninger
mellem hojhastighedsnettet og det
konventionelle net, spor, bl.a. gennem
banegdde, tilkorselsspor til terminaler,
remiser osv., som hajhastighedsmateriel
gennemkorer med lav hastighed

b) jernbanelinjer til konventionel transport.

3. Det tekniske udstyr, der er forbundet
med jernbanelinjer, skal omfatte
elektrificeringssystemer, udstyr til
passagerernes pa- og afstigning og pé- og
afleesning af gods pa stationer, logistiske
platforme og godsterminaler. Det kan
omfatte enhver facilitet, bl.a. automatiske
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for en sikker og effektiv drift af
koretojerne.

ZEndringsforslag 70
Forslag til forordning
Artikel 13

Kommissionens forslag

1. Operatorer af godsterminaler skal sikre,
at enhver godsterminal er dben for alle
operatorer.

Operatorer af logistiske platforme skal
sikre, at mindst en terminal er dben for
alle operatorer.

Operatorer af godsterminaler og logistiske

platforme skal tilbyde denne adgang uden
forskelsbehandling og til gennemsigtige
gebyrer.

2. Operatorer af banegérde skal sikre, at
der ved banegardene er adgang til
informations-, billetterings- og
handelsaktiviteter for jernbanetrafik i hele
det samlede net, og, hvor det er relevant,
information om forbindelser med lokal og
regional transport 1 overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EU) nr.
454/2011 af 5. maj 2011 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende
for delsystemet Trafiktelematik for
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faciliteter til skift af sporvidde, der er
nedvendig for en sikker og effektiv drift af
koretojerne, herunder for en mindsket
miljopadvirkning og for oget
interoperabilitet.

Andringsforslag

1. Operatorer af godsterminaler og
medlemsstaterne skal sikre, at adgangen
til godsterminaler er i overensstemmelse
med Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001
om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og
opkreevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering!. De
godsterminaler, som er omfattet af denne
forordning, er dbne for
transportoperatorer i overensstemmelse
med direktiv XXXX... [omarbejdning af
den forste jernbanepakke.

2. Operatorer af banegérde skal sikre, at
der ved banegardene er adgang for alle
brugere til informations-, billetterings- og
handelsaktiviteter for jernbanetrafik i hele
det samlede net, og, hvor det er relevant,
information om forbindelser med lokal og
regional transport i overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EU) nr.
454/2011 af 5. maj 2011 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende
for delsystemet Trafiktelematik for
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persontrafikken 1 det transeuropaiske
jernbanesystem.

3. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater og infrastrukturforvaltere
sikre, at:

a) jernbanestrakninger er udstyret med
ERTMS

b) jernbaneinfrastrukturen er i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2008/57/EF om interoperabilitet i
jernbanesystemet 1 Fellesskabet og
gennemforelsesforanstaltningerne i
forbindelse hermed for at sikre
interoperabilitet 1 det samlede net.

¢) jernbaneinfrastrukturen er i
overensstemmelse med de tekniske
specifikationer for interoperabilitet (TSI),
der er vedtaget i medfor af artikel 6 1
direktiv 2008/57/EF, for sd vidt angdr nye
og opgraderede linjer, undtagen i behorigt
begrundede tilfxlde, der er omfattet af de
relevante TSI, eller 1 henhold til den
procedure, der er beskrevet i artikel 9 i
direktiv 2008/57/EF.
Jernbaneinfrastrukturen skal under alle
omstendigheder vere 1 overensstemmelse
med de nedenstédende krav:

1) nominel sporvidde for nye
jernbanestraekninger: 1 435 mm

2) elektrificering

3) strekninger, der benyttes af
konventionelle godstog: 22,5 t akseltryk og
togleengde pa 750 m

4) maksimale stigninger/fald for nye linjer,
der skal benyttes af konventionelle
godstog: 12,5 mm/m.
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persontrafikken 1 det transeuropaiske
jernbanesystem.

3. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater, de berorte regionale
myndigheder og infrastrukturforvaltere
sikre, at:

a) jernbanestraekninger, undtaget isolerede
net, er udstyret med ERTMS

b) jernbaneinfrastrukturen er i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2008/57/EF om interoperabilitet i
jernbanesystemet 1 Fellesskabet og
gennemforelsesforanstaltningerne i
forbindelse hermed for at sikre
interoperabilitet 1 det samlede net.

¢) jernbaneinfrastrukturen er i
overensstemmelse med de tekniske
specifikationer for interoperabilitet (TSI),
der er vedtaget i medfor af artikel 6 1
direktiv 2008/57/EF, undtagen 1 tilfeelde,
der er omfattet af de relevante TSI, eller i
henhold til den procedure, der er beskrevet
i artikel 9 1 direktiv 2008/57/EF.
Jernbaneinfrastrukturen skal under alle
omstendigheder vare 1 overensstemmelse
med de nedenstédende krav:

1) nominel sporvidde for nye
jernbanestraekninger: 1 435 mm, undtagen
i de tilfeelde, hvor den nye streekning er en
udvidelse pa et net, hvor sporvidden er
Sforskellig og adskilt fra de vigtigste
jernbanestreekninger i Unionen

2) fuld elektrificering, undtagen for
sidespor og terminaler

3) strekninger, der benyttes af
konventionelle godstog: 22,5 t akseltryk og
toglengde pa 750 m, herunder en
sikkerhedsmargen pa 10 m

4) maksimale stigninger/fald for nye linjer,
der skal benyttes af konventionelle
godstog: 12,5 mm/m, undtagen i behorigt
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ZEndringsforslag 71
Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 72
Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) mindskelse af stgjgenerne ved
jernbanetransport

begrundede tilfeelde, hvor der geelder
undtagelser i henhold til TSI,
Vseertilfeelde”.

T'EUT L 75 af 15.3.2001, s. 29.

Andringsforslag

aa) overgang til 1 435 mm nominel
sporvidde

Andringsforslag

b) forebyggelse af stoj samt mindskelse af
stgjgenerne ved jernbanetransport gennem
Sforanstaltninger til infrastruktur og
rullende materiel

Begrundelse

For at opfylde EU's mal om begreensning af stojemissioner fra jernbanegodstransport bor der
navnlig overvejes foranstaltninger vedrorende infrastruktur og rullende materiel, som har til
formal at forebygge og reducere stoj. Ordforerne mener, at det er scerligt vigtigt at tage hojde
for konsekvenserne af stoj fra jernbanetransport i teetbefolkede regioner.

Zndringsforslag 73
Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1 —litra c

Kommissionens forslag

c) opndelse af standarder, der overstiger
de minimumskrav, som er fastlagt i de
tekniske specifikationer som beskrevet i
artikel 13.

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

c) opfyldelse af infrastrukturkravene og
oget interoperabilitet
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Zndringsforslag 74
Forslag til forordning
Artikel 14 — stk.1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 75
Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1 —litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag

ndringsforslag 76
Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 1

Kommissionens forslag

Indre vandveje og indlandshavne, der
indgér i det samlede net, fremgér af
kortene i bilag I.

ZEndringsforslag 77
Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) floder

(Vedrarer ikke den danske tekst)

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

ca) forbedring af sikkerheden i
forbindelse med jernbaneovergange eller
udskiftning af disse med broer eller
baneunderforinger

Andringsforslag
cb) etablering af forbindelse mellem

jernbanetransportinfrastrukturen og
indlandshavneinfrastrukturen.

Andringsforslag

Indre vandveje og indlandshavne, der
indgar i det samlede net, fremgér af
kortene 1 bilag I og I11a.

Andringsforslag

(Vedraorer ikke den danske tekst)

Begrundelse

45/162 PE489.704v02-00

DA



DA

Zndringsforslag 78
Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) infrastruktur 1 forbindelse hermed,
sasom sluser, elevatorer, broer, reservoirer

ZEndringsforslag 79
Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 80
Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 81
Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 — litra g b (nyt)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00

Andringsforslag

d) infrastruktur 1 forbindelse hermed,
sasom sluser, elevatorer, broer, reservoirer
og systemer til forebyggelse af
oversvommelser

Andringsforslag

ea) knudepunkter, der sammenkobler med
andre transportformer

Andringsforslag

ga) slutpunktsforbindelser

Andringsforslag

gb) passager- og godsterminaler og
logistiske platforme for passager- og
godstransport pd vandveje samt der, der

forbinder indre vandveje og andre

transportformer.
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Andringsforslag 82
Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Udstyret 1 forbindelse med havne skal
navnlig muliggere fremdrifts- og
styresystemer, der mindsker forurening,
energiforbrug og CO2-intensitet. Det
omfatter affaldsmodtagelsesfaciliteter.

ZEndringsforslag 83
Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Havneoperatorer skal sikre, at enhver
indlandshavn er forsynet med mindst en
godsterminal, der er aben for alle
operatorer uden forskelsbehandling og til
gennemsigtige gebyrer.

ZEndringsforslag 84
Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater og infrastrukturforvaltere
sikre, at:

a) floder, kanaler og seer opfylder

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

3. Udstyr i forbindelse med indre vandveje
kan omfatte udstyr til pa- og afleesning af
passagerer og gods i indlandshavne.
Hermed forbundet udstyr kan muliggore
fremdrifts- og styresystemer, der mindsker
forurening, herunder vand- og
luftforurening, energiforbrug og CO2-
intensitet. Det omfatter
affaldsmodtagelsesfaciliteter, elforsyning
fra land, faciliteter til indsamling af
spildolie samt udstyr til isbrydning,
hydrologiske undersogelser og uddybning
og vedligeholdelse af havnen og
havneindsejlinger for at sikre mulighed
for besejling dret rundt.

Andringsforslag

2. Forvaltningsorganet for
indlandshavnen skal sikre, at enhver
indlandshavn er forsynet med mindst en
godsterminal, der er aben for alle
operaterer uden forskelsbehandling og til
gennemsigtige gebyrer.

Andringsforslag

3. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater, havnemyndigheder og
infrastrukturforvaltere sikre, at:

a) floder, kanaler og seer opfylder

PE489.704v02-00
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minimumsbestemmelserne for klasse I'V-
vandveje, der er fastlagt i den
internationale klassificering af indre
vandveje i den europiske aftale om de
vigtigste indre vandveje af international
betydning (AGN), og sikre konstant
frihgjde under broer.

b) floder, kanaler og seer er forsynet med
flodinformationstjenester (RIS).

Zndringsforslag 85
Forslag til forordning
Artikel 18

Kommissionens forslag

I forbindelse med fremme af projekter af
feelles interesse og som supplement til de
hojt prioriterede mal i artikel 10 skal
medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere laegge sarlig vegt pa
at:

a) for eksisterende indre vandveje:
gennemforelsesforanstaltninger, der er
nedvendige for at opna standarderne 1
klasse IV for de indre vandveje

PE489.704v02-00

minimumsbestemmelserne for klasse IV-
vandveje, der er fastlagt i den nye
klassificering af indre vandveje 1 den
europaiske aftale om de vigtigste indre
vandveje af international betydning
(AGN), og sikre konstant frihgjde under
broer i fuld overensstemmelse med
bestemmelserne i denne forordnings
artikel 41 og 42.

Under hensyntagen til den scerlige
betydning for biodiversiteten kan der i
behorigt begrundede tilfeelde, pa
anmodning af en medlemsstat, opnds
undtagelser fra minimumskravene for
fritflydende floder, der er teet pa deres
naturlige tilstand, under hensyntagen til
bdde de okologiske krav for
flodstreekningen og de strategiske krav til
transport ad indre vandveje.

b) floder, kanaler og seer er forsynet med
flodinformationstjenester (RIS).

ba) floder, kanaler og soer som fastlagt i
litra a) skal sikre ""god navigationsstatus"
i henhold til bestemmelserne i AGN,
samtidig med at internationale
forpligtelser vedrorende miljobeskyttelse
overholdes.

Andringsforslag

I forbindelse med fremme af projekter af
feelles interesse og som supplement til de
hojt prioriterede mal i artikel 10 skal
medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere legge sarlig vegt pa
at:

a) for eksisterende indre vandveje:
gennemforelsesforanstaltninger, der er
nedvendige for at opnd standarderne 1
klasse IV for de indre vandveje
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b) hvor det er relevant, opnaelse af hgjere
standarder end klasse IV for indre
vandveje for at efterkomme
markedsefterspergslen

c) gennemforelse af intelligente
transportsystemer, herunder
flodinformationstjenester

d) etablering af forbindelse mellem
indlandshavneinfrastrukturen og
jernbanetransportinfrastrukturen.

Zndringsforslag 86
Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) parkeringsomrader

ZEndringsforslag 87
Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 88

RR\924464DA.doc
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b) hvor det er relevant, opnaelse af hgjere
standarder for modernisering og for nye
vandveje i overensstemmelse med de
tekniske og driftsmcessige egenskaber i
AGN om den nye klassificering af indre
vandveje for at efterkomme
markedseftersporgslen;

c) gennemforelse af intelligente
transportsystemer, herunder
flodinformationstjenester

d) etablering af forbindelse mellem
indlandshavneinfrastrukturen og godstogs-
og vejtransportinfrastrukturen

da) fremme af ren transport ad de indre
vandveje

db) fritflydende floder, der er teet pd deres
naturlige tilstand, som man er scerlig
opmeerksom pd, og som derfor kan gores
til genstand for scerlige foranstaltninger.

Andringsforslag

b) parkeringsomrader og rastepladser

Andringsforslag

ea) knudepunkter, der sammenkobler med
andre transportformer, iscer jernbane

PE489.704v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) busstationer.

ZEndringsforslag 89
Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. De veje af hgj kvalitet, der henvises til i
stk. 1, litra a), er veje, der spiller en
vaesentlig rolle for gods- og
personbefordring over store afstande,
integrerer de vigtigste bycentre og
gkonomiske centre, sammenkobles med
ovrige transportformer og forbinder NUTS
2-regioner (indlandsstater og perifere
regioner) med centrale regioner i Unionen.

Andringsforslag

f) rutebilstationer.

Andringsforslag

2. De veje af hgj kvalitet, der henvises til i
stk. 1, litra a), er veje, der spiller en
vaesentlig rolle for gods- og
personbefordring over store afstande,
integrerer de vigtigste bycentre og
gkonomiske centre, sammenkobles med
ovrige transportformer og forbinder NUTS
2-regioner (bjergregioner, fjerntliggende
regioner, indlandsstater og perifere
regioner) med centrale regioner 1 Unionen.
Disse veje skal vedligeholdes pd en sddan
mdde, at det giver mulighed for sikker
trafik.

Begrundelse

Dette er en lille forbedring af cendringsforslag 46, som stillet af ordforerne. En oplagt
betingelse for vejene, der indgar i det transeuropceiske net.

Zndringsforslag 90
Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 3 — indledning

Kommissionens forslag

3. Veje af hoj kvalitet skal vere serlig
udviklet og anlagt til feerdsel med
motorkeretgjer og er enten motorveje eller
motortrafikveje.

PE489.704v02-00

Andringsforslag

3. Veje af hoj kvalitet skal vere serlig
udviklet og anlagt til feerdsel med
motorkeretgjer og er enten: motorveje,
motortrafikveje eller konventionelle
strategiske veje.
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Begrundelse

Dette cendringsforslag fastscetter en supplerende vejtype som acceptabel pd det samlede net.
Visse forslag til veje synes ikke at stotte samhorighedsmdlet. Forslag om at fjerne alle
niveauoverskceringer for cyklister og gaende trafik ville veere vanskelige og kunne adskille
nabosamfund. At kreeve, at alle tilkorsler skal veere fra udfletninger eller feerdselsregulerede
vejkryds ville fordarsage problemer ved mindre sideveje, indkorsler til gdrde og vendepladser.
Vi anslar, at disse ville koste mellem 53 og 100 mia. GBP at gennemfore i Det Forenede
Kongerige og ville ikke give nogen reel forbedring i netveerkets ydeevne.

ZEndringsforslag 91
Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 3 —litra a — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) ikke krydses 1 samme niveau af en
anden vej, jernbane eller sporvognslinje
eller fodgeengerpassagerer og

Zndringsforslag 92
Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 3 — litra a — nr. iii a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 93
Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 3 —litra b — indledning

Kommissionens forslag

b) En motortrafikvej er en vej, der er
Jorbeholdt feerdsel med motorkoretajer, og
hvortil der kun er adgang fra udfletninger
eller feerdselsregulerede vejkryds, og hvor:

ZEndringsforslag 94
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Andringsforslag

i1) ikke krydses 1 samme niveau af en
anden vej, jernbane eller sporvognslinje,
cykelsti eller gangsti og

Andringsforslag

iiia) har et nadspor.

Andringsforslag

b) En motortrafikvej er en vej til flere
Sformal, og hvortil der primeert er adgang
fra udfletninger eller feerdselsregulerede
vejkryds, og hvor:
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Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 3 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 95
Forslag til forordning
Artikel 21 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) vejene er 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 20, stk. 3

Andringsforslag

ba) En konventionel strategisk vej er en
vej, der ikke er en motorvej eller
motortrafikvej, men som stadigveek er en
vej af haj kvalitet, jf. stk. 1 og 2, og som
forvaltes og finansieres i
overensstemmelse med bestemmelserne i
den enkelte medlemsstat.

Andringsforslag

a) vejene er 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 20, stk. 3

Pad anmodning fra en medlemsstat kan
Kommissionen i behorigt begrundede
tilfeelde indromme fritagelser fra
bestemmelserne i artikel 20, stk. 3,
herunder i tilfeelde, hvor visse
infrastrukturinvesteringer ikke kan
berettiges ud fra okonomiske cost-benefit-
hensyn, forudsat at der sikres et passende
sikkerhedsniveau.

Begrundelse

Det er ikke berettiget ud fra et okonomisk eller miljomcessigt synspunkt, og det er heller ikke
nodvendigt for nettets interoperabilitet, at opgradere alle TEN-T-veje til motorveje eller
motortrafikveje. I visse dele af Unionen, ikke mindst de tyndt befolkede nordlige omrdder, gor
scerlige omsteendigheder sig geeldende, sasom meget lange afstande i kombination med lave
trafikstromme. Disse omstendigheder begrunder en dispensation fra kravet om, at alle
hovedveje skal veere motorveje eller motortrafikveje.

ZEndringsforslag 96
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Forslag til forordning
Artikel 21 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) interoperabiliteten mellem
bompengesystemer sikres i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2004/52/EF af 29. april 2004 om
interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer 1 Fellesskabet og med
Kommissionens beslutning af 6. oktober
2009 om definitionen af den europiske
bompengetjeneste og de tilherende
tekniske losninger

Zndringsforslag 97
Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 1 — litra -a a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 98
Forslag til forordning
Artikel 22 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) fremme af vejsikkerhed.

Zndringsforslag 99
Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 100
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Andringsforslag

d) interoperabiliteten mellem
bompengesystemer sikres om nodvendigt 1
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2004/52/EF af 29. april 2004 om
interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer 1 Fellesskabet og med
Kommissionens beslutning af 6. oktober
2009 om definitionen af den europaiske
bompengetjeneste og de tilherende
tekniske losninger

Andringsforslag

-aa) forbedring og fremme af vejsikkerhed

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

da) gradvis reduktion af trafikstoj fra
motorveje

PE489.704v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 1 —litra d b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 101
Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 1 — litra d ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 102
Forslag til forordning
Kapitel II — afsnit 4 — overskrift

Kommissionens forslag

Setransportinfrastruktur

Zndringsforslag 103
Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1

Kommissionens forslag

Sehavne, der indgér i det samlede net,
fremgar af kortene i bilag I.

Andringsforslag

db) mindskelse af udviklingsgabet mellem
medlemsstaternes vejinfrastruktur

Andringsforslag

dc) indvirkning af treengsel pd vejene.

Andringsforslag

Setransportinfrastruktur og motorveje til
Sos

Andringsforslag

Sehavne, der indgér i1 det samlede net, er
opfort i bilag Illa og fremgar ogsd af
kortene i bilag I.

Begrundelse

Af hensyn til retssikkerheden og gennemsigtigheden bor det preeciseres pd en liste, hvilke
knudepunkter der er identificeret som TEN-T-knudepunkter i det samlede net.

Zndringsforslag 104
Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 1 —litra a
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Kommissionens forslag Andringsforslag

a) maritime rum a) maritime rum, herunder diger, sluser og
dokomrader

Begrundelse
Infrastrukturkomponenterne for de enkelte transportformer bor defineres tydeligt.
ZEndringsforslag 105

Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 1 —litra c

Kommissionens forslag Andringsforslag
c¢) sehavne, herunder den infrastruktur, der c) sehavne, herunder etablering,
er ngdvendig for transportaktiviteter i modernisering, vedligeholdelse og
havneomréidet udbygning af kapaciteten i den

infrastruktur, der er nedvendig for
transportaktiviteter i havneomradet

ZAndringsforslag 106
Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ca) knudepunkter, der sammenkobler med
andre transportformer, iscer jernbane

Andringsforslag 107
Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 1 — litra h a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ha) slutpunktsforbindelser

ZEndringsforslag 108
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Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Udstyr 1 forbindelse med
sptransportinfrastruktur omfatter iser
udstyr til isbrydning, hydrologiske
undersogelser og uddybning og
vedligeholdelse af havnen og
havneindsejlinger.

Zndringsforslag 109
Forslag til forordning
Artikel 25

Kommissionens forslag

1. Motorvejene til sgs skal reprasentere
den europceiske dimension 1 det
transeuropiske transportnet. De omfatter
nerskibstrafik, havne, tilherende maritim
infrastruktur og udstyr samt faciliteter, der
muligger neerskibstrafik eller so- og
flodtransportydelser mellem mindst to
havne, herunder forbindelser i baglandet, 1
mindst to forskellige medlemsstater.
Motorveje til sos skal omfatte:

a) setransportforbindelser mellem sghavne
1 det samlede net

b) havnefaciliteter, informations- og
kommunikationsteknologi (ikt), som f.eks.
elektroniske logistikstyringssystemer,

PE489.704v02-00

Andringsforslag

3. Udstyr i forbindelse med
setransportinfrastruktur omfatter isaer
udstyr til trafik- og fragtstyring, til
reduktion af negative virkninger,
herunder negative miljopdvirkninger, til
anvendelse af alternative breendstoffer, til
isbrydning, #il hydrologiske undersggelser
og til uddybning, vedligeholdelse og
beskyttelse af havnen og havneindsejlinger.

Andringsforslag

1. Motorvejene til sos skal reprasentere
den maritime dimension 1 det
transeuropaiske transportnet og skal
bidrage til at opnd et europceisk
sotransportomrdde uden barrierer. De
omfatter naerskibstrafik, havne, tilherende
maritim infrastruktur og udstyr samt
faciliteter, men ogsd forenklede
administrative formaliteter, der muliggor
narskibstrafik eller sg- og
flodtransportydelser mellem mindst to
havne, herunder forbindelser 1 baglandet, 1
mindst to forskellige medlemsstater eller
mellem en medlemsstat og et tredjeland i
overensstemmelse med artikel 8, hvor
dette er af strategisk betydning for
Unionen. Motorveje til sgs skal omfatte:

a) setransportforbindelser mellem sghavne
i det samlede net eller mellem en havn i
det samlede net og en havn i et tredjeland,
hvor dette er af strategisk betydning for
Unionen

b) havnefaciliteter, godsterminaler,
logistiske platforme og fragtlandsbyer
beliggende uden for havneomradet, men
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sikkerheds- og forvaltnings- og
toldprocedurer i mindst en medlemsstat

¢) infrastruktur til direkte adgang til land
og vand.

2. Forslag til projekter af felles interesse
for motorveje til ses i1 det transeuropaeiske
transportnet skal stilles af mindst to
medlemsstater. De skal antage en af
nedenstdende former:

a) de kan vceere den maritime komponent i
en hovednetkorridor som defineret i
artikel 49 eller udgore den maritime
komponent mellem to hovednetkorridorer

b) de kan udgere en maritim forbindelse og
de tilherende forbindelser i1 baglandet 1
hovednettet mellem to eller flere
hovednethavne

c) de kan udgere en maritim forbindelse og
de tilherende forbindelser 1 baglandet
mellem en havn i hovednettet og havne i
det samlede net med serlig fokus pa de
forbindelser 1 baglandet, der vedrerer
havnene 1 hovednettet og i det samlede net.

3. Projekter af fezlles interesse vedrerende
motorveje til ses 1 det transeuropiske
transportnet kan ogsd omfatte aktiviteter,
der har bredere fordele, og som ikke er
knyttet til specifikke havne, som f.eks.
aktiviteter til forbedring af
miljeforholdene, aktiviteter, der giver
adgang til isbrydningsfaciliteter,
aktiviteter, der sikrer muligheder for
besejling aret rundt, opmudring, alternative
breendstofpéfyldningsfaciliteter samt
optimering af processer, procedurer og det
menneskelige aspekt, ikt-platforme og
informationssystemer, herunder

RR\924464DA.doc
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tilknyttet havneaktiviteterne, informations-
og kommunikationsteknologi (ikt), som
f.eks. elektroniske
logistikstyringssystemer, sikkerheds- og
forvaltnings- og toldprocedurer 1 mindst en
medlemsstat

¢) infrastruktur til direkte adgang til land
og vand.

2. Forslag til projekter af fzlles interesse
for motorveje til sos i det transeuropaeiske
transportnet skal stilles af mindst to
medlemsstater. De skal antage en af
nedenstdende former:

b) de kan udgere en maritim forbindelse og
de tilherende forbindelser i baglandet 1
hovednettet mellem to eller flere
hovednethavne

c) de kan udgere en maritim forbindelse og
de tilherende forbindelser 1 baglandet
mellem en havn i hovednettet og havne 1
det samlede net med serlig fokus pa de
forbindelser 1 baglandet, der vedrerer
havnene 1 hovednettet og 1 det samlede net

ca) de kan udgore en maritim forbindelse
mellem en havn i hovednettet og en havn i
et tredjeland i overensstemmelse med
artikel 8.

3. Projekter af felles interesse vedrerende
motorveje til sgs 1 det transeuropiske
transportnet kan ogsd omfatte aktiviteter,
der har bredere fordele, og som ikke er
knyttet til specifikke havne, som f.eks.
tienester og foranstaltninger til at sikre
uhindret mobilitet for personer og varer i
fjerntliggende regioner, regioner i den
yderste periferi og oregioner, aktiviteter til
forbedring af miljeforholdene, som f.eks.
elforsyning fra land eller rensning af
emissioner, der ville hjeelpe skibe med at
opfylde strengere emissionsniveauer,
aktiviteter, der giver adgang til
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trafikstyringssystemer og elektroniske
indberetningssystemer.

Zndringsforslag 110
Forslag til forordning
Artikel 26 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater, havneoperaterer og
infrastrukturforvaltere sikre, at:

ZEndringsforslag 111
Forslag til forordning
Artikel 26 — stk. 2

Kommissionens forslag
2. Havneoperatorer skal sikre, at havne

omfatter udstyr, der er nedvendigt for at
sikre gode miljeforhold for skibe i havne,
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isbrydningsfaciliteter, aktiviteter, der sikrer
muligheder for besejling aret rundt,
opmudring, alternative
brendstofpdfyldningsfaciliteter samt
optimering af processer, procedurer og det
menneskelige aspekt, ikt-platforme og
informationssystemer, herunder
trafikstyringssystemer og elektroniske
indberetningssystemer.

4. Inden to ar efter udpegelsen af
koordinatoren for motorveje til sos som
omhandlet i artikel 51 foreleegger
koordinatoren en detaljeret
gennemforelsesplan for motorveje til sos
baseret pa hidtidige erfaringer og
udviklingen i sotransport i Unionen samt
pd den forventede trafik pda motorvejene
til sos. Gennemforelsesplanen skal ogsd
indeholde klare retningslinjer for
etablering af nye motorveje til sos,
herunder med tredjelande, under
hensyntagen til den forventede trafik og
dets sammenhceng i det samlede net og
hovednettet.

Andringsforslag

1. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater, regionale myndigheder,
havneoperaterer og infrastrukturforvaltere
sikre, at:

Andringsforslag

2. Havneoperatorer eller den kompetente
myndighed med ansvar for havnen skal
sikre, at havne omfatter udstyr, der er
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herunder iseer modtagefaciliteter til
driftsaffald og lastrester fra skibe i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2000/59/EF af 27. november 2000 om
modtagefaciliteter i havne til driftsaffald og
lastrester fra skibe.

Zndringsforslag 112
Forslag til forordning
Artikel 26 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne skal gennemfore
VTMIS som fastsat i1 direktiv 2002/59/EF.

Zndringsforslag 113
Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) fremme af motorveje til ses, herunder
narskibsfart

Zndringsforslag 114
Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)
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nedvendigt for at sikre gode miljeforhold
for skibe i1 havne, herunder isar
elforsyningsfaciliteter og
modtagefaciliteter til driftsaffald og
lastrester fra skibe 1 overensstemmelse med
bade Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/59/EF af 27. november 2000
om modtagefaciliteter i havne til
driftsaffald og lastrester fra skibe og med
direktiv 2012/.../EU om svovlindholdet i
skibsbreendstoffer samt
elforsyningsfaciliteter.

Andringsforslag

3. Medlemsstaterne skal gennemfore
VTMIS og SafeSeaNet som fastsat i
direktiv 2002/59/EF og indfore
elektroniske sofartstjenester, herunder
iscer enstrengede elektroniske tjenester for
sofart i henhold til direktiv 2010/65/EU.

Andringsforslag

a) fremme af motorveje til ses, herunder
narskibsfart, fremme af udviklingen af
forbindelser med baglandet og navnlig
udvikling af tiltag til forbedring af
sotransports miljoforhold i henhold til de
geeldende krav, der er fastsat i EU-
lovgivningen eller relevante
internationale aftaler
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Kommissionens forslag Andringsforslag
ca) indforelse af ny teknologi og
innovation til fremme af alternative

breendstoffer og energieffektiv
sotransport, sasom LNG.

ZEndringsforslag 115
Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ba) knudepunkter, der sammenkobler med
andre transportformer, iscer jernbane

Zndringsforslag 116
Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 1 —litra c

Kommissionens forslag Andringsforslag

¢) udstyr 1 forbindelse hermed ¢) udstyr 1 forbindelse hermed, herunder
stojbegreensende foranstaltninger

Begrundelse

Der bor henvises til den igangveerende forordning om lufthavnsstoj.

Zndringsforslag 117
Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

da) slutpunktsforbindelser

Zndringsforslag 118
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Forslag til forordning
Artikel 30 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden for deres ansvarsomrdde skal
medlemsstater og lufthavnsoperaterer
sikre, at enhver lufthavn er forsynet med
mindst en terminal, der er aben for alle
operatorer uden forskelsbehandling og til
gennemsigtige gebyrer.

Zndringsforslag 119
Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) optimering af den eksisterende
infrastruktur

Andringsforslag

1. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater og lufthavnsoperaterer
sikre, at enhver lufthavn er forsynet med
mindst en terminal, der er aben for alle
operatorer uden forskelsbehandling og til
gennemsigtige, passende og rimelige
gebyrer.

Andringsforslag

a) optimering af den eksisterende
infrastruktur ved at age effektivitet og
beeredygtighed, bl.a. ved at lette
distribution og anvendelse af alternative
breendstoffer

Begrundelse

Lufthavne har en vigtig rolle at spille med hensyn til at stotte brugen af alternative
breendstoffer og bliver nodt til at udvikle og opretholde en passende infrastruktur.

Zndringsforslag 120
Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 121
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Andringsforslag

ca) forbedre multimodale forbindelser
mellem lufthavne og infrastruktur til
andre transportformer.

PE489.704v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ca) planlcegge ud fra beeredygtighed og
klimafremmende foranstaltninger

ZEndringsforslag 122
Forslag til forordning
Artikel 34 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Inden for deres ansvarsomrdde skal 1. Inden for deres ansvarsomréade skal
medlemsstater, operaterer af medlemsstater, operaterer af
godsterminaler, havne og lufthavne samt godsterminaler, havne og lufthavne samt
infrastrukturforvaltere sikre, at: infrastrukturforvaltere pd en rimelig mdde

og uden forskelsbehandling sikre, at:

Begrundelse

Det er vigtigt at sikre adgang til alle transportformer uden forskelsbehandling — for bdde
gamle og nye markedsaktorer.

Zndringsforslag 123
Forslag til forordning
Artikel 34 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag Andringsforslag

a) transportformer forbindes pé folgende (Vedrorer ikke den danske tekst)
steder: godsterminaler, banegarde,

indlandshavne, lufthavne og sehavne for at

muliggere multimodal gods- og

passagertransport
Begrundelse
Vedrorer ikke den danske tekst.
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Andringsforslag 124

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 125
Forslag til forordning
Artikel 36 — stk. 1 —litra c

Kommissionens forslag

¢) passende forbindelser mellem
forskellige banegérde og lufthavne i det
samlede net 1 et byknudepunkt

Zndringsforslag 126
Forslag til forordning
Artikel 36 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) velfungerende forbindelser mellem
infrastrukturen i det samlede net og
infrastrukturen for regional- og
lokaltrafikken, herunder logistisk
konsolidering og distributionscentre

ZEndringsforslag 127
Forslag til forordning
Artikel 36 — stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) undgéelse af byomrader i forbindelse

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

ca) sikring af, at de multimodale
indbyrdes forbindelser opfylder kravene
med hensyn til fuld tilgeengelighed for
samtlige brugere.

Andringsforslag

c¢) passende forbindelser mellem
forskellige banegarde, havne og lufthavne i
det samlede net 1 et byknudepunkt

Andringsforslag

d) velfungerende forbindelser mellem
infrastrukturen i det samlede net og
infrastrukturen for regional- og
lokaltrafikken og udbringning af gods i
byer, herunder logistisk konsolidering og
distributionscentre

Andringsforslag

f) undgéelse af byomrader i forbindelse
med jernbanegodstransport, ndr
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med jernbanegodstransport

topografien tillader det

Begrundelse

1 bjergrige omrader sasom Ostrig er det ikke altid muligt at undga byomrdder.

Zndringsforslag 128
Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Intelligente transportsystemer (ITS) ITS
skal muliggere trafikstyring og udveksling
af oplysninger i og mellem transportformer
1 forbindelse med multimodale
transportaktiviteter og transportrelaterede
tjenester, der frembringer merveerdi, med
henblik pa forbedring af sikkerhed og
miljo.

Zndringsforslag 129
Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1. Intelligente transportsystemer (ITS) ITS
skal muliggere trafikstyring og udveksling
af oplysninger i og mellem transportformer
1 forbindelse med multimodale
transportaktiviteter og transportrelaterede
tjenester, der frembringer mervardi, med
henblik pa forbedring af sikkerhed og miljo
samt forenkling af administrative
procedurer.

Andringsforslag

2a. ITS skal indscettes sd bredt som muligt
i hele Unionen med henblik pa at
muliggore et scet af interoperable
grundlceeggende kapaciteter i alle
medlemsstater.

Begrundelse

For at fa mest muligt ud af netforbindelseseffekterne og fordelene ved hele systemet md det
foretreekkes at fremme teknologier bredt pd tveers af Unionens medlemsstater og regioner.
Malet er ikke ligestilling af ITS-kapaciteter, men at sikre et scet feelles minimumskrav til
kapaciteter, som borgere og virksomheder kan forvente, ndr det er relevant, i hele EU.

ZEndringsforslag 130
Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 3 —led 4
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Kommissionens forslag

— for sé vidt angar setransport: VITMIS og
elektroniske sofartstjenester

ZEndringsforslag 131
Forslag til forordning
Artikel 38 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

Unionen, medlemsstaterne og andre
projektivaerksattere skal legge serlig vaegt
pa projekter af faelles interesse, som
omfatter effektive godstransporttjenester,
der anvender infrastrukturen i det samlede
net og bidrager til en reduktion af CO2-
udledningerne. Formédlet med disse
projekter er serlig:

Andringsforslag

— for sé vidt angar setransport: VITMIS og
elektroniske sofartstjenester, herunder
enstrengede elektroniske tjenester sasom
enstrengede sofartstjenester, feelles
havnesystemer og relevante
toldinformationssystemer

Andringsforslag

Unionen, medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere skal legge serlig vagt
pa projekter af falles interesse, som
omfatter effektive godstransporttjenester,
der anvender infrastrukturen 1 det samlede
net og bidrager til en reduktion af CO2-
udledningerne og andre eksterne
omkostninger ved transport. Formalet med
disse projekter er serlig:

Begrundelse

Ud over klimacendringer bor forordningen ogsda mere eksplicit behandle andre eksterne

omkostninger ved transport.

Zndringsforslag 132
Forslag til forordning
Artikel 38 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) at fremme udbredelsen af innovative
transporttjenester eller nye kombinationer
af dokumenterede eksisterende
transporttjenester, herunder ved anvendelse
af intelligente transportsystemer og
fastleggelse af relevante styringsstrukturer
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Andringsforslag

b) at fremme udbredelsen af innovative
transporttjenester eller nye kombinationer
af dokumenterede eksisterende
transporttjenester, herunder ved anvendelse
af intelligente transportsystemer og
udvikling af supplerende infrastruktur i
mindre omfang, som er nodvendig for at
nd disse tjenesters hovedsageligt
miljomeessige mal, samt fastleggelse af
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relevante styringsstrukturer

Begrundelse

Den supplerende infrastruktur, som er det supplerende element til finansiering af
infrastruktur i storre mdlestok i henhold til forordningen, bor stotte de beeredygtige
godstransporttjenesters gennemforelse af miljomal.

Zndringsforslag 133
Forslag til forordning
Artikel 38 — stk. 1 —litra c

Kommissionens forslag Andringsforslag
¢) at fremme multimodale ¢) at fremme multimodale
transportaktiviteter og ege samarbejdet transportaktiviteter, herunder de dertil
mellem udbyderne af transporttjenester horende informationsstromme, og oge
samarbejdet mellem udbyderne af
transporttjenester
Begrundelse

Det er vigtigt ogsa at redegore for de informations- og kommunikationslosninger, der
understotter transport af gods.

ndringsforslag 134
Forslag til forordning
Artikel 38 — stk. 1 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ea) at lette udbygningen af tjenester, der
er baseret pd motorveje til sos.

Begrundelse

Stotte til tjenestedimensionen af motorveje til sos vil gore konceptet mere attraktivt for
markedet.

ZEndringsforslag 135
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Forslag til forordning
Artikel 38 — stk. 1 —litra e b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 136
Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

Det samlede net skal folge med den seneste
teknologiske udvikling og udbredelsen af
den nyeste teknologi med folgende formal:

Andringsforslag

eb) at forbedre forbindelserne til de mest
sdrbare og isolerede dele af Unionen, iscer
regionerne i den yderste periferi,
oomrdderne, de fjerntliggende regioner og
bjergregionerne.

Andringsforslag

Det samlede net skal folge med den seneste
teknologiske udvikling og udbredelsen af
den nyeste teknologi ved at prioritere
projekter, der sigter pd folgende formal:

Begrundelse

Dette cendringsforslag har til formal at preecisere, at der skal fastleegges prioriteringer, nar
det kommer til udvikling og udbredelse af det samlede net.

Zndringsforslag 137
Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) at gore det muligt at nedbringe CO?2-
udledningerne fra transport ved at overgd
til innovative transportteknologier

ZEndringsforslag 138
Forslag til forordning
Artikel 39 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) at gore det muligt at nedbringe CO?2-

RR\924464DA.doc

Andringsforslag

a) at stotte og fremme nedbringelsen af
CO2-udledningerne fra transport ved at
overga til innovative og beeredygtige
transportteknologier

Andringsforslag

b) at stotte nedbringelsen af CO2-
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udledningerne fra alle transportformer ved
at stimulere energieffektivitet samt indfore
alternative fremdriftssystemer og
tilvejebringe den tilsvarende infrastruktur.
Denne infrastruktur kan omfatte net og
andre faciliteter, der er nedvendige for
energiforsyningen, tage hensyn til
grensefladen mellem infrastruktur og
koretoj og omfatte intelligente
transportsystemer

Zndringsforslag 139
Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) at forbedre driften, tilgeengeligheden,
interoperabiliteten, multimodaliteten og
effektiviteten 1 nettet, herunder multimodal
billettering

udledningerne fra alle transportformer ved
at stimulere energieffektivitet samt indfore
alternative fremdrifts- og
elforsyningssystemer og tilvejebringe den
tilsvarende infrastruktur. Denne
infrastruktur kan omfatte net og andre
faciliteter, der er nadvendige for
energiforsyningen, tage hensyn til
grensefladen mellem infrastruktur og
koretoj og omfatte intelligente
transportsystemer

Andringsforslag

d) at forbedre driften, tilgeengeligheden,
interoperabiliteten, multimodaliteten og
effektiviteten 1 nettet, herunder multimodal
billettering og transportstyring

Begrundelse

Innovative losninger, som understotter styring af transport og gods, der reekker ud over

passagertransport, bar ogsd stottes.

ZEndringsforslag 140
Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 141
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Andringsforslag

da) at fremme effektive metoder til
tilvejebringelse af tilgeengelige og
forstdelige oplysninger til alle borgere
vedrorende forbindelser, interoperabilitet
og multimodalitet
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Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) at fremme foranstaltninger til
nedbringelse af eksterne omkostninger,
som f.eks. enhver form for forurening,
herunder stoj, overbelastning og
helbredsskader

ZEndringsforslag 142
Forslag til forordning
Artikel 40

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne og andre
projektiverksattere skal tage behorigt
hensyn til at sikre, at
transportinfrastrukturen giver et hajt
sikkerhedsniveau ved transport af
passagerer og gods.

ndringsforslag 143
Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 2

Kommissionens forslag

Der ber i givet fald ogsa tages behorigt
hensyn til infrastrukturens
modstandsdygtighed over for
naturkatastrofer eller menneskeskabte
katastrofer i overensstemmelse med ethvert
krav, der matte vare fastlagt i den
relevante unionslovgivning.

Andringsforslag 144
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Andringsforslag

e) at fremme foranstaltninger til
nedbringelse af eksterne omkostninger,
som f.eks. enhver form for forurening,
herunder stoj, emissioner, overbelastning
og helbredsskader

Andringsforslag

Medlemsstaterne og andre
projektiverkseattere sarger for, at
transportinfrastrukturen giver det hajest
mulige sikkerhedsniveau ved transport af
passagerer og gods, herunder i perioder,
hvor vedligeholdelses- eller
moderniseringsarbejder skal udfores.

Andringsforslag

Der bor ogsé tages videst muligt hensyn til
infrastrukturens modstandsdygtighed over
for naturkatastrofer eller menneskeskabte
katastrofer 1 overensstemmelse med ethvert
krav, der matte vare fastlagt i den
relevante EU-lovgivning.
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Forslag til forordning
Artikel 42 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Endringsforslag 145
Forslag til forordning
Artikel 43

Kommissionens forslag

Transportinfrastrukturen skal vaere
tilgeengelig for alle brugere, herunder isar
@ldre, bevegelseshemmede og
handicappede passagerer, og tilbyde alle
uhindret mobilitet.

Zndringsforslag 146
Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Hovednettet skal omfatte de dele af det
samlede net, som har den storste
strategiske betydning for opnéelsen af
mélsatningerne i politikken vedrerende det
transeuropaiske transportnet. Hovednettet
skal iseer bidrage til at forbedre mobiliteten
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Andringsforslag

la Medlemsstater og andre
projektiveerkscettere skal sikre, at sddanne
vurderinger foretages effektivt, sdledes at
unoadvendige forsinkelser undgds, iscer for
sd vidt angar projekter af feelles interesse.

Andringsforslag

Transportinfrastrukturen skal vaere
tilgeengelig for alle brugere, herunder isar
@ldre, bevegelseshemmede og
handicappede passagerer, og tilbyde alle
uhindret mobilitet.

Udformningen og etableringen af
transportinfrastrukturen baseres pd
brugernes behov og muliggor i ovrigt fuld
opndelse af passagerernes rettigheder i
henhold til EU-lovgivningen.

Til dette formal skal medlemsstaterne og
de ovrige projektiveerkscettere foretage
forhdndsevalueringer af tilgeengeligheden
af infrastrukturen og de dertil knyttede
tjenester.

Andringsforslag

1. Hovednettet, som fastsat i bilag I, skal
omfatte de dele af det samlede net, som har
den sterste strategiske betydning for
opnéelsen af malsatningerne i politikken
vedrerende det transeuropaiske
transportnet, og skal afspejle udviklingen i
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og at udvikle et transportsystem med lav trafikeftersporgslen og behovet for

CO2-udledning. multimodal transport. Det skal
struktureres pd en sidan madde, at der
tages hensyn til de fremtidige geografiske
rammer med henblik pa udvidelsen af EU
og den mulige udvikling og
gennemforelse af de prioriterede
korridorer. Hovednettet skal isaer bidrage
til at forbedre mobiliteten og imedekomme
det stigende behov for tilgeengelighed for
celdre mennesker, beveegelseshceemmede
personer og handicappede passagerer og
sikre en hoj sikkerhedsstandard samt
bidrage til at udvikle et transportsystem
med lav CO2-udledning.

Begrundelse

Definitionen af hovednettet skal kunne tage hensyn til den forestiende udvidelse af EU med
andre lande, og derfor er det nodvendigt at planlcegge strategiske korridorer i lyset af denne
udvikling.

Med 80 millioner handicappede i Europa, en aldrende befolkning og alle miljoproblemerne er
adgang til transport blevet en afgorende samfundsmeessig udfordring, der bor loses af
hovednettet.

Zndringsforslag 147
Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Hovednettet skal afspejle udviklingen 1 1. Hovednettet skal afspejle udviklingen 1
trafikeftersporgslen og behovet for trafikeftersporgslen og behovet for
multimodal transport. Der skal tages multimodal transport samt uhindret
hensyn til de mest avancerede teknologier mobilitet for personer og varer. Der skal
og foranstaltninger til styring af tages hensyn til de mest avancerede
infrastrukturen for at sikre en teknologier og foranstaltninger til styring
ressourceeffektiv anvendelse af af infrastrukturen for bdde passagerer og
transportinfrastrukturen og tilvejebringe godstransport med henblik pd at sikre en
tilstreekkelig kapacitet. ressourceeffektiv anvendelse af

transportinfrastrukturen og tilvejebringe
tilstrekkelig kapacitet.

Begrundelse

Ud over at opfylde trafikbehovene bar hovednettet sikre territorial samhorighed i hele
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Unionen, da dette vil tilfore en europceisk merveerdi. Disse to elementer er afgorende, hvis der
skal opnds territorial, okonomisk og social samhaorighed.

ZEndringsforslag 148
Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Infrastrukturen 1 hovednettet skal
opfylde alle de krav, der er fastlagt i kapitel
I1, uden undtagelse. Desuden skal
infrastrukturen i hovednettet opfylde
folgende krav:

a) For sé vidt angér
jernbanetransportinfrastruktur:

— fuldstendig elektrificering af
jernbanestrakninger

— streekninger med regelmeessig
godstrafik: mindst 22,5 t akseltryk, 100
km/t streekningshastighed og toglengde pa
750 m.

b) For sa vidt angar infrastruktur for
transport ad indre vandveje og
setransportinfrastruktur:

— adgang til alternative rene breendstoffer

c) For sé vidt angér
vejtransportinfrastruktur:

— anleggelse af tilstrekkeligt sikre
rastepladser med ca. 50 kilometers afstand
pa motorveje for bl.a. at tilvejebringe
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Andringsforslag

2. Infrastrukturen 1 hovednettet skal
opfylde alle de krav, der er fastlagt i kapitel
II, uden undtagelse. Desuden skal
infrastrukturen i hovednettet opfylde
folgende krav:

a) For sé vidt angér
jernbanetransportinfrastruktur undtagen
isolerede net:

— fuldstendig elektrificering af
jernbanestraekninger undtagen sidespor og
terminaler

— hovednettets godstogsstreekninger som
angivet i bilag I mindst 22,5 t akseltryk,
25 t akseltryk for nye streekninger, 100
km/t strekningshastighed og togleengde pa
750 m, herunder en sikkerhedsmargen pd
10 m, som kan udvides, navnlig pd
hovednetkorridorer, til op til 1 500 m, hvis
der er en klar sociookonomisk fordel
forbundet dermed, og det er driftsmcessigt
og teknisk muligt

— fuld udbygning af ERTMS

b) For sa vidt angar infrastruktur for
transport ad indre vandveje og
setransportinfrastruktur:

— adgang til alternative rene braendstoffer

c) For sa vidt angér
vejtransportinfrastruktur:
— vejene i hovednettet skal overholde

kravene for motorveje eller
motortrafikveje som angivet i artikel 20

— anleggelse af tilstrekkeligt sikre og
komfortable rastepladser med 100
kilometers afstand eller mindre pa
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tilstrekkelige parkeringspladser til
erhvervstrafikanter

— adgang til alternative rene breendstoffer

d) For sd vidt angér
luftfarttransportinfrastruktur:

— kapacitet til at tilvejebringe alternative
rene brendstoffer.

ZEndringsforslag 149
Forslag til forordning
Artikel 47

Kommissionens forslag

1. Knudepunkterne i hovednettet er anfort 1
bilag II og omfatter.

— byknudepunkter, herunder havne og
lufthavne i byer

— sghavne

— graenseovergange til nabolande.

2. De sphavne, der er anfort 1 bilag 11, del
2, skal senest den 31. december 2030 vere
forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet, undtagen i
behorigt begrundede tilfelde.

3. De hovedlufthavne, der er anfort 1 bilag
II, del 1b, skal senest den 31. december
2050 veere forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen 1 det
transeuropeiske transportnet. I betragtning
af den potentielle trafikeftersporgsel skal
disse lufthavne om muligt integreres i
hejhastighedstognettet.
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motorveje i overensstemmelse med
samfunds- og markedsbehov og
miljobegreensninger for bl.a. at
tilvejebringe tilstraekkelige
parkeringspladser til erhvervstrafikanter

— adgang til alternative rene braendstoffer

d) For sé vidt angér
luftfarttransportinfrastruktur:

— kapacitet til at tilvejebringe alternative
rene brendstoffer.

Andringsforslag

1. Knudepunkterne 1 hovednettet er anfort 1
bilag II og omfatter.

— byknudepunkter, herunder havne og
lufthavne i byer

— sphavne

— graenseovergange til nabolande.

— indlandshavne, bane/godsterminaler
— fragt- og passagerlufthavne.

2. De sphavne, der er anfort 1 bilag 11, del
2, skal senest den 31. december 2030 vare
forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen og om muligt
transportinfrastrukturen til de indre
vandveje 1 det transeuropziske
transportnet, undtagen i behorigt
begrundede tilfeelde.

3. De hovedlufthavne, der er anfort 1 bilag
I, del 1b, skal senest den 31. december
2050 veere forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen 1 det
transeuropeiske transportnet. I betragtning
af den potentielle trafikeftersporgsel skal
disse lufthavne om muligt integreres i
hejhastighedstognettet.
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Andringsforslag 150
Forslag til forordning
Artikel 48

Kommissionens forslag

1. Hovednetkorridorer er et instrument til
fremme af en koordineret gennemforelse af
hovednettet. For at skabe en
ressourceeffektiv multimodal transport skal
hovednetkorridorerne vaere baseret pa
modal integration, interoperabilitet samt pa
en koordineret udvikling og styring af
infrastrukturen.

2. Hovednetkorridorerne skal omfatte en
koordineret tilgang til
infrastrukturanvendelse og -investeringer
for at forvalte kapaciteten pa den mest
effektive made. Hvor det er nedvendigt,
skal den multimodale infrastruktur i
hovednetkorridorerne opbygges og
samordnes pd en méde, der optimerer
anvendelsen af de enkelte transportformer
og samarbejdet mellem disse.
Hovednetkorridorerne skal understotte en
omfattende anvendelse af interoperable
trafikstyringssystemer.

Zndringsforslag 151
Forslag til forordning
Artikel 49 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Hovednetkorridorer skal omfatte
sphavne og adgangsveje hertil, undtagen i
behorigt begrundede tilfelde.
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Andringsforslag

1. Hovednetkorridorer er et instrument til
fremme af en koordineret gennemforelse af
hovednettet. For at skabe en
ressourceeffektiv multimodal transport og
bidrage til at forbedre samhorigheden
inden for Unionen skal
hovednetkorridorerne vaere baseret pa
modal integration, interoperabilitet samt pa
en koordineret udvikling og styring af
infrastrukturen. Hovednetkorridorernes
infrastruktur skal udvikles sdledes, at det
bliver muligt at bruge de
greenseoverskridende korridorer, uden at
der opstdr flaskehalse, og sdledes, at der
opnds beeredygtige miljomcessige
Sforbedringer.

2. Hovednetkorridorerne skal omfatte en
koordineret tilgang til
infrastrukturanvendelse og -investeringer
for at forvalte kapaciteten pa den mest
effektive made. Hvor det er nedvendigt,
skal den multimodale infrastruktur 1
hovednetkorridorerne opbygges og
samordnes pa en made, der optimerer
anvendelsen af de enkelte transportformer
og samarbejdet mellem disse.
Hovednetkorridorerne skal understette en
omfattende anvendelse af interoperable
trafikstyringssystemer, innovation og nye
teknologier.

Andringsforslag

3. Hovednetkorridorer skal omfatte
sohavne og adgangsveje hertil, undtagen i
behorigt begrundede tilfelde. Hver enkelt
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Zndringsforslag 152
Forslag til forordning
Artikel 49 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 153
Forslag til forordning
Artikel 50

Kommissionens forslag
1. Hver enkelt medlemsstat skal deltage i
mindst en hovednetkorridor.

2. Listen over hovednetkorridorer findes i
bilag I til forordning (EU) nr. XXX/2012
af ... [Connecting Europe-faciliteten].
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korridor skal om muligt udvikle motorveje
til sos for at sikre effektiv og beeredygtig
transport.

Andringsforslag

3a. Hovednetkorridorer omfatter den
eksisterende samarbejdsstruktur i
ERMTS-korridorer og godskorridorer,
der er fastlagt i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 913/2010, hvis
arbejde integreres i arbejdet i
hovednetkorridorerne. Hvor det er
nodvendigt og behorigt begrundet tilfojes
yderligere streekninger til
godstogskorridorerne med henblik pd at
bringe dem i overensstemmelse med
hovednetkorridorerne. Nar det er
hensigtsmeessigt, skal der i forbindelse
med hovednetkorridorerne tages hensyn
til "gronne'" korridorer.

Andringsforslag

1. Hver enkelt medlemsstat skal deltage i
mindst en hovednetkorridor.

2. Listen over hovednetkorridorer findes 1
bilag I til forordning (EU) nr. XXX/2012
af ... [Connecting Europe-faciliteten].
Desuden finder de generelle bestemmelser
i kapitel 2, del 7, navnlig bestemmelserne
vedrorende nye teknologier og innovation,
anvendelse pd alle hovednetkorridorer og
transportformer.

2a. Baseret pd bilag I til forordning (EU)
nr. XXX72012 [Connecting Europe-
faciliteten] er hovednetkorridorerne
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ZEndringsforslag 154
Forslag til forordning
Artikel 51

Kommissionens forslag

Artikel 51
Koordinering af hovednetkorridorer

1. For at fremme en samordnet
gennemforelse af hovednetkorridorer
udpeger Kommissionen efter horing af de
pageldende medlemsstater og Europa-
Parlamentet personer med titlen
"europeisk koordinator".

2. Den europziske koordinator udveaelges
navnlig pa grundlag af sine erfaringer med
europziske institutioner og viden om
emner, der vedrerer finansieringen og den
sociogkonomiske og miljgmeessige
vurdering af store projekter.

3. Kommissionens beslutning om
udpegning af den europaiske koordinator
indeholder en angivelse af, hvordan de 1
stk. 5 anforte opgaver skal udferes.

4. Den europziske koordinator handler for
og pé vegne af Kommissionen. Den
europaiske koordinators mandat vedrerer
en enkelt hovednetkorridor. Den
europaiske koordinator udarbejder i
samarbejde med de pageldende
medlemsstater en arbejdsplan for de
aktiviteter, der skal gennemfores.

5. Den europiske koordinator:

a) leder den samordnede gennemforelse af
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illustreret ved hjcelp af et skematisk
vejledende kort i bilag I til denne
forordning, herunder med angivelse af
korridorernes vigtigste intermodale
knudepunkter, manglende forbindelser og
greenseoverskridende streekninger.

Andringsforslag

Artikel 51
Koordinering af hovednetkorridorer

1. For at fremme en samordnet
gennemforelse af hovednetkorridorer
udpeger Kommissionen efter horing af de
pageldende medlemsstater og Europa-
Parlamentet personer med titlen
"europeisk koordinator".

2. Den europziske koordinator udveaelges
navnlig pa grundlag af sine erfaringer med
europaiske institutioner og viden om
emner, der vedrerer finansieringen og den
sociogkonomiske og miljemessige
vurdering af store projekter.

3. Kommissionens beslutning om
udpegning af den europaiske koordinator
indeholder en angivelse af, hvordan de i
stk. 5 anferte opgaver skal udferes.

3a. Der udpeges en scerlig koordinator for
gennemforelsen af ERTMS og motorveje
til sos.

4. Den europziske koordinator handler for
og pé vegne af Kommissionen. Den
europaiske koordinators mandat vedrerer
en enkelt hovednetkorridor. Den
europaiske koordinator udarbejder i
samarbejde med de padgeldende
medlemsstater en arbejdsplan for de
aktiviteter, der skal gennemfores.

5. Den europaiske koordinator:

a) leder den samordnede gennemforelse af
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hovednetkorridoren med henblik pé at gere
det muligt at overholde den tidsplan, der er
fastlagt 1 gennemforelsesafgerelsen om den
pageldende hovednetkorridor

b) foretager indberetning til
medlemsstaterne, Kommissionen og, hvor
det er relevant, til alle evrige organer, der
er direkte involveret 1 udviklingen af
hovednetkorridoren, om enhver form for
vanskeligheder, som koordinatoren har
madt, og bidrager til at finde passende
losninger

c¢) udarbejder hvert dr en rapport til
Europa-Parlamentet, Kommissionen og de
relevante medlemsstater om det fremskridt,
der er gjort 1 forbindelse med
gennemforelsen af hovednetkorridoren

d) herer 1 samarbejde med de relevante
medlemsstater isa@r de regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
transportoperaterer, transportbrugere og,
hvor det er relevant, andre offentlige og
private organer for at fa et mere indgéende
kendskab til efterspergslen efter
transportydelser, mulighederne for midler
til investeringer og de tiltag, der skal
iverksattes, samt de betingelser, der skal
vare opfyldt for at fremme adgangen til
disse midler eller denne finansiering.

RR\924464DA.doc

77/162

hovednetkorridoren med henblik pa at gere
det muligt at overholde den tidsplan, der er
fastlagt 1 gennemforelsesafgerelsen om den
pageldende hovednetkorridor

aa) sikrer, at nationale
infrastrukturplaner tager hensyn til
udviklingen af korridoren

b) foretager indberetning til
medlemsstaterne, Kommissionen og, hvor
det er relevant, til alle ovrige organer, der
er direkte involveret 1 udviklingen af
hovednetkorridoren, om enhver form for
vanskeligheder, som koordinatoren har
madt, og bidrager til at finde passende
losninger; finder den europceiske
koordinator, at der er opstdiet alvorlige
forhindringer for en gnidningslos
Sforvaltning af et projekt, kan
koordinatoren ogsd gore Kommissionen
opmeerksom herpd med henblik pa
anvendelse af bestemmelserne i artikel 59

c) udarbejder hvert dr en rapport til
Europa-Parlamentet, Kommissionen og de
relevante medlemsstater om det fremskridt,
der er gjort 1 forbindelse med
gennemforelsen af hovednetkorridoren

d) herer 1 samarbejde med de relevante
medlemsstater iser de kommunale og
lokale myndigheder, om nodvendigt de
regionale myndigheder samt de lokale
transportmyndigheder,
infrastrukturforvaltere, transportoperaterer,
transportbrugere og, hvor det er relevant,
andre offentlige og private organer for at fa
et mere indgdende kendskab til
eftersporgslen efter transportydelser,
mulighederne for midler til investeringer
og de tiltag, der skal ivaerksettes, samt de
betingelser, der skal vare opfyldt for at
fremme adgangen til disse midler eller
denne finansiering. Den europceiske
koordinator skal have tilstreekkelige
ressourcer til aktivt at kunne medvirke til
kompromiser mellem projektkrav og de
berorte regionale og lokale myndigheders
interesser samt interesserne hos
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6. De berorte medlemsstater samarbejder
med den europ@iske koordinator og giver
koordinatoren de oplysninger, som er
nedvendige for, at denne kan udfere de
opgaver, der er nevnt i stk. 5.

7. Med forbehold af de relevante
procedurer 1 Unionens og
medlemsstaternes lovgivning kan
Kommissionen anmode om en udtalelse fra
den europaiske koordinator i forbindelse
med behandlingen af ansegninger om
midler fra Unionen til hovednetkorridorer,
som den europ@iske koordinator er
ansvarlig for.

ZEndringsforslag 155
Forslag til forordning
Artikel 52

Kommissionens forslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
opretter de berorte medlemsstater en
korridorplatform med ansvar for
fastleeggelsen af generelle mélsatninger
for hovednetkorridoren og for
udarbejdelsen og overvagningen af de
foranstaltninger, hvortil der henvises i
artikel 53, stk. 1.

2. Denne korridorplatform er sammensat
af repraesentanter for de berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant,
andre offentlige og private organer.
Under alle omstendigheder deltager de
relevante infrastrukturforvaltere som
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civilsamfundet.

6. De berorte medlemsstater samarbejder
med den europ@iske koordinator og giver
koordinatoren de oplysninger, som er
nedvendige for, at denne kan udfere de
opgaver, der er nevnt i stk. 5, herunder
hvordan deres nationale
infrastrukturplaner tager hojde for
udviklingen af korridorerne.

7. Med forbehold af de relevante
procedurer 1 Unionens og
medlemsstaternes lovgivning anmoder
Kommissionen om en udtalelse fra den
europaiske koordinator i forbindelse med
behandlingen af ansegninger om midler fra
Unionen til hovednetkorridorer, som den
europ@iske koordinator er ansvarlig for,
for at sikre konsekvens og fremme af hver
enkelt korridor.

7a. Er koordinatoren ikke i stand til at
udove sit mandat pa tilfredsstillende vis og
i overensstemmelse med kravene i denne
artikel, kan Kommissionen til enhver tid
treekke hans/hendes udncevnelse tilbage
og udncevne en afloser.

Andringsforslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
opretter de berorte medlemsstater en
korridorplatform med ansvar for
fastleggelsen af generelle mélsatninger for
hovednetkorridoren og for udarbejdelsen
og overvéagningen af de foranstaltninger,
hvortil der henvises 1 artikel 53, stk. 1.

2. Denne korridorplatform er sammensat af
reprasentanter for de berorte
medlemsstater og, i princippet, andre
offentlige og private organer, som f.eks. de
berorte regionale og lokale myndigheder.
Under alle omstaendigheder deltager de
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defineret 1 Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/14/EF af 26. februar
2001 om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og
opkraevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering 1
korridorplatformen.

3. Den europ@iske koordinator leder
korridorplatformen.

4. Denne korridorplatform oprettes som
en fast retlig enhed, f.eks. som en
europ@isk ekonomisk interessegruppe.

5. Etableringen af korridorplatforme sker
med forbehold af princippet om, at
modtageren af finansiel stotte fra
Unionen har det endelige ansvar for
gennemforelsen af projekterne.

ZEndringsforslag 156
Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
udarbejder de berorte medlemsstater 1
samarbejde med korridorplatformen senest
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relevante infrastrukturforvaltere som
defineret i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001
om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og
opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering i
korridorplatformen sammen med
jernbaneselskaber i disses egenskab af
brugere af korridoren og repreesentanter
for havnemyndighederne for de so- og
indlandshavne, der er berorte af
korridoren.

De jernbanegodskorridorer, der er
oprettet i henhold til forordning (EU) nr.
913/2010, danner grundlag for
jernbanedimensionen af
korridorplatformen, hvor det er relevant.

3. Den europiske koordinator leder
korridorplatformen.

4. Denne korridorplatform oprettes som en
fast retlig enhed, f.eks. som en europaisk
okonomisk interessegruppe.

5. Etableringen af korridorplatforme sker
med forbehold af princippet om, at
modtageren af finansiel stette fra Unionen
har det endelige ansvar for gennemforelsen
af projekterne.

5a. For at undgd enhver form for
dobbeltarbejde skal der sikres
fyldestgorende koordination mellem
korridorplatformene og de strukturer, der
er fastlagt ved forordning (EU) nr.
913/2010.

Andringsforslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
udarbejder de berorte medlemsstater og
regionale myndigheder 1 samarbejde med
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seks méneder efter denne forordnings
ikrafttraeeden en korridorudviklingsplan, der
sendes til Kommissionen. Denne plan
indeholder iser:

Zndringsforslag 157
Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) en beskrivelse af kendetegnene for
hovednetkorridoren, herunder flaskehalse

Zndringsforslag 158
Forslag til forordning
Artikel 53 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) mélsatningerne for hovednetkorridoren,
iser med hensyn til de resultater, der
fastslds som kvaliteten af tjenesten,
korridorens kapacitet og overholdelse af de
krav, der er anfort i kapitel 2

Zndringsforslag 159
Forslag til forordning
Artikel 53 —stk. 1 —litrae—1led 5

Kommissionens forslag

— foranstaltninger, der skal traeffes for at
mindske drivhusgasemissioner

Andringsforslag 160

PE489.704v02-00

korridorplatformen senest seks méaneder
efter denne forordnings ikrafttreeden en
korridorudviklingsplan, der sendes til
Kommissionen. Denne plan indeholder
iser:

Andringsforslag

a) en beskrivelse af kendetegnene for
hovednetkorridoren, herunder
greenseoverskridende streekninger og
flaskehalse

Andringsforslag

b) mélsatningerne for hovednetkorridoren,
iser med hensyn til de resultater, der
fastslds som kvaliteten, tilgeengeligheden
og sikkerheden af tjenesten, korridorens
kapacitet og overholdelse af de krav, der er
anfort 1 kapitel 2

Andringsforslag

— foranstaltninger, der skal traeffes for at
mindske de negative indvirkninger pd
miljoet
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Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 1 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

ea) foranstaltninger med henblik pd
fastleeggelse af procedurer for offentlige
horinger i forbindelse med udviklingen af
korridorprojekter af feelles interesse, iscer
ndr de berorer greenseoverskridende
streekninger, i forbindelse med hvilket
koordinatoren sikrer, at der i god tid i
forvejen foretages en omfattende offentlig
horing af alle berorte parter og
civilsamfundet, og at der udarbejdes
metoder til identificering af eventuelle
problemer, og forelcegger forslag til,
hvorledes korridorplanen kan udvikles og
gennemfores pd afbalanceret vis.

Begrundelse

Tidligere er visse projekter blevet forsinket eller modt med modstand, fordi de ikke havde
veeret genstand for en omfattende offentlig horings- og informationsprocedure. Det er derfor
hensigtsmcessigt at benytte den nye korridorkoordinator til at sikre en omfattende horing af
civilsamfundet og til, pd basis af deres greenseoverskridende perspektiv, at overvinde
hindringerne for udviklingen af projekter af feelles interesse.

ZEndringsforslag 161
Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1a. Korridorudviklingsplanen skal tage
hensyn til det arbejde, som
medlemsstaterne og de relevante
infrastrukturforvaltere allerede har udfort
i forbindelse med gennemforelsen af
Jorordning (EU) nr. 913/2010 samt til de
eksisterende
godstogskorridorvirksomheders eller de
berorte organers erfaringer og resultater.

Begrundelse

I nogle medlemsstater findes der ingen godstogskorridorvirksomheder, sa det er vigtigt at
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tage hensyn til andre organer, som matte veere i stand til at stille relevant ekspertise til

radighed.

ZEndringsforslag 162
Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Til stette for gennemforelsen af
hovednetkorridorerne kan Kommissionen
vedtage gennemforelsesafgarelser om
hovednetkorridorer. Disse afgarelser kan:

a) omfatte investeringsplanerne, de dermed
forbundne omkostninger og den tidsplan
for gennemforelse, der anses for nedvendig
for at gennemfore hovednetkorridoren 1
overensstemmelse med malsatningerne 1
denne forordning

b) fastleegge alle foranstaltninger til
reduktion af eksterne omkostninger,
herunder iser drivhusgasemissioner og
stgj, og til fremme af indferelsen af nye
teknologier inden for trafik- og

Andringsforslag

3. Til stette for gennemforelsen af
hovednetkorridorerne vedtager
Kommissionen gennemforelsesafgorelser
om hovednetkorridorer. Disse afgerelser
kan:

a) omfatte investeringsplanerne, de dermed
forbundne omkostninger og den tidsplan
for gennemforelse, der anses for nedvendig
for at gennemfore hovednetkorridoren 1
overensstemmelse med mélsatningerne 1
denne forordning

b) fastleegge alle foranstaltninger til
reduktion af eksterne omkostninger,
herunder is@r drivhusgasemissioner og
sta], og til fremme af indferelsen af nye
teknologier inden for trafik- og

kapacitetsstyring. kapacitetsstyring.
¢) indeholde bestemmelser om andre
foranstaltninger, der er nodvendige for at
gennemfore korridorudviklingsplanen og
for en effektiv anvendelse af
infrastrukturen i hovednetkorridoren.
Begrundelse

Litra c) reekker for vidt for en gennemforelsesretsakt og bor slettes.

ZEndringsforslag 163
Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00

Andringsforslag

3a. Hvor dele af korridoren falder
sammen med korridorer etableret i
henhold til forordning (EU) nr. 913/2010,
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tages der ved udarbejdelsen af
korridorudviklingsplanen hensyn til den
udviklingsplan og markedsundersagelse,
som nceevnte forordning indeholder
bestemmelse om.

Begrundelse

Formalet er det samme som i et tidligere cendringsforslag, nemlig at undga overlapning med
arbejde, der allerede er udfort i henhold til forordning (EU) nr. 912/2010 om godstransport.

ZEndringsforslag 164
Forslag til forordning
Artikel 54 — stk. 1

Kommissionens forslag

Gennem det interaktive geografiske og
tekniske informationssystem for det
transeuropiske transportnet oplyser
medlemsstaterne lebende Kommissionen
om fremskridt med gennemforelsen af
projekter af felles interesse og de
investeringer, der er foretaget i denne
henseende.
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Andringsforslag

Gennem det interaktive geografiske og
tekniske informationssystem for det
transeuropiske transportnet oplyser
medlemsstaterne lebende og pd
gennemsigtig vis Kommissionen om
fremskridt med gennemforelsen af
projekter af felles interesse og de
investeringer, der er foretaget i denne
henseende. Dette omfatter detaljerede
statistiske data om al relevant finansiel
stotte i form af tilskud, lan eller andre
finansielle instrumenter, som anvendes til
hvert enkelt projekt af feelles interesse og
til hver enkelt transportform i bade
hovednettet og det samlede net pa EU-
plan og i de enkelte medlemsstater. Der
skal iscer tages hajde for folgende former
for finansiel stotte:

- finansiel stotte omfattet af forordning
XXXX [Connecting Europe-faciliteten]

- finansiel stotte omfattet af forordning
XXXX og XXXX [Samhorighedsfonden,
EFRUJ

- finansiel stotte omfattet af forordning
XXXX [Horisont 2020]

- finansiel stotte i form af lin og
finansieringsinstrumenter fra Den
Europceiske Investeringsbank (EIB)
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Medlemsstaterne forelegger
Kommissionen sammendrag af nationale
planer og programmer, som de
udarbejder med henblik pa udviklingen
af det transeuropaiske transportnet,
herunder isar i forbindelse med
hovednettet. Nir de nationale planer og
programmer er vedtaget, fremsender
medlemsstaterne dem til Kommissionen
til orientering.

Zndringsforslag 165
Forslag til forordning
Artikel 54 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Hvert andet ar med virkning fra denne
forordnings ikrafttraeden og efter hering af
det udvalg, der er omhandlet i artikel 54,
offentligger Kommissionen en
statusrapport om gennemforelsen af
retningslinjerne, som forelegges Europa-
Parlamentet, Radet, Det Europeiske
Okonomiske og Sociale Udvalg og
Regionsudvalget.
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- alle andre ressourcer.

Det interaktive geografiske og tekniske
informationssystem for det
transeuropceiske transportnet (TENtec)
skal veere offentligt og let tilgeengeligt.
Det skal indeholde projektspecifik og
opdateret information om EU-
samfinansieringens former og belob samt
om fremskridtene med hvert enkelt
projekt.

Medlemsstaterne forelegger
Kommissionen sammendrag af nationale
planer og programmer, som de udarbejder
med henblik pd udviklingen af det
transeurop&iske transportnet, herunder
iser 1 forbindelse med hovednettet. Nar de
nationale planer og programmer er
vedtaget, fremsender medlemsstaterne dem
til Kommissionen til orientering.

Andringsforslag

2. Hvert andet ar med virkning fra denne
forordnings ikrafttraeeden og efter hering af
det udvalg, der er omhandlet i artikel 54,
offentligger Kommissionen en
statusrapport om gennemforelsen af
retningslinjerne, som forelegges Europa-
Parlamentet, Radet, Det Europeiske
Okonomiske og Sociale Udvalg og
Regionsudvalget. Rapporten omfatter
detaljerede statistiske data om
anvendelsen af de forskellige former for
finansiel stotte, der er ncevnt i stk. 1, til de
forskellige transportformer og andre dele
af hovednettet og det samlede net som
beskrevet i kapitel 11 og 11l pa EU-plan
samt i de enkelte medlemsstater.

Rapporten skal ligeledes indeholde:
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- en analyse og en beskrivelse af
dynamikken i og udviklingen af det
transeuropceiske transportnet med hensyn
til afsluttede projekter af feelles interesse,
der medforer potentielle cendringer i
passager- og godstransportstromme samt
modal udnyttelse

- detaljerede oplysninger om
Kommissionens interne samordning af
alle de former for finansiel stotte, der er
neevnt i stk. 1, for at sikre en
sammenhceengende anvendelse af TEN-T-
retningslinjerne i overensstemmelse med
mal og prioriteter.

Begrundelse

Den statusrapport, som Kommissionen skal udarbejde, bor indeholde mere detaljerede
oplysninger og yderligere elementer. Den bor afspejle og beskrive udviklingen i TEN-T samt
give detaljerede oplysninger om Kommissionens interne samordning af alle former for
finansiel stotte til TEN-T.

Andringsforslag 166
Forslag til forordning
Artikel 54 — stk. 3 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ca) tilpasse kortet over
hovednetkorridorer, sd det afspejler
enhver cendring i listen over
hovednetkorridorer i henhold til bilag I til
forordning (EU) nr. XXXX/2012
[Connecting Europe-faciliteten].

Begrundelse

Der er for at tilpasse kortet over hovednetkorridorer behov for en delegeret retsakt.

Zndringsforslag 167
Forslag til forordning
Artikel 54 a (ny)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 54a

Inddragelse af regionale og lokale
myndigheder og civilsamfundet

Medlemsstaterne sikrer, at der i et
projekts planleegnings- og anleegsfase
tages behorigt hajde for regionale og
lokale myndigheders interesser samt
interesserne i lokale civilsamfund, der
pavirkes af et projekt af feelles interesse.
Senest den 1. december 2013 foreleegger
Kommissionen retningslinjer og en
hdandbog med bedste praksis til dette
formail.

Begrundelse

Kommissionen bor udarbejde nogle retningslinjer og en handbog med bedste praksis med
henblik pa at inddrage lokale og regionale civilsamfund korrekt i TEN-T-projekter og udvikle
disse projekter sammen med og ikke imod dem. Dermed kan lange og dyre projektforsinkelser
undgas.

Zndringsforslag 168
Forslag til forordning
Artikel 54 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 54b

Metoder til sociookonomisk cost-benefit-
analyse, vurdering af europeeisk merveerdi
og vurdering af klimakonsekvenser

Kommissionen udvikler pd grundlag af
definitionerne i artikel 3 detaljerede
metoder til:

- sociookonomisk cost-benefit-analyse
- vurdering af europceisk merveerdi
- vurdering af klimakonsekvenser.

Disse metoder anvendes til at vurdere
projekter af feelles interesse som
omhandlet i artikel 7. Kommissionen vil
navnlig fokusere pd i videst muligt
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omfang at begreense den administrative
byrde, som den udvidede vurderingsproces
kan veere forbundet med, navnlig for smd
projekter med lavt ansldede samlede
budgetter.

Metoderne vedtages ved hjeelp af
delegerede retsakter senest den 31. januar
2014 i overensstemmelse med proceduren
i artikel 56.

Begrundelse

Nye krav sasom kravet om vurdering af klimakonsekvenser bor sigte mod at tjene deres
formal uden at gore de administrative procedurer alt for komplicerede, da disse procedurer
kan veere forbundet med vanskeligheder for smd projekter og for en reekke medlemsstater.

ndringsforslag 169
Forslag til forordning
Artikel 57

Kommissionens forslag

Senest den 31. december 2023 skal
Kommissionen have foretaget en revision
af gennemforelsen af hovednettet, herunder
en evaluering af overensstemmelsen med
bestemmelserne i denne forordning og af
fremskridtene i gennemforelsen.
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Andringsforslag

Senest den 31. december 2023 skal
Kommissionen med de europceiske
koordinatorers hjcelp have foretaget en
revision af gennemforelsen af hovednettet,
herunder en evaluering af:

a) overensstemmelsen med
bestemmelserne i denne forordning

b) fremskridtene i gennemforelsen af
denne forordning

¢) eendringer i passager- og
godstransportstromme

d) udviklingen i de nationale investeringer
i transportinfrastruktur

e) behovet for cendringer til denne
forordning.

Ud over denne revision vurderer
Kommissionen, om der i hovednettet skal
indgd nye sektioner, sisom visse tidligere
greenseoverskridende prioriterede
projekter i beslutning nr. 661/2010 om
TEN-T-retningslinjer, og fremleegger i sda
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fald et lovforslag herom.

Andringsforslag 170
Forslag til forordning
Artikel 59 — stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Kommissionen kan som led i sin aktive udgar
overvdgning af gennemforelsen af

hovednettet og under behorigt hensyn til
proportionalitets- og

subsidiaritetsprincippet beslutte at

iveerkscette passende foranstaltninger.

Begrundelse

Kommissionen bor ikke have ret til ensidigt at treeffe beslutninger om disse foranstaltninger.
Denne bestemmelse bor derfor udga.

Zndringsforslag 171
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 04/33

Kommissionens forslag Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:

- jernbanestroekningen Aarhus —
Frederikshavn - Hirtshals

- de svenske indre vandveje, som
forbinder Goteborg med oplandets soer

- de svenske indre vandveje, som
Jorbinder Stockholm med oplandets soer

at tilfoje folgende til det samlede net:
- jernbanestreekningen Nykobing - Gedser

- de svenske indre vandveje, som
Sforbinder Goteborg med oplandets soer

- de svenske indre vandveje, som
Jorbinder Stockholm med oplandets soer

Zndringsforslag 172
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 05/33
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Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 173
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 07/33

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 174
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 08/33

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 175
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 10/33

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:

- jernbanestreekningen fra Aarhus til
Hirtshals og Frederikshavn

- vejstreekningen fra Aarhus til Hirtshals
og Frederikshavn

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:

- lufthavnen i Nottingham East Midlands
(UK)

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
- havnene i Guyane (FR) og Lille

at tilfoje folgende til hovednettet for
jernbanepassager- og godstransport og
vejtransport:

- streekningen Nantes Saint Nazaire —
Lyon (FR)

at tilfoje folgende til det samlede net:

- jernbaneforbindelsen, der forbinder
Colmar/FR med Freiburg/DE

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
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Zndringsforslag 176
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 11/33

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 177
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 12/33

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 178
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 13/33

Kommissionens forslag
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- havnene i Bergen op Zoom, Almelo,
Moerdijk, Nijmegen og Kortrijk-Bossuit

- Deventer havn
at tilfoje folgende til det samlede net:

- jernbanegodstransportstreekningen
Valenciennes - Mons

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
- lufthavnen i Liége-Bierset (BE)

- Valenciennes havn

Andringsforslag

at tilfoje folgende til det samlede net:

- jernbanestroekningen Berlin - Kiistrin -
Kietz - Kostrzyn nad Odra - Gdansk

- jernbanestreekningen Berlin - Forst
(Lausitz) - Wroclaw

at tilfoje folgende til hovednettet:

- Niirnberg havn

Andringsforslag

at tilfoje folgende til det samlede net:

- hojhastighedsjernbaneforbindelsen Usti
nad Labem—Dresden

- modernisering af streekningen Ceskd
Kubice greensestation-Regensburg
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Andringsforslag 179
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 14/33

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 180
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 15/33

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 181
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 16/33

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 182
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 17/33
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Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
- jernbanestreekningen Berlin - Szczecin

- hajhastighedsjernbaneforbindelsen Prag
- Lovosice

- Usti nad Labem havn

- Komarno havn

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:

- jernbane- og vejforbindelsen Berlin -
Szczecin

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
- havnen i Santa Cruz de Tenerife (ES)

at tilfoje folgende jernbanestreekninger til
godstransport til det samlede net:

— Avila — Salamanca

— Leon — Zamora — Salamanca —
Plasencia

— Los Rosales — Zafra

— Torralba — Soria — Castejon
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 183
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 18/33

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:

- lufthavnen i Las Palmas de Gran
Canaria (ES)

- Tenerife South-lufthavn ('Tenerife Sur’)
(ES)

- Malaga lufthavn (ES)
- Alicante lufthavn (ES)

- den multimodale platform i Alcazar de
San Juan (ES)

- den multimodale platform i Leon (ES)

- den multimodale platform i Antequera
(ES)

- den multimodale platform i Murcia (ES)
- den multimodale platform i Valladolid
(ES)

- den multimodale platform i Zaragoza
(ES)

at tilfoje folgende jernbaneforbindelser til
passagertransport til det samlede net:

— Los Rosales — Zafra

at tilfoje folgende vejstreekninger til det
samlede net:

— Avila — Salamanca

- Avila - Villacastin

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
- Cagliari havn (IT)

- Cremona havn

- Montova havn

- den multimodale platform i Cervignano
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Andringsforslag 184
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 19/33

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 185
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 20/33

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 186
Forslag til forordning
Bilag I - VOL 21/33

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 187
Forslag til forordning
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- den multimodale platform i Firenze

- den multimodale platform i Verona

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
- Cagliari lufthavn (IT)

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:

- jernbaneforbindelsen Ungheni - lasi -

Suceava-Dej-Cluj Napoca - Coslari (gods)

Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:

- jernbaneforbindelsen Ungheni - lasi -
Suceava-Dej-Cluj Napoca - Coslari
(passagerer)

- vejstreekningen Ungheni - Miclauseni-
Miraslau-Sebes

- vejstreekningen Bucharest - Craiova -
Calafat

- Galati havn
at tilfoje folgende til det samlede net:

- vejforbindelsen Constanta - Tulcea -
Galati - Braila
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Bilag I - VOL 22/33 og 23/33

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 188
Forslag til forordning
Bilag II — afsnit 1a

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 189
Forslag til forordning
Bilag II — afsnit 2

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 190
Forslag til forordning
Bilag II — afsnit 2 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

at tilfoje folgende til hovednettet:
- Heraklion havn (EL)
- Heraklion lufthavn (EL)

Andringsforslag
at tilfoje folgende knudepunkter til
hovednettet:
- Cagliari (IT)
- Heraklion (EL)

- Las Palmas de Gran Canaria / Santa
Cruz de Tenerife (ES)

Andringsforslag

at tilfoje folgende havne til hovednettet:
- Cagliari (IT)

- Heraklion (EL)

- Santa Cruz de Tenerife (ES)

- Felixstowe - Harwich (Cluster) (UK)

Andringsforslag

Listerne med lufthavne, havne,
indlandshavne og jernbaneterminaler, der
indgdr i hovednettet og i det samlede net,
er tilfojet dette bilag.
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BEGRUNDELSE

Det transeuropaiske transportnet (TEN-T) er et af Den Europaiske Unions vigtigste
projekter. Det er rygraden 1 det indre marked og uundverligt for EU's borgeres mobilitet, for
okonomisk, social og territorial samherighed og for at skabe ekonomisk vakst og job.

De aktuelle udfordringer for realiseringen af TEN-T er velkendte: En betydelig forsinkelse i
realiseringen af mange TEN-T-projekter, vanskeligheder med projektfinansiering 1
okonomiske krisetider, manglende koordinering mellem de forskellige centralt og decentralt
forvaltede finansieringsinstrumenter samt mangel pa oplysninger og statistikker om
finansiering af projekter, navnlig den finansielle stotte, som kommer fra strukturfondene og
Samherighedsfonden og fra EIB.

I sit forslag agtede Kommissionen at imegdekomme disse udfordringer ved at @ndre den
nuvaerende TEN-T-politik vaesentligt.

Metode og tostrengsstruktur:

Den forudgaende identifikation af projekter af faelles interesse, som vises pd kortene i bilaget,
er nu baseret pa en metode med felles kriterier for hele nettet og alle dets transportformer.
Metoden blev forklaret af Kommissionen under heringen om TEN-T-retningslinjerne den 8.
maj 2012 og ligeledes 1 det dokument, som blev runddelt der.

For ordfererne er denne nye metode en afgerende del af den nye TEN-T-politik. Den hjelper
med at forstd strukturen i TEN-T og fremmer en strategisk og konceptuel planlaegning, der
skal integrere alle regioner lige og alt efter transportbehov. Den bidrager ligeledes til at undga
vilkarlige beslutninger. Det ber rent faktisk vere den europ@iske dimension, som taller for
TEN-T, og ikke rent nationale, regionale eller lokale enskesedler. Ordfererne mener, at den
underliggende metode, som Kommissionen har foresléet i sit forslag, er fornuftig og
afbalanceret.

Denne metode forer til en tostrengsstruktur: det samlede net og hovednettet. Den danner
grundlag for identifikation af projekter af felles interesse, og ordfererne stotter fuldt ud denne
tostrengsstruktur. Det samme gaelder bilagene til denne forordning, som viser de potentielle
projekter af felles interesse som folge af den anvendte metode. Ordfererne foreslar blot to
mindre @ndringer inden for rammerne af metoden og i fuld overensstemmelse med logikken:

1) indarbejdelse af godslufthavne, der overstiger 1 % af den arlige luftgodstransport, sdedes at
lufthavnene 1 Liege og East Midlands omfattes af hovednettet

2) indarbejdelse af byknudepunkter pa de sterste europaiske ger. Dermed vil Cagliari pa
Sardinien (1,68 mio. indbyggere), Heraklion pa Kreta (NUTS 1 med 1,11 mio. indbyggere) og
Las Palmas p& Gran Canaria (NUTS 1 med 2,12 mio. indbyggere) blive byknudepunkter, og
deres respektive lufthavne og havne vil blive en del af hovednettet.
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Prioritering og EU-merveaerdi:

Maksimering af den europaiske mervardi og opnaelse af storst mulig fremgang med
begransede finansielle ressourcer bor vare en af de vigtigste prioriteter for TEN-T. For at nd
dette mal foresldr Kommissionen en sterkere prioritering. Der er stor fokus pa de vigtigste
dele af TEN-T (navnlig flaskehalse, manglende forbindelser og grenseoverskridende
projekter) samt baredygtige transportformer og supplerende elementer som ITS. Ordfererne
er enige i denne tilgang. De foreslar imidlertid at gé et skridt videre i forhold til
Kommissionens forslag. Det handler frem for alt om at definere strengere kriterier for
projekter af felles interesse gennem en bedre strukturering af artikel 4 (Malsatninger) og 10
(Hojt prioriterede méal) samt ved at begraense betingelserne for stotteberettigelse 1 artikel 7 en
smule.

Derudover fremstér den europaiske mervardi 1 Kommissionen forslag fortsat som et ret svagt
koncept. Den synes at have forskellig betydning for forskellige akterer. Ordfererne mener, at
det er nodvendigt at indarbejde en definition, der er skraeddersyet til TEN-T. Det samme
gaelder den sociogkonomiske cost-benefit-analyse.

Arbejdet med de detaljerede metoder, der skal anvendes til at vurdere projekter af felles
interesse, bor gennemfores af Kommissionen efter vedtagelsen af denne forordning. En
delegeret retsakt ville garantere, at Parlamentet inddrages 1 processen.

Ordfererne deler Kommissionens synspunkt om, at der skal vere bindende tidsfrister for
feerdiggorelsen af savel hovednettet som det samlede net (henholdsvis 2030 og 2050). De vil
bidrage til at give TEN-T det nedvendige skub.

TEN-T og bzeredygtig vakst:

Endvidere er der behov for en sterkere forbindelse mellem TEN-T-mélsatningerne og
-prioriteterne pd den ene side og EU's 2020-strategi pd den anden for at afspejle de kommende
udfordringer.

I lyset af transportinfrastrukturens langsigtede klimakonsekvenser synes det at vere
nedvendigt at gennemfore klimakonsekvensanalyser for nye og opgraderede
infrastrukturprojekter. De enorme udfordringer for transportpolitikken med hensyn til at
begranse kulstofemissioner og de deraf folgende ambitiese mal, som er beskrevet 1 hvidbogen
om transportpolitik, ger dette endnu mere nedvendigt. Der ber derfor indarbejdes
klimakonsekvensanalyser i den sociogkonomiske cost-benefit-analyse, som der stilles krav
om i artikel 7.

Koordinerings- og gennemforelsesinstrumenter:

I kapitel IV foreslar Kommissionen en multimodal tilgang til hovednetkorridorerne. De 10
foresldede hovednetkorridorer omfatter de vasentligste graenseoverskridende stromme over
lange afstande. De tjener som et vigtigt instrument for den koordinerede gennemforelse af
hovednettet. Disse korridorer vil i princippet omfatte tre transportformer og krydse mindst tre
medlemsstater og generelt skabe et forbindelsesled til en sghavn.
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Kommissionen foreslér, at der udpeges europaiske koordinatorer til at koordinere og forvalte
hovednetkorridorerne (artikel 51). Korridorplatforme under ledelse af den respektive
europaiske koordinator skal fremme styringen af disse korridorer (artikel 52). Platformen
oprettes som en fast retlig enhed, f.eks. som en europ@isk gkonomisk interessegruppe. |
samarbejde med korridorplatformen udarbejder medlemsstaterne korridorudviklingsplaner.

Ordfererne stotter denne tilgang. Bedre koordinering er rent faktisk en anden af sgjlerne i den
nye TEN-T-politik. Erfaringerne med koordinatorerne for nogle af de aktuelle TEN-T-
prioritetsprojekter har indtil videre vaeret positive. Deres nye rolle skal belyses og uddybes
yderligere. Med korridorplatformen og korridorudviklingsplanen vil de have en harmoniseret
struktur som udgangspunkt. Ordfererne mener, at dette er den rigtige tilgang. Der er dog
tilfojet et par elementer. Der ber f.eks. 1 hgjere grad tages hensyn til andre korridortilgange
(f.eks. godskorridorer) med henblik pa korridorens styringsstruktur. Inddragelsen af de
regionale og lokale myndigheder samt repraesentanterne for de bererte sg- og indlandshavne
ber ligeledes forbedres.

Bemarkninger om de specifikke transportformer:

Ordfererne glaeder sig over Kommissionens hensigt om at styrke EU's sghavne samt
multimodale kanaler og understreger samtidig, at konceptet om motorveje til sgs stadig er ret
uklart. De er endvidere blevet nedtonet i forhold til deres ret fremtredende rolle 1 de
nuvaerende TEN-T-retningslinjer. Af denne drsag og for at understrege deres strategiske
betydning foreslar ordfererne at opdatere projektet om motorveje til sos.

Med hensyn til indre vandveje glaeder ordfererne sig over, at der fokuseres pa denne
transportform, navnlig 1 forbindelse med Connecting Europe-faciliteten. Visse omrader af
serlig betydning for dyre- og plantearter som f.eks. naturlige, uspolerede, frit flydende floder
og Natura 2000-lokaliteter ber undtages fra kravet om indre vandveje, navnlig kravet om
klasse 4 1 artikel 17. Her ber fartgjerne tilpasses floden og ikke omvendt.

Bekymringer vedroerende lokale civilsamfund og projektforsinkelser

Kommissionen har undladt at behandle et spergsmal af stadig sterre betydning: Hvordan kan
det sikres, at de borgere, som pdvirkes af visse projekter (f.eks. jernbanestej, forurening mv.),
heres og deltager i planlagningsprocessen? Dette er af afgerende betydning, séledes at
virkningen af kontroversielle projekter kan begranses, og de langsigtede konflikter pé lokalt
eller regionalt plan, som ofte felger af store projektforsinkelser, kan undgés. En rekke vigtige
projekter moder 1 dag stor modstand fra lokalbefolkningen (f.eks. basistunnellen fra Lyon til
Torino, Stuttgart 21). Der ber derfor stilles krav om, at Kommissionen skal udarbejde udkast
til retningslinjer med henblik pa at inddrage lokale/regionale myndigheder og civilsamfund i
TEN-T-projekter og udvikle disse projekter sammen med og ikke imod dem.

Gennemsigtighed, overviagning og rapportering samt intern koordinering:
I henhold til artikel 54, stk. 1, i forslaget om TEN-T-retningslinjer skal medlemsstaterne
lobende gennem det interaktive geografiske og tekniske informationssystem for det

transeuropaiske transportnet (TENtec) oplyse Kommissionen om fremskridt med
gennemforelsen af projekter af felles interesse og de investeringer, der er foretaget i denne
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henseende.

Systemet rummer et stort potentiale for at forbedre den aktuelt utilfredsstillende situation
vedrarende tilgeengelige oplysninger om alle forskellige typer finansiering til projekter af
feelles interesse. Navnlig er den manglende gennemsigtighed og de manglende oplysninger
om TEN-T-projekter, der finansieres af strukturfondene og Samherighedsfonden, tidligere
blevet kritiseret af Transport- og Turismeudvalget.

Men ifelge Kommissionens forslag ligger det ikke helt klart, om medlemsstaterne skal fodre
dette TENtec med data fra alle de forskellige finansieringsinstrumenter. Ordfererne har
besluttet at kaste lys over dette og ligeledes indarbejde data om 14n fra Den Europaiske
Investeringsbank (EIB). Det er endvidere ikke kun medlemsstaternes
rapporteringsforpligtelser, der bar styrkes. Den halvarlige statusrapport, som Kommissionen
skal udarbejde, ber ligeledes indeholde mere detaljerede oplysninger og yderligere elementer.
Den ber afspejle og beskrive udviklingen i TEN-T samt give detaljerede oplysninger om
Kommissionens interne samordning af alle former for finansiel stette til TEN-T. Sidstnavnte
er yderst vigtigt, for at Europa-Parlamentet kan danne sig et overblik over, hvorvidt
stottepolitikken for alle finansieringsprogrammernes gennemfores i henhold til TEN-T-
retningslinjerne.
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM MILJG, FOLKESUNDHED OG
FODEVARESIKKERHED

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropaeiske transportnet
(COM(2011)0650/3 —C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Ordferer for udtalelse: Elena Oana Antonescu

KORT BEGRUNDELSE

Introduktion

Transport er rygraden i en succesrig skonomi og et centralt element i social samherighed og
integration i vores samfund.

Mangler ved de transeuropaiske transportnet (TEN-T) har stor indflydelse pd den frie
bevagelighed for varer og personer. En tilgengelig og effektiv infrastruktur er af afgerende
betydning for leveringen af operative transporttjenester og af grundleggende betydning for
den frie bevaegelighed, og den er endvidere yderst vigtig for alle EU's regioners evne til at
forblive konkurrencedygtige pd det indre marked. En forudsatning for et velfungerende
transportsystem er tilstedevarelsen af intelligent infrastruktur. Infrastrukturinvesteringer har
en meget lang tilbagebetalingsperiode, og hvis infrastrukturen etableres eller udformes rigtigt,
kan den medfere fordele 1 mange generationer.

Nogleelementerne i bedre TEN-T

Ordfereren for udtalelsen er 1 princippet enig 1 den tostrengede tilgang med et hovednet og et
samlet net, der supplerer hinanden. Hovednettet vil 1 vidt omfang vaere bestemmende for det
samlede nets karakter og art. P4 grund af den lange tidshorisont frem til 2030 og 2050 vil det
imidlertid vere vanskeligt at se sa langt ind i1 fremtiden og arbejde med bindende frister.

Ordforeren for wudtalelsen mener, at malet med retningslinjerne er at forbedre

forbindelsesmulighederne og dermed det indre markeds virkemade ved at fremme ekonomisk
vakst og mobilitet, som er afgerende for de europiske borgeres livskvalitet.
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Nar der skal valges projekter, mener ordfereren for udtalelsen, at udgangspunktet i EU's
forskellige geografiske omréder kan vare meget forskelligt. Derfor er en differentieret og
afbalanceret tilgang i1 hgjeste grad nedvendig, idet der tages hensyn til denne situation, de
respektive regioners og medlemsstaters fremtidige behov og til, at de forskellige
transportformer supplerer hinanden. For eksempel har jernbaner eller indre vandveje ud fra et
miljomassigt synspunkt en potentiel fordel i forhold til vejtransport, men de kan aldrig blive
lige sd udbyggede som vejtransport, som aldrig kan erstattes, slet ikke for leveringssteder
uden gode forbindelser eller fjerntliggende omrider, den sidste vej, der skal tilbagelaegges,
f.eks. til seveje, og heller ikke for mindre afstande og mindre transportmangder.

Brugen af fossile braendstoffer inden for de fleste transportformer har veret meget
dominerende, men tingene er begyndt at @ndre sig: gron elektricitet, alternative braendstoffer,
EURO 5- og 6-lastbiler med kraftigt nedsatte emissioner og bedre effektivitet inden for alle
transportformer ber medfere gode valgmuligheder i fremtiden.

En god mulighed ville vere at fjerne manglende forbindelser som f.eks. greenseforbindelser
og flaskehalse, hvilket vil medfere europaisk mervardi, men dette er ikke kun et spergsmal
om infrastruktur. Det ber snarere gd hidnd 1 hdnd med administrative reformer, der
fremskynder procedurerne ved graenserne. Ordfereren opfordrer hermed Kommissionen til at
fortsette sine nuvarende bestrebelser pa dette omride.

I byomrader giver transport anledning til trafikpropper, stoj og luftforurening. Disse elementer
har en negativ indvirkning pé luftkvaliteten og livskvaliteten 1 byerne, som i henhold til
demografiske fremskrivninger badde nu og i fremtiden vil tiltrekke endnu flere mennesker.
Forbedringer af udledningerne fra bade personbiler og tunge keretgjer er blevet mindsket pa
grund af en voksende eftersporgsel efter transport, s en mere omfattende brug af
lavemissionskeretojer eller endog nulemissionskeretgjer 1 byerne kunne vere en mulig
losning. Eftersporgslen efter transport er meget folsom, s& befolkningen skal tilbydes
overbevisende alternativer for at styrke de naedvendige @ndringer.

Ordfereren for udtalelsen glaeder sig over, at Kommissionen i artikel 5 bestraber sig pa at
sikre en ressourceeffektiv anvendelse af infrastrukturen. Den vil vere omkostningseffektiv for
de involverede akterer og i overensstemmelse med det, Europa-Parlamentet méatte vedtage i
tilknytning til kereplanen for ressourceeffektivitet. Dette skulle omfatte brug af intelligente
transportsystemer, satellitnavigation, bedre logistik (i dag ma 25 % af de tunge keretojer
fortsat kere tomme), gnidningsfri intermodal omladning, der giver de enkelte transportformer
mulighed for at udnytte deres egne kvaliteter, og fortsat forskning og udvikling pé dette
omrade.

Etablering af infrastruktur i form af jernbaner, motorveje osv. kan have store konsekvenser for
naturlige habitater og kan bidrage til at gere visse dyrearter udryddelsestruede. Beskyttelse af
biodiversitet er af afgerende betydning for vores ekosystemers baredygtighed og de fordele,
de giver os. Der ber derfor fuldt ud tages hensyn til de paviste negative konsekvenser for
biologisk mangfoldighed ved udformningen, etableringen og finansieringen af
transportinfrastruktur.

Ordfereren mener, at der i den gennemgang af etableringen af hovednetvarket, som
Kommissionen skal foretage senest den 31. december 2023, skal tages hensyn til EU's og
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medlemsstaternes ekonomiske og budgetmessige situation, ligesom det efter hering af
medlemsstaterne skal vurderes, om hovednetvaerket ber @ndres under hensyntagen til
udviklingen 1 transportstrommene og den nationale investeringsplanlaegning.

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at optage folgende @ndringsforslag i
sin betaenkning:

Zndringsforslag 1

Forslag til forordning

Betragtning 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
(3) Disse sarlige mal ber nas ved at (3) Disse sarlige mal ber nas ved at
etablere sammenkoblinger og etablere sammenkoblinger og
interoperabilitet mellem nationale interoperabilitet mellem nationale
transportnet pd en ressourceeffektiv méde. transportnet pd en ressourceeffektiv méde.

Interoperabilitet i jernbanesystemet kunne
fremmes med innovative losninger, der
Jforbedrer kompatibiliteten mellem de
forskellige systemer, sasom udstyr, der er
om bord, og spor med flere sporvidder.

Begrundelse

Innovative losninger til fremme af interoperabilitet bor tages i betragtning i forordningen.

ZEndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning S a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(5a) Politikken for det transeuropceiske
transportnet skal bidrage til EU's 2050-
klimamal i overensstemmelse med
Kommissionens meddelelse om koreplan
for omstilling til en konkurrencedygtig
lavemissionsokonomi i 2050. Til dette
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Zndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Hovednettet ber identificeres og
gennemfores som en prioritering inden for
den ramme, der er fastlagt med det samlede
net, inden 2030. Det ber udgere rygraden i
udviklingen af et multimodalt transportnet
og stimulere udviklingen af hele det
samlede net. Det bor gore det muligt at
rette fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europaiske
merverdi, herunder 1ser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

ZEndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 23 a (ny)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00
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formadil skal de pageeldende mal omscettes
til de kriterier, der skal geelde for
gennemforelsen af projekter og
tildelingen af midler.

Andringsforslag

(11) Hovednettet ber identificeres og
gennemfores som en prioritering inden for
den ramme, der er fastlagt med det samlede
net, inden 2030. Det ber udgere rygraden i
udviklingen af et multimodalt transportnet
og stimulere udviklingen af hele det
samlede net. Det bor gere det muligt at
rette fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europiske
merverdi og hjeelper til opfyldelse af
madlet om at reducere
drivhusgasemissionerne fra transport,
herunder isaer graenseoverskridende
strekninger, manglende forbindelser,
multimodale forbindelsespunkter og
alvorlige flaskehalse.

Andringsforslag

(23a) EU-lovgivningen om TEN-T-
retningslinjer bor sikre, at EU's
infrastrukturprojekter ogsa tager behorigt
hensyn til de miljomcessige aspekter og
sporgsmadl i tilknytning til biodiversitet,
samtidig med at der tages malbare skridt i
retning af en lavemissionsokonomi, der er
klimarobust og ressourceeffektiv. De
transeuropeiske transportnet bor bidrage
til at na malene i Europa 2020-strategien
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og fremme omstillingen til en

lavemissionsokonomi.

ZEndringsforslag 5
Forslag til forordning
Artikel 3 —litra e

Kommissionens forslag Andringsforslag
e) "europaisk mervaerdi": den verdi i e) "europaisk mervaerdi": den verdi i
forbindelse med et projekt, der skyldes forbindelse med et projekt, der skyldes
Unionens medvirken, og som rakker ud Unionens medvirken, og som raekker ud
over den vaerdi, der ellers ville vaere skabt over den vardi, der ellers ville vare skabt
som folge af medlemsstaternes egne som folge af medlemsstaternes egne
aktioner aktioner. Denne merveerdi skal bidrage til

at opfylde malene i Europa 2020-
strategien og koreplanen for omstilling til
en lavemissionsokonomi i 2050

Zndringsforslag 6

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Det transeurop@iske transportnet skal 1. Det transeurop@iske transportnet skal
muliggere transporttjenester og -aktiviteter, styrke den territoriale samhorighed i EU,
som: bidrage til den fuldsteendige

gennemforelse af det indre marked og
muliggere transporttjenester og -aktiviteter,

som:
Zndringsforslag 7
Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag Andringsforslag

a) opfylder brugernes mobilitets- og a) opfylder brugernes mobilitets- og
transportbehov i Unionen og i forbindelse transportbehov i Unionen og i forbindelse
med tredjelande og sdledes bidrager til med tredjelande og sdledes bidrager til
yderligere skonomisk vakst og yderligere gkonomisk vakst og
RR\924464DA.doc 103/162 PE489.704v02-00
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konkurrenceevne

ZEndringsforslag 8

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) er ekonomisk effektive, bidrager til
malene om ren transport med lav CO2-
udledning, breendstofsikkerhed og
miljebeskyttelse, er sikre og har hgje
kvalitetsstandarder for bade person- og
godsbefordring

Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c¢) fremmer de mest avancerede

PE489.704v02-00
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konkurrenceevne for Unionen i et globalt
perspektiv

Andringsforslag

aa) styrker den frie beveegelighed for
varer og personer pd det indre marked og
tilbyder mobilitetstjenester af haj kvalitet,
samtidig med at ressourcerne udnyttes
mere effektivt

Andringsforslag

b) er ekonomisk effektive, bidrager til
malene om ren transport med lav CO2-
udledning, breendstofsikkerhed og
miljebeskyttelse, nedbringer
drivhusgasemissionerne yderligere i
overensstemmelse med EU's 2050-
klimamadl og koreplanen for omstilling til
en konkurrencedygtig
lavemissionsokonomi i 2050,
braendstofsikkerhed og miljebeskyttelse, er
sikre og har hgje kvalitetsstandarder for
bade person- og godsbefordring

Andringsforslag

c¢) fremmer de mest avancerede
teknologiske og operationelle koncepter

RR\924464DA .doc



teknologiske og operationelle koncepter

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) ger alle Unionens regioner tilstreekkeligt
tilgeengelige og hermed fremmer social,
okonomisk og territorial samherighed samt
stotter inklusiv vakst.

ZEndringsforslag 12

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a

Kommissionens forslag

a) sammenkadning af og interoperabilitet
mellem nationale transportnet

Zndringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra ¢
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for alle transportformer

Andringsforslag

d) ger alle Unionens regioner tilstreekkeligt
tilgeengelige og skaber
forbindelsesmuligheder mellem dem og
hermed fremmer social, skonomisk og
territorial samherighed samt stotter
inklusiv vaekst.

Andringsforslag
da) nedbringer indvirkningerne pd miljoet

og centrale naturlige aktiver som vand,
jord og okosystemer.

Andringsforslag

a) ssmmenkadning af og interoperabilitet
mellem nationale transportnet samt
greenseoverskridende trafikruter

PE489.704v02-00
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Kommissionens forslag

¢) udvikling af alle transportformer pa en
made, der sikrer beredygtig og ekonomisk
effektiv transport pa lang sigt,

ZEndringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra e

Kommissionens forslag

e) effektiv anvendelse af infrastruktur

ZEndringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra f

Kommissionens forslag

f) tilskyndelse til omfattende anvendelse af
transport med den mest CO2-neutrale
virkning

Zndringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra j

Kommissionens forslag

) en transportinfrastruktur, der afspejler de
serlige situationer 1 forskellige dele af
Unionen og giver en afbalanceret dekning
af de europaiske regioner, herunder de
regionerne i den yderste periferi og gvrige
perifere regioner
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Andringsforslag

c¢) udvikling af alle transportformer pa en
made, der sikrer savel EU's klimamal som
baredygtig og ekonomisk effektiv
transport pa lang sigt,

Andringsforslag

e) effektiv og passende anvendelse af
moderne infrastruktur

Andringsforslag

f) behovet for at fremme en mere
omfattende anvendelse af de bedst mulige
CO2-neutrale transportformer

Andringsforslag

j) en transportinfrastruktur, der afspejler de
serlige situationer 1 forskellige dele af
Unionen og giver en aftbalanceret dekning
af de europaiske regioner, herunder
regionerne i den yderste periferi,
bjergomrdder og afsondrede omrdder og
ovrige perifere regioner
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Begrundelse

Det er pd sin plads at nevne bjergomrdder, der pd grund af de vanskelige adgangsforhold, og
fordi de ofte er miljomeessigt folsomme omrdder, har behov for scerlig opmeerksomhed.
Derudover findes der afsondrede omrader, der, selv om de ikke ligger i periferien, er perifere
i ordets bredeste forstand og har scerlige problemer, der ogsa bor fremhceves.

ZEndringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra k a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 5 — indledning

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne og, safremt det er
relevant, regionale og lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere, transportoperaterer
samt gvrige offentlige og private organer
skal planlaegge, udvikle og drive det
transeuropaiske transportnet pa en
ressourceeffektiv made, der omfatter:
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Andringsforslag

ka) udvikling af infrastruktur, der tager
hensyn til behovet for at beskytte omrader
af miljomcessig veerdi og den biologiske
mangfoldighed,

Andringsforslag

2a. Disse mdl anvendes som grundlag for
konkret fastleeggelse af kriterierne for
gennemforelsen af projekter og
tildelingen af midler.

Andringsforslag

Medlemsstaterne og, safremt det er
relevant, regionale og lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere, transportoperaterer
samt gvrige offentlige og private organer
skal planlaegge, udvikle og drive det
transeuropaiske transportnet pa en
ressourceeffektiv og beeredygtig méide, der
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Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 5 —litra b

Kommissionens forslag
b) omfattende anvendelse af nye

teknologier og intelligente
transportsystemer (ITS)

ZEndringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 5 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra ¢

Kommissionens forslag

¢) at fjerne administrative og tekniske

hindringer for is@r netverkets
interoperabilitet og for konkurrence

PE489.704v02-00
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omfatter:

Andringsforslag

b) omfattende anvendelse af nye
teknologier og intelligente
transportsystemer (ITS) for at stotte en
effektiv korsel ved f.eks. at fjerne
trafikpropper eller flaskehalse i ncerheden
af byomrdder eller greenseovergange

Andringsforslag

ga) fremme programmer for sikkerhed og
nedbringelse af risikoen for og antallet af
ulykker

Andringsforslag

c) at fjerne administrative og tekniske
hindringer for is@r netvarkets
interoperabilitet og sammenkobling og for
konkurrence — et skridt i retning af den
fuldsteendige gennemforelse af det indre
marked
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Andringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra d

Kommissionens forslag

d) at sikre optimal integration af
transportformerne

ZEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra f

Kommissionens forslag

f) at forbedre eller opretholde kvaliteten af
infrastruktur, for sd vidt angér effektivitet,
sikkerhed, klima og, hvor det er relevant
modstandsdygtighed over for katastrofer,
miljovenlighed, sociale betingelser,
tilgeengelighed for alle brugere, kvaliteten
af tjenester og kontinuitet 1 trafikstromme

ZEndringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 3 —litra a

Kommissionens forslag

a) floder, kanaler og seer opfylder
minimumsbestemmelserne for klasse I'V-
vandveje, der er fastlagt i den
internationale klassificering af indre
vandveje 1 den europaiske aftale om de
vigtigste indre vandveje af international
betydning (AGN), og sikre konstant
frihgjde under broer.
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Andringsforslag

d) at sikre optimal integration af
transportformerne afheengigt af
forholdene og behovene pa stedet

Andringsforslag

f) at minimere klimapdvirkningen,
forbedre eller opretholde kvaliteten af
infrastruktur, for sa vidt angér effektivitet,
sikkerhed, klima og, hvor det er relevant
modstandsdygtighed over for katastrofer,
miljovenlighed, sociale betingelser,
tilgeengelighed for alle brugere, kvaliteten
af tjenester og kontinuitet i trafikstromme

Andringsforslag

a) floder, kanaler og seer opfylder
minimumsbestemmelserne for klasse IV-
vandveje, der er fastlagt i den
internationale klassificering af indre
vandveje 1 den europziske aftale om de
vigtigste indre vandveje af international
betydning (AGN), og sikre konstant
frihejde under broer, hvor det er relevant,
uden at det forhindrer gennemforelsen af
miljomdalene i mindst Radets direktiv
92/43/EOF af 21. maj 1992 om bevaring
af naturtyper samt vilde dyr og planter*,
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ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 18 — litra a

Kommissionens forslag

a) for eksisterende indre vandveje:
gennemforelsesforanstaltninger, der er
nedvendige for at opna standarderne i
klasse IV for de indre vandveje

PE489.704v02-00
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om
fastleeggelse af en ramme for
Feellesskabets vandpolitiske
foranstaltninger** og Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle***

*EFTL 206 af 22.7.1992, s. 7.

#x EFT L 327 af 22.12.2000, s. 1.

*** EUT L 20 af 26.1.2010, s. 7.

Andringsforslag

a) for eksisterende indre vandveje:
gennemforelsesforanstaltninger, der er
nedvendige for at opna standarderne i
klasse IV for de indre vandveje, hvor det er
relevant, uden at det forhindrer
gennemforelsen af miljomdlene i mindst
Rddets direktiv 92/43/EOF af 21. maj
1992 om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter*, Europa-Parlamentets og
Rddets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober
2000 om fastleeggelse af en ramme for
Feellesskabets vandpolitiske
foranstaltninger** og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle™***

*EFTL 206 af 22.7.1992, s. 7.

**EFTL 327 af 22.12.2000, s. 1.
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ZEndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 18 —litra b

Kommissionens forslag

b) hvor det er relevant, opnaelse af hgjere
standarder end klasse IV for indre vandveje
for at efterkomme markedseftersporgslen

Zndringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag
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*** EUT L 20 af 26.1.2010, s. 7.

Andringsforslag

b) hvor det er relevant for at efterkomme
markedseftersporgslen, opnaelse af hojere
standarder end klasse IV for indre
vandveje, uden at det forhindrer
gennemforelsen af miljomdlene i mindst
Rddets direktiv 92/43/EOF af 21. maj
1992 om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter*, Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober
2000 om fastleeggelse af en ramme for
Feellesskabets vandpolitiske
Sforanstaltninger** og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle***

*EFTL 206 af 22.7.1992, s. 7.

** EFTL 327 af 22.12.2000, s. 1.

wx% EUT L 20 af 26.1.2010, s. 7.

Andringsforslag

la. Medlemsstaterne og andre
projektiveerkscettere skal benytte den
integrerede tilgang til planleegning af
projekter for indre vandveje, scerlig ndar de
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ZEndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 2 — litra a — nr. ii a (nyt)

Kommissionens forslag

ansoger om (sam)finansiering under EU-
programmer.

Andringsforslag

iia) Lufthavnen er af strategisk betydning
for den betjente region.

Begrundelse

Alle lufthavne, der er af strategisk betydning for regionerne, skal veere omfattet i disse

retningslinjer, i det mindste i det samlede net.

Zndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 39 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 40

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne og andre
projektivaerksattere skal tage beherigt
hensyn til at sikre, at
transportinfrastrukturen giver et hojt
sikkerhedsniveau ved transport af
passagerer og gods.
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Andringsforslag

ea) at fremme foranstaltninger, der fore
til stojreduktioner ved kilden

Andringsforslag

Medlemsstaterne og andre
projektivaerksattere skal tage beherigt
hensyn til at sikre, at
transportinfrastrukturen giver et hojt
sikkerhedsniveau ved transport af
passagerer og gods. Transportsikkerheden
bor forbedres yderligere og styrkes
gennem samarbejde mellem
medlemsstaterne og med store
internationale aktorer.
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ZAndringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1

Kommissionens forslag

I forbindelse med
infrastrukturplanleegningen skal
medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere tage beherigt hensyn
til risikovurderinger og
tilpasningsforanstaltninger, der i
tilstrekkelig grad oger
modstandsdygtigheden over for
klimaandringer, iser 1 forbindelse med
nedber, oversvemmelser, storme, hgje
temperaturer og varmebglger, torke,
stigende vandstand og stigninger ved
kyster, 1 overensstemmelse med ethvert
krav, der matte blive fastsat i den relevante
unionslovgivning.

ZEndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 42

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere skal foretage en
miljevurdering af planer og projekter, iser
1 henhold til bestemmelserne 1 Rédets
direktiv af 27. juni 1985 om vurdering af
visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet og Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter,
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om
fastleeggelse af en ramme for Faellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
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Andringsforslag

I forbindelse med
infrastrukturplanleegningen skal
medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere tage beherigt hensyn
til risikovurderinger og
tilpasningsforanstaltninger, der i
tilstrekkelig grad oger
modstandsdygtigheden over for
klimaandringer, is@r 1 forbindelse med
nedber, oversvemmelser, storme, hoje
temperaturer og varmebolger, lave
temperaturer og kuldebolger, torke,
stigende vandstand og stigninger ved
kyster, 1 overensstemmelse med ethvert
krav, der matte blive fastsat i den relevante
unionslovgivning.

Andringsforslag

Medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere skal foretage en
miljevurdering af planer og projekter, iser
1 henhold til bestemmelserne 1 Rédets
direktiv af 27. juni 1985 om vurdering af
visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet og Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter,
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om
fastleeggelse af en ramme for Faellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger, Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv

PE489.704v02-00
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2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering
af bestemte planers og programmers
indvirkning pd miljeet og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle for at undgé eller,
hvis dette ikke er muligt, athjelpe negative
indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefastelse,
luft- og vandforurening samt stej, samt for
at gennemfore en effektiv beskyttelse af
den biologiske mangfoldighed.

Zndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 43

PE489.704v02-00
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2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering
af bestemte planers og programmers
indvirkning pd miljeet og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle for at undgé eller,
hvis dette ikke er muligt, athjelpe negative
indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, indskreenkning af
naturlige levesteder, migrationsbarrierer,
sammenstod mellem koretajer og dyr,
arealbefastelse, luft- og vandforurening
samt stej, samt for at gennemfore en
effektiv beskyttelse af den biologiske
mangfoldighed.

Nye infrastrukturprogrammer og
individuelle projekter skal leve op til EU-
lovgivningen om miljobeskyttelse samt
med EU-lovgivningen om stoj, vand og
beskyttelse af planter og dyr, og
infrastrukturplanleegningen bor forbedres
for at afdeekke indvirkninger pd Natura
2000-net, navnlig ved hjeelp af
Kommissionens informationssystem for
det transeuropceiske transportnet
(TENtec) og Natura 2000-
informationssystemet.

De kompetente myndigheder i
medlemsstaterne og andre initiativtagere
til projekter sorger for en
greenseoverskridende anvendelse af den
relevante lovgivning.

Kommissionen fremmer hensigtsmaessig
dialog og samarbejde mellem de
kompetente myndigheder i
medlemsstaterne, naturligvis uden
forhajelse af de administrative byrder.
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Kommissionens forslag

Transportinfrastrukturen skal vere
tilgaengelig for alle brugere, herunder isar
eldre, bevegelseshemmede og
handicappede passagerer, og tilbyde alle
uhindret mobilitet.

Andringsforslag

Transportinfrastrukturen skal vere
tilgaengelig for alle brugere, herunder isar
&ldre, bevegelseshemmede og
handicappede passagerer, og tilbyde alle
uhindret mobilitet. Medlemsstaterne og
bygherrerne bor veere scerlig
opmeerksomme pa at sikre, at
transportinfrastrukturen er tilgcengelig
for alle brugerne.

Begrundelse

Det bor neevnes, at det er medlemsstaterne og bygherrerne, der skal sorge for, at
transportinfrastrukturen er tilgeengelig for alle brugere, iscer beveegelseshcemmede personer.

ZEndringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2 —litrac—led 1

Kommissionens forslag

— anleggelse af tilstrekkeligt sikre
rastepladser med ca. 50 kilometers afstand
pa motorveje for bl.a. at tilvejebringe
tilstreekkelige parkeringspladser til
erhvervstrafikanter

ZEndringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Denne korridorplatform er sammensat af
repraesentanter for de berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant,
andre offentlige og private organer. Under
alle omstendigheder deltager de relevante
infrastrukturforvaltere som defineret i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
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Andringsforslag

— anlaeggelse af tilstrekkeligt sikre
rastepladser med ca. 50 kilometers afstand
afheengigt af eftersporgslen pi motorveje
for at age trafiksikkerheden og bl.a. at
tilvejebringe tilstrekkelige
parkeringspladser til erhvervstrafikanter

Andringsforslag

2. Denne korridorplatform er sammensat af
reprasentanter for de berorte
medlemsstaters kompetente myndigheder
og, hvor det er relevant, andre offentlige og
private organer. Under alle
omstendigheder deltager de relevante
infrastrukturforvaltere som defineret i
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2001/14/EF af 26. februar 2001 om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering 1
korridorplatformen.

ZEndringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 1 — litra e —led 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/14/EF af 26. februar 2001 om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering i
korridorplatformen.

Andringsforslag

— foranstaltninger med henblik pd at
fastscette procedurer for offentlige
horinger i forbindelse med projekter af
feelles interesse til udvikling af
korridoren, iscer ndr de berorer
greenseoverskridende streekninger.
Koordinatoren skal sikre, at der i
forbindelse med planlcegningen af de nye
infrastrukturer afholdes en omfattende
offentlig horing af alle de berorte parter
og af civilsamfundet

Begrundelse

Tidligere er visse projekter blevet forsinket og modt med modstand, fordi de ikke havde veeret
genstand for en omfattende informationsprocedure og offentlig horing. Det er derfor
hensigtsmcessigt at benytte den nye korridorkoordinator til forst og fremmest at sikre en
omfattende horing af civilsamfundet og til, med udgangspunkt i et overnationalt synspunkt, at
overvinde hindringerne for udvikling af projekter af feelles interesse.
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30.10.2012

UDTALELSE FRA UDVALGET OM DET INDRE MARKED OG
FORBRUGERBESKYTTELSE

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropaeiske transportnet
(COM(2011)0650/3 —C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Ordferer for udtalelse: Sergio Gaetano Cofferati

KORT BEGRUNDELSE

Et infrastrukturnet for transport er uundveerligt for en fuld gennemforelse af det europaeiske
indre marked. For at veere effektiv har den frie bevaegelighed for personer og varer brug for at
overvinde granser, flaskehalse og mangel pa hurtige og vedvarende forbindelser.

Kommissionens retningslinjer for udvikling af det transeurop@iske transportnet gennem en
tostrenget tilgang er med rette et ambitiost og fuldkomment forslag og kan blive et
uundverligt instrument for baeredygtig vaekst og territorial samherighed.

For at dette kan ske, er det afgerende at teenke pé transportinfrastrukturen ikke alene ved at se
pa grensenytten for den enkelte region eller medlemsstat, men ogsa ved at fremhave og
prioritere transportinfrastrukturens europ@iske merverdi. Definitionen af prioriteringerne bor
folgelig ga i1 denne retning ved allerferst at prioritere feerdiggerelse og styrkelse af de
greenseoverskridende omrader, ved at gribe ind over for flaskehalse og ved at fremme
udvikling af interoperable transportsystemer mellem medlemsstaterne.

Ud over forbindelsen mellem landene ber forbindelsen og den modale integration mellem
transportmidlerne spille en afgerende rolle gennem etableringen af intermodale forbindelser
og platforme.

I transportinfrastrukturen ber man sikkert koncentrere det hgjeste niveau af den eksisterende
teknologi for at yde en service af hgj kvalitet og garantere det hgjest mulige sikkerhedsniveau
til en overkommelig pris for samtlige borgere.

Det europiske transportsystem ber planlaegges, bygges og moderniseres péd en sddan made,
at det bliver tilgaengeligt for samtlige brugere med sarlig fokus péa bevagelseshemmede,
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handicappede og ®ldre passagerer.

Etableringen af den europiske infrastruktur ber finde sted med minimal miljepavirkning og
ved at udnytte den eksisterende infrastruktur, hvor dette er muligt. Nettet bar skabes, udvikles
og forvaltes pé en ressourceeffektiv made og vare socialt og miljgmaessigt baeredygtigt.

Vigtige aktorer 1 opbygningen af de europ@iske net er koordinatorerne, der udnevnes for at
lette etablering af korridorerne. Der er tale om en funktion, som er afgerende for at satte skub
1 og garantere etablering af strekninger med storst europaeisk mervaerdi og sikre en rationel
planlegning af infrastrukturen ved at informere og inddrage medlemsstaterne og de lokale
myndigheder. Denne funktion styrkes med rette i Kommissionens forslag, og ordfereren
mener, at en styrkelse af koordinatorernes rolle er bade rimelig og 1 trdd med behovet for at
etablere et infrastrukturnet pé tvers af landegrenserne, som kan fremme den fulde uvikling af
potentialet for det indre marked.

Et s& ambitiest infrastrukturprojekt nedvendigger selvsagt en stor europaisk investeringsplan.
De ogede ressourcer, der er afsat til disse projekter gennem Connecting Europe-faciliteten, er
et vigtigt, men ikke tilstrekkeligt skridt mod en rettidig feerdiggerelse af planen. Det er derfor
nedvendigt, at disse investeringer suppleres med yderligere midler og investeringer, og at
disse igen suppleres med yderligere ressourcer, der eventuelt kan stamme fra innovative
former for EU-finansiering.

ANDRINGSFORSLAG
Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at optage folgende @ndringsforslag 1
sin betenkning:

Zndringsforslag 1

Forslag til forordning

Betragtning 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
(3) Disse sarlige mal ber nas ved at (3) Disse sarlige mal ber nas ved at
etablere sammenkoblinger og etablere sammenkoblinger og
interoperabilitet mellem nationale interoperabilitet mellem nationale
transportnet pa en ressourceeffektiv méde. transportnet pa en ressourceeffektiv,

miljoeffektiv og socialt beeredygtig méde.

Andringsforslag 2
Forslag til forordning
Betragtning 10
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Kommissionens forslag

(10) Det samlede net ber vare et
transportnet pé tvers af Europa, som
sikrer, at alle regioner 1 Unionen er
tilgaengelige, ogsa fjerntliggende regioner
og regioner 1 den yderste periferi, jf. ogsé
maélene for den integrerede EU-havpolitik,
og som styrker disse regioners indbyrdes
samhorighed. Retningslinjerne bor
indeholde kravene til infrastrukturen 1 det
samlede net, saledes at der kan skabes et
hgjkvalitetsnet 1 hele Unionen inden 2050.

ZEndringsforslag 3
Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Hovednettet ber identificeres og
gennemferes som en prioritering inden for
den ramme, der er fastlagt med det samlede
net, inden 2030. Det ber udgere rygraden i
udviklingen af et multimodalt transportnet
og stimulere udviklingen af hele det
samlede net. Det bor gore det muligt at
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Andringsforslag

(10) Det samlede net ber vaere et
transportnet pé tvers af Europa, som
sikrer, at alle regioner 1 Unionen er
tilgaengelige, ogsa fjerntliggende regioner,
oomrdder og regioner 1 den yderste
periferi, jf. ogsa malene for den integrerede
EU-havpolitik, og som styrker disse
regioners indbyrdes ekonomiske og sociale
samherighed. Retningslinjerne bor
indeholde kravene til infrastrukturen 1 det
samlede net, saledes at der kan sikres et
hgjkvalitetsnet 1 hele Unionen inden 2050.

Andringsforslag

(10a) I det samlede net bor der tages
hensyn til de scerlige problemer for nogle
medlemsstater sasom tyndt befolkede
omrdder uden alternative lokale veje, og
sdadanne problemer skal handteres
effektivt og hensigtsmeessigt. Det vil
bidrage til at give borgerne mulighed for
at udnytte den fri beveegelighed i Den
Europceiske Union.

Andringsforslag

(11) Hovednettet ber identificeres, og der
bor treeffes relevante foranstaltninger for
dets gennemforelse som en prioritering
inden for den ramme, der er fastlagt med
det samlede net, senest 1 2030. Det ber
udgere rygraden i udviklingen af et
multimodalt transportnet og stimulere
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rette fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter 1 det transeuropiske
transportnet, der har den storste europaiske
merveaerdi, herunder iser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

Zndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) For at etablere hovednettet og det
samlede net pa en koordineret og rettidig
made og derved gore det muligt at
maksimere netvaerksfordelene ber de
pageldende medlemsstater sikre, at
projekter af felles interesse er afsluttet
inden henholdsvis 2030 og 2050.

ZEndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 14 a (ny)

Kommissionens forslag
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udviklingen af hele det samlede net. Det
ber gere det muligt at rette fokus i
Unionens tiltag mod de komponenter 1 det
transeuropiske transportnet, der har den
starste europaiske merveaerdi, herunder isar
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

Andringsforslag

(12) For at etablere hovednettet og det
samlede net pa en koordineret og rettidig
mdde og derved gore det muligt at
maksimere netverksfordelene ber de
pageldende medlemsstater sikre, at
projekter af felles interesse er afsluttet
inden henholdsvis 2030 og 2050. 1
forbindelse med revisionen i henhold til
artikel 57 bor Kommissionen vurdere
projekternes fremskridt og kan om
nodvendigt revurdere disse frister under
hensyntagen til udviklingen, der kan
pavirke deres overholdelse sdvel som de
nye medlemsstaters indhentningsproces.

Andringsforslag

(14a) Kommissionen bor overvige og
kontrollere, om medlemsstaterne har
truffet alle nodvendige foranstaltninger
for at sikre, at projekterne gennemfores i
overensstemmelse med EU-lovgivningen,
ligesom den bor forvisse sig om, at
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ZEndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 15 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 19 a (ny)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00
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neerveerende forordning gennemfores
korrekt, og at der skabes europceisk
merveerdi af projekter af feelles interesse.

Andringsforslag

(15a) Denne forordning bor ikke leegge
yderligere administrative byrder pa
medlemsstaterne, de regionale og lokale
myndigheder eller alle de interessenter,
der er involveret i udviklingen og
gennemforelsen af TEN-T.

Andringsforslag

(18a) Inden for rammerne af revisionen
inden 2023 i henhold til artikel 57 kan
Kommissionen i samarbejde med de
berorte medlemsstater vurdere, hvorvidt
andre infrastrukturer har forbedret deres
standarder og kan sikre, at de krav, der er
defineret i forordning, kan integreres i
nettet.

Andringsforslag

(19a) For fuldt ud at udnytte TEN-T-
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Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 19 b (ny)

Kommissionens forslag
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retningslinjerne pd en omfattende mdde
samt for at sikre en bedre samt mere
effektiv og tilgeengelig anvendelse for
passagerer bar oprettelsen af hovednettet
og det samlede net efterfolges af
oprettelsen af en feelles europceisk
passagertransportplatform, der tilbyder
standardiserede rejseformer i hele
Europa. Den feelles europceiske
passagertransportplatform bor tilbyde
passagererne tilgeengelige og forstdelige
oplysninger vedrorende deres
greenseoverskridende rejser inklusive
forbindelser, interoperabilitet og
multimodalitet. Den bor tilbyde en
standardiseret billetudstedelse og
fakturering og gore det muligt for
passagererne at anvende den samme billet
til hele rejsen gennem forskellige
medlemsstater og med alle
transportformer. Den bor tilbyde et feelles
klagesystem, hvormed forbrugerne kan
gore rejsearrangorer fra andre EU-
medlemsstater opmeerksomme pd de
opstaede problemer.

Andringsforslag

(19b) Retningslinjerne anerkender, at
definitionen af projekter afhcenger af
deres modenhed og tilgeengeligheden af
okonomiske ressourcer og af, at man ikke
pd forhand fastscetter medlemsstaternes
eller Unionens engagement.
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Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 24 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27) Hovednetkorridorer ber ogsa forfolge
transportpolitikkens bredere mélsatninger
og fremme modal integration og
multimodale transportaktiviteter. Dette ber
abne mulighed for sarligt udviklede
korridorer, der er optimerede med hensyn
til energiforbrug og udledninger, hvorved
de miljomessige konsekvenser minimeres,
og som ogs4i er attraktive som folge af
deres palidelighed, begraensede
overbelastning og lave drifts- og
forvaltningsomkostninger. En forste liste
over korridorer ber indgd 1 forordning (EU)
nr. XXX/2012 [Connecting Europe-
faciliteten], men listen ber kunne tilpasses i
takt med @ndringer 1 trafikstrommene.

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

(24a) Det transeuropceiske transportnet
udformes, bygges og moderniseres for at
sikre fuld tilgeengelighed for samtlige
brugere med scerligt fokus pd celdre,
handicappede og beveegelseshcemmede
passagerer.

Andringsforslag

(27) Hovednetkorridorer ber ogsa forfolge
transportpolitikkens bredere mélsatninger
og fremme modal integration og
multimodale transportaktiviteter. Dette ber
abne mulighed for sarligt udviklede
korridorer, der er optimerede med hensyn
til energiforbrug og udledninger, hvorved
de miljomessige konsekvenser minimeres,
og som o0gsd er attraktive som folge af
deres palidelighed, begrensede
overbelastning og lave drifts- og
forvaltningsomkostninger, som gradvist
bor yderligere reduceres. En forste liste
over korridorer ber indgé i forordning (EU)
nr. XXX/2012 [Connecting Europe-
faciliteten], men listen ber kunne tilpasses 1
takt med @ndringer i trafikstrommene.
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Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 28 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 30 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) opfylder brugernes mobilitets- og
transportbehov 1 Unionen og 1 forbindelse
med tredjelande og sdledes bidrager til
yderligere skonomisk vakst og
konkurrenceevne

RR\924464DA.doc
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Andringsforslag

(28a) De europceiske koordinatorer spiller
en afgorende rolle for at scette skub i og
garantere, at korridorer og streekninger
etableres med storst europceisk merveerdi
og sikre en rationel planleegning af
infrastrukturen gennem en struktureret
dialog med de lokale myndigheder og de
berorte befolkninger.

Andringsforslag

(30a) En fuldsteendig og optimal
feerdiggorelse af det transeuropceiske
transportnet kan kun gennemfores
gennem en storre koncentrering af de
okonomiske ressourcer. Der bor derfor
stilles yderligere ressourcer til radighed
via innovative former for EU-
finansiering.

Andringsforslag

a) opfylder alle brugernes mobilitets- og
transportbehov i Unionen og, ndr det
skonnes hensigtsmeessigt, 1 forbindelse
med tredjelande og séledes bidrager til
yderligere beeredygtig okonomisk vaekst og
konkurrenceevne
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Andringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c¢) fremmer de mest avancerede
teknologiske og operationelle koncepter

ZEndringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) gor alle Unionens regioner tilstreekkeligt
tilgeengelige og hermed fremmer social,
gkonomisk og territorial samherighed samt
stotter inklusiv vaekst.

Zndringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

c¢) fremmer de mest avancerede
teknologiske, miljoeffektive og
operationelle koncepter

Andringsforslag

d) forbedrer tilgeengeligheden til alle
Unionens regioner, herunder regioner i
den yderste periferi, oomrdder og
bjergregioner og sikrer, at den er
hensigtsmeessig og hermed fremmer social,
okonomisk og territorial samherighed samt
statter inklusiv og beeredygtig vakst.

Andringsforslag
da) giver brugerne tjenester, der er

tilgeengelige, sikre og af haj kvalitet pa
rimelige okonomiske vilkdr

Andringsforslag

ea) udvikling og forbedring af
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eksisterende infrastruktur

Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ga) minimering af miljopdvirkningen

ZEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra j a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ja) transportinfrastruktur, som er
geografisk afbalanceret, 0og som tager
hensyn til tyndt befolkede omrdder,
omrdder uden alternative lokale veje og
vanskeligt tilgeengelige omrdder

Zndringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 5 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
Medlemsstaterne og, safremt det er Medlemsstaterne og, safremt det er
relevant, regionale og lokale myndigheder, relevant, regionale og lokale myndigheder,
infrastrukturforvaltere, transportoperaterer infrastrukturforvaltere, transportoperaterer
samt ogvrige offentlige og private organer samt gvrige offentlige og private organer
skal planlaegge, udvikle og drive det skal planlegge, udvikle og drive det
transeuropaiske transportnet pa en transeuropaiske transportnet pa en
ressourceeffektiv made, der omfatter: ressourceeffektiv samt pd en socialt og

miljomcessigt beeredygtig méade, der
omfatter:

ZEndringsforslag 23
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Forslag til forordning
Artikel 5 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 5 — litra g b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Det samlede net skal omfatte alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer 1 det
transeuropiske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
anvendelse af denne infrastruktur. Det skal
udvikles 1 overensstemmelse med kapitel
II.

Zndringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Projekter af felles interesse skal bidrage
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Andringsforslag

ga) fremme af beredskabsplaner og
programmer til at forbedre sikkerheden
og nedbringe ulykker

Andringsforslag

gb) foranstaltninger, der kan garantere, at
der altid tages hajde for social og
miljomcessig beeredygtighed.

Andringsforslag

2. Det samlede net skal omfatte alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det
transeuropiske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv,
social og miljomcessigt beeredygtig
anvendelse af denne infrastruktur. Det skal
udvikles i overensstemmelse med kapitel
II.

Andringsforslag

1. Projekter af felles interesse skal bidrage
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til udviklingen af det transeuropaiske til udviklingen af det transeuropaiske

transportnet gennem oprettelse af en ny transportnet gennem oprettelse af en ny

transportinfrastruktur, vedligeholdelse, transportinfrastruktur, vedligeholdelse,

genopbygning og opgradering af genopbygning og opgradering af

eksisterende transportinfrastrukturer og eksisterende transportinfrastrukturer og

gennem foranstaltninger til fremme af en gennem foranstaltninger til fremme af en

ressourceeffektiv anvendelse heraf. ressourceeffektiv samt socialt og
miljomcessigt beeredygtig anvendelse
heraf.

ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1la. Kommissionen skal kontrollere og
evaluere, om medlemsstaterne har truffet
alle nodvendige foranstaltninger for at
sikre, at projekter gennemfores i
overensstemmelse med EU-lovgivningen.

ZEndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 2 —litra ¢

Kommissionens forslag Andringsforslag
c¢) have vearet genstand for en c) have vearet genstand for en
sociogkonomisk cost-benefit-analyse, der sociogkonomisk cost-benefit-analyse, der
har pavist en positiv aktuel nettoverdi har pavist en positiv aktuel nettoverdi, og

hvor indvirkningerne pd den frie
beveegelighed for personer og varer
mellem medlemsstaterne, territorial
samhorighed og beeredygtig udvikling
ogsd er medtaget

ZEndringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 2 —litra d
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Kommissionens forslag Andringsforslag

d) vise en tydelig europaisk mervaerdi. d) vise en tydelig europaisk mervardi
herunder ud fra et socialt, okologisk og
miljovenligt perspektiv.

ZEndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 1 — afsnit 1 — litra d

Kommissionens forslag Andringsforslag
d) gennemfore trafikstyringssystemer i d) fremme trafikstyringssystemer i disse
disse lande. lande.

Zndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 2 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

da) anerkende medlemsstaternes fysiske
og geografiske begreensninger angdende
transportinfrastrukturen, som anfort i de
tekniske specifikationer for
interoperabilitet (Technical Standards for

Interoperability)

Zndringsforslag 32
Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
3. Medlemsstaterne sikrer, at det samlede 3. Medlemsstaterne sikrer, at det samlede
net senest den 31. december 2050 er net den 31. december 2050 er gennemfort 1
gennemfort 1 sin helhed og er i fuld sin helhed og er i fuld overensstemmelse
overensstemmelse med de relevante med de relevante bestemmelser 1 dette
bestemmelser i dette kapitel. kapitel. I forbindelse med revisionen i

henhold til artikel 57 vurderer
Kommissionen det samlede nets
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Zndringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra a

Kommissionens forslag

a) at gennemfore og udbrede intelligente
transportsystemer, herunder
foranstaltninger, der muligger trafikstyring,
multimodal planlaegnings- og
informationstjenester, multimodal sporing,
kapacitetsplanleegning og
onlinereservationssystemer samt
integrerede billetsystemer

ndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra e b (nyt)

Kommissionens forslag

RR\924464DA.doc

131/162

fremskridt og kan om nodvendigt
revurdere denne frist under hensyntagen
til udviklingen, der kan pavirke dens
overholdelse savel som de nye
medlemsstaters indhentningsproces.

Andringsforslag

a) at gennemfore og udbrede intelligente
transportsystemer, herunder
foranstaltninger, der muligger trafikstyring,
multimodal planlaegnings- og
informationstjenester, multimodal sporing,
kapacitetsplanleegning og forbrugervenlige
onlinereservationssystemer samt
integrerede billetsystemer

Andringsforslag

ea) at sikre, at der tages hensyn til de
scerlige problemer for nogle
medlemsstater sasom tyndt befolkede
omrdder uden alternative lokale veje, og
at sadanne problemer handteres effektivt
og hensigtsmeessigt

Andringsforslag

eb) at garantere over for borgerne, at der
tages hensyn til deres bekymringer i

PE489.704v02-00
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ZEndringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra h

Kommissionens forslag

h) at sikre braendstofsikkerhed ved at
muliggore anvendelse af alternative
energikilder og fremdriftssystemer, iser
energikilder og fremdriftssystemer med lav
eller ingen CO,-udledning

ZEndringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Operatorer af godsterminaler skal sikre,
at enhver godsterminal er aben for alle
operatorer.

Operatorer af logistiske platforme skal
sikre, at mindst en terminal er dben for alle
operatorer.

Operatorer af godsterminaler og logistiske
platforme skal tilbyde denne adgang uden
forskelsbehandling og til gennemsigtige

PE489.704v02-00
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planlceegningsprocessen vedrorende TEN-
T

Andringsforslag

ga) at fremme en effektiv og beeredygtig
anvendelse af infrastrukturen og oge dens
kapacitet, hvor dette er nodvendigt

Andringsforslag

h) at sikre braendstofsikkerhed ved at stotte
og fremme anvendelse af alternative
energikilder og fremdriftssystemer, iser
energikilder og fremdriftssystemer med lav
eller ingen CO,-udledning

Andringsforslag

1. Operatorer af godsterminaler skal sikre,
at enhver godsterminal er aben for alle
operatorer.

Operatorer af logistiske platforme skal
sikre, at mindst en terminal er dben for alle
operatgorer.

Operatorer af godsterminaler og logistiske
platforme skal tilbyde denne adgang uden
forskelsbehandling og til gennemsigtige,

RR\924464DA .doc



gebyrer.

Andringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 14 — litra c a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. De veje af hgj kvalitet, der henvises til i
stk. 1, litra a), er veje, der spiller en

vaesentlig rolle for gods- og

personbefordring over store afstande,

integrerer de vigtigste bycentre og

gkonomiske centre, sammenkobles med
ovrige transportformer og forbinder NUTS
2-regioner (indlandsstater og perifere
regioner) med centrale regioner i Unionen.

Zndringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 22 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

RR\924464DA.doc

relevante og rimelige gebyrer.

Andringsforslag

ca) opfylde infrastrukturkravene og
fremme interoperabiliteten

Andringsforslag

2. De veje af hgj kvalitet, der henvises til i
stk. 1, litra a), er veje, der spiller en
vaesentlig rolle for gods- og
personbefordring over store afstande,
integrerer de vigtigste bycentre og
gkonomiske centre, sammenkobles med
ovrige transportformer og forbinder NUTS
2-regioner (indlandsstater, bjergomrdder,
fjerntliggende og perifere regioner) med
centrale regioner 1 Unionen.

Andringsforslag

-aa) styrkelse og fremme af vejsikkerhed

133/162 PE489.704v02-00
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Andringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 22 — litra d

Kommissionens forslag

d) fremme af vejsikkerhed.

ZEndringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 25 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Projekter af faelles interesse vedrorende
motorveje til sos 1 det transeurop®iske
transportnet kan ogsé omfatte aktiviteter,
der har bredere fordele, og som ikke er
knyttet til specifikke havne, som f.eks.
aktiviteter til forbedring af
miljaforholdene, aktiviteter, der giver
adgang til isbrydningsfaciliteter,
aktiviteter, der sikrer muligheder for
besejling dret rundt, opmudring, alternative
brendstofpafyldningsfaciliteter samt
optimering af processer, procedurer og det
menneskelige aspekt, ikt-platforme og
informationssystemer, herunder
trafikstyringssystemer og elektroniske
indberetningssystemer.

ZEndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 27 — litra a

Kommissionens forslag

a) fremme af motorveje til sos, herunder
nerskibsfart

PE489.704v02-00
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Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

3. Projekter af falles interesse vedrerende
motorveje til sos 1 det transeurop®iske
transportnet kan ogsd omfatte aktiviteter,
der har bredere fordele, og som ikke er
knyttet til specifikke havne, som f.eks.
aktiviteter til forbedring af
transportvirksomhedernes og
infrastrukturens miljoforhold, aktiviteter,
der giver adgang til isbrydningsfaciliteter,
aktiviteter, der sikrer muligheder for
besejling dret rundt, opmudring, alternative
brendstofpdfyldningsfaciliteter samt
optimering af processer, procedurer og det
menneskelige aspekt, ikt-platforme og
informationssystemer, herunder
trafikstyringssystemer og elektroniske
indberetningssystemer.

Andringsforslag

a) fremme af motorveje til sos, herunder
narskibsfart, fremme af udviklingen af
Jforbindelser med baglandet og navnlig
udvikling af tiltag til forbedring af
sotransports miljoforhold i henhold til de

RR\924464DA .doc



ZEndringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 30 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden for deres ansvarsomrdde skal
medlemsstater og lufthavnsoperaterer
sikre, at enhver lufthavn er forsynet med
mindst en terminal, der er dben for alle
operatorer uden forskelsbehandling og til
gennemsigtige gebyrer.

ZEndringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 31 - litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 31 — litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag
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geeldende krav, der er fastsat i EU-
lovgivningen eller relevante
internationale aftaler

Andringsforslag

1. Inden for deres ansvarsomrade skal
medlemsstater og lufthavnsoperaterer
sikre, at enhver lufthavn er forsynet med
mindst en terminal, der er dben for alle
operatorer uden forskelsbehandling og til
gennemsigtige, relevante og rimelige
gebyrer.

Andringsforslag

ca) forbedring af lufthavnes indbyrdes
multimodale forbindelser, navnlig ved
hjeelp af hojhastighedsjernbaner og byers
undergrundsbaner

Andringsforslag

ca) planer ud fra beeredygtighed og
klimafremmende foranstaltninger

PE489.704v02-00
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Andringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 35 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 39 — litra a

Kommissionens forslag

a) at gore det muligt at nedbringe CO,-
udledningerne fra transport ved at overgé
til innovative transportteknologier

Zndringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 39 - litra b

Kommissionens forslag

b) at gare det muligt at nedbringe CO,-
udledningerne fra alle transportformer ved
at stimulere energieffektivitet samt indfore
alternative fremdriftssystemer og
tilvejebringe den tilsvarende infrastruktur.
Denne infrastruktur kan omfatte net og
andre faciliteter, der er nedvendige for
energiforsyningen, tage hensyn til
grensefladen mellem infrastruktur og
koretoj og omfatte intelligente
transportsystemer
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Andringsforslag

ca) sikring af, at de multimodale
indbyrdes forbindelser opfylder kravene
med hensyn til fuld tilgeengelighed for
samtlige brugere

Andringsforslag

a) at stotte og fremme nedbringelse af
CO,-udledningerne fra transport ved at
overga til innovative og baeredygtige
transportteknologier

Andringsforslag

b) at statte nedbringelsen af CO,-
udledningerne fra alle transportformer ved
at stimulere energieffektivitet samt indfore
alternative fremdriftssystemer og
tilvejebringe den tilsvarende infrastruktur.
Denne infrastruktur kan omfatte net og
andre faciliteter, der er nedvendige for
energiforsyningen, tage hensyn til
grensefladen mellem infrastruktur og
koretoj og omfatte intelligente
transportsystemer
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Andringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 39 — litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ca) at fremme foranstaltninger som f.eks.
den feelles europceiske
passagertransportplatform for at forbedre
koordineringen af tjenester for
passagerer, der er direkte tilknyttet
infrastrukturen via bedre oplysninger,
standardiserede billetter og et feelles
klagesystem

ZEndringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 39 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

da) at fremme effektive metoder til
tilvejebringelse af tilgeengelige og
forstdelige oplysninger til alle borgere
vedrorende forbindelser, interoperabilitet

og multimodalitet

ZEndringsforslag 53
Forslag til forordning
Artikel 40

Kommissionens forslag Andringsforslag
Medlemsstaterne og andre Medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere skal tage behorigt projektivaerksettere sorger for, at
hensyn til at sikre, at transportinfrastrukturen giver det hajest
transportinfrastrukturen giver et hojt mulige sikkerhedsniveau ved transport af
sikkerhedsniveau ved transport af passagerer og gods.
passagerer og gods.
RR\924464DA.doc 137/162 PE489.704v02-00

DA



DA

Andringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 2

Kommissionens forslag

Der ber i givet fald ogsa tages behorigt
hensyn til infrastrukturens
modstandsdygtighed over for
naturkatastrofer eller menneskeskabte
katastrofer i overensstemmelse med ethvert
krav, der matte vare fastlagt 1 den
relevante unionslovgivning.

ZEndringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 42

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere skal foretage en
miljevurdering af planer og projekter, iser
1 henhold til bestemmelserne 1 Radets
direktiv af 27. juni 1985 om vurdering af
visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet og Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter,
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om
fastleggelse af en ramme for Fellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering
af bestemte planers og programmers
indvirkning pa miljeet og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle for at undga eller,
hvis dette ikke er muligt, athjelpe negative
indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefastelse,
luft- og vandforurening samt stej, samt for
at gennemfore en effektiv beskyttelse af
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Andringsforslag

Der bor ogsé tages videst muligt hensyn til
infrastrukturens modstandsdygtighed over
for naturkatastrofer eller menneskeskabte
katastrofer i overensstemmelse med ethvert
krav, der métte vaere fastlagt i den
relevante EU-lovgivning.

Andringsforslag

Medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere skal foretage en
miljevurdering af planer og projekter, iser
1 henhold til bestemmelserne 1 Rédets
direktiv af 27. juni 1985 om vurdering af
visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet og Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter,
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om
fastleggelse af en ramme for Fellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering
af bestemte planers og programmers
indvirkning pa miljeet og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle for at undgé eller,
hvis dette ikke er muligt, athjelpe negative
indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefastelse,
luft- og vandforurening samt stej, samt for
at gennemfore en effektiv beskyttelse af
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den biologiske mangfoldighed.

ZEndringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 43

Kommissionens forslag

Transportinfrastrukturen skal vere
tilgaengelig for alle brugere, herunder isar
eldre, bevegelseshemmede og
handicappede passagerer, og tilbyde alle
uhindret mobilitet.

Zndringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Hovednettet skal omfatte de dele af det
samlede net, som har den sterste
strategiske betydning for opnéelsen af
maélsatningerne i politikken vedrerende det
transeuropiske transportnet. Hovednettet
skal iser bidrage til at forbedre mobiliteten
og at udvikle et transportsystem med lav
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den biologiske mangfoldighed.
Medlemsstaterne og andre
projektiveerkscettere skal i ovrigt vurdere,
om infrastrukturprojekterne er i trad med
EU's mal for nedbringelse af
drivhusgasudledningerne.

Andringsforslag

Transportinfrastrukturen skal vere
tilgaengelig for alle brugere, herunder isar
&ldre, bevegelseshemmede og
handicappede passagerer, og tilbyde alle
uhindret mobilitet.

Udformningen og etableringen af
transportinfrastrukturen baseres pd
brugernes behov og muliggor i ovrigt fuld
opndelse af passagerernes rettigheder i
henhold til EU-lovgivningen.

Til dette formadl skal medlemsstaterne og
de ovrige projektiveerkscettere foretage
forhdndsevalueringer af tilgeengeligheden
af infrastrukturen og de dertil knyttede
tjenester.

Andringsforslag

1. Hovednettet skal omfatte de dele af det
samlede net, som har den storste
strategiske betydning for opnéelsen af
maélsatningerne i politikken vedrerende det
transeuropiske transportnet. Hovednettet
skal iser bidrage til at forbedre mobiliteten
og samtidig sikre fuld tilgeengelighed for
celdre passagerer, handicappede og
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CO,-udledning.

ZEndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2 —litrab —led 1

Kommissionens forslag

— adgang til alternative rene braendstoffer

ZEndringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2 —litrac—led 1

Kommissionens forslag

— anlaeggelse af tilstrekkeligt sikre
rastepladser med ca. 50 kilometers afstand
pa motorveje for bl.a. at tilvejebringe
tilstreekkelige parkeringspladser til
erhvervstrafikanter

Zndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2 — litra ¢ — led 2

Kommissionens forslag

— adgang til alternative rene breendstoffer

Zndringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne skal sikre, at
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beveegelseshceemmede og til at udvikle et
transportsystem med lav CO,-udledning.

Andringsforslag

adgang til alternative rene braendstoffer il
konkurrencedygtige priser

Andringsforslag

— anlaeggelse af tilstrekkeligt sikre
rastepladser med ca. 50 kilometers afstand
pa motorveje for bl.a. at tilvejebringe et
tilstreekkeligt niveau af parkeringspladser
til erhvervstrafikanter

Andringsforslag

— adgang til alternative rene braendstoffer
til konkurrencedygtige priser

Andringsforslag
3. Medlemsstaterne skal sikre, at
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hovednettet senest den 31. december 2030
er gennemfort fuldstendigt og er i
overensstemmelse med bestemmelserne i
dette kapitel, jf. dog artikel 47, stk. 2 og 3.

ZEndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. De sghavne, der er anfort i bilag 11, del
2, skal senest den 31. december 2030 vare
forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen i det
transeuropiske transportnet, undtagen 1
beherigt begrundede tilfalde.

ndringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. De hovedlufthavne, der er anfort i bilag
I, del 1b, skal senest den 31. december
2050 veaere forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen i det
transeuropiske transportnet. I betragtning
af den potentielle trafikeftersporgsel skal
disse lufthavne om muligt integreres 1
hejhastighedstognettet.

Zndringsforslag 64
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hovednettet den 31. december 2030 er
gennemfort fuldsteendigt og er 1
overensstemmelse med bestemmelserne 1
dette kapitel, jf. dog artikel 47, stk. 2 og 3.
I forbindelse med revisionen i henhold til
artikel 57 vurderer Kommissionen
hovednettets fremskridt og kan om
nodvendigt revurdere denne frist under
hensyntagen til udviklingen, der kan
pavirke dens overholdelse savel som de
nye medlemsstaters indhentningsproces.

Andringsforslag

2. De sghavne, der er anfort i bilag II, del
2, skal den 31. december 2030 vaere
forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet, undtagen i
beherigt begrundede tilfaelde.

Andringsforslag

3. De hovedlufthavne, der er anfort 1 bilag
II, del 1b, skal den 31. december 2050
veere forbundet med jernbane- og
vejtransportinfrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet. I betragtning
af den potentielle trafikeftersporgsel skal
disse lufthavne om muligt integreres 1
hejhastighedstognettet.
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Forslag til forordning
Artikel 49 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

3a. Nar det er hensigtsmeessigt, skal

jernbanegodstogskorridorer i
overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 913/2010 samt korridorer i henhold til
det europceiske system til styring af
jernbanetrafikken (ERTMS) veere en del
af hovednetkorridorerne.

Begrundelse

Dette cendringsforslag garanterer medtagelse af alle korridorer i hovednettet for ikke at skabe
hindringer for identifikationen af tog- og vejkorridorer eller paneuropceiske korridorer. For
ojeblikket er det maske ikke tydeligt.

ZEndringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 5 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

da) fremmer etablering af former for
dialog med de berorte befolkninger og
omrdder med det formadl pd forhdnd at
pdpege og lose eventuelle problematikker i
forbindelse med
infrastrukturplanleegningen og fremme
miljomcessigt beeredygtige losninger, som
er socialt acceptable.

Zndringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

6a. Europa-Parlamentet vurderer drligt
det niveau, der er ndet med at udvikle
hovednetkorridorer og de tiltag, som
koordinatorerne har iveerksat, og

PE489.704v02-00 142/162 RR\924464DA .doc

DA



ZEndringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 7

Kommissionens forslag

7. Med forbehold af de relevante
procedurer i Unionens og
medlemsstaternes lovgivning kan
Kommissionen anmode om en udtalelse fra
den europaiske koordinator i forbindelse
med behandlingen af ansegninger om
midler fra Unionen til hovednetkorridorer,
som den europ@iske koordinator er
ansvarlig for.

ZEndringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
udarbejder de berorte medlemsstater 1
samarbejde med korridorplatformen senest
seks maneder efter denne forordnings
ikrafttraeeden en korridorudviklingsplan, der
sendes til Kommissionen. Denne plan
indeholder iser:
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opfordrer samtidig dem til at treeffe
Sforanstaltninger og initiativer.

Andringsforslag

7. Med forbehold af de relevante
procedurer i Unionens og
medlemsstaternes lovgivning anmoder
Kommissionen om en udtalelse fra den
europ@iske koordinator i1 forbindelse med
behandlingen af ansegninger om midler fra
Unionen til hovednetkorridorer, som den
europaiske koordinator er ansvarlig for.

Andringsforslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
udarbejder de berorte medlemsstater
sammen med den europceiske koordinator
og i samarbejde med korridorplatformen
senest seks médneder efter denne
forordnings ikrafttreden en
korridorudviklingsplan, der sendes til
Kommissionen. Den europceiske
koordinator bistir medlemsstaterne med
arbejdsplanens gennemforelse og sikring
af en rettidig gennemforelse af
korridoren. Denne plan indeholder isar:
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Andringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 53 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) mélsatningerne for hovednetkorridoren,
iser med hensyn til de resultater, der
fastslds som kvaliteten af tjenesten,
korridorens kapacitet og overholdelse af de
krav, der er anfort i kapitel 2

PE489.704v02-00

144/162

Andringsforslag

b) mélsatningerne for hovednetkorridoren,
iser med hensyn til de resultater, der
fastslds som kvaliteten, tilgeengeligheden
og sikkerheden af tjenesten, korridorens
kapacitet og overholdelse af de krav, der er
anfort 1 kapitel 2

RR\924464DA .doc



PROCEDURE

Titel Udvikling af det transeuropaiske transportnet
Referencer COM(2011)0650 — C7-0375/2011 —2011/0294(COD)
Korresponderende udvalg TRAN

Dato for meddelelse pa plenarmedet 15.11.2011
Udtalelse fra IMCO

Dato for meddelelse pé plenarmadet 15.11.2011

Ordferer for udtalelse

Sergio Gaetano Cofferati

Dato for valg 24.1.2012
Behandling i udvalg 20.6.2012 6.9.2012 10.10.2012
Dato for vedtagelse 11.10.2012
Resultat af den endelige afstemning +: 32
0 )

Til stede ved den endelige afstemning -
medlemmer

Pablo Arias Echeverria, Adam Bielan, Jorgo Chatzimarkakis, Sergio
Gaetano Cofferati, Birgit Collin-Langen, Lara Comi, Anna Maria
Corazza Bildt, Antonio Fernando Correia de Campos, Vicente Miguel
Garcés Ramon, Louis Grech, Mikael Gustafsson, Maltgorzata Handzlik,
Malcolm Harbour, Iliana Ivanova, Edvard Kozus$nik, Hans-Peter Mayer,
Gesine Meissner, Sirpa Pietikdinen, Phil Prendergast, Zuzana Roithova,
Heide Riihle, Christel Schaldemose, Andreas Schwab, Catherine
Stihler, R6za Grafin von Thun und Hohenstein, Gino Trematerra,
Barbara Weiler

Til stede ved den endelige afstemning -
stedfortraedere

Regina Bastos, I1dik6 Gall-Pelcz, Maria Irigoyen Pérez, Olle Schmidt,
Olga Sehnalova, Kyriacos Triantaphyllides, Kerstin Westphal

RR\924464DA.doc

145/162 PE489.704v02-00

DA




DA

16.10.2012

UDTALELSE FRA REGIONALUDVIKLINGSUDVALGET

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropaiske transportnet
(COM(2011)0650/3 — C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Ordferer for udtalelse: Oldfich Vlasak

KORT BEGRUNDELSE

TEN-T-nettet har stadig mange behov, der skal handteres og opfyldes. Forslaget til forordning
udger derfor et godt grundlag for den fremtidige finansiering af TEN-T-nettet i EU.

Zndringsforslagenes primare fokus er at sikre, at medlemsstaterne har tilstraekkelig
fleksibilitet. Listen over foruddefinerede projekter ber f.eks. ikke betragtes som endelig eller
uforanderlig, hvis den skal afspejle trafikstrammene 1 EU pa en fleksibel mide. Det er meget
tidskraevende at udarbejde projekter, og derfor afspejler en liste, der er formuleret pa denne
mdde, ikke alle de trafikkorridorer, der pd lang sigt vil vaere nedvendige for at stette den
okonomiske vaekst i Europa. Det bar derfor vaere muligt at fremsette yderligere forslag og at
tillade, at de kan konkurrere med hinanden.

Med henblik pa at sikre at ressourcerne udnyttes effektivt, er det ogséa afgerende, at
medlemsstaterne har en vis grad af fleksibilitet, og at de er 1 stand til - ved hjelp af
undtagelser - at tage de territoriale skaevheder, der findes 1 EU, 1 betragtning. Ufleksibel
indforelse af ensartede betingelser for den maksimale leengde af vogntog, tilladte hastigheder
eller trafiktaetheden 1 korridorer 1 hele EU uden hensyn til s&rlige territoriale forhold udger
ikke nedvendigvis den mest effektive losning!.

Endelig kan de lokale og regionale myndigheder ikke veare ansvarlige for projekter, der
raekker ud over deres kompetencer. Lokale og regionale myndigheder foreslér ikke projekter
pa nationalt plan, de forhandler dem heller ikke med Kommissionen, og de er kun i stand til at

1 Det kan f.eks. veere alment accepteret, at godstogsat pd 750 meters lengde er den mest effektive konfiguration,
men dette vil ikke vaere den bedste lasning i bjergrige eller robuste omrader. Hvis leengden af togsaet disse steder
fastsettes pa denne made, vil det medfore store byggeomkostninger for stationer og overferselsterminaler
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pavirke dem i et begraenset omfang. Reglerne og forpligtelserne, der er fastsat 1 forordningen,

kan derfor ikke vare bindende for dem.

ANDRINGSFORSLAG

Regionaludviklingsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at optage felgende @ndringsforslag 1 sin betenkning:

ZEndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Den ggede trafik har resulteret 1 oget
overbelastning af de internationale
transportkorridorer. For at sikre den
internationale mobilitet for varer og
personer ber der ske en optimering, og om
nedvendigt en udvidelse, af det
transeurop&iske transportnets kapacitet og
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger
bro mellem manglende
infrastrukturforbindelser 1 og mellem
medlemsstater.

Zndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10) Det samlede net ber vaere et
transportnet pa tvers af Europa, som
sikrer, at alle regioner 1 Unionen er
tilgeengelige, ogsa fjerntliggende regioner
og regioner 1 den yderste periferi, jf. ogsa
maélene for den integrerede EU-havpolitik,
og som styrker disse regioners indbyrdes
samherighed. Retningslinjerne bor
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Andringsforslag

(4) Den ggede trafik har resulteret 1 oget
overbelastning af de internationale
transportkorridorer. Denne situation
opleves navnlig i de nye medlemsstater
som folge af en underudviklet
infrastruktur. For at sikre den
internationale mobilitet for varer og
personer ber der ske en optimering, og om
nedvendigt en udvidelse, af det
transeuropiske transportnets kapacitet og
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger
bro mellem manglende
infrastrukturforbindelser i og mellem
medlemsstater.

Andringsforslag

(10) Det samlede net ber vaere et
transportnet pa tvers af Europa, som
sikrer, at alle regioner i Unionen er
tilgeengelige, ogsa fjerntliggende regioner
og regioner 1 den yderste periferi, jf. ogsa
maélene for den integrerede EU-havpolitik,
og som styrker disse regioners indbyrdes
samhgrighed, idet der tages hensyn til
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indeholde kravene til infrastrukturen i det
samlede net, saledes at der kan skabes et
hgjkvalitetsnet 1 hele Unionen inden 2050.

Zndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag

PE489.704v02-00
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forskellene i transportinfrastrukturen
mellem regionerne. Retningslinjerne bor
indeholde kravene til infrastrukturen i det
samlede net, saledes at der kan skabes et
hgjkvalitetsnet 1 hele Unionen inden 2050.

Andringsforslag

(10a) Regioner i den yderste periferi har
stadig et presserende behov for at
optimere deres adgang, navnlig hvad
angar luftfartsforbindelser til det
europeeiske fastland og transport af
passagerer og gods ad sovejen, idet dette
er den eneste mdde, hvorpd de i oget
omfang kan integreres i det indre marked.

Andringsforslag

(11a) For at sikre, at Unionens oomrdder
er fuldt ud tilgeengelige og nyder godt af
fordelene som folge af inklusiv veekst og
territorial samhorighed, bor der fastscettes
yderligere kriterier som f.eks.
overfladeareal og befolkning med henblik
pd at identificere hovednettet for at
medtage mindst en havn eller lufthavn for
hver o.
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Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Projekter af felles interesse ber have
en klar europaisk merverdi.
Granseoverskridende projekter har typisk
en hgj europaisk merverdi, men kan have
en mindre direkte okonomisk virkning,
hvis man sammenligner med rent
nationale projekter. Det er derfor
sandsynligt, at de ikke vil blive
gennemfort uden Unionens indsats.

Zndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) Da udviklingen og gennemforelsen af
det transeuropceiske transportnet ikke
varetages af medlemsstaterne alene, bor
alle initiativtagere til projekter af feelles
interesse, f.eks. lokale og regionale
myndigheder, infrastrukturforvaltere eller
andpre private eller offentlige organer
veere omfattet af rettighederne og
Sforpligtelserne i denne forordning sdvel
som af andre relevante unions- og
medlemsstatsbestemmelser og -
procedurer, ndr de gennemforer disse
projekter.

ZEndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 20

Andringsforslag

(14) Projekter af faelles interesse ber have
en europaisk merverdi.
Granseoverskridende projekter er
eksempler pad projekter med en hoj
europisk merverdi, og
greenseoverskridende transportnet kunne
have en direkte skonomisk virkning pd
regionerne.

Andringsforslag

udgar
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Kommissionens forslag

(20) Intelligente transportsystemer er
nedvendige som grundlag for en
optimering af trafik og transport og en
forbedring af de relaterede tjenesteydelser.

ZEndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22) Takket vere dets store omfang ber det
transeuropiske transportnet danne
grundlag for en omfattende anvendelse af
ny teknologi og innovation, der f.eks. kan
bidrage til at forbedre den overordnede
effektivitet 1 den europaiske
transportsektor og reducere sektorens CO,-
fodaftryk. Dette vil bidrage til Europa
2020-strategien og transporthvidbogens
mal om at reducere udledningen af
drivhusgasser med 60 % inden 2050 (med
udgangspunkt i 1990-niveauet) og samtidig
bidrage til malet om at oge
braendstofsikkerheden 1 Unionen.

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber
retningslinjerne indeholde bestemmelser
om passager- og godstransportsikkerhed,
indvirkningen af klimaandringers og
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Andringsforslag

(20) Intelligente transportsystemer er
nedvendige som grundlag for en
optimering af trafik og transport og en
forbedring af de relaterede tjenesteydelser
sdavel som en forbedring af
Jfeerdselssikkerheden og
transportsikkerheden.

Andringsforslag

(22) Takket vere dets store omfang ber det
transeurop&iske transportnet danne
grundlag for en omfattende anvendelse af
ny teknologi og innovation, der f.eks. kan
bidrage til at forbedre den overordnede
effektivitet 1 den europaiske
transportsektor, age transportsikkerheden
og reducere sektorens CO,-fodaftryk. Dette
vil bidrage til Europa 2020-strategien og
transporthvidbogens mél om at reducere
udledningen af drivhusgasser med 60 %
inden 2050 (med udgangspunkt i 1990-
niveauet) og samtidig bidrage til malet om
at oge braendstofsikkerheden i Unionen.

Andringsforslag

(24) For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber
retningslinjerne indeholde bestemmelser
om passager- og godstransportsikkerhed,
den okonomiske, sociale og miljomcessige
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potentielle natur- og menneskeskabte
katastrofer pa infrastrukturen og
tilgeengelighed for alle transportbrugere.

ZEndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber
retningslinjerne indeholde bestemmelser
om passager- og godstransportsikkerhed,
indvirkningen af klimagndringers og
potentielle natur- og menneskeskabte
katastrofer pa infrastrukturen og
tilgeengelighed for alle transportbrugere.

Zndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) Hovednettet ber udgere en del af det
samlede net, der ligger over dette. Det ber
omfatte de strategisk vigtigste
knudepunkter og forbindelser 1 det
transeuropiske transportnet i henhold til
trafikbehovene. Det ber vaere multimodalt,
dvs. omfatte alle transportformer og deres
forbindelsesnet samt alle relevante trafik-
og informationsstyringssystemer.
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indvirkning pa de regioner, hvori de
pdgeeldende infrastrukturer findes,
indvirkningen af klimaaendringers og
potentielle natur- og menneskeskabte
katastrofer pa infrastrukturen og
tilgaengelighed for alle transportbrugere.

Andringsforslag

(24) For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber
retningslinjerne indeholde bestemmelser
om passager- og godstransportsikkerhed,
indvirkningen af klimagndringers og
potentielle natur- og menneskeskabte
katastrofer pa infrastrukturen ved at oprette
alternative sikre ruter og deres
sammenkobling pd regionalt plan og oget
tilgeengelighed for alle transportbrugere.

Andringsforslag

(25) Hovednettet ber udgere en del af det
samlede net, der ligger over dette. Det bar
omfatte de strategisk vigtigste
knudepunkter og forbindelser 1 det
transeuropiske transportnet i henhold til
trafikbehovene samt regionernes og
landenes okonomiske og sociale behov i
de lande, hvor de er placeret. Det bor vare
multimodalt, dvs. omfatte alle
transportformer og deres forbindelsesnet
samt alle relevante trafik- og
informationsstyringssystemer.
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ZAndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27) Hovednetkorridorer ber ogsa forfolge
transportpolitikkens bredere malsetninger
og fremme modal integration og
multimodale transportaktiviteter. Dette bor
dabne mulighed for scerligt udviklede
korridorer, der er optimerede med hensyn
til energiforbrug og udledninger, hvorved
de miljomcessige konsekvenser minimeres,
og som ogsd er attraktive som folge af
deres palidelighed, begreensede
overbelastning og lave drifts- og
Sforvaltningsomkostninger. En forste liste
over korridorer ber indgd i forordning (EU)
XXX/2012 [Connecting Europe-
faciliteten], men listen ber kunne tilpasses i
takt med @ndringer i trafikstrommene.

ZEndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 28

Kommissionens forslag

(28) Udformningen af den korrekte
forvaltningsstruktur og identifikationen af
finansieringskilderne til komplicerede
greenseoverskridende projekter vil vere
lettere, hvis der oprettes korridorplatforme
for disse hovednetkorridorer. De
europaiske koordinatorer ber fremme en
samordnet gennemforelse af
hovednetkorridorerne.

Zndringsforslag 14
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Andringsforslag

(27) Hovednetkorridorer ber ogsa forfelge
transportpolitikkens bredere malsetninger
og fremme modal integration og
multimodale transportaktiviteter. En forste
liste over korridorer ber indgé 1 forordning
(EU) nr. XXX/2012 [Connecting Europe-
faciliteten] som en vejledende liste, og
listen ber kunne tilpasses i takt med
@ndringer 1 trafikstrommene.

Andringsforslag

(28) Udformningen af den korrekte
forvaltningsstruktur og identifikationen af
finansieringskilderne til komplicerede
grenseoverskridende projekter ved hjcelp
af offentlige investeringer og ved at
tiltreekke privat kapital vil vaere lettere,
hvis der oprettes korridorplatforme for
disse hovednetkorridorer. De europeiske
koordinatorer ber fremme en samordnet
gennemforelse af hovednetkorridorerne.
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Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) gor alle Unionens regioner tilstreekkeligt
tilgeengelige og hermed fremmer social,
okonomisk og territorial samherighed samt
stotter inklusiv vakst.

Zndringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra j

Kommissionens forslag

) en transportinfrastruktur, der afspejler de
serlige situationer 1 forskellige dele af
Unionen og giver en atbalanceret dekning
af de europaiske regioner, herunder de
regionerne i den yderste periferi og agvrige
perifere regioner

Zndringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) forbedring og vedligeholdelse af
eksisterende transportinfrastrukturer

ZEndringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1 — indledning
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Andringsforslag

d) gor alle Unionens regioner tilstreekkeligt
tilgaengelige og hermed fremmer social,
okonomisk og territorial samherighed samt
stotter inklusiv veekst, herunder ved at
reducere forskellene i
transportinfrastrukturen mellem
regionerne.

Andringsforslag

j) en transportinfrastruktur, der afspejler de
serlige situationer 1 forskellige dele af
Unionen og giver en afbalanceret dekning
og forbindelse af alle europ=iske regioner,
herunder regionerne i de nye
medlemsstater, bjergregionerne,
regionerne i den yderste periferi, de
fjerntliggende regioner og oomrdderne

Andringsforslag

c) forbedring og vedligeholdelse af
eksisterende transportinfrastrukturer eller
genopbygning af transportinfrastruktur,
som er blevet odelagt
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Kommissionens forslag

I forbindelse med udviklingen af det
samlede net skal Unionen,
medlemsstaterne, infrastrukturforvaltere og
andre projektivaerksattere legge serlig
vaegt pa foranstaltninger, der er nedvendige
for:

ZEndringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) at athjelpe manglende forbindelser og
fjernelse af flaskehalse, navnlig i
grenseoverskridende omrader

Zndringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden for deres ansvarsomrdde skal
medlemsstater, havneoperaterer og
infrastrukturforvaltere sikre, at
indlandshavne er forbundet med vej-
og/eller jernbaneinfrastruktur i det samlede
net.

Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 3 — litra b — indledning

Kommissionens forslag

b) En motortrafikvej er en vej, der er
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Andringsforslag

I forbindelse med udviklingen af det
samlede net skal Unionen,
medlemsstaterne, regionerne og de lokale
myndigheder omkring de transeuropceiske
net, infrastrukturforvaltere og andre
projektiverksattere legge serlig vegt pa
foranstaltninger, der er nedvendige for:

Andringsforslag

b) at etablere manglende forbindelsesled og
fjerne flaskehalse, navnlig 1
grenseoverskridende omrader og
byomrader

Andringsforslag

(Vedrorer ikke den danske tekst)

Andringsforslag

b) En motortrafikvej er en vej, der er
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forbeholdt ferdsel med motorkeretojer, og
hvortil der kun er adgang fra udfletninger
eller feerdselsregulerede vejkryds, og hvor:

ZEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 3 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 1 — litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag
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udviklet til ferdsel med motorkeretojer, og
hvortil der primcert er adgang fra
udfletninger eller faerdselsregulerede
vejkryds, og hvor:

Andringsforslag

ba) En konventionel strategisk vej er en
vej, der ikke er en motorvej eller en
motortrafikvej, men som stadigveek er en
vej af haj kvalitet, jf. stk. 1 og 2.
Konventionelle strategiske veje forvaltes
og finansieres i overensstemmelse med
den enkelte medlemsstats scerlige forhold.

Andringsforslag

ca) stotte til udviklingen af regionale
lufthavne med henblik pa at oge
sammenkoblinger, aflaste
luftpassagertrafikken og diversificere
flydestinationer.

Andringsforslag

cb) det sikres, at alle aspekter — de
okonomiske, sociale og miljomcessige —
inddrages, nar der treeffes afgorelse om
prioritering mellem gods- og
passagertransport i forbindelse med TEN-
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Andringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2 —litrab —led 1

Kommissionens forslag

— adgang til alternative rene breendstoffer

Zndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Infrastrukturen i hovednettet skal
opfylde alle de krav, der er fastlagt i kapitel
Il, uden undtagelse. Desuden skal
infrastrukturen i hovednettet opfylde
folgende krav:

Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

— adgang til alternative rene braendstoffer

Visse dele af infrastrukturen for sejlads
ad indre vandveje og hovednettet behover
ikke at opfylde samtlige krav i denne
artikel i de tilfeelde, hvis de relevante
indre vandveje ikke er opfort i den
europeeiske aftale om de vigtigste indre
vandveje af international betydning
(AGN).

Andringsforslag

2. Infrastrukturen i hovednettet skal
opfylde alle de krav, der er fastlagt i kapitel
II. Desuden skal infrastrukturen 1
hovednettet opfylde folgende krav:

Andringsforslag

2a. Pa anmodning fra en medlemsstat kan
undtagelser for sd vidt angdr
Jjernbanetransportinfrastruktur tildeles af
Kommissionen i behorigt begrundede
tilfeelde i overensstemmelse med
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ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 48 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Hovednetkorridorer er et instrument til
fremme af en koordineret gennemforelse af
hovednettet. For at skabe en
ressourceeffektiv multimodal transport
skal hovednetkorridorerne veere baseret
pd modal integration, interoperabilitet
samt pd en koordineret udvikling og
styring af infrastrukturen.

ZEndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 48 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag
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proceduren i artikel 55, stk. 2, hvor
opfyldelse af visse standarder ikke er
mulig som folge af okonomiske drsager
eller i tilfeelde af isolerede net. Dette kan
vedrore togets leengde, ERTMS, akseltryk,
elektrificering, streekningshastighed osv.

Andringsforslag

1. Med forbehold af medlemsstaternes
nationale kompetencer med hensyn til
planleegningen af deres infrastruktur er
hovednetkorridorer et instrument til
fremme af en koordineret gennemforelse af
hovednettet. For at skabe en
ressourceeffektiv multimodal transport
skal hovednetkorridorerne veere fokuseret
pa:

— intermodalitet

— interoperabilitet samt

— koordineret udvikling af infrastrukturen
i greenseoverskridende omrdder.
Hovednettenes infrastruktur skal udvikles
sdledes, at det er muligt at bruge det pa
det nationale og greenseoverskridende
plan, uden at der opstar flaskehalse, og at
der opnds beeredygtige miljomcessige
forbedringer.

Andringsforslag

2a. Opstillingen af en forste liste over
disse korridorer skal ikke forstas som en
automatisk forudscetning for stotte fra
EFRU, Samhorighedsfonden eller fra
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Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 5 —litra b

Kommissionens forslag

b) foretager indberetning til
medlemsstaterne, Kommissionen og, Avor
det er relevant, til alle ovrige organer, der
er direkte involveret 1 udviklingen af
hovednetkorridoren, om enhver form for
vanskeligheder, som koordinatoren har
madt, og bidrager til at finde passende
losninger

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
opretter de bererte medlemsstater en
korridorplatform med ansvar for
fastleggelsen af generelle malsatninger for
hovednetkorridoren og for udarbejdelsen
og overvagningen af de foranstaltninger,
hvortil der henvises 1 artikel 53, stk. 1.

ZEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Denne korridorplatform er sammensat af
reprasentanter for de berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant,
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Connecting Europe-faciliteten.

Andringsforslag

b) foretager indberetning til
medlemsstaterne, Europa-Parlamentet,
Kommissionen og til alle ovrige organer,
der er direkte involveret 1 udviklingen af
hovednetkorridoren, om enhver form for
vanskeligheder, som koordinatoren har
madt, og bidrager til at finde passende
losninger

Andringsforslag

1. For hver enkelt hovednetkorridor
opretter de berorte medlemsstater, regioner
og lokale myndigheder omkring de
transeuropeiske net i feellesskab en
korridorplatform med ansvar for
fastleeggelsen af generelle malsatninger for
hovednetkorridoren og for udarbejdelsen
og overvagningen af de foranstaltninger,
hvortil der henvises 1 artikel 53, stk. 1.

Andringsforslag

2. Denne korridorplatform er sammensat af
reprasentanter for de berorte
medlemsstater, regioner og lokale

RR\924464DA .doc



andre offentlige og private organer. Under
alle omstendigheder deltager de relevante
infrastrukturforvaltere som defineret i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2001/14/EF af 26. februar 2001 om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering 1
korridorplatformen.

ZEndringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Til stotte for gennemforelsen af
hovednetkorridorerne kan Kommissionen
vedtage gennemforelsesafgorelser om

hovednetkorridorer. Disse afgorelser kan:

a) omfatte investeringsplanerne, de
dermed forbundne omkostninger og den
tidsplan for gennemforelse, der anses for
nodvendig for at gennemfore
hovednetkorridoren i overensstemmelse
med malscetningerne i denne forordning

b) fastleegge alle foranstaltninger til
reduktion af eksterne omkostninger,
herunder iscer drivhusgasemissioner og
staj, og til fremme af indforelsen af nye
teknologier inden for trafik- og
kapacitetsstyring.

¢) indeholde bestemmelser om andre

foranstaltninger, der er nadvendige for at

gennemfore korridorudviklingsplanen og
for en effektiv anvendelse af
infrastrukturen i hovednetkorridoren.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages i
henhold til den rddgivningsprocedure,
som der henvises til i artikel 55, stk. 2.

RR\924464DA.doc

myndigheder og, hvor det er relevant,
andre offentlige og private organer sdvel
som tredjelande i forbindelse med
greenseoverskridende projekter. Under alle
omstendigheder deltager de relevante
infrastrukturforvaltere som defineret i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/14/EF af 26. februar 2001 om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering i

korridorplatformen.
Andringsforslag
udgar
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