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Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Visto 1

Texto de la Comision

Visto el Tratado de Funcionamiento de la
Unidon Europea y, en particular, su
articulo 172,

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento
Considerandos 1 a 3

Texto de la Comision

(1) La creacion del Mecanismo «Conectar
Europa» deberda maximizar el potencial de
crecimiento mediante la realizacion de
sinergias entre las politicas de transporte,
energia y telecomunicaciones y su
aplicacion, aumentado asi la eficiencia de
la intervencion de la Union.

Enmienda

Visto el Tratado de Funcionamiento de la
Unidon Europea y, en particular, sus
articulos 172, 174 y 349,

Enmienda

(1) A fin de conseguir un crecimiento
inteligente, sostenible e inclusivo, y
estimular la creacion de empleo, en linea
con los objetivos de la Estrategia Europa
2020, la Unién necesita infraestructuras
modernas y de alto rendimiento que
contribuyan a la interconexion y la
integracion de la Union y de todas sus

PE519.322/ 1

ES



(2) Un mercado unico plenamente
operativo depende de la existencia de
infraestructuras de alto rendimiento que
conecten Europa, especialmente en los
ambitos del transporte, la energia y las
telecomunicaciones. Estas conexiones
potenciadoras de crecimiento facilitaran
el acceso al mercado interior y
contribuirdan por tanto a una economia de
mercado mds competitiva conforme a los
objetivos y metas de la Estrategia Europa
2020.

(3) La creacion del Mecanismo «Conectar
Europay persigue acelerar las inversiones
en el campo de las redes transeuropeas y
funcionar como un factor multiplicador
de fondos tanto del sector publico como
del privado.

regiones, en especial en materia de
transporte, energia y telecomunicaciones.
Estas interconexiones deberdn favorecer
la libre circulacion de personas,
mercancias, capitales e ideas, al facilitar
las conexiones transfronterizas y
fomentar una mayor cohesion economica,
social y territorial, contribuyendo asi a
una economia social de mercado mds
competitiva y a la lucha contra el cambio
climdtico.

(1 bis) Se necesita urgentemente una
simplificacion financiera que permita
aprovechar las ventajas de las posibles
sinergias en el despliegue, desarrollo y
mantenimiento de las redes de
telecomunicaciones y de energia.

(2) La creacion del Mecanismo «Conectar
Europa» (MCE) persigue acelerar la
inversion en el campo de las redes
transeuropeas y funcionar como un factor
multiplicador de fondos tanto del sector
publico como del privado, aumentando la
seguridad juridica y respetando el
principio de neutralidad tecnolégica. En
este sentido, el MCE debera maximizar
las sinergias entre los sectores del
transporte, la energia y las
telecomunicaciones, aumentado asi la
eficacia de la intervencion de la Union y
permitiendo una optimizacion de los
costes de ejecucion.

(2 bis) El MCE refleja las necesidades de
los sectores industriales prioritarios para
Europa. Se convertird en un instrumento
indispensable para el establecimiento de
una politica industrial europea, fuente de
crecimiento sostenible.

(3) La dotacion financiera para la
ejecucion del MCE durante el periodo de
2014 a 2020 debe ser de 50 000 millones
EUR, importe que debe constituir la
referencia principal para la autoridad
presupuestaria en el marco del
procedimiento presupuestario anual, en el
sentido del punto [17] del Acuerdo
Interinstitucional, de XX/XX/2013, entre
el Parlamento Europeo, el Consejo y la
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Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) La Comision se ha comprometido a
integrar la lucha contra el cambio climatico
en los programas de gasto de la Uniony a
dedicar el 20 % del presupuesto de la UE a
objetivos relacionados con el clima. Es
importante garantizar que en la
preparacion, disefio y ejecucion de los
proyectos de interés comun se fomente la
adaptacion al cambio climatico y la
mitigacion del mismo, asi como la
prevencion y gestion de riesgos. Las
inversiones en infraestructura cubiertas por
el presente Reglamento deben contribuir a
fomentar la transicion hacia una economia
y una sociedad hipocarbodnicas y resilientes
frente al cambio climatico y a las
catastrofes.

Enmienda 4

Comision sobre la cooperacion en materia
presupuestaria y la buena gestion
financiera.

I Comunicacion de la Comision, de 3 de
marzo de 2010, titulada «Europa 2020 —
Una estrategia para un crecimiento
inteligente, sostenible e integrador»
(COM(2010)2020).

Enmienda

(5) La Comision se ha comprometido a
integrar la lucha contra el cambio climatico
en los programas de gasto de la Union y a
dedicar el 20 % del presupuesto de la UE a
objetivos relacionados con el clima. Es
importante garantizar que en la
preparacion, disefio y ejecucion de los
proyectos de interés comin se fomente la
adaptacion al cambio climatico y la
mitigacion del mismo, asi como la
prevencion y gestion de riesgos. Las
inversiones en infraestructura cubiertas por
el presente Reglamento deben contribuir a
fomentar la transicion hacia una economia
y una sociedad hipocarbodnicas y resilientes
frente al cambio climatico y a las
catastrofes, teniendo en cuenta las
especificidades de las regiones con
desventajas naturales y demogrdficas, en
particular, las regiones ultraperiféricas y
las insulares. En especial en los sectores
de la energia y el transporte, el MCE debe
contribuir a los objetivos a medio y largo
Plazo de la Union respecto a la
descarbonizacion.
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Propuesta de Reglamento
Considerando 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Considerando 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) E1 28 de marzo de 2011, la Comision
adopt6 el Libro Blanco «Hoja de ruta hacia
un espacio unico europeo de transporte:
por una politica de transportes competitiva
y sostenible». El Libro Blanco persigue la
reduccion en al menos el 60 % de las
emisiones de gases de efecto invernadero
del sector del transporte de aqui a 2050, en
relacion con los niveles de 1990. En lo que
se refiere a la infraestructura, el Libro
Blanco tiene por objetivo la realizacion de

Enmienda

(5 bis) La Comision debe velar por que los
acuerdos y las normas internacionales
vigentes en el mercado interior se
apliquen equilibradamente a los Estados
miembros sin causar distorsiones de la
competencia, con el fin de garantizar el
éxito de las empresas europeas ante la
competencia mundial.

Enmienda

(6 bis) Conviene lograr estrechas
sinergias entre los instrumentos de
financiacion del MCE y el Fondo
Europeo de Desarrollo Regional para
financiar infraestructuras en las regiones
transfronterizas, en el marco del
desarrollo de la red en su conjunto.

Enmienda

(7) El 28 de marzo de 2011, la Comision
adopto el Libro Blanco «Hoja de ruta hacia
un espacio unico europeo de transporte:
por una politica de transportes competitiva
y sostenible». El Libro Blanco persigue la
reduccion en al menos el 60 % de las
emisiones de gases de efecto invernadero
del sector del transporte de aqui a 2050, en
relacion con los niveles de 1990. En lo que
se refiere a la infraestructura, el Libro
Blanco tiene por objetivo la realizacion de
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aqui a 2030 de la «red principal»
multimodal de la RTE-T en todo el
territorio de la Union. El Libro Blanco
tiene también por objeto optimizar el
rendimiento de las cadenas logisticas
multimodales, en particular incrementando
el uso de modos mas eficientes desde el
punto de vista energético. Para ello
establece los siguientes objetivos
principales de la politica de la RTE-T: la
transferencia hacia otros modos de
transporte del 30 % de las mercancias
transportadas por carretera en distancias
superiores a 300 km de aqui a 2030, y de
mas del 50 % de aqui a 2050; la
triplicacion de la longitud de la red de
ferrocarril de alta velocidad existente de
aqui a 2030, y la transferencia al ferrocarril
de la mayoria del transporte de pasajeros
de media distancia de aqui a 2050; también
de aqui a 2050, todos los aeropuertos de la
red principal deberan estar conectados a la
red ferroviaria; y todos los puertos
maritimos a la red ferroviaria de
mercancias y, en la medida de lo posible, al
sistema de vias navegables interiores.

Enmienda 7
Propuesta de Reglamento
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) En su Resolucion de 6 de julio de 2010
sobre un futuro sostenible para el
transporte, el Parlamento Europeo subrayo
que una politica de transportes eficiente
requeria un marco financiero adecuado
para los desafios que debe afrontar y que, a
tal fin, deben aumentarse los recursos
actuales para el transporte y la movilidad;
el Parlamento considerd asimismo
necesaria la creacion de un mecanismo
para coordinar la utilizacion de distintas
fuentes de financiacion de los transportes,

aqui a 2030 de la «red principal»
multimodal, plenamente funcional e
interoperable, de la RTE-T en todo el
territorio de la Union. La interoperabilidad
podria mejorarse con soluciones
innovadoras destinadas a aumentar la
compatibilidad entre los sistemas de que
se trate. El Libro Blanco tiene también por
objeto optimizar el rendimiento de las
cadenas logisticas multimodales, en
particular incrementando el uso de modos
mas eficientes desde el punto de vista
energético. Para ello establece los
siguientes objetivos principales de la
politica de la RTE-T: la transferencia hacia
otros modos de transporte del 30 % de las
mercancias transportadas por carretera en
distancias superiores a 300 km de aqui a
2030, y de mas del 50 % de aqui a 2050; la
triplicacion de la longitud de la red de
ferrocarril de alta velocidad existente de
aqui a 2030, y la transferencia al ferrocarril
de la mayoria del transporte de pasajeros
de media distancia de aqui a 2050; también
de aqui a 2050, todos los aeropuertos de la
red principal deberan estar conectados a la
red ferroviaria; y todos los puertos
maritimos a la red ferroviaria de
mercancias y, en la medida de lo posible, al
sistema de vias navegables interiores.

Enmienda

(8) En su Resolucion de 6 de julio de 2010
sobre un futuro sostenible para el
transporte, el Parlamento Europeo subray6
que una politica de transportes eficiente
requeria un marco financiero adecuado
para los desafios que debe afrontar y que, a
tal fin, deben aumentarse los recursos
actuales para el transporte y la movilidad
en las correspondientes lineas
presupuestarias; el Parlamento considero
asimismo necesaria la creacion de un
mecanismo para coordinar y optimizar la
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los fondos existentes en el marco de la
politica de cohesion, la colaboracion
publico-privada (CPP) u otros
instrumentos financieros, como las
garantias.

Enmienda 8

Propuesta de Reglamento
Considerando 9 bis (nuevo)

Texto de la Comision

utilizacion de distintas fuentes de
financiacion de los transportes y del
conjunto de los medios y mecanismos
financieros disponibles a escala de la
Union.

Enmienda

(9 bis) El marco financiero plurianual
2007-2013 ha dejado patente que un
presupuesto limitado para la RTE-T
impide que se produzcan avances en los
proyectos de mayor calibre, en particular
los proyectos transfironterizos. Un marco
presupuestario europeo adecuado para la
RTE-T no solo la haria mds atractiva
para la inversion privada, sino que
también garantizaria una mayor voluntad
politica nacional en relacion con los
proyectos europeos y, en consecuencia,
una mejor cooperacion entre los Estados
miembros implicados en un proyecto
transfronterizo. La Union debe mostrarse
mds ambiciosa por lo que respecta a los
grandes proyectos europeos de
infraestructuras, cuya complejidad y
envergadura requieren una revision al
alza del presupuesto que les ha sido
asignado, asi como la adaptacion de la
normativa presupuestaria aplicable. Se
trata de dotar a las nuevas orientaciones
para la RTE-T de los medios
presupuestarios y normativos necesarios
para su realizacion.

Justificacion

En relacion con el anterior marco financiero plurianual, cabe destacar los decepcionantes
resultados obtenidos como consecuencia de un presupuesto limitado y un marco normativo mal
adaptado en ocasiones. Asi pues, el Mecanismo « Conectar Europay se ha creado para
proporcionar un marco presupuestario y normativo adecuado para la realizacion de la RTE-T.
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Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 10

Texto de la Comision

(10) Atendiendo a los objetivos
establecidos en el Libro Blanco, las
orientaciones para la RTE-T establecidas
en el Reglamento (UE) n® XXX/2012 del
Parlamento Europeo y del Consejo de ...
determinan la infraestructura de la red
transeuropea de transporte, especifican los
requisitos que ésta debera cumplir y dictan
las medidas para su implementacion. Las
orientaciones prevén en particular la
finalizacion de la red principal a mas tardar
en 2030.

Enmienda 10
Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) Atendiendo al analisis de los planes de
infraestructura de transporte de los Estados
miembros, la Comision calcula que las
necesidades de inversion en transporte
ascienden a 500 000 millones EUR en la
totalidad de la red RTE-T para el periodo
2014-2020, de los cuales se calcula que
sera necesario invertir 250 000 millones
EUR en la red principal de la RTE-T.
Habida cuenta de los recursos disponibles
a nivel de la Union, para obtener el efecto
deseado es necesario concentrarse en la
parte de mayor valor aiiadido europeo.
Por consiguiente, la ayuda debe centrarse
en la red principal (especialmente, en los
corredores de la red principal) y en los
proyectos de interés comun en el campo
de los sistemas de gestion del trdfico (en
particular los sistemas de gestion del
transito aéreo derivados del SESAR que

Enmienda

(10) Atendiendo a los objetivos
establecidos en el Libro Blanco, las
orientaciones para la RTE-T establecidas
en el Reglamento (UE) n® XXX/2012 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de ...,
determinan la infraestructura de la RTE-T,
especifican los requisitos que esta debera
cumplir y dictan las medidas para su
implementacion. Las orientaciones prevén
en particular la finalizacion de la red
principal a mas tardar en 2030 con la
creacion de nuevas infraestructurasy la
mejora sustancial de las ya existentes.

Enmienda

(11) Atendiendo al analisis de los planes de
infraestructura de transporte de los Estados
miembros, la Comision calcula que las
necesidades de inversion en transporte
ascienden a 500 000 millones EUR en la
totalidad de la red RTE-T para el periodo
2014-2020, de los cuales se calcula que
sera necesario invertir 250 000 millones
EUR en la red principal de la RTE-T.
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requieren recursos presupuestarios de la
Union del orden de 3 000 millones EUR).

Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Considerando 12 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) La experiencia con el marco
financiero actual demuestra que muchos de
los Estados miembros que pueden optar al
Fondo de Cohesion se enfrentan a
dificultades significativas para elaborar y
ejecutar proyectos transfronterizos de
infraestructura de transporte complejos de
alto valor afiadido para la Union. Por
consiguiente, para ayudar a la conclusion
de los proyectos en el sector de los
transportes, en particular los proyectos
transfronterizos de alto valor afiadido
europeo, parte de la dotacion del Fondo de
Cohesion (10 000 millones EUR) debe
transferirse para financiar proyectos en la
red principal de transporte en los Estados
miembros que pueden optar al Fondo de
Cohesion a través del Mecanismo
«Conectar Europay. La Comision debe
ayudar a los Estados miembros que pueden
optar al Fondo de Cohesion a elaborar una

Enmienda

(12 bis) A fin de medir la eficacia del
apoyo prestado por la Union a la
infraestructura de transporte y la
contribucion a los objetivos previstos en el
presente Reglamento, la Comision debe
desarrollar una metodologia comun que
demuestre claramente los beneficios, en
términos economicos y medioambientales,
de los proyectos financiados.

Enmienda

(13) La experiencia con el marco
financiero actual demuestra que algunos de
los Estados miembros que pueden optar al
Fondo de Cohesion se enfrentan a
dificultades significativas para elaborar y
ejecutar proyectos transfronterizos de
infraestructura de transporte complejos de
alto valor afiadido para la Union, asi como
para asegurar el uso eficiente de los
fondos europeos. Por consiguiente, para
ayudar a la conclusion de los proyectos en
el sector de los transportes, en particular
los proyectos transfronterizos de alto valor
anadido europeo, parte de la dotacion del
Fondo de Cohesion (10 000 millones EUR)
debe transferirse para financiar proyectos
en la red principal de transporte (y, en
particular, los corredores de la red
principal) o proyectos de transporte
relacionados con prioridades horizontales
en los Estados miembros que pueden optar
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cartera adecuada de proyectos a fin de dar
la maxima prioridad a las asignaciones
nacionales del Fondo de Cohesion.

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Considerando 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Considerando 15

Texto de la Comision

(15) Para modernizar y extender las
infraestructuras energéticas de Europa y
realizar las interconexiones de las redes en
las fronteras para alcanzar los objetivos de
la politica energética y climatica de la
Union en cuanto a competitividad,
sostenibilidad y seguridad de

al Fondo de Cohesion a través del MCE.
En una fase inicial, la seleccion de
proyectos que pueden optar a la
financiacion debe respetar las
asignaciones nacionales previstas en el
marco del Fondo de Cohesion. La
Comision debe ayudar a los Estados
miembros que pueden optar al Fondo de
Cohesion a elaborar una cartera adecuada
de proyectos, en particular fortaleciendo
la capacidad institucional de las
administraciones publicas pertinentes y
organizando convocatorias adicionales de
propuestas, al tiempo que garantiza un
proceso transparente de seleccion de los
proyectos.

Enmienda

(13 bis) Las capacidades institucionales y
administrativas son condiciones
esenciales para el cumplimiento eficaz de
los objetivos del MCE. La Comision debe
garantizar que el nivel de las capacidades
sea siempre suficiente como para permitir
el diseiio y la ejecucion de los proyectos y,
en caso necesario, debe proporcionar los
medios adecuados al Estado miembro en
cuestion.

Enmienda

(15) Para modernizar y extender las
infraestructuras energéticas de Europa y
realizar las interconexiones de las redes en
las fronteras, acabando con la existencia
de islas energéticas, con vistas a alcanzar
los objetivos de la politica energética y
climatica de la Union en cuanto a
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abastecimiento de forma rentable son
necesarias grandes inversiones. Las
necesidades de inversion en infraestructura
energética hasta 2020 calculadas ascienden
aun billon EUR, de los que cerca de

200 000 millones son para infraestructuras
de transporte y almacenamiento de gas y
electricidad consideradas de importancia
europea. Entre los proyectos de relevancia
europea, se corre el riesgo de que
inversiones de aproximadamente 100 000
millones EUR se malogren debido a
obstaculos directamente relacionados con
la concesion de permisos, la
reglamentacion, y la financiacion.

Enmienda 15

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) El 4 de febrero de 2011, el Consejo
Europeo inst6 a la Comision a simplificar y
mejorar los procedimientos de autorizacion
y a promover un marco reglamentario
capaz de atraer la inversion. El Consejo
Europeo subrayo que el grueso de la
inversion tendria que proceder del
mercado, que recuperaria los costes
mediante tarifas. El Consejo reconocié que
era necesaria financiacion publica para
aquellos proyectos que, siendo
imprescindibles desde la perspectiva de la

competitividad, sostenibilidad y seguridad
de abastecimiento de forma rentable, son
necesarias grandes inversiones. Las
autopistas eléctricas de larga distancia
contribuirdan considerablemente a superar
la variabilidad de las fuentes renovables
de electricidad mediante el uso
compartido y la distribucion de esos
recursos en toda la Union. Las
necesidades de inversion en infraestructura
energética hasta 2020 calculadas ascienden
a un billéon EUR, incluidos
aproximadamente 200 000 millones para
infraestructuras de transporte y
almacenamiento de gas y electricidad
consideradas de importancia europea. Entre
los proyectos de relevancia europea, se
corre el riesgo de que inversiones de
aproximadamente 100 000 millones EUR
se malogren debido a obstaculos
directamente relacionados con la concesion
de permisos, la reglamentacion, y la
financiacion, segin el documento de
trabajo de los servicios de la Comision, de
10 de junio de 2011, titulado
«Necesidades y carencias de la inversion
en infraestructuras energéticasy,
entregado al Consejo de Transporte,
Telecomunicaciones y Energia.

Enmienda

(17) El 4 de febrero de 2011, el Consejo
Europeo inst6 a la Comision a simplificar,
racionalizar, acelerar y mejorar los
procedimientos de autorizacion 'y a
promover un marco reglamentario capaz de
atraer la inversion. El Consejo Europeo
subrayo que el grueso de la inversion
tendria que proceder del mercado, que
recuperaria los costes mediante tarifas. El
Consejo reconocio que era necesaria
financiacion publica para aquellos
proyectos que, siendo imprescindibles
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seguridad de abastecimiento o de la
solidaridad, no consiguen atraer
financiacion en el mercado.

Enmienda 16

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Las telecomunicaciones se estan
convirtiendo cada vez mas en
infraestructuras basadas en internet en las
que las redes de banda ancha y los
servicios digitales se encuentran
estrechamente interrelacionados. Internet
se esta convirtiendo en la plataforma
dominante para la comunicacion, la oferta
de servicios y la actividad empresarial. Por
consiguiente, la disponibilidad
transeuropea de acceso rapido a internet y
a los servicios digitales es esencial para el
crecimiento econdmico y el mercado
unico.

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

desde la perspectiva de la seguridad de
abastecimiento o de la solidaridad, no
consiguen atraer financiacion en el
mercado. Subrayd, asimismo, la necesidad
de esfuerzos importantes para modernizar
y expandir la infraestructura energética
europea y para interconectar las redes a
través de las fronteras, a fin de garantizar
el funcionamiento de la solidaridad entre
los Estados miembros, la implantacion de
rutas alternativas de suministro o transito
y fuentes de energia alternativas y el
desarrollo de energias renovables que
puedan competir con las energias
tradicionales.

Enmienda

(19) Las telecomunicaciones se estan
convirtiendo cada vez mas en
infraestructuras basadas en internet en las
que las infraestructuras de redes de banda
ancha catalizan el uso de los servicios
digitales en un gran abanico de
actividades sociales. Internet se esta
convirtiendo en la plataforma dominante
para la comunicacion, la actividad
empresarial, 1a oferta de servicios publicos
y privados, y la cohesion social y cultural.
Ademads, la computacion en nube y el
«software como servicio» emergen como
los nuevos paradigmas de la informdtica.
Por consiguiente, la disponibilidad
transeuropea de acceso rapido y ubicuo a
internet y de servicios digitales
innovadores es esencial para el
crecimiento econémico y el mercado
unico.
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Texto de la Comision

(20) Las redes de fibra dptica de internet
modernas constituyen una infraestructura
crucial para el futuro en términos de
conectividad de las empresas europeas, en
particular las PYME, que pretendan utilizar
la computacion en nube para aumentar su
rentabilidad.

Enmienda 18

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) La Estrategia Europa 2020 exige la
implementacion de la Agenda Digital para
Europa que, entre otras cosas, establece un
marco juridico estable para estimular las
inversiones en una infraestructura de
internet de alta velocidad abierta y
competitiva y en los servicios relacionados.
El Consejo Europeo de junio de 2010
refrendo la Agenda Digital para Europa e
invito a todas las instituciones a
comprometerse en su plena aplicacion.

Enmienda

(20) Las redes de internet modernas y
rdpidas constituyen una infraestructura
crucial para el futuro en términos de
conectividad de las empresas europeas, en
particular las PYME, que pretendan utilizar
la computacion en nube para aumentar su
rentabilidad. En el ambito de las
telecomunicaciones, se prestard especial
atencion a las acciones emprendidas en
apoyo de los objetivos de despliegue de
redes inalambricas ultrarrapidas y en
nube. Para evitar la duplicacion de
infraestructuras, prevenir la fuga de las
inversiones privadas y aumentar la
capacidad para crear nuevas
oportunidades de inversion y promover la
adopcion de medidas de reduccion de
costes, han de emprenderse acciones que
permitan mejorar la coordinacion del
apoyo de la Union a la banda ancha en el
marco del MCE, asi como el apoyo a la
banda ancha de todos los demas
instrumentos disponibles, también a
través de los planes nacionales de banda
ancha.

Enmienda

(21) La Estrategia Europa 2020 exige la
implementacion de la Agenda Digital para
Europa, que, entre otras cosas, establece un
marco juridico estable para estimular /a
inversion en una infraestructura de internet
de alta velocidad abierta y competitiva y en
los servicios relacionados. El objetivo ha
de ser que Europa presente la mayor
velocidad de banda ancha del mundo al
conseguir que, en 2020, todos los
europeos tengan acceso a conexiones de
100 Mbps y que la mitad de los hogares de
la Union cuenten, si es posible, con un
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Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Considerando 22

Texto de la Comision

(22) El 31 de mayo de 2010, el Consejo
concluy6 que Europa debe invertir los
recursos necesarios en el desarrollo de un
mercado unico digital basado en un acceso
a internet y unas aplicaciones
interoperativas rapidas y ultrarrapidas y
reconocid que la inversion eficiente y
competitiva en las redes de banda ancha de
la proxima generacion seria importante
para la innovacion, la eleccion del
consumidor y para la competitividad de la
Unio6n y podria proporcionar una mayor
calidad de vida mediante una mejor
atencion sanitaria, transportes mas seguros,
nuevas oportunidades en materia de medios
de comunicacion y un acceso mas facil a
los bienes y servicios, en particular en
contextos transfronterizos.

Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Considerando 23 bis (nuevo)

Texto de la Comision

acceso de 1 Gbps como minimo.

Enmienda

(22) E1 31 de mayo de 2010, el Consejo
concluy6 que Europa debe invertir los
recursos necesarios en el desarrollo de un
mercado unico digital basado en un acceso
a internet y unas aplicaciones
interoperativas rapidas y ultrarrapidas y
reconocio que la inversion eficiente y
competitiva en las redes de banda ancha de
proxima generacion seria necesaria para la
innovacion, la eleccion del consumidor y
para la competitividad de la Union, y
podria proporcionar una mayor calidad de
vida mediante una mejor atencion sanitaria,
transportes mas seguros, nuevas
oportunidades en materia de medios de
comunicacion y un acceso mas facil a los
bienes, los servicios y el conocimiento, en
particular en contextos transfronterizos.

Enmienda

(23 bis) Por consiguiente, resulta esencial
estimular, de acuerdo con el principio de
neutralidad tecnologica, el despliegue en
toda la Union de redes de banda ancha
rdapidas y ultrarrdpidas, y facilitar el
desarrollo y la difusion de servicios
digitales transeuropeos. La inversion
publica en redes de banda ancha rdapidas
y ultrarrdapidas no debe conllevar
distorsiones del mercado ni desincentivar
la inversion. Debe usarse para atraer la
inversion privada y solo en casos en los
que haya una falta de interés comercial
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Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Es necesario desarrollar redes fuertes
y coherente a escala de la UE para la
realizacion por via digital de acciones para
el bien publico en las que participen tanto
agentes del sector ptblico como de la
sociedad civil a los niveles nacional y
regional, y a tal fin es esencial garantizar
la financiacion europea estructurada de los
costes del disefio del sistema y del
software, asi como el mantenimiento de un
concentrador resistente para esas redes,
dejando solo los costes internos de cada
pais a cargo de los presupuestos de los
operadores nacionales.

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Considerando 25

Texto de la Comision

(25) Son necesarios varios métodos de
gjecucion que exigen porcentajes de
financiacion diferentes para aumentar la
eficiencia y el impacto de la ayuda
financiera de la Union, para fomentar la
inversion privada, y para responder a los
requisitos especificos de cada proyecto.

en la inversion.

Enmienda

(24) Es necesario desarrollar redes fuertes
y coherentes a escala de la Union para la
realizacion por via digital de acciones para
el bien publico en las que participen tanto
agentes del sector publico como de la
sociedad civil a los niveles nacional,
regional y local, y a tal fin es esencial
garantizar la financiacion estructurada por
parte de la Union de los costes del disefio
del sistema y del software, asi como la
ciberseguridad y el mantenimiento de un
concentrador resistente para esas redes,
dejando solo los costes internos de cada
pais a cargo de los presupuestos de los
operadores nacionales. Para completar el
mercado unico digital, es necesario
asegurar una estrecha cooperacion y
coordinacion de las actividades
desarrolladas en el marco del MCE con
las acciones nacionales y regionales en el
ambito de las redes de banda ancha.

Enmienda

(25) Son necesarios varios métodos de
gjecucion que exigen porcentajes de
financiacion e instrumentos financieros
diferentes para aumentar la eficiencia y el
impacto de la ayuda financiera de la Union,
para fomentar la inversion privada, y para
responder a los requisitos especificos de
cada proyecto.
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Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28) Los servicios genéricos en ambitos de
interés publico (como los servicios basicos)
se ven afectados frecuentemente por un
grado elevado de deficiencias del mercado.
En efecto, los ambitos que se deben
financiar estan relacionados con la
prestacion de servicios publicos (el
despliegue a gran escala y la
interoperabilidad de los sistemas en linea
en los campos de la salud, la identidad, y
la contratacion) que, por definicidon, no
son comerciales en la fase inicial. Ademas,
si solo se financiaran los servicios basicos,
el problema seria crear los incentivos
adecuados a nivel de los Estados miembros
y las regiones para implantar efectivamente
servicios de interés publico: esto se debe en
particular a /a falta de incentivos a nivel
nacional para conectar las redes nacionales
a las redes basicas (lo que implica
desarrollar las condiciones para la
interoperabilidad y los servicios
transfronterizos), asi como e/ hecho de que
los inversores privados no asegurarian por
si solos el despliegue de servicios en
marcos interoperables.

Enmienda 24

Enmienda

(28) Los servicios genéricos en &mbitos de
interés publico (como los servicios basicos)
se ven afectados frecuentemente por un
grado elevado de deficiencias del mercado.
En efecto, los ambitos que se deben
financiar estan relacionados con la
prestacion de servicios publicos (sistemas
en linea en los campos de la
administracion, la salud, la identidad, el
aprendizaje y la contratacion, asi como la
digitalizacion del patrimonio cultural
europeo), el despliegue a gran escala y la
interoperabilidad, y, por definicion, no son
comerciales en la fase inicial. Ademas, si
solo se financiaran los servicios basicos, el
problema seria crear los incentivos
adecuados a nivel de los Estados miembros
y las regiones para implantar efectivamente
servicios de interés publico: esto se debe en
particular a una falta de incentivos a nivel
nacional para conectar las redes nacionales
a las redes basicas (lo que implica
desarrollar las condiciones para la
interoperabilidad y los servicios
transfronterizos), asi como a/ hecho de que
los inversores privados no asegurarian por
si solos el despliegue de servicios en
marcos interoperables. Los proyectos de
interés comun relacionados con la
prestacion transfronteriza de servicios de
administracion electronica deben tener en
cuenta las 25 recomendaciones del Marco
Europeo de Interoperabilidad para los
servicios publicos europeos, que abordan
requisitos de interoperabilidad
especificos, asi como la posibilidad de
utilizar soluciones de fuente abierta que
ya se apliquen en el sector publico en toda
Europa.
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Propuesta de Reglamento
Considerando 29 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 25

Propuesta de Reglamento
Considerando 30

Texto de la Comision

(30) Horizonte 2020 -el futuro programa
marco de investigacion e innovacion- se
centrara, entre otras cosas, en dar respuesta
a los retos societales (por ejemplo,
transportes inteligentes, ecologicos e
integrados, energia segura, limpia y
eficiente, y salud, administracion publica y
desarrollo sostenible basados en las
tecnologias de la informacion y las
comunicaciones), para responder
directamente a los desafios identificados en
la Estrategia Europa 2020 mediante el
apoyo a actividades que cubren todo el
espectro que va desde la investigacion
hasta el mercado. El Programa Horizonte
2020 apoyara todas las fases de la cadena

Enmienda

(29 bis) El despliegue de servicios
transfronterizos mediante el
establecimiento de procedimientos
electronicos para los desplazamientos
entre paises europeos permitird realizar
electronicamente todos los tramites
administrativos necesarios, lo que
facilitara la movilidad de los europeos
reduciendo al mismo tiempo los costes
asociados. En consecuencia, estos
servicios pueden hacer que resulte mds
facil para los europeos trabajar, estudiar y
residir en cualquier Estado miembro, a
través de ventanillas tinicas que permitan
registrar un cambio de direccion ante
todas las instancias publicas del pais de
destino (autoridades locales, centros
educativos, centros sanitarios, policia,
etc.) usando la identificacion electronica
del pais de origen.

Enmienda

(30) Horizonte 2020 -el futuro programa
marco de investigacion e innovacion- se
centrara, entre otras cosas, en dar respuesta
a los retos societales (por ejemplo,
transportes inteligentes, ecologicos,
accesibles e integrados, energia segura,
limpia y eficiente, y salud, administracion
publica y desarrollo sostenible basados en
las tecnologias de la informacion y las
comunicaciones), para responder
directamente a los desafios identificados en
la Estrategia Europa 2020 mediante el
apoyo a actividades que cubren todo el
espectro que va desde la investigacion
hasta el mercado. El Programa Horizonte
2020 apoyara todas las fases de la cadena
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de innovacion, especialmente las
actividades mas proximas del mercado,
incluidos los instrumentos financieros
innovadores. Con el fin de lograr un mayor
impacto sobre la financiacioén de la Union y
garantizar la coherencia, el Mecanismo
«Conectar Europay desarrollara sinergias
estrechas con el Programa Horizonte 2020.

de innovacion, especialmente las
actividades mas proximas del mercado,
incluidos los instrumentos financieros
innovadores. Por su parte, el Instituto
Europeo de Innovacion y Tecnologia
(EIT) persigue los mismos objetivos al
afrontar dichos desafios sociales,
centrandose en el aprovechamiento de los
resultados de las investigaciones y en el
desarrollo de productos y servicios
innovadores. Con el fin de garantizar un
mayor impacto de la financiacion de la
Union, asi como la coherencia, el MCE
desarrollara sinergias estrechas con el
Programa Horizonte 2020 y el EIT.

Justificacion

Habida cuenta de los 80 millones de personas con discapacidad en Europa, del envejecimiento
de la poblacion y de los problemas medioambientales, la accesibilidad del transporte se ha

convertido en un desafio social clave.

Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Considerando 30 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(30 bis) En su Comunicacion titulada
«Hacia un espacio europeo de seguridad
vial: orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020», la Comision
establece un marco para las acciones
politicas en favor de infraestructuras
seguras como un elemento fundamental
para reducir en un 50 % el niumero de
victimas de accidentes de trdfico de aqui a
2020. EI MCE debe, por tanto, garantizar
que las solicitudes de financiacion de la
Union cumplan los requisitos,
recomendaciones y objetivos de seguridad
establecidos en toda la legislacion de la
Union pertinente en materia de seguridad
vial. En la evaluacion del rendimiento del
MCE se tendrd en cuenta la disminucion
del nuumero de victimas de accidentes de
trdfico en la red de carreteras de la
Europa de los 27.
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Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Considerandos 32 a 39 bis (nuevo)

Texto de la Comision

(32) Los instrumentos financieros que se
deberan aplicar al amparo del presente
Reglamento deben reflejar las normas
establecidas en el titulo VIII del
Reglamento (UE) n° XXX72012 [nuevo
Reglamento Financiero] y el Acto
Delegado y ajustarse a las normas de
mejores prdcticas aplicables a los
instrumentos financieros.

(33) Las medidas fiscales en muchos
Estados miembros llevaran, si no lo han
hecho ya, a las autoridades publicas a
reevaluar sus programas de inversion en
infraestructuras. En este contexto, la
colaboracion publico-privada se ha

considerado un medio eficaz para ejecutar

los proyectos de infraestructura,
garantizando el logro de objetivos
politicos como la lucha contra el cambio
climadtico, el fomento de las fuentes de
energia alternativas, asi como de la
eficiencia en el uso de la energia y los
recursos, el apoyo al transporte sostenible
y el despliegue de redes de banda ancha.
La Comision, en su Comunicacion de 19
de noviembre de 2009 sobre la
colaboracion publico-privada, se
comprometio a mejorar el acceso a la
financiacion para la CPP mediante la
ampliacion del ambito de los instrumentos
financieros existentes.

(34) A pesar de que el grueso de la
inversion en el marco de la Estrategia
Europa 2020 se puede obtener de los
mercados y mediante medidas
reglamentarias, e/ refo de la financiacion
requiere intervenciones publicas y ayuda
de la Unidn a través de subvenciones e
instrumentos financieros innovadores.
Deben utilizarse instrumentos financieros

Enmienda

(34) A pesar de que una parte significativa
de la inversion en el marco de la Estrategia
Europa 2020 se puede obtener de los
mercados y mediante medidas
reglamentarias, /os retos de la financiacion
requieren intervenciones publicas y ayuda
de la Union a través de subvenciones e
instrumentos financieros innovadores.
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para responder a las necesidades
especificas del mercado, de acuerdo con
los objetivos del Mecanismo «Conectar
Europay, sin excluir la financiacion
privada. Antes de decidir utilizar
instrumentos financieros, la Comision
debe efectuar evaluaciones ex ante de
estos instrumentos.

(34 bis) A fin de optimizar la utilizacion
del presupuesto de la Union en forma de
subvenciones, estas deben reservarse para
aquellos proyectos que generen pocos o
ningun ingreso.

(34 ter) Con vistas a garantizar la
igualdad entre, por una parte, los
proyectos de transporte que ya aplican
con cardcter obligatorio el principio de
que «el usuario paga» y, por otra parte,
aquellos que no prevén ningun pago por
parte de los usuarios, la Union también
debe financiar mediante subvenciones los
proyectos de transporte que generen
ingresos.

(34 quater) Las medidas fiscales de los
Estados miembros deben incitar a las
autoridades publicas a promover las
fuentes de energia renovables, asi como la
eficiencia en el uso de la energia y los
recursos.

(34 quinquies) Las medidas fiscales en
muchos Estados miembros o regiones con
competencias llevardn, si no lo han hecho
ya, a las autoridades publicas a revaluar
sus programas de inversion en
infraestructuras. En este contexto, la
colaboracion publico-privada debe
Sfuncionar como un medio eficaz para
ejecutar los proyectos de infraestructura,
garantizando el logro de objetivos
politicos como la lucha contra el cambio
climdtico, el fomento de las energias
renovables, asi como de la eficiencia en el
uso de la energia y los recursos, el apoyo
al transporte sostenible y el despliegue de
redes de banda ancha. La Comision, en su
Comunicacion de 19 de noviembre de
2009 sobre la colaboracion publico-
privada, se comprometio a mejorar el
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(35) La Revision Presupuestaria puso de
relieve que la norma en el caso de los
proyectos con potencial comercial a largo
plazo debe ser el uso de fondos de la Union
en colaboracion con los sectores financiero
y bancario, especialmente el Banco
Europeo de Inversiones (BEI) y las
instituciones financieras publicas de los
Estados miembros, pero también con otras
instituciones financieras internacionales y
el sector financiero privado.

acceso a la financiacion para la CPP
mediante la ampliacion del ambito de los
instrumentos financieros existentes.

(35) La Revision Presupuestaria puso de
relieve que la norma en el caso de los
proyectos con potencial comercial a largo
plazo debe ser el uso de fondos de la Union
en colaboracion con los sectores financiero
y bancario, especialmente el Banco
Europeo de Inversiones (BEI) y las
instituciones financieras publicas de los
Estados miembros, pero también con otras
instituciones financieras internacionales y
el sector financiero privado, también a
escala nacional y regional. Los acuerdos
de colaboracion han de hacer hincapié en
los conocimientos locales, asi como en la
relacion entre proyectos e intermediarios
financieros.
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(36) En la Estrategia Europa 2020, la
Comision se comprometio a movilizar
instrumentos financieros de la Union
como parte de una estrategia de
financiacion coherente que reuna fondos
de la Union y fondos nacionales, publicos
y privados para infraestructuras. EI
razonamiento que sustenta esta decision
es que, en muchos casos, resulta mas
eficiente afrontar las situaciones de
inversion insuficiente y las
imperfecciones del mercado mediante
instrumentos financieros que mediante
subvenciones.

(37) El Mecanismo «Conectar Europay
debe proponer instrumentos financieros
para promover la participacion sustancial
de inversores e instituciones financieras del
sector privado en la inversion en
infraestructura. Para que sean

(35 bis) En caso de acciones con un claro
valor aitadido europeo y en consonancia
con los objetivos del MCE, se deben
utilizar instrumentos financieros para
responder a las necesidades especificas
del mercado, sin excluir la financiacion
privada. Dichos instrumentos deberian
mejorar el efecto de apalancamiento del
gasto presupuestario de la Union y lograr
un mayor efecto de multiplicacion para
atraer inversion del sector financiero
privado. Lo anterior es particularmente
importante en un contexto de dificil
acceso al crédito, asi como de
restricciones en la hacienda publica, y
habida cuenta de la necesidad de
respaldar la recuperacion econémica de
Europa. Antes de decidir utilizar
instrumentos financieros, la Comision
debe efectuar una evaluacion ex ante del
instrumento en cuestion para comprobar
la existencia de una situacion de
inversion insuficiente y que el
instrumento no provocard distorsiones del
mercado. Ademads, los proyectos
financiados por instrumentos financieros
innovadores deben tener un valor afiadido
europeo y estar en consonancia con los
objetivos de la Estrategia Europa 2020.

(37) E1 MCE debe proponer instrumentos
financieros para promover la participacion
sustancial de inversores e instituciones
financieras del sector privado en la
inversion en infraestructura. Para que sean
suficientemente interesantes para el sector
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suficientemente interesantes para el sector
privado, los instrumentos financieros deben
disefarse e implementarse siguiendo
criterios de simplificacion y reduccion de
la carga administrativa y dotandolos de la
suficiente flexibilidad para que puedan
responder a necesidades de financiacion
variadas. El disefio de estos instrumentos
debe inspirarse en la experiencia obtenida
con la implementacion de los instrumentos
financieros del Marco Financiero
Plurianual de 2007-2013 tales como el
instrumento de garantia de préstamos para
los proyectos de la RTE-T, el instrumento
de capital-riesgo, y el Fondo Europeo 2020
para la Energia, el Cambio Climatico y las
Infraestructuras (el «Fondo Marguerite»).

(38) Si bien la mayoria de los
instrumentos financieros deben ser
comunes a todos los sectores, algunos
pueden ser especificos para sectores
determinados. Los servicios de la
Comision estiman que, si bien el apoyo
financiero para la banda ancha estard
constituido principalmente por
instrumentos financieros, en lo que se
refiere al transporte y a la energia el
volumen de los recursos presupuestarios
de la Union necesarios para los
instrumentos financieros no debe ser
superior a 2 000 millones y 1 000 millones
EUR, respectivamente.

privado, los instrumentos financieros deben
disefiarse e implementarse siguiendo
criterios de simplificacion y reduccion de
la carga administrativa, pero dotandolos al
mismo tiempo de la suficiente flexibilidad
para que puedan responder a necesidades
de financiacion variadas. Las autoridades
de gestion competentes deben crear los
incentivos necesarios para atraer a los
inversores privados. El disefio de estos
instrumentos debe inspirarse en la
experiencia obtenida con la
implementacion de los instrumentos
financieros del Marco Financiero
Plurianual de 2007-2013 tales como el
instrumento de garantia de préstamos para
los proyectos de la RTE-T, el instrumento
de capital-riesgo, el Fondo Europeo 2020
para la Energia, el Cambio Climatico y las
Infraestructuras (el «Fondo Marguerite») y
la Iniciativa Europa 2020 de Obligaciones
para la Financiacion de Proyectos.

(37 bis) Dichos instrumentos financieros
innovadores, como las obligaciones
vinculadas a proyectos, pueden impulsar
la financiacion de las infraestructuras de
transporte con un valor anadido europeo.
Por ello, debe fomentarse enérgicamente
su uso, de manera que el presupuesto de
la Union se ejecute del modo mas eficaz
posible.

(38) Al seleccionar la forma mads eficaz de
ayuda financiera, deben tenerse
debidamente en cuenta las caracteristicas
especificas del sector y de los proyectos
que puedan optar a dicha ayuda.
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(39) Para garantizar la diversificacion
sectorial de los beneficiarios de los
instrumentos financieros y para alentar la
diversificacion geografica gradual por los
diversos Estados miembros, la Comision,
en colaboracion con el BEI a través de
iniciativas conjuntas como el Centro
Europeo Experto en Colaboracion Publico-
Privada (EPEC) y Jaspers, deben dar apoyo
a los Estados miembros en la elaboracion
de una cartera adecuada de proyectos que
puedan ser considerados para financiacion.

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento
Considerando 41

Texto de la Comision

(41) Conviene que la programacion
plurianual de la ayuda a través del
Mecanismo se oriente hacia el apoyo a las
prioridades de la Union garantizando la
disponibilidad de los recursos financieros
necesarios, asi como la coherencia y
continuidad de la accion conjunta de la
Union y los Estados miembros. En relacion

(39) Para garantizar la diversificacion
sectorial de los beneficiarios de los
instrumentos financieros y para alentar la
diversificacion geografica gradual por los
diversos Estados miembros, prestando
especial atencion a aquellos Estados
miembros que pueden optar a la ayuda del
Fondo de Cohesion, la Comision, en
colaboracion con el BEI, a través de
iniciativas conjuntas como el Centro
Europeo Experto en Colaboracion Publico-
Privada (EPEC) y Jaspers, deben dar apoyo
a los Estados miembros en la elaboracion
de una cartera adecuada de proyectos que
puedan ser considerados para financiacion.

(39 bis) Los instrumentos financieros que
se deban aplicar al amparo del presente
Reglamento deben reflejar las normas
establecidas en el titulo VIII del
Reglamento (UE, Euratom) n° 966/2012
del Parlamento Europeo y del Consejo, de
25 de octubre de 2012, sobre las normas
financieras aplicables al presupuesto
general de la Unién’ y el acto delegado, y
ajustarse a las normas de mejores
prdcticas aplicables a los instrumentos
financieros’.

"' DO L 298 de 26.10.2012, p. 1.

2 COM(2011)xxx, Marco para la proxima
generacion de instrumentos financieros.

Enmienda

(41) Conviene que la programacion
plurianual de la ayuda a través del MCE se
oriente hacia el apoyo a las prioridades de
la Unién garantizando la disponibilidad de
los recursos financieros necesarios, asi
como la coherencia, equidad,
transparencia y continuidad de la accion
conjunta de la Unién y los Estados
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con las propuestas presentadas después de
la ejecucion del primer programa de
trabajo plurianual en el sector del
transporte, la admisibilidad de los costes
debera empezar el 1 de enero de 2014 para
garantizar la continuidad de los proyectos
ya abarcados por el Reglamento (CE)

n°® 680/2007 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 20 de junio de 2007, por el que
se determinan las normas generales para la
concesion de ayudas financieras
comunitarias en el &mbito de las redes
transeuropeas de transporte y energia.

Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Considerando 42 bis (nuevo)

Texto de la Comision

miembros. En relacion con las propuestas
presentadas después de la ejecucion del
primer programa de trabajo plurianual en el
sector del transporte, la admisibilidad de
los costes debera empezar el 1 de enero de
2014 para garantizar la continuidad de los
proyectos ya abarcados por el Reglamento
(CE) n°® 680/2007 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 20 de junio de 2007, por
el que se determinan las normas generales
para la concesion de ayudas financieras
comunitarias en el ambito de las redes
transeuropeas de transporte y energia.

Enmienda

(42 bis) Habida cuenta del cardacter
limitado de los recursos disponibles a
escala de la Union, para obtener el efecto
deseado es necesario concentrarse en los
proyectos que presenten el mayor valor
afiadido europeo. En lo que respecta al
sector del transporte, el apoyo de la Union
debe centrarse en la red principal
(especialmente, en los corredores de la red
principal) y en los proyectos de interés
comun en el ambito de los sistemas de
gestion del trdfico. En el sector de la
energia, la ayuda financiera debe
centrarse en finalizar el mercado interior
de la energia, garantizar la seguridad del
abastecimiento, asegurar el transporte de
la electricidad renovable desde la
produccion hasta los centros de consumo
y almacenamiento y atraer inversiones
privadas. En el sector de las
telecomunicaciones, la ayuda financiera
debe destinarse principalmente a los
proyectos que generen demanda de banda
ancha, incluida la creacion de una
infraestructura europea de servicios
digitales, que, a su vez, deberia estimular
la inversion en el desarrollo de redes de

PE519.322/ 24

ES



Enmienda 30
Propuesta de Reglamento
Considerando 42 ter (nuevo)

Texto de la Comision

banda ancha.

Enmienda

(42 ter) Por lo que respecta al sector de la
energia, una parte significativa del
Ppresupuesto previsto debe asignarse en
forma de instrumentos financieros. Los
proyectos de interés comun en materia de
telecomunicaciones deben poder optar al
apoyo financiero de la Union en forma de
subvenciones para servicios genéricos y
prioridades horizontales, incluidas las
acciones de apoyo al programa, asi como
en forma de subvenciones y contratos
publicos para plataformas de servicios
basicos. Las acciones en el ambito de la
implantacion de la banda ancha,
incluidas aquellas que generen demanda
de banda ancha, también deben poder
optar al apoyo financiero de la Union en
forma de instrumentos financieros.

Justificacion

Dada la especificidad de los sectores de la energia y de las telecomunicaciones, y a fin de
evitar las distorsiones del mercado y lograr el uso mas rentable con el mayor efecto
multiplicador posible de los fondos de la UE, el apoyo financiero debe basarse en gran medida

en instrumentos financieros.

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Considerando 43

Texto de la Comision

(43) Conviene que las evaluaciones
intermedia y ex-post sean efectuadas por la
Comision a fin de evaluar la eficacia y
eficiencia de la financiacion y su impacto
en los objetivos generales del Mecanismo
y en las prioridades de la Estrategia Europa

Enmienda

(43) Conviene que las evaluaciones
intermedia y ex-post sean efectuadas por la
Comision y comunicadas al Parlamento
Europeo, al Consejo, al Comité
Economico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones, a fin de evaluar la eficacia
y eficiencia de la financiacion y su impacto
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2020.

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Considerando 44

Texto de la Comision

(44) Atendiendo a las orientaciones
sectoriales especificas propuestas en
Reglamentos distintos, se ha elaborado una
lista de las areas prioritarias en las que sera
de aplicacion el presente Reglamento que
debe adjuntarse en el anexo. A fin de tener
en cuenta los posibles cambios en las
prioridades politicas y en las capacidades
tecnologicas, asi como en los flujos de
trafico, la facultad de adoptar actos con
arreglo al articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea debe
delegarse en la Comision en lo relativo a la
adopcion de modificaciones del anexo. Es
particularmente importante que la
Comision lleve a cabo las consultas
pertinentes durante sus trabajos
preparatorios, también a nivel de los
expertos. Al preparar y redactar los actos
delegados, la Comision debe garantizar la
transmision adecuada, simultanea y
oportuna de los documentos pertinentes al
Parlamento Europeo y al Consejo.

Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Considerando 47

Texto de la Comision

(47) Los intereses financieros de la Union
Europea deben ser protegidos mediante
medidas proporcionadas a lo largo de todo

en los objetivos generales del MCE y en
las prioridades de la Estrategia Europa
2020. La Comision debe publicar y
actualizar, al menos una vez al aiio, la
informacion sobre los proyectos
especificos en el marco del MCE.

Enmienda

(44) Atendiendo a las orientaciones
sectoriales especificas propuestas en
Reglamentos distintos, se ha elaborado una
lista de las areas prioritarias en las que sera
de aplicacion el presente Reglamento que
debe adjuntarse en el anexo. A fin de tener
en cuenta los posibles cambios en las
prioridades politicas y en las capacidades
tecnologicas, asi como en los flujos de
trafico, la facultad de adoptar actos con
arreglo al articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea debe
delegarse en la Comision en lo relativo a la
adopcion de modificaciones del anexo. La
Comision debe llevar a cabo las consultas
pertinentes durante sus trabajos
preparatorios, también a nivel de los
expertos. Al preparar y redactar los actos
delegados, la Comision debe garantizar la
transmision adecuada, simultanea y
oportuna de los documentos pertinentes al
Parlamento Europeo y al Consejo.

Enmienda

(47) Los intereses financieros de la Union
deben ser protegidos mediante medidas
proporcionadas a lo largo de todo el ciclo

PE519.322/ 26

ES



el ciclo del gasto, incluidas la prevencion,
la deteccion y la investigacion de
irregularidades, la recuperacion de los
fondos perdidos, indebidamente pagados o
mal utilizados y, en su caso, las sanciones.

Enmienda 34

Propuesta de Reglamento
Considerando 47 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 35

Propuesta de Reglamento
Considerando 47 ter (nuevo)

Texto de la Comision

del gasto, incluidas la prevencion, la
deteccion y la investigacion de
irregularidades, la recuperacion de los
fondos perdidos, indebidamente pagados o
mal utilizados y, en su caso, la imposicion
de sanciones. Todas estas medidas, en
todas sus fases, deberdn ser puestas en
conocimiento del Parlamento con total
transparencia.

Enmienda

(47 bis) La forma del contrato que debe
celebrarse entre las partes ha ser
coherente con la base y las circunstancias
del proyecto y ha de garantizar una
competencia amplia y equitativa para los
proyectos cofinanciados con arreglo al
MCE que son objeto de procedimientos de
contratacion publica.

A fin de garantizar el precio
economicamente mds ventajoso, asi como
que el proyecto se realice de la forma mds
eficiente posible, las condiciones bdsicas
del contrato deben ser justas y reflejar los
riesgos asociados al proyecto, con
independencia de las normas nacionales o
internacionales.

Enmienda

(47 ter) Con el fin de garantizar una
competencia amplia y equitativa para los
proyectos financiados en el marco del
MCE, la forma del contrato debe ser
coherente con los objetivos y las
circunstancias del proyecto. Las clausulas
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del contrato se redactardn de tal manera
que los riesgos asociados a las obras
previstas se distribuyan de forma
equitativa, con el fin de maximizar la
rentabilidad y velar por que las obras se
lleven a cabo con la mayor eficiencia
posible. Este principio debe aplicarse con
independencia de que se utilice un modelo
de contrato nacional o internacional.

Justificacion

Se observa una tendencia creciente entre los organos de contratacion de algunos Estados
miembros a sustituir los términos y condiciones generales por términos y condiciones
especificos, alterando asi los acuerdos sobre distribucion de riesgos en el contexto de la
contratacion publica. Los cambios de este tipo tienen un impacto negativo no solo en la
posicion contractual de la empresa o la entidad que lleva a cabo el proyecto, sino también en el
ambiente general de la competencia en los paises afectados, asi como en el propio proyecto.

Enmienda 36

Propuesta de Reglamento
Considerando 47 quater (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 37

Propuesta de Reglamento
Considerando 48

Texto de la Comision

(48) Algunos de los proyectos de
infraestructura de interés para la Union
tendran que establecer conexiones con los
paises vecinos, candidatos a la adhesion, y
otros paises terceros, y atravesar su
territorio. E1 Mecanismo «Conectar

Enmienda

(47 quater) A fin de garantizar una
competencia amplia y equitativa para los
proyectos que reciben fondos del MCE,
las licitaciones deben basarse en
condiciones contractuales justas y
transparentes y el tipo de contrato
utilizado debe ser adecuado para los
objetivos y las circunstancias del proyecto.

Enmienda

(48) Algunos de los proyectos de
infraestructura de interés para la Union
tendran que establecer conexiones con los
paises vecinos, candidatos a la adhesion, y
otros paises terceros, y atravesar su
territorio, en zonas como el Mediterraneo
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Europay deberd ofrecer medios
simplificados de conectar y financiar estas
infraestructuras para garantizar la
coherencia entre los instrumentos internos
y externos del presupuesto de la Union.

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento
Considerando 48 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 39

Propuesta de Reglamento
Considerando 48 ter (nuevo)

meridional y oriental, donde hay mucha
energia solar que podria importarse a la
Union mediante conexiones eléctricas de
larga distancia. E1 MCE debe ofrecer
medios simplificados de conectar y
financiar estas infraestructuras para
garantizar la coherencia entre los
instrumentos internos y externos del
presupuesto de la Union. Es necesario que
haya una coordinacion adecuada entre
las Direcciones Generales de la Comision
interesadas para no interponer obstdaculos
a la realizacion de estos proyectos, en
particular en el ambito de las autopistas
del mar.

Enmienda

(48 bis) La participacion de empresas
establecidas en terceros paises es un
requisito previo para la consecucion de
los objetivos del MCE, dada la
experiencia y los conocimientos técnicos
que pueden aportar a los proyectos. No
obstante, ha de prestarse especial
atencion a la necesidad de que dichas
empresas respeten la legislacion laboral,
social y medioambiental. Se trata de una
creciente demanda por parte de la
sociedad europea. Por lo tanto, han de
Sacilitarse a la Comision los medios para
llevar a cabo esta tarea, a fin de promover
una competencia justa entre las empresas
de la Union y de terceros paises.
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Texto de la Comision

Enmienda 40

Propuesta de Reglamento
Articulo 1

Texto de la Comision

Objeto

El presente Reglamento establece el
Mecanismo «Conectar Europa» y
determina las condiciones, métodos y
procedimientos para proporcionar ayuda
financiera de la Unidn a las redes
transeuropeas a fin de apoyar proyectos en
el campo de las infraestructuras de
transporte, energia y telecomunicaciones.

Enmienda 41

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 2

Texto de la Comision

2) «tramo transfronterizo»: tramo que
garantiza la continuidad de un proyecto de
interés comun entre al menos dos Estados
miembros, o entre un Estado miembro y un

Enmienda

(48 ter) La participacion en proyectos
financiados por la Union de empresas
establecidas en terceros paises debe
aunarse con el requisito de reciprocidad
en las relaciones comerciales. Por
consiguiente, las empresas de la Union
deben tener acceso a oportunidades
similares en los terceros paises de que se
trate.

Enmienda

Objeto y ambito de aplicacion

El presente Reglamento establece el
Mecanismo «Conectar Europa» y
determina las condiciones, métodos y
procedimientos para proporcionar ayuda
financiera de la Union a las redes
transeuropeas, asi como los recursos que
deben ponerse a disposicion con arreglo
al Marco Financiero Plurianual de 2014-
2020 y los instrumentos para su
gobernanza, a fin de apoyar proyectos de
interés comun en el campo de las
infraestructuras de transporte, energia y
telecomunicaciones, asi como para
explotar las sinergias entre estos sectores.

Enmienda

2) «tramo transfronterizoy»: tramo que
garantiza la continuidad de un proyecto de
interés comun entre los nodos urbanos
mds cercanos, segun se definen en el
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pais vecino;

Enmienda 42
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 43
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 2 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 44
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 4

Texto de la Comision

4) «estudios»: actividades necesarias para
preparar la ejecucion de un proyecto,
incluidos los estudios preliminares, de
viabilidad, de evaluacion, de prueba y de
validacion, incluso en forma de software,
asi como cualquier otra medida de apoyo
técnico, incluidas las acciones previas para
definir y desarrollar un proyecto y la toma
de decisiones respecto a su financiacion,

articulo 3, letra o), del Reglamento (UE)
n’° XXXX/2012 [Orientaciones para la
RTE-T], a ambos lados de la frontera de
dos Estados miembros, o entre un Estado
miembro y un pais vecino;

Enmienda

2 bis) «pais vecino»: un pais que entre
dentro del ambito de la Politica Europea
de Vecindad, incluida la Asociacion
Estratégica, la politica de ampliacion, el
Espacio Econémico Europeo o la
Asociacion Europea de Libre Comercio;

Enmienda

2 ter) «tercer pais»: cualquier pais vecino
y todos los demds paises con los que la
Union pueda cooperar para alcanzar los
objetivos perseguidos por el presente
Reglamento;

Enmienda

4) «estudios»: actividades necesarias para
preparar la ejecucion de un proyecto,
incluidos los estudios preliminares, de
cartografia, de viabilidad, de evaluacion,
de prueba y de validacion, incluso en
forma de software, asi como cualquier otra
medida de apoyo técnico, incluidas las
acciones previas para definir y desarrollar
un proyecto y la toma de decisiones
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como las acciones de reconocimiento de
los emplazamientos afectados y la
preparacion del plan financiero;

respecto a su financiacion, como las
acciones de reconocimiento de los
emplazamientos afectados y la preparacion
del plan financiero;

Justificacion

La cartografia y, en particular, los mapas de banda ancha deben figurar en esta definicion de
«estudiosy, que estan financiados mediante subvenciones.

Enmienda 45

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 5

Texto de la Comision

5) «acciones de apoyo al programay:
medidas de acompafiamiento necesarias
para la implementacion del Mecanismo
«Conectar Europay y orientaciones
sectoriales, como servicios (en particular
de asistencia técnica), asi como actividades
preparatorias, de viabilidad, coordinacion,
supervision, control, auditoria y evaluacion
directamente necesarias para la gestion del
Programa y el logro de sus objetivos, y en
particular, estudios, reuniones,
informacion, cartografia de
infraestructuras, hermanamientos,
acciones de difusion, concienciacion, y
comunicacion, los gastos relacionados con
las redes de TI centradas en el intercambio
de informacion, junto con todos los demas
gastos de asistencia técnica 'y
administrativa que puedan resultar
necesarios para la gestion de este
mecanismo o la aplicacion de las
orientaciones especificas para cada sector;

Enmienda

5) «acciones de apoyo al programay: todas
las medidas de acompafnamiento necesarias
para la implementacion del Mecanismo
«Conectar Europa» y orientaciones
sectoriales, como servicios (en particular
de asistencia técnica y en materia de
ingenieria financiera), asi como
actividades preparatorias, de viabilidad,
coordinacion, supervision, consulta de las
partes interesadas, control, auditoria y
evaluacion, necesarias para facilitar la
preparacion de proyectos de interés
comun especialmente en los paises
beneficiarios del Fondo de Cohesion a fin
de obtener financiacion con arreglo al
presente Reglamento o en el mercado
financiero, o bien directamente necesarias
para la gestion del Mecanismo aqui
establecido y el logro de sus objetivos.
Entre ellas figuran, en particular, estudios,
reuniones, informacion, cartografia de
infraestructuras, acciones de difusion,
concienciacion y comunicacion, asi como
acciones concertadas, y los gastos
relacionados con las redes de TI centradas
en el intercambio de informacion sobre el
Mecanismo, junto con todos los demas
gastos de asistencia técnica y
administrativa efectuados por la Comision
que puedan resultar necesarios para la
gestion de este Mecanismo o la aplicacion
de las orientaciones especificas para cada

PE519.322/ 32

ES



Enmienda 46
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 6

Texto de la Comision

6) «acciony: cualquier actividad que sea
necesaria para implementar un proyecto de
interés comun y que sea independiente
financiera, técnica, o cronoldgicamente;

Enmienda 47
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 9

Texto de la Comision

9) «organismo de ejecucion»: empresa u
organismo publico o privado designado por
un beneficiario, cuando este ultimo sea un
Estado miembro o una organizacion
internacional, para ejecutar la accidn; esta
designacion sera decidida por el
beneficiario bajo su propia responsabilidad
y, si exige la adjudicacion de un contrato
publico, de conformidad con las normas de
contratacion publica;

Enmienda 48
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 9 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 49

sector;

Enmienda

6) «acciony»: cualquier actividad que sea
necesaria para implementar un proyecto de
interés comun, identificable financiera y
técnicamente, y delimitada
cronologicamente;

Enmienda

9) «organismo de ejecucion»: empresa u
organismo publico o privado designado por
un beneficiario, cuando este ultimo sea un
Estado miembro o una organizacion
internacional, para ejecutar la accidn; esta
designacion sera decidida por el
beneficiario bajo su propia responsabilidad
y, si exige la adjudicacion de un contrato
publico, de conformidad con las normas de
contratacion publica de la Union;

Enmienda

9 bis) «red globaly: infraestructuras de
transporte determinadas con arreglo al
capitulo 11 del Reglamento (UE)

n’ XXXX/72012 [Orientaciones de la RTE-

TJ;
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Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 12

Texto de la Comision

12) «cuello de botellax»: barrera fisica que
provoca una ruptura del sistema que afecta
a la continuidad de los flujos de larga
distancia; dicha barrera se puede absorber
mediante nuevas infraestructuras como
puentes o tuneles que resuelvan
problemas como, por ejemplo, pendientes,
radios de curva o galibos; la necesidad de
acondicionar infraestructura existente no
se considerard un cuello de botella,

Enmienda 50
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 20 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 51

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — punto 20 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

12) «cuello de botellax: barrera fisica o
funcional en el ambito del transporte que
provoca una ruptura del sistema que afecta
a la continuidad de los flujos de larga
distancia y que se puede superar
construyendo nuevas infraestructuras o
mejorando sustancialmente la
infraestructura existente, lo que podria
aportar mejoras significativas que
resuelvan las limitaciones de los cuellos
de botella;

Enmienda

20 bis) «sinergias entre sectoresy: la
existencia de acciones similares o
complementarias entre al menos dos de
los tres sectores contemplados en el
presente Reglamento (transporte, energia
y telecomunicaciones), que permiten una
optimizacion de los costes o de los
resultados gracias a la puesta en comiin
de recursos financieros, técnicos o
humanos;

Enmienda

20 ter) «red aisladay: la red ferroviaria de
un Estado miembro, o una parte de la
misma, definida en el articulo 3, letra q
bis), del Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones relativas a las RTE-T].
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Enmienda 52

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — parte introductoria

Texto de la Comision

El Mecanismo «Conectar Europa»
permitira la preparacion y ejecucion de
proyectos de interés comun en el marco de
la politica de las redes transeuropeas en los
sectores de la energia, los transportes y las
telecomunicaciones. En particular, el
Mecanismo «Conectar Europa» apoyara la
ejecucion de proyectos de desarrollo y
construccion de infraestructura nueva o de
mejora de infraestructura existente en los
campos de los transportes, la energia y las
telecomunicaciones. A este fin, el
Mecanismo «Conectar Europa» perseguira
los siguientes objetivos:

Enmienda 53

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letra a

Texto de la Comision

a) Contribuir a un crecimiento inteligente,
sostenible e inclusivo mediante el
desarrollo de redes transeuropeas de altas
prestaciones, beneficiando asi a toda la
Union Europea en términos de
competitividad y cohesion econdmica,
social y territorial dentro del mercado
unico y creando un entorno mas propicio a
la inversion privada y publica gracias a una
combinacion de instrumentos financieros y
apoyo directo de la Union, y explorando
las sinergias entre los distintos sectores.
La consecucion de este objetivo se medira
por el volumen de inversion publica y
privada en proyectos de interés comin, en
particular los realizados a través de los
instrumentos financieros previstos en el
presente Reglamento.

Enmienda

El Mecanismo «Conectar Europa»
permitira la preparacion y ejecucion de
proyectos de interés comun en el marco de
la politica de las redes transeuropeas en los
sectores de la energia, los transportes y las
telecomunicaciones. En particular, el
Mecanismo «Conectar Europa» apoyara la
gjecucion de proyectos de desarrollo y
construccion de infraestructura nueva o de
mejora de infraestructura existente en los
campos de los transportes, la energia y las
telecomunicaciones, que concedan
prioridad a las infraestructuras
pendientes. A este fin, el Mecanismo
«Conectar Europa» perseguira los
siguientes objetivos:

Enmienda

a) Contribuir a un crecimiento inteligente,
sostenible e inclusivo, en linea con la
Estrategia Europa 2020, mediante el
desarrollo de redes transeuropeas
modernas y de altas prestaciones, que
tengan en cuenta los futuros flujos de
transporte, beneficiando asi a toda la
Union en términos de mejora de la
competitividad a escala del mercado
mundial y de la cohesion econdmica,
social y territorial dentro del mercado
unico, y creando un entorno mas propicio a
la inversion privada, publica o publico-
privada gracias a una combinacion de
instrumentos financieros y apoyo directo
de la Union, cuando los proyectos puedan
beneficiarse de una combinacion de
instrumentos. La consecucion de este

PE519.322/ 35

ES



Enmienda 54

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letra b

Texto de la Comision

b) Permitir a la Union lograr sus objetivos
de reduccion del 20 % de las emisiones de
gases de efecto invernadero, de aumento
del 20% de la eficiencia energética y de
incremento de la cuota de energias
renovables hasta el 20 % de aqui a 2020,
garantizando al mismo tiempo una mayor
solidaridad entre los Estados miembros.

Enmienda 55
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 56

objetivo se medira por el volumen de
inversion publica, privada o publico-
privada en proyectos de interés comun,
entre ellos, 1os realizados a través de los
instrumentos financieros previstos en el
presente Reglamento.

Enmienda

b) Permitir a la Union lograr sus objetivos
en materia de desarrollo sostenible,
incluida la reduccion del 20 % como
minimo de las emisiones de gases de efecto
invernadero, con respecto a los niveles de
1990; el aumento del 20% de la eficiencia
energética; y el incremento de la cuota de
energias renovables hasta el 20 % de aqui a
2020, contribuyendo ast a los objetivos a
medio y largo plazo de la Union respecto
a la descarbonizacion y garantizando al
mismo tiempo una mayor solidaridad entre
los Estados miembros.

Enmienda

b bis) Aumentar la eficacia de los
recursos empleados en el marco del
presente Reglamento. La consecucion de
este objetivo se medird por las economias
de escala conseguidas por la Comision en
los ambitos financiero, técnico y humano
al gestionar el Mecanismo «Conectar
Europay y, en su caso, por el niumero
total de proyectos que aprovechen las
sinergias entre sectores.
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Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra b ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 57
Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. Ademads de los objetivos generales
establecidos en el articulo 3, el Mecanismo
«Conectar Europa» deberd contribuir a la
consecucion de los objetivos especificos
sectoriales siguientes:

Enmienda 58

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra a — inciso i

Texto de la Comision

1) Eliminar los cuellos de botella y
construir los enlaces pendientes. La
consecucion de este objetivo se medira por
el nimero de conexiones transfronterizas
nuevas o mejoradas y de cuellos de botella
eliminados en las vias de transporte que se
hayan beneficiado del Mecanismo
«Conectar Europay.

Enmienda 59

Enmienda

b ter) Apoyar proyectos con valor afiadido
europeo y ventajas sociales significativas,
que no reciban financiacion adecuada del
mercado.

Enmienda

1. Sin perjuicio de los objetivos generales
establecidos en el articulo 3, el Mecanismo
«Conectar Europa» contribuird a la
consecucion de los objetivos especificos
sectoriales siguientes:

Enmienda

1) Eliminar los cuellos de botella y
construir los enlaces pendientes, en
particular en los tramos transfronterizos.
La consecucion de este objetivo se medira
por el nimero de conexiones
transfronterizas nuevas o mejoradas y de
cuellos de botella eliminados en las vias de
todos los modos de transporte que se hayan
beneficiado del Mecanismo «Conectar
Europa».
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Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra a — inciso ii

Texto de la Comision

i1) Garantizar transportes sostenibles y
eficientes a largo plazo. La consecucion de
este objetivo se medira por la longitud de
la red ferroviaria convencional y la red
ferroviaria de alta velocidad en 1la UE-27.

Enmienda 60

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra a — inciso iii

Texto de la Comision

iii) Optimizar la integracion y la
interconexion de los modos de transporte y
reforzar la interoperabilidad de los
servicios de transporte. La consecucion de
este objetivo se medira por el numero de
puertos y aeropuertos conectados a la red
ferroviaria.

Enmienda 61

Propuesta de Reglamento

Enmienda

ii) Garantizar transportes sostenibles y
eficientes a largo plazo. La consecucion de
este objetivo se medira por la longitud de
la red ferroviaria y la red de vias
navegables interiores, creadas o
mejoradas conforme a los requisitos de la
red principal establecidos en el articulo
45, apartado 2, del Reglamento (UE)

n’ XXXX/2012 [Orientaciones para la
RTE-T], asi como por el niumero de
puntos de suministro de fuentes
alternativas de energia para vehiculos que
empleen la red principal de carreteras en
la UE-27.

Enmienda

iii) Optimizar la integracion y la
interconexion de los modos de transporte y
reforzar la multimodalidad y accesibilidad
de los servicios de transporte. La
consecucion de este objetivo se medira por
el nimero de puertos interiores y
maritimos y de acropuertos conectados a la
red ferroviaria, asi como por el niumero de
plataformas logisticas multimodales y de
autopistas del mar creadas.

Articulo 4 — apartado 1 — letra a — inciso iii bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

iii bis) Optimizar la interoperabilidad y la
seguridad de los modos de transporte. La
consecucion de este objetivo se medird por
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Enmienda 62

Propuesta de Reglamento

el numero kilometros equipados con
sistemas de transporte inteligentes
(ERTMS y SIF), por el niimero de
kilometros de lineas adaptados al ancho
de via nominal europeo y por el grado de
implantacion de los STI en el transporte
por carretera, asi como de los sistemas
SESAR y VTMIS.

Articulo 4 — apartado 1 — letra a — inciso iii ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 63

Propuesta de Reglamento

Enmienda

iii ter) Prepararse para los futuros flujos
de transporte.

Articulo 4 — apartado 1 — letra a — inciso iii quater (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 64

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra b — inciso i

Texto de la Comision

1) Promover la mayor integracion del
mercado interior de la energia y la

Enmienda

iii quater) Permitir la descarbonizacion de
todos los modos de transporte mediante la
transicion a unas tecnologias del
transporte innovadoras, hipocarbonicas y
eficientes desde el punto de vista
energético, asi como la introduccion de
sistemas de propulsion alternativos y la
provision de la infraestructura adecuada
necesaria para apoyar la transicion a una
economia y un sistema de transporte
hipocarbonicos.

Enmienda

1) Aumentar la competitividad mediante la
promocion de una mayor integracion del
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interoperabilidad de las redes eléctrica y de
gas a través de las fronteras, velando
también por que ningiin Estado miembro
quede aislado de la red europea. La
consecucion de este objetivo se medira por
el namero de proyectos que conecten
efectivamente las redes de los Estados
miembros y que eliminen los cuellos de
botella internos.

Enmienda 65

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra b — inciso ii

Texto de la Comision

ii) Reforzar la seguridad de abastecimiento
de la Union. La consecucion de este
objetivo se medira por la evolucion de la
robustez y seguridad del sistema y de las
operaciones en ¢/ realizadas, asi como por
el nimero de proyectos que permitan
diversificar las fuentes, los paises y las vias
de suministro.

Enmienda 66

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 —letra b — inciso iii

Texto de la Comision

ii1) Contribuir al desarrollo sostenible y a la
proteccion del medio ambiente, en
particular promoviendo la integracion de la
energia de fuentes renovables en la red de
transporte y el desarrollo de redes de

mercado interior de la energia y la
interoperabilidad de las redes eléctrica y de
gas a través de las fronteras, velando
también por que ningiin Estado miembro
quede aislado de la red europea o dependa
de una unica fuente. La consecucion de
este objetivo se medira por el nimero de
proyectos que contribuyan efectivamente a
la competencia entre las fuentes de
suministro y la convergencia de los
precios en el mercado del gas a través de
la conexion de las redes de los Estados
miembros y la eliminacion de los cuellos
de botella internos.

Enmienda

ii) Reforzar la seguridad de abastecimiento
de la Union tanto en el sector de la
electricidad como en el del gas. La
consecucion de este objetivo se medira por
la evolucion de la resistencia, eficiencia 'y
seguridad de las operaciones del sistema, y
por el desarrollo de redes inteligentes, la
utilizacion optima de los elementos de la
infraestructura energética y la
integracion de las fuentes renovables de
energia, asi como por el nimero de
proyectos que permitan diversificar las
fuentes, los paises y las vias de suministro.

Enmienda

iii) Contribuir al desarrollo sostenible y a la
proteccion del medio ambiente, en
particular promoviendo la integracion de la
energia de fuentes renovables en la red de
transporte y distribucion, mejorando la
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didxido de carbono. La consecucion de este
objetivo se medira por el volumen de
energias renovables transportadas desde la
produccion hasta los grandes centros de
consumo e instalaciones de
almacenamiento y por el volumen total de
emisiones de CO2 evitadas gracias a la
construccion de proyectos que se hayan
beneficiado del Mecanismo «Conectar
Europa».

Enmienda 67

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra ¢ — inciso i

Texto de la Comision

1) Acelerar el despliegue de redes de banda
ancha rapidas y ultrarrapidas y su
adopcion, en particular por las pequenas y
medianas empresas (PYME). La
consecucion de este objetivo se medira por
el nivel de cobertura de las redes de banda
ancha y ultrarrdpidas de banda ancha y
por el nimero de hogares abonados a
conexiones de banda ancha de velocidad
superior a 100 Mbps.

eficiencia energética y desarrollando
redes de energia inteligentes y de dioxido
de carbono. La consecucion de este
objetivo se medira por el volumen de
energias renovables transportadas desde la
produccion hasta los grandes centros de
consumo e instalaciones de
almacenamiento, por la proporcion de
respuesta a la demanda atendida, el
numero de redes de electricidad
inteligentes y el volumen total de
emisiones de CO2 evitadas gracias a la
construccion de proyectos que se hayan
beneficiado del Mecanismo «Conectar
Europay, asi como por la produccion total
de las fuentes de energia renovables
integrada en el sistema energético
europeo.

Enmienda

-i) Estimular y generar una demanda de
servicios de red de banda ancha mediante
la promocion de la interconexion y la
interoperabilidad de los servicios publicos
nacionales en linea, asi como el acceso a
esas redes. La consecucion de este
objetivo se medird por el porcentaje de
ciudadanos y empresas que utilicen los
servicios publicos en linea y por la
disponibilidad transfronteriza de dichos
servicios.

1) Acelerar el despliegue de redes de banda
ancha rapidas y ultrarrapidas y su adopcion
para responder a la creciente demanda
actual, eliminar la brecha digital y
promover la competitividad, el empleo y el
crecimiento, en particular mediante la
conexion de pequeiias y medianas
empresas (PYME). La consecucion de este
objetivo se medira por el nivel de cobertura
de las redes de banda ancha y por el
numero de hogares abonados a conexiones
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Enmienda 68

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 1

Texto de la Comision

1. La dotacién financiera para la
implementacion del Mecanismo «Conectar
Europa» para el periodo de 2014 a 2020
sera de 50 000 millones EUR'. Este
importe se repartira entre los sectores
mencionados en el articulo 3 de la forma
siguiente.

a) transporte: 31 694 millones EUR, de los
cuales 10 000 millones seran transferidos
del Fondo de Cohesion para gastos al
amparo del presente Reglamento en los
Estados miembros que pueden optar a
financiacion de dicho Fondo;

b) energia: 9 121 millones EUR;

¢) telecomunicaciones: 9 185 millones
EUR.

' Cifras en precios constantes de 2011.
Los importes correspondientes,
expresados en precios corrientes, figuran
en la ficha financiera legislativa.

Enmienda 69
Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La dotacidn financiera del Mecanismo

«Conectar Europa» podrd cubrir los gastos

de banda ancha de velocidad igual o
superior a 100 Mbps y 1 Gbps.

Enmienda

1. Se calcula que las necesidades de
inversion ascenderdn a 970 000 millones
EUR hasta 2020 por lo que respecta a las
redes transeuropeas en los sectores del
transporte, la energia y las
telecomunicaciones. La dotacion
financiera para la implementacion del
Mecanismo «Conectar Europa» para el
periodo de 2014 a 2020 sera de

/50 000 millones EUR'/. Este importe se
repartira entre los sectores mencionados en
el articulo 3 de la forma siguiente:

a) transporte: /31 694 millones EUR/, de
los cuales /10 000 millones/ seran
transferidos del Fondo de Cohesion para
gastos al amparo del presente Reglamento
exclusivamente en los Estados miembros
que pueden optar a financiacion de dicho
Fondo;

b) energia: /9 121 millones EUR/;

¢) telecomunicaciones: /9 185 millones
EURJ.

' A la espera de un acuerdo sobre el
Marco Financiero Plurianual 2014-2020.

Enmienda

2. La dotacion financiera del Mecanismo
«Conectar Europa» cubrird los gastos
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relacionados con las actividades de
preparacion, seguimiento, control,
auditoria y evaluacion que sean
necesarias para la gestion del Programa y
para el logro de sus objetivos, en
particular estudios y reuniones de
expertos, en la medida en que estén
relacionados con los objetivos generales
del presente Reglamento, los gastos
relacionados con las redes de TI
dedicadas al tratamiento y al intercambio
de informacion, junto con todos los demas
gastos de asistencia técnica y
administrativa efectuados por la Comision
para la gestion del Programa.

La dotacion financiera podrd también
cubrir los gastos de asistencia técnica y
administrativa necesarios para asegurar la
transicion entre el Programa y las medidas
adoptadas en virtud del Reglamento (CE)
n°® 680/2007. En caso necesario, podrdn
consignarse créditos en el presupuesto
para cubrir gastos de este tipo después de
2020, a fin de permitir la gestion de las
acciones que no hayan finalizado a

31 de diciembre de 2020.

Enmienda 70

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Tras la evaluacion intermedia prevista en
el articulo 26, apartado 1, la Comision
podra transferir créditos entre los sectores
a partir de la asignaciéon mencionada en el
apartado 1, a excepcion de los 10 000
millones EUR transferidos del Fondo de
Cohesion para financiar proyectos del

relacionados con:

a) las acciones destinadas a apoyar los
proyectos de interés comun, segun la
definicion proporcionada en el articulo 7;

b) las acciones de apoyo al programa, en
conformidad con la definicion del articulo
2, punto 5, hasta el 1,5 %;

¢) los gastos de asistencia técnica y
administrativa necesarios para asegurar la
transicion entre el Programa y las medidas
adoptadas en virtud del Reglamento (CE)
n® 680/2007.

Enmienda

3. Tras la evaluacion intermedia prevista en
el articulo 26, apartado 1, el Parlamento
Europeo y el Consejo podrdn, a propuesta
de la Comision y tras consultar a las
comisiones interesadas, transferir créditos
entre los sectores a partir de la asignacion
mencionada en el apartado 1, a excepcion
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sector del transporte en los Estados
miembros que pueden optar a dicho Fondo.

Enmienda 71
Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 72

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 73

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La Comision podra confiar parte de la
implementacion del Mecanismo «Conectar
Europa» a los organismos establecidos en
el articulo 55, apartado 1, letra c), del
Reglamento (UE) n° XXXX/2012 [nuevo
Reglamento Financiero].

de los /10 000 millones EURJ transferidos
del Fondo de Cohesion para financiar
proyectos del sector del transporte en los
Estados miembros que pueden optar a
dicho Fondo.

"Ala espera de un acuerdo sobre el
Marco Financiero Plurianual 2014-2020.

Enmienda

3 bis. Los compromisos anuales estardn
sujetos a la aprobacion del Parlamento
Europeo y el Consejo, dentro de los
limites del Marco Financiero Plurianual.

Enmienda

1 bis. En los programas de trabajo se
establecerdn las formas de subvenciones,
contratos publicos e instrumentos
financieros que podrdn utilizarse para
financiar las prioridades previstas.

Enmienda

2. En funcion de una evaluacion de
impacto, 1la Comision podra confiar parte
de la implementacion del Mecanismo
«Conectar Europa» a los organismos a que
hacen referencia el articulo 55, apartado
1, letra a), y el articulo 59 del Reglamento
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Enmienda 74

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 2

Texto de la Comision

2. En el ambito del transporte, solamente
las acciones que contribuyan a proyectos
de interés comun de conformidad con el
Reglamento (UE) n® XXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T] y las
acciones de apoyo al programa podran
recibir ayuda de la Unién en forma de
contratos publicos e instrumentos
financieros en virtud del presente
Reglamento. En forma de subvenciones,
solamente podran beneficiarse de ayuda
financiera de la Union en virtud del
presente Reglamento las acciones
siguientes:

a) acciones que implementen la red
principal con arreglo al capitulo III del
Reglamento (UE) n° XXXX72012
[Orientaciones para las RTE-T], incluido el
despliegue de nuevas tecnologias e
innovacion de conformidad con el articulo
39 del Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T];

b) estudios para proyectos de interés
comun conforme a la definicion del
articulo 8, apartado 1, letras b) y c), del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T];

(UE, Euratom) n° 966/2012 y, en
particular, a la Agencia Ejecutiva de la
RTE-T, adaptando dicha implementacion
a las necesidades de una gestion optima y
eficaz del Mecanismo «Conectar Europa»
para los tres sectores.

Enmienda

2. En el ambito del transporte, solamente
las acciones que contribuyan a proyectos
de interés comun de conformidad con el
Reglamento (UE) n° XXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T] y las
acciones de apoyo al programa podran
recibir ayuda de la Unidn en forma de
contratos publicos e instrumentos
financieros en virtud del presente
Reglamento. En forma de subvenciones,
solamente podran beneficiarse de ayuda
financiera de la Union en virtud del
presente Reglamento las acciones
siguientes:

a) acciones que implementen la red
principal con arreglo al capitulo III del
Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para las RTE-T], incluido el
despliegue de nuevas tecnologias e
innovacion de conformidad con dicho
Reglamento, y prioridades identificadas
previamente en la parte I del anexo del
presente Reglamento;

b) estudios para proyectos de interés
comun conforme a la definicion del
articulo 8, apartado 1, letras b) y c), del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T], asi como
para los proyectos prioritarios
transfronterizos definidos en el anexo 111
de la Decision n° 661/2010/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 7
de julio de 2010, sobre las orientaciones
de la Union para el desarrollo de la red
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c) acciones de apoyo a proyectos de interés
comun conforme a la definicion del
articulo 8, apartado 1, letras b) y c), del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T];

d) acciones de apoyo a los sistemas de
gestion del trafico con arreglo al articulo
37 del Reglamento (UE) n® XXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T];

e) acciones de apoyo a los servicios de
transporte de mercancias con arreglo al
articulo 38 del Reglamento (UE) n°
XXX/2012 [Orientaciones para la RTE-T];

f) acciones para reducir el ruido de los
trenes de mercancias mediante la
adaptacion del material rodante existente;

g) acciones de apoyo al programa.

Las acciones en el ambito del transporte
relativas a un tramo transfronterizo o parte
del mismo podran beneficiarse de ayuda
financiera de la Union si entre los Estados
miembros interesados, o entre los Estados
miembros y terceros paises interesados,
existe un acuerdo escrito para completar el
tramo transfronterizo. En casos
excepcionales, cuando un proyecto sea
necesario para conectarse a la red de un
Estado miembro vecino o de un tercer
pais, pero no atraviese de hecho la
frontera, no se exigird el acuerdo escrito
mencionado.

La financiacion a través de subvenciones
para proyectos con fuentes de ingresos
significativos procedentes de los usuarios
estard disponible principalmente para la
preparacion de los proyectos, en
particular la evaluacion de la CPP.

1
transeuropea de transporte

¢) acciones de apoyo a proyectos de interés
comun conforme a la definicion del
articulo 8, apartado 1, letras b) y c), del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T];

¢ bis) acciones de apoyo a los nodos
urbanos de la red principal;

d) acciones de apoyo a los sistemas de
gestion del trafico con arreglo al articulo
37 del Reglamento (UE) n® XXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T];

e) acciones de apoyo a los servicios de
transporte de mercancias con arreglo al
articulo 38 del Reglamento (UE) n°
XXX/2012 [Orientaciones para la RTE-T];

f) acciones para reducir el ruido de los
trenes de mercancias mediante la
adaptacion del material rodante existente,
en concertacion con el sector ferroviario,
entre otros sectores,

g) acciones de apoyo al programa.

Las acciones en el ambito del transporte
relativas a un tramo transfronterizo o parte
del mismo podran beneficiarse de ayuda
financiera de la Union si entre los Estados
miembros interesados, o entre los Estados
miembros y terceros paises interesados, se
celebra un acuerdo escrito para ejecutar o
completar el tramo transfronterizo.

"DO L 204 de 5.8.2010, p. 1.
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Enmienda 75

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 3

Texto de la Comision

3. En el ambito de la energia, las
condiciones especificas para que las
acciones de realizacion de proyectos de
interés comun puedan recibir ayuda
financiera de la Union en forma de
instrumentos financieros y subvenciones
estan establecidas en el articulo 15 del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones para la infraestructura
energética transeuropea].

Enmienda

3. En el ambito de la energia, las
condiciones especificas para que las
acciones de realizacion de proyectos de
interés comun puedan recibir apoyo
financiero de la Union en forma de
instrumentos financieros y subvenciones
estan establecidas en el articulo 15 del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones para la infraestructura
energética transeuropea.

En la dotacion financiera prevista para el
sector energético en el articulo 5,
apartado 1, letra b), se dara prioridad al
uso de instrumentos financieros para
aumentar el efecto multiplicador del
apoyo financiero de la Union, con arreglo
a los articulos 14 y 15 del presente
Reglamento.

Con este fin, la Comision velard por que
el apoyo financiero se asigne
principalmente mediante instrumentos
financieros, siempre y cuando haya una
suficiente asimilacion por el mercado.

Las subvenciones serdn para acciones
que, de acuerdo con el plan estratégico
del proyecto y otras evaluaciones
realizadas, en particular, por inversores o
acreedores potenciales, o por las
autoridades nacionales de
reglamentacion, no sean viables desde el
punto de vista comercial y para las cuales
un instrumento financiero no bastaria
para inducir una decision positiva en
materia de inversion.

Ademads, la eleccion debe reflejar el grado
de contribucion del proyecto a uno o mds
de los objetivos pertinentes:

— fomentar una mayor integracion del
mercado interior de la energia y la
interoperabilidad transfronteriza de las
redes de electricidad y gas, haciendo
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Enmienda 76

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

hincapié en poner fin al aislamiento
energético;

— mejorar la seguridad del abastecimiento
energético de la Union aumentando la
resistencia del sistema y la seguridad de
su funcionamiento;

— contribuir al desarrollo sostenible y a la
proteccion del medio ambiente, en
particular, garantizando el transporte de
la electricidad renovable desde las
instalaciones de generacion hasta los
principales centros de consumo e
instalaciones de almacenamiento.

Enmienda

3 bis. Por lo que respecta a los dos
primeros programas de trabajo, se dard
prioridad a los proyectos y acciones
destinados a poner fin al aislamiento y los
cuellos de botella energéticos, mientras
que, como minimo, el 75 % de la dotacion
financiera total prevista para el sector
energético con arreglo al presente
Reglamento se asignara a los proyectos de
infraestructuras eléctricas.

Ademas, el Mecanismo «Conectar
Europay también apoyard proyectos
relacionados con las energias renovables
y las redes eléctricas inteligentes (a nivel
de transmision y distribucion) mediante
instrumentos de riesgos compartidos que
formen parte de los instrumentos
financieros descritos en el articulo 14,
apartado 3.

PE519.322/ 48

ES



Enmienda 77

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 4

Texto de la Comision

4. En el ambito de las telecomunicaciones,
todas las acciones de realizacion proyectos
de interés comun y las acciones de apoyo
al programa que figuran en el anexo del
Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones INFSO] podran recibir
ayuda financiera de la Union en forma de
subvenciones, contratos publicos e
instrumentos financieros en virtud del
presente Reglamento.

Enmienda 78

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

4. En el ambito de las telecomunicaciones,
las acciones de realizacion de proyectos de
interés comun y las acciones de apoyo al
programa a que hace referencia el anexo
del Reglamento (UE) n® XXXX/2012
[Orientaciones INFSO] podran recibir
ayuda financiera de la Union de la
siguiente manera:

— los servicios genéricos, las plataformas
de servicios centrales y las acciones de
apoyo al programa se financiardn a través
de subvenciones o de contratos publicos;

—las acciones en el ambito de las redes de
banda ancha se financiardn, por norma, a
través de instrumentos financieros;

—las acciones en el ambito de las redes de
banda ancha también podrdn financiarse
a través de subvenciones en el caso de los
proyectos que reduzcan la brecha digital
conectando regiones rurales, montariosas,
remotas o escasamente pobladas, o
regiones insulares, sin litoral y
periféricas, siempre que la concesion de
ayuda a través de un instrumento
financiero no baste para inducir una
decision positiva en materia de inversion.

Enmienda

4 bis. Las acciones de realizacion de
proyectos de interés comun que presenten
sinergias entre, al menos, dos de los
sectores contemplados en el Mecanismo
«Conectar Europa» y que figuren en la

PE519.322/ 49

ES



Enmienda 79
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

Los programas de trabajo estableceran las
formas de subvencion que podran utilizarse
para financiar las acciones de que se trate.

Enmienda 80

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 5

Texto de la Comision

5. Los gastos relacionados con estudios
sobre la proteccion del medio ambiente y
sobre la conformidad con el acervo de la
Unidn podrdn ser subvencionables.

parte 111, letra a), del anexo podrdan
recibir ayuda financiera de la Union en
virtud del presente Reglamento.

Enmienda

Los programas de trabajo previstos en el
articulo 17 estableceran las formas de
subvencion que podran utilizarse para
financiar las acciones de que se trate.

Enmienda

5. Los gastos relacionados con estudios
sobre la proteccion del medio ambiente y
sobre la conformidad con el acervo de la
Uniodn serdn subvencionables.

Justificacion

Es inevitable llevar a cabo evaluaciones de impacto ambiental de conformidad con lo dispuesto
en las Directivas 85/337 y 2001/42, asi como seguir una serie de pasos obligatorios.

Enmienda 81

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 6

Texto de la Comision

6. Los gastos relacionados con la compra
de terrenos se consideraran costes no
subvencionables.

Enmienda

6. Los gastos relacionados con la compra
de terrenos se consideraran costes no
subvencionables, salvo en el caso de los
proyectos apoyados por importes
transferidos del Fondo de Cohesion.
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Enmienda 82
Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4. En los casos en que sea necesario para
lograr los objetivos de un determinado
proyecto de interés comun, podran
participar en acciones que contribuyan a
los proyectos de interés comun paises
terceros y entidades establecidas en un pais
tercero.

Enmienda 83
Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

No podran recibir financiacion en virtud
del presente Reglamento, salvo si eso fuera
indispensable para lograr los objetivos de
un determinado proyecto de interés comun.

Enmienda 84
Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 4 — parrafo 3

Enmienda

4. En los casos en que sea necesario para
lograr los objetivos de un determinado
proyecto de interés comun, y cuando esté
debidamente justificado, podran participar
en acciones que contribuyan a los
proyectos de interés comun paises terceros
y entidades establecidas en un pais tercero,
en particular cuando se trate de acciones
relativas a la diversificacion de las fuentes
de suministro y la seguridad de
abastecimiento en el sector de la energia.

Enmienda

No podran recibir financiacion en forma
de subvenciones en virtud del presente
Reglamento, salvo si eso fuera
indispensable para lograr los objetivos de
un determinado proyecto de interés comun
y tras comprobarse que resulta imposible
apoyar la accion mediante otras formas
de ayuda financiera previstas en el marco
del Mecanismo «Conectar Europa» o
mediante otros programas de la Union.
Por lo que respecta especialmente a los
proyectos de autopistas del mar, la
Comision creard unas condiciones que
favorezcan el desarrollo de dichos
proyectos con terceros paises en la zona
de ampliacion.
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Texto de la Comision

Cuando ello sea necesario para llevar a
cabo mas eficazmente acciones
pertinentes que contribuyan a proyectos
de interés comiin en paises terceros de
conformidad con los Reglamentos (UE)
n° XXX/2012 [Orientaciones para la RTE-
T], (UE) n° XXX72012 [Orientaciones
para la infraestructura energética
transeuropeal y (UE) n° XXX/2012
[Orientaciones INFSO), la financiacion
concedida en virtud del presente
Reglamento podra agruparse con la
financiacion concedida en virtud de otros
reglamentos pertinentes de la Union. En
tal caso, la Comision podra decidir,
mediante un acto de ejecucion, un
conjunto unico de normas de aplicacion.

Enmienda 85
Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 6

Texto de la Comision

6. Los programas de trabajo plurianuales y
anuales podran prever normas especificas
adicionales sobre la presentacion de
propuestas.

Enmienda 86

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 —letra b

Texto de la Comision

b) en lo que respecta a las subvenciones
para trabajos:

1) ferrocarriles y vias navegables
interiores: la cuantia de la ayuda financiera
de la Unidn no excedera del 20% del coste
subvencionable; el porcentaje de
financiacion podra ascender al 30 % en el

Enmienda

suprimido

Enmienda

6. Los programas de trabajo plurianuales y
anuales contemplados en el articulo 17
podran prever normas especificas
adicionales sobre la presentacion de
propuestas.

Enmienda

b) en lo que respecta a las subvenciones
para trabajos:

1) redes de ferrocarril y carretera en el
caso de los Estados miembros sin redes
ferroviarias en su territorio o en caso de
un Estado miembro con una red aislada
segun se define en el articulo 3, letra q
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caso de las acciones para resolver cuellos
de botella; el porcentaje de financiacion
podra ascender al 40% en el caso de las
acciones relativas a tramos
transfronterizos;

i) conexiones de transportes terrestres con
puertos y aeropuertos, acciones para
reducir el ruido de los trenes de
mercancias mediante la adaptacion del
material rodante existente, asi como
desarrollo de puertos y plataformas
multimodales: la cuantia de la ayuda
financiera de la Union no excedera del

20 % del coste subvencionable;

bis), del Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T], sin
transporte de mercancias por ferrocarril
de larga distancia: la cuantia de la ayuda
financiera de la Unidn no excedera del

20 % del coste subvencionable; el
porcentaje de financiacion podré ascender
al 30 % en el caso de las acciones para
resolver cuellos de botella; el porcentaje de
financiacion podra ascender al 40 % en el
caso de las acciones relativas a tramos
transfronterizos y las acciones de refuerzo
de la interoperabilidad del transporte
ferroviario;

i bis) vias navegables interiores: la
cuantia de la ayuda financiera de la
Union no excederd del 30% del coste
subvencionable; el porcentaje de
financiacion podra ascender hasta el

40 % en el caso de las acciones dirigidas a
suprimir los cuellos de botella y de las
acciones relativas a tramos
transfronterizos;

ii) conexiones de transportes terrestres con
puertos maritimos e interiores y
aeropuertos, asi como desarrollo de puertos
y plataformas multimodales: la cuantia de
la ayuda financiera de la Unién no
excedera del 20 % del coste
subvencionable;

ii bis) acciones para reducir el ruido de
los trenes de mercancias mediante la
adaptacion del material rodante existente:
la cuantia de la ayuda financiera de la
Union no superard el 20 % del coste
subvencionable hasta un limite mdaximo
combinado del 1 % de los recursos
presupuestarios contemplados en el
articulo 5, apartado 1, letra a);

ii ter) mejor accesibilidad al transporte
(infraestructura y servicios) para las
personas con discapacidad: la cuantia de
la ayuda financiera de la Union no
superard el 30 % del coste subvencionable
de los trabajos de adaptacion, que en
ningun caso superardn el 10 % del coste
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Enmienda 87

Propuesta de Reglamento

total subvencionable de los trabajos.

Articulo 10 — apartado 2 — letras c y ¢ bis (nueva)

Texto de la Comision

¢) en lo que respecta a las subvenciones
para sistemas y servicios de gestion del
trafico:

1) Sistema Europeo de Gestion del Trafico
Ferroviario (ERTMS): la cuantia de la
ayuda financiera de la Union no excedera
del 50 % del coste subvencionable;

ii) sistemas de gestion del trdfico, servicios
de transporte de mercancias, areas de
estacionamiento protegidas en la red
principal de carreteras, asi como acciones
de apoyo al desarrollo de las Autopistas
del Mar: la cuantia de la ayuda financiera
de la Unidn no excedera del 20 % del coste
subvencionable;

Enmienda

¢) en lo que respecta a las subvenciones
para sistemas y servicios de gestion del
trafico:

1) Sistema Europeo de Gestion del Trafico
Ferroviario (ERTMS), Servicios de
Informacion Fluvial (SIF), sistema
comunitario de seguimiento y de
informacion sobre el trdfico maritimo
(VIMIS), SESAR y sistemas de gestion
del trdfico por carretera (STI): por lo que
respecta a los componentes terrestres, la
cuantia de la ayuda financiera de la Union
no excedera del 50 % del coste
subvencionable; por lo que respecta a los
equipos de a bordo, la cuantia de la ayuda
financiera de la Union no superard el
40 % del coste subvencionable para
ERTMS ni el 20 % del coste
subvencionable para SIF, VTMIS,
SESAR y STI en el sector del transporte
por carretera, hasta un limite mdximo
combinado del 5 % de los recursos
presupuestarios contemplados en el
articulo 5, apartado 1, letra a);

ii) servicios de transporte de mercancias,
servicios de transporte combinados y 4reas
de estacionamiento protegidas en la red
principal de carreteras: la cuantia de la
ayuda financiera de la Union no excedera
del 20 % del coste subvencionable;

ii bis) acciones de apoyo al desarrollo de
las autopistas del mar: la cuantia de la
ayuda financiera de la Union no excederd
del 30 % del coste subvencionable;

¢ bis) subvenciones para acciones de
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Enmienda 88

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 3 —letrasay b

Texto de la Comision

a) la cuantia de la ayuda financiera de la
Unidn no excedera del 50 % del coste
subvencionable de los estudios y/0
trabajos;

b) los porcentajes de cofinanciacion podran
incrementarse hasta un maximo del 80%
para las acciones que, sobre la base de las
pruebas a que se refiere el articulo 15,
apartado 2, letra a) del Reglamento (UE)
n’ XXX/2012 [Orientaciones para la
infraestructura energética transeuropeaf,
ofrezcan un grado elevado de seguridad de
abastecimiento a escala regional o de la
Union, que refuercen la solidaridad de la
Union, o propongan soluciones altamente
innovadoras.

Enmienda 89

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 4 — letra a

Texto de la Comision

a) acciones en el ambito de las redes de
banda ancha: la cuantia de la ayuda
financiera de la Union no excedera del
50 % del coste subvencionable;

Enmienda 90

apoyo a las nuevas tecnologias y a la
innovacion para todos los modos de
transporte: la cuantia de la ayuda
financiera de la Union no excedera del
20 % del coste subvencionable.

Enmienda

a) la cuantia de la ayuda financiera de la
Unioén no excedera del 50 % del coste
subvencionable de los estudios ni del 40 %
del coste subvencionable de los trabajos;

b) los porcentajes de cofinanciacion podran
incrementarse hasta un maximo del 70 %
para las acciones que, sobre la base de las
pruebas a que se refiere el articulo 7,
ofrezcan un grado elevado de seguridad de
abastecimiento a escala regional o de la
Union, o bien refuercen la solidaridad de la
Union, o contribuyan al desarrollo
sostenible y la proteccion del medio
ambiente, en particular las redes
inteligentes.

Enmienda

a) acciones en el ambito de las redes de
banda ancha: la cuantia de la ayuda
financiera de la Union no excedera del
40 % del coste subvencionable;
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Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 5

Texto de la Comision

5. Los porcentajes de financiacion
anteriormente mencionados se podran
incrementar en 10 puntos porcentuales para
las acciones que presenten sinergias
intersectoriales, cumplan objetivos de
atenuacion del cambio climdtico,
aumenten la resiliencia frente al cambio
climatico, o reduzcan las emisiones de
gases de efecto invernadero.

Este incremento no se aplicara a los
porcentajes de cofinanciacion mencionados
en el articulo 11.

Enmienda 91
Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 6

Texto de la Comision

6. El importe de la ayuda financiera
concedida a las acciones seleccionadas se
modulard sobre la base de un analisis de la
relacion coste-beneficio de cada proyecto,
la disponibilidad de recursos
presupuestarios y la necesidad de
maximizar el efecto multiplicador de la
financiacion de la UE.

Enmienda

5. Los porcentajes de financiacion se
podran incrementar como mdximo en 10
puntos porcentuales respecto a los
porcentajes contemplados en los
apartados 2, 3 y 4 para las acciones que
presenten sinergias entre, al menos, dos de
los sectores cubiertos por el Mecanismo
«Conectar Europay.

Este incremento no se aplicara a los
porcentajes de cofinanciaciéon mencionados
en el articulo 11.

Por lo que respecta a estas acciones, la
ayuda financiera de la Union se
establecerd a partir de los presupuestos
sectoriales previstos en el articulo 5,
apartado 1, de forma proporcional al peso
de cada sector en la accion.

En el marco de los programas
plurianuales y anuales a que se refiere el
articulo 17, la Comision propondrd los
criterios para otorgar los porcentajes de
cofinanciacion establecidos en el presente
articulo. Con este fin, desarrollard una
metodologia para la evaluacion de dichos
criterios.

Enmienda

6. El importe de la ayuda financiera
concedida a las acciones seleccionadas
podrda modularse sobre la base de un
analisis de la relacion coste-beneficio de
cada proyecto, la disponibilidad de
recursos presupuestarios y la necesidad de
maximizar el efecto multiplicador de la
financiacion de la UE.
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Enmienda 92

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartados 1, 2 y 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

1. En lo que respecta a los 10 000 millones
EUR transferidos del Fondo de Cohesion
[Reglamento XXX, articulo XX]
destinados a gasto en los Estados
miembros que pueden optar al Fondo de
Cohesion, se publicaran convocatorias
especificas para los proyectos de ejecucion
de la red principal exclusivamente en los
Estados miembros que pueden solicitar
financiacion del Fondo de Cohesion.

2. Las normas aplicables al sector del
transporte en virtud del presente
Reglamento se aplicaran a estas
convocatorias especificas. En la
implementacion de estas convocatorias,
debera darse la maxima prioridad posible
a los proyectos que respeten las
asignaciones nacionales previstas en el
marco del Fondo de Cohesion.

Enmienda

1. En lo que respecta a los 10 000 millones
EUR transferidos del Fondo de Cohesion
[Reglamento XXX, articulo XX]
destinados a gasto exclusivamente en los
Estados miembros que pueden optar al
Fondo de Cohesion, se publicaran
convocatorias especificas para los
proyectos de ejecucion de la red principal
(y, en particular, los corredores centrales
de la red) o proyectos relacionados con
prioridades horizontales exclusivamente
en los Estados miembros que pueden
solicitar financiacion del Fondo de
Cohesion.

2. Las normas aplicables al sector del
transporte en virtud del presente
Reglamento se aplicaran a estas
convocatorias especificas. Hasta el 31 de
diciembre de 2016, la seleccion de
proyectos que pueden optar a la
financiacion deberd respetar las
asignaciones nacionales previstas en el
marco del Fondo de Cohesion. A partir del
1 de enero de 2017, los recursos
transferidos al Mecanismo «Conectar
Europa» que no se hayan comprometido
para un proyecto de infraestructura de
transportes se pondrdn a disposicion de
todos los Estados miembros que puedan
optar a la financiacion del Fondo de
Cohesion para financiar proyectos de
infraestructura de transportes con arreglo
al presente Reglamento.

2 bis. Con el fin de apoyar a los Estados
miembros que puedan optar a la
financiacion del Fondo de Cohesion y que
puedan experimentar dificultades en el
diserio de proyectos con la necesaria
madurez o calidad y suficiente valor
anadido para la Union, se prestard
especial atencion a las acciones de apoyo
al programa en el marco del Mecanismo
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Enmienda 93

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 3

Texto de la Comision

3. No obstante lo dispuesto en el articulo
10, y en lo que se refiere a los 10 000
millones EUR transferidos del Fondo de
Cohesion [Reglamento (UE) n® XXX,
articulo XX] para gasto en los Estados
miembros que pueden optar al Fondo de
Cohesion, los porcentajes maximos de
financiacion seran los aplicables a los
Fondos de Cohesion a que se hace
referencia en el articulo 22 y en el articulo
110, apartado 3, del Reglamento (UE) n°
XXX/2012 [Reglamento por el que se
establecen las disposiciones comunes
relativas al Fondo Europeo de Desarrollo
Regional, al Fondo Social Europeo, al
Fondo de Cohesion, al Fondo Europeo
Agricola de Desarrollo Rural y al Fondo
Europeo Maritimo y de la Pesca, que
entran dentro del marco estratégico comun,
y por el que se establecen las disposiciones
generales relativas al Fondo Europeo de
Desarrollo Regional, al Fondo Social
Europeo y al Fondo de Cohesion y por el
que se deroga el Reglamento (CE) n°
1083/2006] para las acciones siguientes:

a) en lo que respecta a las subvenciones
para estudios;

«Conectar Europa», con miras a
fortalecer la capacidad y la eficiencia
institucionales de las administraciones y
los servicios publicos en lo que se refiere
al desarrollo y la ejecucion de los
proyectos que figuran en el anexo I del
presente Reglamento. Para garantizar la
mdxima absorcion posible de los fondos
transferidos en todos los Estados
miembros que puedan optar a la
financiacion del Fondo de Cohesion, la
Comision podra organizar convocatorias
complementarias.

Enmienda

3. No obstante lo dispuesto en el articulo
10, y en lo que se refiere a los 10 000
millones EUR transferidos del Fondo de
Cohesion [Reglamento (UE) n°® XXX,
articulo XX] para gasto exclusivamente en
los Estados miembros que pueden optar al
Fondo de Cohesion, los porcentajes
maximos de financiacion seran los
aplicables a los Fondos de Cohesion a que
se hace referencia en el articulo 22 y en el
articulo 110, apartado 3, del Reglamento
(UE) n° XXX/2012 [Reglamento por el que
se establecen las disposiciones comunes
relativas al Fondo Europeo de Desarrollo
Regional, al Fondo Social Europeo, al
Fondo de Cohesion, al Fondo Europeo
Agricola de Desarrollo Rural y al Fondo
Europeo Maritimo y de la Pesca, que
entran dentro del marco estratégico comun,
y por el que se establecen las disposiciones
generales relativas al Fondo Europeo de
Desarrollo Regional, al Fondo Social
Europeo y al Fondo de Cohesion y por el
que se deroga el Reglamento (CE) n°
1083/2006] para las acciones siguientes:

a) en lo que respecta a las subvenciones
para estudios;
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b) en lo que respecta a las subvenciones
para trabajos:

1) ferrocarriles y vias navegables interiores;

ii) acciones de apoyo a los tramos
transfronterizos de carreteras;

iil) accesos terrestres a puertos y
aeropuertos, desarrollo de plataformas
multimodales y de puertos;

c) en lo que respecta a las subvenciones
para sistemas y servicios de gestion del
trafico:

1) Sistema Europeo de Gestion del Trafico
Ferroviario (ERTMS);

ii) sistemas de gestion del trdfico.

Enmienda 94

Propuesta de Reglamento
Articulo 12

Texto de la Comision

1. La Comision anulara, salvo en casos
debidamente justificados, la ayuda
financiera concedida a acciones que no se
hayan iniciado en el plazo de un afio tras la

b) en lo que respecta a las subvenciones
para trabajos:

1) ferrocarriles y vias navegables interiores;

ii) acciones de apoyo a los tramos
transfronterizos de carreteras y, en el caso
de los Estados miembros sin redes
ferroviarias, de la red de carreteras RTE-
T,

1ii) enlaces de transportes terrestres con
puertos maritimos e interiores y
aeropuertos, desarrollo de plataformas
multimodales, incluidas las instalaciones
de cambio automdtico de ancho de via, y
de puertos, asi como puntos de
interconexion, dando prioridad a los
enlaces ferroviarios;

¢) en lo que respecta a las subvenciones
para sistemas y servicios de gestion del
trafico:

1) Sistema Europeo de Gestion del Trafico
Ferroviario (ERTMS), Servicios de
Informacion Fluvial (SIF), sistema
comunitario de seguimiento y de
informacion sobre el trdfico maritimo
(VIMIS), SESAR y STI en el sector del
transporte por carretera,

ii bis) acciones de apoyo al desarrollo de
las autopistas del mar;

c bis) en lo que respecta a las
subvenciones para acciones de apoyo a
las nuevas tecnologias y a la innovacion
para todos los modos de transporte.

Enmienda

1. La Comision anulara, salvo en casos
debidamente justificados, la ayuda
financiera concedida a estudios que no se
hayan iniciado en el plazo de un afio tras la
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fecha de inicio de la accion establecida en
las condiciones de concesion de la ayuda
financiera.

2. La Comision podra suspender, reducir,
recuperar o suprimir la ayuda financiera de
conformidad con las condiciones
establecidas en el Reglamento (UE)

n° XXX/2012 [nuevo Reglamento
Financiero], en particular:

a) en caso de irregularidad cometida en la
ejecucion de una accion con respecto a las
disposiciones del Derecho de la Union;

b) en caso de incumplimiento de las
condiciones de concesion de la subvencion,
en particular, si se ha introducido una
modificacidon importante que afecte a la
naturaleza de un proyecto o accion sin la
aprobacion de la Comision;

¢) araiz de una evaluacion de la marcha
del proyecto, en particular en caso de
retrasos importantes en la ejecucion de la
accion;

3. La Comisioén podra exigir el reembolso
de la ayuda financiera concedida si, en el
plazo de dos afos tras la fecha de
finalizacion establecida en las condiciones
de concesion de la ayuda, no se ha
concluido la ejecucion de la accion
beneficiaria de la ayuda financiera.

4. Antes de tomar cualquiera de las
decisiones previstas en los apartados 1,2 y
3, la Comision examinara el caso de que se
trate e informara a los beneficiarios
interesados a fin de que estos puedan
presentar sus observaciones dentro de un
plazo determinado.

fecha de inicio establecida en las
condiciones de concesion de la ayuda
financiera y en el plazo de dos aiios tras
dicha fecha en el caso de todas las demds
acciones que puedan optar a una ayuda
financiera con arreglo al presente
Reglamento.

2. La Comisién podra suspender, reducir,
recuperar o suprimir la ayuda financiera de
conformidad con las condiciones
establecidas en el Reglamento (UE,
Euratom) n°966/2012, en particular:

a) en caso de irregularidad cometida en la
gjecucion de una accion con respecto a las
disposiciones del Derecho de la Union;

b) en caso de incumplimiento de las
condiciones de concesion de la subvencion,
en particular, si se ha introducido una
modificacién importante que afecte a la
naturaleza de un proyecto o accion sin la
aprobacion de la Comision;

¢) araiz de una evaluacion de la marcha
del proyecto, en particular en caso de
retrasos importantes en la ejecucion de la
accion;

3. La Comision podra exigir el reembolso
de la ayuda financiera concedida si, en el
plazo de dos afios tras la fecha de
finalizacion establecida en las condiciones
de concesion de la ayuda, no se ha
concluido la ejecucion de la accion
beneficiaria de la ayuda financiera, salvo
que ello se deba a un caso de fuerza
mayor debidamente justificado.

4. Antes de tomar cualquiera de las
decisiones previstas en los apartados 1,2y
3, la Comision examinara el caso de que se
trate e informaré a los beneficiarios
interesados a fin de que estos puedan
presentar sus observaciones dentro de un
plazo determinado. Asimismo, comunicara
al Parlamento Europeo y al Consejo todas
las decisiones tomadas sobre la adopcion
anual de los programas de trabajo con
arreglo al articulo 17.
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Enmienda 95
Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 1 — letra a

Texto de la Comision

a) podran prever condiciones especificas,
como el lugar de realizacion de las
actividades contratadas, si estan
debidamente justificadas por los objetivos
de las acciones y siempre que dichas
condiciones no infrinjan los principios que
rigen los contratos publicos;

Enmienda 96
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los instrumentos financieros creados de
conformidad con el titulo VIII del
Reglamento (UE) n° XXXX/2012 [nuevo
Reglamento Financiero], podran utilizarse
para facilitar el acceso a financiacion por
parte de las entidades que realicen acciones
que contribuyan a proyectos de interés
comun tal y como se definen en /los
Reglamentos (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T], (UE)

n° XXXX/2012 [Orientaciones para la
infraestructura energética transeuropea], y
(UE) n° XXXX/2012 [Orientaciones
INFSO], y al logro de sus objetivos. Los
instrumentos financieros se basardn en
evaluaciones ex ante de las
imperfecciones del mercado o de las
situaciones de inversion suboptimas, asi
como de las necesidades de inversion.

Enmienda 97
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 3 — parte introductoria

Texto de la Comision

3. Podrén utilizarse los siguientes

Enmienda

a) podran prever condiciones especificas,
como el lugar de realizacion de las
actividades contratadas, si estan
debidamente justificadas por los objetivos
de las acciones y siempre que dichas
condiciones no infrinjan los principios de
la Union que rigen los contratos publicos;

Enmienda

1. Los instrumentos financieros creados de
conformidad con el titulo VIII del
Reglamento (UE, Euratom) n° 966/2012,
podran utilizarse para facilitar el acceso a
financiacion por parte de las entidades que
realicen acciones que contribuyan a
proyectos de interés comun tal y como se
definen en e/ Reglamento (UE)

n° XXXX/2012 [Orientaciones para la RTE-
T], el Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para la infraestructura
energética transeuropea] y el Reglamento
(UE) n° XXXX/2012 [Orientaciones
INFSO], y al logro de sus objetivos.

Enmienda

3. Podran utilizarse, en particular, 1os
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instrumentos financieros:

Enmienda 98

Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 3 —letra b

Texto de la Comision

b) préstamos y/o garantias facilitados por
instrumentos de riesgo compartido, tales
como mecanismos de mejora crediticia de
los bonos para la financiacion de
proyectos, emitidos por una institucion
financiera con cargo a sus recursos propios,
con una contribucion de la Unioén a la
provision y/o dotacion de capital;

Enmienda 99
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 3 —letra ¢

Texto de la Comision

) cualquier otro instrumento financiero.

Enmienda 100

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 — apartado 3 — letra c bis (nueva)

siguientes instrumentos financieros:

Enmienda

b) préstamos y/o garantias facilitados por
instrumentos de riesgo compartido,
incluyendo, entre otros, mecanismos de
mejora crediticia de los bonos para la
financiacion de proyectos que respalden
proyectos concretos o carteras de
proyectos, emitidos por una institucion
financiera con cargo a sus recursos propios,
con una contribucién de la Union a la
provision y/o dotacion de capital;

Enmienda

C) otros instrumentos financieros, si se
cumplen las siguientes condiciones:

— conformidad con el Reglamento (UE,
Euratom) n° 966/2012; y

— conformidad con los objetivos del
presente Reglamento;

la Comision adoptara actos delegados con
arreglo al articulo 25 del presente
Reglamento en lo referente a los
instrumentos financieros contemplados en
la letra c¢) del presente apartado;
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Texto de la Comision

Enmienda 101

Propuesta de Reglamento
Articulo 15

Texto de la Comision

1. Las acciones apoyadas mediante
instrumentos financieros se seleccionaran
atendiendo al orden de recepcion y
procuraran una diversificacion sectorial de
conformidad con los articulos 3 y 4, asi
como una diversificacion geografica
gradual entre todos los Estados miembros.

2. La Union, cualquier Estado miembro y
otros inversores podran aportar ayuda
financiera adicional ademas de las
contribuciones recibidas a través de los
instrumentos financieros, siempre que la
Comision acepte cualesquiera cambios de
los criterios de admisibilidad de las
acciones y/o de la estrategia de inversion
del instrumento que puedan resultar
necesarios a consecuencia de la
contribucién adicional.

3. Los instrumentos financieros tendran por
objeto preservar ¢l valor de los activos
proporcionados por el presupuesto de la
Unioén. Podran generar una rentabilidad
aceptable para cumplir los objetivos de

Enmienda

c bis) instrumentos financieros dirigidos a
facilitar la inversion privada con el fin de
introducir tecnologias innovadoras que
entrafien un riesgo de inversion mds
elevado.

Enmienda

1. Las acciones subvencionables mediante
instrumentos financieros se seleccionaran,
sobre la base de su madurez, con arreglo
al articulo 17, procuraran una
diversificacion sectorial y geografica entre
los Estados miembros, y cumpliran los
criterios siguientes:

— representar un valor afiadido europeo;

— responder a los objetivos de la
Estrategia Europa 2020;

— garantizar la no distorsion de la
competencia en el mercado interior;

— presentar un efecto multiplicador con
respecto al apoyo de la Union.

2. La Union, cualquier Estado miembro y
otros inversores podran aportar ayuda
financiera adicional ademas de las
contribuciones recibidas a través de los
instrumentos financieros, siempre que la
Comision acepte cualesquiera cambios de
los criterios de admisibilidad de las
acciones y/o de la estrategia de inversion
del instrumento que puedan resultar
necesarios a consecuencia de la
contribucién adicional.

3. Los instrumentos financieros tendran por
objeto mejorar el efecto multiplicador del
gasto de la Union atrayendo recursos
adicionales de los inversores publicos y
privados, mientras preservan el valor de
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otros socios o inversores.

4. Los instrumentos financieros se podran
combinar con subvenciones financiadas
por el presupuesto de la Union, incluso en
virtud del presente Reglamento.

5. Los programas de trabajo podran
establecer condiciones adicionales segiin
las necesidades especificas de los sectores.

6. De conformidad con el articulo 18,
apartado 2, del Reglamento (UE)

n’ XXXX/2012 [nuevo Reglamento
Financiero], los ingresos y reembolsos
procedentes de un instrumento financiero
seran atribuidos a dicho instrumento
financiero. En lo que se refiere a los
instrumentos financieros ya establecidos
en el anterior marco financiero
plurianual para el periodo 2007-2013, los
ingresos y reembolsos generados por
operaciones iniciadas durante ese periodo
se asignardn a los instrumentos
financieros para el periodo 2014-2020.

Enmienda 102

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartados 1y 2

Texto de la Comision

1. La Comisién adoptara programas de
trabajo plurianuales y anuales para cada
sector. La Comision podrd adoptar
asimismo programas de trabajo
plurianuales y anuales que abarquen mas
de un sector. Dichos actos de ejecucion se
adoptaran de conformidad con el
procedimiento de examen establecido en
el articulo 24, apartado 2.

los activos proporcionados por el
presupuesto de la Unidon. Podran generar
una rentabilidad aceptable, sin
comprometer por ello la realizacion de las
acciones apoyadas en el marco del
presente Reglamento.

4. Los diferentes tipos de instrumentos
financieros se podran combinar con
subvenciones financiadas por el
presupuesto de la Unidn, incluso en virtud
del presente Reglamento, siempre y
cuando sea necesario para garantizar la
viabilidad del proyecto.

5. Los programas de trabajo podran
establecer condiciones adicionales segiin
las necesidades especificas de los sectores.

6. De conformidad con el articulo 18,
apartado 2, del Reglamento (UE, Euratom)
n°966/2012, los ingresos y reembolsos
procedentes de un instrumento financiero
seran atribuidos a dicho instrumento
financiero durante la vigencia del presente
Reglamento.

Enmienda

1. La Comision adoptara actos delegados
con arreglo al articulo 25 en lo referente
a programas de trabajo plurianuales y
anuales para cada sector. La Comision
también adoptard actos delegados con
arreglo al articulo 25 en lo referente a
programas de trabajo plurianuales y
anuales que abarquen mas de un sector.
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2. Los programas plurianuales de trabajo
seran objeto como minimo de una revision
intermedia. En caso necesario, la Comision
revisard el programa plurianual de trabajo
mediante actos de ejecucion. Dichos actos
de ejecucion se adoptardn de conformidad
con el procedimiento de examen
establecido en el articulo 24, apartado 2.

Enmienda 103
Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 104
Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Los programas plurianuales de trabajo
en los ambitos de la energia y las
telecomunicaciones constituirdn una
orientacion estratégica en el campo de los
proyectos de interés comun y podran
incluir proyectos de interés comin
especificos.

Enmienda 105

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 6

Texto de la Comision

6. De conformidad con el procedimiento
establecido en el apartado 1, a la hora de

2. Los programas plurianuales de trabajo
seran objeto como minimo de una revision
intermedia. En caso necesario, la Comision
adoptard actos delegados con arreglo al
articulo 25 en lo referente a la revision
del programa plurianual de trabajo.

Enmienda

3 bis. En el ambito del transporte, un
volumen minimo comprendido entre el
4%yel5 % delos recursos
presupuestarios contemplados en el
articulo 5, apartado 1, letra a), se
empleard en forma de instrumentos
financieros innovadores.

Enmienda

suprimido

Enmienda

6. De conformidad con el procedimiento
establecido en el apartado 1, a la hora de

PE519.322/ 65

ES



elaborar los programas de trabajo
plurianuales y sectoriales anuales, la
Comision establecerd los criterios de
seleccion y adjudicacion con arreglo a los
objetivos y prioridades establecidos:

a) para el transporte, en el Reglamento
(UE) n° XXXX/2012 [Orientaciones para
la RTE-T];

b) para la energia, en el Reglamento (UE)
n’° XXXX/2012 [Orientaciones para la
infraestructura energética transeuropeaf;

¢) para las telecomunicaciones, en el
Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones INFSOJ.

Enmienda 106
Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 7

elaborar los programas de trabajo
plurianuales y sectoriales anuales, la
Comision establecera los criterios de
seleccion y adjudicacion con arreglo a los
objetivos y prioridades establecidos en los
articulos 3 y 4 del presente Reglamento,
en el Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T], en el
Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para la infraestructura
energética transeuropeal o en el
Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Ovientaciones INFSO)]. Se tendrdn en
cuenta los siguientes criterios:

a) la madurez de la accion en las fases de
desarrollo y preparacion del proyecto, asi
como la solidez de la ejecucion propuesta;

b) el efecto multiplicador del apoyo de la
Union en las inversiones publicas y
privadas, asi como en el mercado uinico;

¢) la necesidad de superar obstdculos
financieros especificos y la falta de
financiacion del mercado, en relacion con
la naturaleza o urgencia del proyecto;

d) los costes y los beneficios, incluido el
impacto economico, social, de gases de
efecto invernadero y otros tipos de
impacto ambiental, asi como la
accesibilidad;

e) la dimension transfronteriza y la
capacidad para reducir o poner fin al
aislamiento de los Estados miembros.
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Texto de la Comision

7. Los programas de trabajo se coordinaran
a fin de aprovechar las sinergias entre el
transporte, la energia y las
telecomunicaciones, especialmente en
ambitos tales como las redes energéticas
inteligentes, la movilidad eléctrica y los
sistemas de transporte inteligentes y
sostenibles. Podran adoptarse
convocatorias de propuestas
multisectoriales.

Enmienda 107
Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — parrafo 2

Texto de la Comision

Se comunicara a los beneficiarios y a las
instituciones financieras interesadas el
calendario indicativo del compromiso de
los distintos tramos anuales y, si es
aplicable a los instrumentos financieros, a
las instituciones financieras interesadas.

Enmienda 108
Propuesta de Reglamento
Articulo 19 — parrafo 1

Texto de la Comision

Los créditos que no se hubieren utilizado al
término del ejercicio en el que hubieren
sido consignados seran automaticamente
prorrogados hasta el término del ejercicio
siguiente.

Enmienda

7. Los programas de trabajo se coordinaran
a fin de aprovechar las sinergias entre el
transporte, la energia y las
telecomunicaciones, especialmente en
ambitos tales como las redes energéticas
inteligentes, la movilidad eléctrica, los
sistemas de transporte inteligentes y
sostenibles, o el agrupamiento de
infraestructuras. Podran adoptarse
convocatorias de propuestas
multisectoriales con las asignaciones
financieras para cada sector
contempladas en el articulo 5, apartado 1,
de forma proporcional al peso de cada
sector en las acciones previstas.

Enmienda

Se comunicara a los beneficiarios de
subvenciones, a los Estados miembros
interesados y al Parlamento Europeo el
calendario indicativo del compromiso de
los distintos tramos anuales y, si es
aplicable a los instrumentos financieros, a
las instituciones financieras interesadas.

Enmienda

Los créditos que no se hubieren utilizado al
término del ejercicio en el que hubieren
sido consignados seran automaticamente
prorrogados hasta el término del ejercicio
siguiente, en conformidad con los
articulos 9 y 10 del Reglamento (UE,
Euratom) n° 966/2012.
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Enmienda 109

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — parrafo 1

Texto de la Comision

De conformidad con el articulo 25, la
Comision estard facultada para adoptar
actos delegados para afiadir elementos a
las listas que figuran en el anexo, o para
modificarlas.]

Enmienda 110
Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — parrafo 2

Texto de la Comision

En lo que se refiere a los proyectos
relacionados con los sectores de los
transportes y la energia, los Estados
miembros efectuaran un seguimiento
técnico y un control financiero de las
acciones en estrecha colaboracion con la
Comision, y certificaran la veracidad y la
conformidad de los gastos incurridos en
relacion con proyectos o partes de
proyectos. Los Estados miembros podran
solicitar la participacion de la Comision
con ocasion de inspecciones sobre el
terreno.

Enmienda 111
Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — parrafo 3

Texto de la Comision

En el ambito de las telecomunicaciones
en particular, las autoridades nacionales
de reglamentacion pondrdn todo su
empeiio en garantizar la certidumbre
juridica y las condiciones de inversion

Enmienda

La Comision adoptard actos delegados con
arreglo al articulo 25 en lo referente a la
adicion de elementos a las listas que
figuran en el anexo, o a la modificacion de
dichas listas, asi como al cumplimiento
del programa de trabajo plurianual y
anual para cada sector o que abarque mds
de un sector, de conformidad con el
articulo 17.

Enmienda

Los Estados miembros efectuaran un
seguimiento técnico y un control financiero
de las acciones en estrecha colaboracion
con la Comision, y certificaran la veracidad
y la conformidad de los gastos incurridos
en relacion con proyectos o partes de
proyectos. Los Estados miembros podran
solicitar la participacion de la Comision
con ocasion de inspecciones sobre el
terreno.

Enmienda

suprimido
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que faciliten la ejecucion de los proyectos
que reciban ayuda financiera de la Union
en el marco del presente Reglamento.

Justificacion

En aras de la simplificacion, conviene armonizar las normas relativas a las responsabilidades

de los Estados miembros en los tres sectores.

Enmienda 112

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — parrafo 4

Texto de la Comision

Los Estados miembros informaran
permanentemente a la Comision, llegado
el caso a través de los sistemas
interactivos de informacion geografica y
técnica, que en el caso de las redes
transeuropeas de transporte es el sistema
TENtec, sobre los avances registrados en la
ejecucion de los proyectos de interés
comun y sobre las inversiones realizadas
con esta finalidad, incluido el importe de la
ayuda empleado en la consecucion de los
objetivos en materia de lucha contra el
cambio climatico.

Enmienda 113

Propuesta de Reglamento
Articulo 23 — apartado 1

Enmienda

Los Estados miembros informaran
regularmente, y como minimo
anualmente, a la Comision, mediante un
sistema interactivo de informacion
geografica y técnica, publico y facilmente
accesible, que en el caso de las redes
transeuropeas de transporte es el sistema
TENtec, sobre los avances registrados en la
ejecucion de los proyectos de interés
comun y sobre las inversiones realizadas
con esta finalidad, incluido el importe de la
ayuda empleado en la consecucion de los
objetivos en materia de lucha contra el
cambio climatico. Sobre esta base, la
Comision deberd publicar y actualizar, al
menos una vez al afio, la informacion
sobre los proyectos especificos en el
marco del Mecanismo «Conectar
Europay, incluyendo, en su caso, las
modalidades y los importes de la
cofinanciacion de la Union, asi como los
progresos realizados en cada proyecto. A
tal fin, el BEI transmitird la informacion
pertinente a la Comision, cuando esta la
solicite, aunque protegerd la informacion
comercial confidencial.
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Texto de la Comision

1. La Comision tomard las medidas
adecuadas para que, cuando se
implementen las acciones financiadas en el
marco del presente Reglamento, los
intereses financieros de la Unién Europea
estén protegidos mediante la aplicacion de
medidas preventivas contra el fraude, la
corrupcion y otras actividades ilicitas,
mediante la realizacion de controles
eficaces y, en caso de apreciacion de
irregularidades, mediante la recuperacion
de las cantidades pagadas indebidamente y,
llegado el caso, la imposicion de sanciones
efectivas, proporcionadas y disuasorias.

Enmienda

1. La Comision tomara las medidas
adecuadas para que, cuando se
implementen las acciones financiadas en el
marco del presente Reglamento, los
intereses financieros de la Union Europea
estén protegidos, garantizando que los
costes no sean desproporcionados para la
infraestructura del mismo tipo en los
distintos Estados miembros, teniendo
debidamente en cuenta los precios locales,
y mediante la aplicacién de medidas
preventivas contra el fraude, la corrupcion
y otras actividades ilicitas, mediante la
realizacion de controles eficaces y, en caso
de apreciacion de irregularidades, mediante
la recuperacion de las cantidades pagadas
indebidamente y, llegado el caso, la
imposicion de sanciones efectivas,
proporcionadas y disuasorias.

Justificacion

Debe garantizarse en la medida de lo posible que el coste de los proyectos de infraestructura
financiados por los fondos de la UE sea homogéneo en los distintos Estados miembros, en
funcion del coste de la mano de obra y material locales.

Enmienda 114
Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 3

Texto de la Comision

3. El comité asegurara una vision
horizontal de los programas de trabajo a
que hace referencia el articulo 17 para
garantizar la coherencia, asi como la
identificacion y explotacion de las sinergias
entre los sectores.

Enmienda

3. El comité asegurara una vision
horizontal de los programas de trabajo a
que hace referencia el articulo 17 para
garantizar su coherencia, asi como la
identificacion, explotacion y evaluacion de
las sinergias entre los sectores. Asimismo,
intentard, en particular, garantizar una
contribucion equitativa de las dotaciones
financieras para cada sector en las
convocatorias de propuestas
multisectoriales y al establecer el
porcentaje de cofinanciacion
correspondiente a las acciones que
presenten sinergias entre los sectores.
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Enmienda 115

Propuesta de Reglamento
Articulo 25 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Se otorga a la Comision la competencia
para adoptar los actos delegados a que se
refiere el articulo 20 por un periodo
indeterminado tras la entrada en vigor del
presente Reglamento.

Enmienda 116

Propuesta de Reglamento
Articulo 26 — apartado 1

Texto de la Comision

1. A mas tardar a mediados de 2018, 1a
Comision elaborard un informe de
evaluacion sobre la consecucion de los
objetivos de todas las medidas (en cuanto a
resultados e incidencia), la eficiencia en la
utilizacion de los recursos y su valor
afiadido europeo, con vistas a una decision
sobre la renovacion, modificacion o
suspension de las medidas.) La evaluacion
examinard ademas el margen de
simplificacion, la coherencia interna y
externa, el mantenimiento de la pertinencia
de todos los objetivos, asi como la
contribucion de las medidas a las
prioridades de la Union en términos de
crecimiento inteligente, sostenible e
inclusivo. Tendra en cuenta los resultados
de las evaluaciones de la incidencia a largo

Enmienda

2. Los poderes para adoptar actos
delegados mencionados en los articulos 17
¥ 20 se otorgan a la Comision por el
periodo de vigencia del Marco Financiero
Plurianual 2014-2020.

La Comision elaborard un informe sobre
la delegacion de poderes a mas tardar
nueve meses antes de que finalice el
periodo de siete aiios. La delegacion de
poderes se prorrogard tdcitamente por
periodos de idéntica duracion, excepto si
el Parlamento Europeo o el Consejo se
oponen a dicha prorroga a mas tardar tres
meses antes del final de cada periodo.

Enmienda

1. A mas tardar el 31 de diciembre de
2017, 1a Comision presentard al
Parlamento Europeo y al Consejo un
informe de evaluacion sobre la
consecucion de los objetivos de todas las
medidas (en cuanto a resultados e
incidencia), la eficiencia en la utilizacion
de los recursos y su valor afiadido europeo,
con vistas a una decision sobre la
renovacion, modificacion o suspension de
las medidas. La evaluacién examinara
ademas el margen de simplificacion, la
coherencia interna y externa, y el
mantenimiento de la pertinencia de todos
los objetivos, asi como la contribucion de
las medidas a las prioridades de la Union
en términos de crecimiento inteligente,
sostenible e inclusivo, incluido su impacto
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plazo de las medidas anteriores.

Enmienda 117

Propuesta de Reglamento
Articulo 26 — apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

en la cohesion economica, social y
territorial. Tendra en cuenta los resultados
de las evaluaciones relativas a la
incidencia a largo plazo de las medidas
adoptadas anteriormente. En esa
evaluacion, la Comision valorarad
asimismo las medidas que convendria
adoptar en el futuro para aumentar la
eficiencia del gasto de la Union e
incrementar los volumenes de inversion
en proyectos prioritarios. En el marco de
esa evaluacion también se examinara,
entre otros aspectos, el modo de lograr
que los instrumentos financieros resulten
aun mds atractivos para una gama mds
amplia de inversores a largo plazo,
incluidos los inversores publicos, el modo
de ampliar el ambito de aplicacion de
proyectos subvencionables y la posible
constitucion de instrumentos de capital
para financiar la infraestructura de la
Union.

Enmienda

1 bis. El Mecanismo «Conectar Europa»
tendrd en cuenta la evaluacion
independiente y completa de la Iniciativa
Europa 2020 de Obligaciones para la
Financiacion de Proyectos, que se llevard
a cabo en 2015. Atendiendo a esa
evaluacion, la Comision valorard la
pertinencia de la Iniciativa Europa 2020
de Obligaciones para la Financiacion de
Proyectos, asi como su eficacia a la hora
de incrementar el volumen de inversion
en proyectos prioritarios y reforzar la
eficiencia del gasto de la Union. A la vista
de esta valoracion y teniendo en cuenta
todas las opciones, la Comision estudiard
si presenta las modificaciones
reglamentarias pertinentes, incluyendo
modificaciones legislativas, en particular
si la respuesta del mercado prevista no es
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Enmienda 118

Propuesta de Reglamento
Articulo 27 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los beneficiarios y, llegado el caso, los
Estados miembros interesados garantizaran
una publicidad adecuada de la ayuda
concedida en virtud del presente
Reglamento a fin de dar a conocer a la
opinién publica el papel desempefiado por
la Unio6n en la realizacion de los proyectos.

Enmienda 119
Propuesta de Reglamento
Articulo 27 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La Comision llevara a cabo acciones de
informacion y comunicacion sobre los
proyectos y resultados del Mecanismo
«Conectar Europa». Ademas, el
presupuesto asignado a la comunicacion
en el marco del presente Reglamento
también abarcard la comunicacion
institucional sobre las politicas
prioritarias de la Union.

Enmienda 120

Propuesta de Reglamento

satisfactoria o existen suficientes fuentes
alternativas de financiacion de la deuda a
largo plazo.

Enmienda

1. Los beneficiarios y, llegado el caso, los
Estados miembros interesados garantizaran
una publicidad adecuada y la
transparencia de la ayuda concedida en
virtud del presente Reglamento a fin de dar
a conocer a la opinion publica el papel
desempefiado por la Unién en la
realizacion de los proyectos.

Enmienda

2. La Comision llevara a cabo acciones de
informacion y comunicacion sobre los
proyectos y resultados del Mecanismo
«Conectar Europay.

Anexo — parte I — letra a — Prioridades horizontales

Texto de la Comision

Gestion y servicios innovadores

Gestion y servicios innovadores

Cielo unico europeo, SESAR

Sistemas de gestion del trafico viario,
ferroviario y por vias navegables interiores
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Gestion y servicios innovadores

Gestion y servicios innovadores

Gestion y servicios innovadores

Gestion y servicios innovadores

Nuevas tecnologias e innovacion

Enmienda 121

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 1

Texto de la Comision

Helsinki — Tallin — Riga — Kaunas —
Varsovia — Katowice

Gdynia — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Viena

Katowice — Zilina — Bratislava — Viena

Viena — Graz — Klagenfurt — Villach —
Udine — Venecia — Bolonia — Ravena

(STL, ERTMS y SIF)

Puertos y aeropuertos de la red principal

Enmienda

Cielo unico europeo, SESAR

Sistemas de gestion del trafico viario,
ferroviario y por vias navegables interiores
y servicios maritimos (ST1, ERTMS, SIF,
VTMIS y servicios maritimos
electronicos)

Puertos, aeropuertos y autopistas del mar
de la red principal

Nuevas tecnologias e innovacion con
arreglo al articulo 39, letras a) a d), del
Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Orientaciones para la RTE-T]

Enmienda
Helsinki — Tallin — Riga — Kaunas —
Varsovia — Katowice
Klaipeda — Kaunas
Gdynia — Katowice
Katowice — Ostrava — Brno — Viena

Szczecin/Swinoujscie - Poznan - Wrocltaw
- Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Viena

Viena — Graz — Klagenfurt — Villach —
Udine — Venecia — Bolonia — Ravena —
Ancona

Graz — Maribor —Liubliana —
Koper/Trieste

Texto de la Comision

Tramos predeterminados Modo

Descripcion/fechas
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Helsinki - Tallinn

Tallin - Riga - Kaunas -
Varsovia

Gdynia — Katowice
Gdynia, Gdansk

Varsovia — Katowice

Katowice - Ostrava - Brno
y Katowice - Zilina -
Bratislava

Viena - Graz - Klagenfurt
- Udine - Venecia -
Ravena

Trieste, Venecia, Ravena

Tramos predeterminados

Helsinki - Tallin

Tallin - Riga - Kaunas -

Puertos, autopistas del
mar

Ferrocarril

Ferrocarril

Puertos

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Puertos

Enmienda

Modo

Puertos, autopistas del
mar

Ferrocarril

accesos a puertos,
ampliacion de las
plataformas multimodales
y sus accesos, autopistas
del mar (incluida la
capacidad de
rompehielos)

estudios detallados para
una nueva linea de ancho
UIC plenamente
interoperable; inicio de las
obras de la nueva linea
antes de 2020;
interconexiones ferrocarril
— aeropuertos/puertos

acondicionamiento

accesos a puertos,
ampliacion de las
plataformas multimodales

acondicionamiento

Mejora, en particular de
los tramos transfronterizos
Polonia-Chequia,
Polonia-Eslovaquia y
Eslovaquia-Austria;
ampliacion de las
plataformas multimodales

mejora y obras en curso;
ampliacion de las
plataformas multimodales

accesos a puertos,
ampliacion de las
plataformas multimodales

Descripcion/fechas

accesos a puertos,
ampliacion de las
plataformas multimodales
y sus accesos, autopistas
del mar (incluida la
capacidad de
rompehielos)

estudios detallados para
una nueva linea de ancho

PE519.322/75

ES



Varsovia

UIC plenamente
interoperable; inicio de las
obras de la nueva linea
antes de 2020;
interconexiones ferrocarril
— aeropuertos/puertos

Klaipeda — Kaunas Ferrocarril mejora, accesos a
puertos, autopistas del
mar

Corredor de la Via Carretera obras de los tramos

Baltica transfronterizos (EE, LV,
LTy PL)

Gdynia — Katowice Ferrocarril acondicionamiento

Gdynia, Gdansk Puertos accesos a puertos,
ampliacion de las
plataformas multimodales

Wroctaw - Poznan - Ferrocarril trabajos

Szczecin/Swinoujscie

Szczecin/Swinoujscie Puerto accesos a puertos

Varsovia — Katowice Ferrocarril acondicionamiento

Katowice - Ostrava - Brno Ferrocarril mejora, en particular de

- Viena y Katowice - los tramos transfronterizos

Zilina - Bratislava - Viena Polonia-Chequia,
Chequia-Austria,
Polonia-Eslovaquia y
Eslovaquia-Austria, linea
Brno-Prerov, ampliacion
de las plataformas
multimodales

Viena - Graz - Klagenfurt Ferrocarril mejora y obras en curso;

- Udine - Venecia - ampliacion de las

Ravena plataformas multimodales

Graz — Maribor — Ferrocarril estudios y obras para una

Pragersko segunda via

Trieste, Venecia, Ravena, Puertos accesos a puertos,

Koper, Ancona ampliacion de las
plataformas multimodales

Ravena - Ancona Ferrocarril acondicionamiento

Enmienda 122
PE519.322/ 76

ES



Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 2

Texto de la Comision

Frontera Belarus — Varsovia — Poznan —
Frankfurt/Oder — Berlin — Hannover —
Osnabriick — Enschede — Utrecht —
Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe —
Birmingham/Manchester — Liverpool

Tramos predeterminados

Frontera bielorrusa -
Varsovia - Poznan -
frontera alemana

Frontera polaca - Berlin -
Hannover - Amsterdam

Canales de Alemania
occidental,
Mittellandkanal,
Hannover — Magdeburg -
Berlin

Esclusas de Amsterdam

Felixstowe — Midlands

Tramos predeterminados

Frontera bielorrusa -
Varsovia - Poznan -
frontera alemana

Frontera polaca - Berlin -
Hannover - Amsterdam

Canales de Alemania
occidental,
Mittellandkanal,

Texto de la Comision

Modo

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

VNI

Ferrocarril, puerto,
plataformas multimodales

Enmienda

Modo

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

Enmienda

Frontera Bielorrusia — Varsovia — Poznan
— Francfort del Oder — Berlin — Hannover
— Osnabriick — Enschede — Utrecht —
Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe —
Birmingham/Manchester — Liverpool

Descripcion/fechas

mejora de la linea
existente, estudios para
ferrocarril de alta
velocidad

mejora de varios tramos
(Amsterdam — Utrecht —
Arnhem; Hannover —
Berlin)

mejora

estudios en curso

interconexiones entre el
puerto y las plataformas
multimodales

Descripcion/fechas

mejora de la linea
existente, estudios para
ferrocarril de alta
velocidad

mejora de varios tramos
(Amsterdam — Utrecht —
Arnhem — Hannover —
Berlin)

mejora
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Hannover — Magdeburgo -

Berlin

Rin - Waal - Canal del VNI enlaces multimodales

mar del Norte

Esclusas de Amsterdam y VNI estudios en curso; puerto;

nueva esclusa maritima incluida la mejora de la

canal Amsterdam-Rin - esclusa Beatrix

Ijmuiden

Felixstowe — Midlands Ferrocarril, puerto, interconexiones entre el
plataformas multimodales puerto y las plataformas

multimodales

Enmienda 123

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 3

Texto de la Comision Enmienda

Algeciras — Madrid — Tarragona Algeciras — Madrid — Zaragoza -
Tarragona

Sevilla — Valencia — Tarragona Sevilla — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpifian — Lyon — Tarragona — Barcelona — Perpinan —

Turin — Milan — Venecia — Liubliana — Marsella — Lyon — Turin — Milan —

Budapest — Frontera ucraniana Venecia — Liubliana — Budapest — Frontera
ucraniana

Texto de la Comision

Tramos predeterminados Modo Descripcion/fechas

Algeciras - Madrid Ferrocarril estudios en curso, las
obras empezaran antes de
2015 y deberéan finalizar

en 2020
Sevilla - Antequera - Ferrocarril estudios y obras
Granada - Almeria -
Cartagena - Murcia -
Alicante - Valencia
Valencia - Tarragona - Ferrocarril construccion entre 2014 y
Barcelona 2020
Barcelona Puerto accesos ferroviarios al

puerto y aeropuerto

Barcelona - Perpifian Ferrocarril tramo transfronterizo, en
obras, nueva linea
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Perpifian - Montpellier

Lyon - Turin

Milan - Brescia

Brescia - Venecia -
Trieste

Milan - Mantua - Venecia
- Trieste

Trieste - Divaca

Koper - Divaca -
Liubliana - Maribor

Nodo de Liubliana

Maribor - Zalalovo

Boba- Szekesferhervar

Budapest-Miskolc-
frontera ucraniana

Tramos predeterminados

Algeciras - Madrid

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Enmienda

Modo

Ferrocarril

concluida de aqui a 2015,
acondicionamiento de la
linea existente

variante Nimes -
Montpellier operativa en
2017, Montpellier -
Perpifian en 2020

tramo transfronterizo,
inicio de las obras del
tanel de base antes de
2020; accesos en estudio

acondicionamiento parcial
a la alta velocidad con
tramos nuevos de alta
velocidad

las obras empezaran antes
de 2014 en varios tramos

estudios, obras de
acondicionamiento

estudios y
acondicionamiento parcial
en curso; tramo
transfronterizo pendiente
de construccion hasta
después de 2020

estudios y
acondicionamiento/linea
parcialmente nueva

nodo ferroviario de
Liubliana, incluida una
plataforma multimodal
acceso ferroviario al
aeropuerto

Tramo transfronterizo:
estudios, inicio de las
obras antes de 2020

acondicionamiento

acondicionamiento

Descripcion/fechas

estudios en curso, las
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Sevilla - Antequera -
Granada - Almeria -
Cartagena - Murcia -
Alicante - Valencia

Valencia - Tarragona -
Barcelona

Madrid - Zaragoza -
Barcelona

Barcelona

Barcelona — Valencia —
Livorno

Barcelona - Perpifian

Perpifian - Montpellier

Lyon — Aviiion —
Marsella

Lyon - Turin

Milan - Brescia

Brescia - Venecia -
Trieste

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Puerto

Autopistas del mar

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

obras empezaran antes de
2015 y deberan finalizar
en 2020

estudios y obras

construccion entre 2014 y
2020

acondicionamiento de las
lineas existentes (ancho
de via, apartaderos y
plataformas)

accesos ferroviarios al
puerto (construccion de
los nuevos accesos) y
aeropuerto

acondicionamiento

tramo transfronterizo, en
obras, nueva linea
concluida de aqui a 2015,
acondicionamiento de la
linea existente (ancho de
via, apartaderos y
plataformas)

variante Nimes -
Montpellier operativa en
2017, Montpellier -
Perpifian en 2020

acondicionamiento

acondicionamiento del
actual tramo
transfronterizo, inicio de
las obras del tunel de base
antes de 2020; accesos en
estudio

acondicionamiento parcial
a la alta velocidad con
tramos nuevos de alta
velocidad

las obras empezaran antes
de 2014 en varios tramos,
en sinergia con las
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Milan - Mantua - Venecia VNI

- Trieste

Trieste - Divaca Ferrocarril
Koper - Divaca - Ferrocarril

Liubliana - Pragersko

Nodo de Liubliana Ferrocarril
Maribor - Zalalovo Ferrocarril
Boba- Szekesferhervar Ferrocarril
Budapest-Miskolc- Ferrocarril

frontera ucraniana

Enmienda 124

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 4

Texto de la Comision

Hamburgo / Rostock — Berlin — Praga —
Brno — Bratislava — Budapest — Arad —
Timisoara — Sofia

Sofia — Burgas/frontera turca

Sofia — Saldnica — Pireo — Limassol —
Lefkosia

mejoras emprendidas en
los tramos comunes,
como en el corredor 1

estudios,
acondicionamiento, obras

estudios y
acondicionamiento parcial
en curso; tramo
transfronterizo pendiente
de construccion hasta
después de 2020

estudios y
acondicionamiento/linea
parcialmente nueva

nodo ferroviario de
Liubliana, incluida una
plataforma multimodal
acceso ferroviario al
aeropuerto

Tramo transfronterizo:
estudios, inicio de las
obras antes de 2020

acondicionamiento

acondicionamiento

Enmienda

Hamburgo / Rostock — Berlin — Praga —
Brno — Bratislava — Budapest — Arad —
Timisoara — Sofia

Sofia — Burgas/frontera turca

Sofia — Salonica — Pireo — Limassol —
Lefkosia

Texto de la Comision

Tramos predeterminados Modo

Descripcion/fechas
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Dresde - Praga

Praga

Hamburgo - Dresde -
Praga - Pardubice

Esclusas de Dé¢in

Breclav - Bratislava

Bratislava - Hegyeshalom

Budapest - Arad -
Timisoara - Calafat

Vidin - Sofia -
Burgas/frontera turca
Sofia - Saldnica -
Atenas/Pireo

Atenas/Pireo - Limassol

Limassol - Lefkosia

Tramos predeterminados

Dresde - Praga

Praga

Hamburgo - Dresde -
Praga - Pardubice

Esclusas de Dé¢in

Praga - Brno - Breclav

Breclav - Bratislava

Bratislava - Hegyeshalom

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

VNI

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Autopistas del mar

Puertos, plataformas
multimodales

Enmienda

Modo

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

VNI

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

estudios para linea de alta
velocidad

mejora de la variante de
mercancias; acceso
ferroviario al aeropuerto

acondicionamiento del
Elba

estudios

acondicionamiento del
tramo transfronterizo

acondicionamiento del
tramo transfronterizo

modernizacion en Hungria
casi finalizada, en curso
en Rumania

estudios y obras Vidin —
Sofia — Saldnica; mejora
del tramo Sofia —
Burgas/frontera turca

capacidad del puerto y
accesos terrestres

mejora de la interconexion
modal

Descripcion/fechas

estudios para linea de alta
velocidad

mejora de la variante de
mercancias; acceso
ferroviario al aeropuerto

acondicionamiento del
Elba

estudios

acondicionamiento,
incluidos el nodo
ferroviario Brno y la
plataforma multimodal

acondicionamiento del
tramo transfronterizo

acondicionamiento del
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Budapest - Arad -
Timisoara - Craiova -
Calafat

Vidin - Sofia -
Burgas/frontera turca
Sofia - Saldnica -
Atenas/Pireo

Atenas/Pireo - Limassol

Limassol - Lefkosia

Enmienda 125

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 5

Texto de la Comision

Helsinki — Turku — Estocolmo — Malmé —
Copenhague — Fehmarn — Hamburgo —

Hannover

Bremen — Hannover — Nuremberg —

Ferrocarril

Ferrocarril

Autopistas del mar

Puertos, plataformas
multimodales

tramo transfronterizo

modernizaciéon en Hungria
casi finalizada, en curso
en Rumania

estudios y obras Vidin —
Sofia — Salonica; mejora
del tramo Sofia —
Burgas/frontera turca

capacidad del puerto y
accesos terrestres

mejora de la interconexion
modal

Enmienda

Helsinki — Turku — Estocolmo — Malmé —
Copenhague — Fehmarn — Liibeck —

Hamburgo — Hannover

Munich — Brennero — Verona — Bolonia —

Roma — Ndpoles — Bari

Népoles - Palermo - La Valeta

Tramos predeterminados

Kotka/Hamina - Helsinki

Helsinki

Frontera rusa - Helsinki

Turku - Estocolmo

Bremen — Hannover — Nuremberg

Rostock — Berlin — Nuremberg

Nuremberg — Munich — Brennero —
Verona — Bolonia — Roma — Napoles —

Bari

Népoles - Palermo - La Valeta

Texto de la Comision

Modo

Puerto, ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Puertos, autopistas del

Descripcion/fechas

accesos terrestres del
puerto, mejora del
ferrocarril

acceso ferroviario al
aeropuerto

obras en curso

accesos terrestres del
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Estocolmo - Malmé
(triangulo nordico)

Fehmarn

Copenhague - Hamburgo
via Fehmarn: accesos

Hamburgo/Bremen -
Hannover

Munich - Worgl

Tunel de base del
Brennero

Fortezza - Verona
Napoles - Bari
Napoles — Reggio
Calabria

Messina - Palermo

Palermo — La Valeta

La Valeta - Marsaxlokk

Tramos predeterminados

Kotka/Hamina - Helsinki

Helsinki

Frontera rusa - Helsinki

mar

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril
Ferrocarril

Ferrocarril
Ferrocarril
Puertos, autopistas del

mar

Puerto, aeropuerto

Enmienda

Modo

Puerto, ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

puerto, capacidad
rompehielos

obras en curso en tramos
especificos

estudios en curso, obras
de construccion del enlace
fijo sobre el Fehmarn Belt
entre 2014 y 2020

los accesos a Dinamarca
deberan estar finalizadas
para 2020, los accesos a
Alemania deberan
realizarse en dos etapas
(2020 - 2027)

inicio de las obras antes
del 2020

acceso al tinel de base del
Brennero y tramo
transfronterizo: estudios

estudios y obras

estudios y obras
estudios y obras

acondicionamiento

acondicionamiento
(tramos restantes)

accesos terrestres del
puerto

se implantaran sistemas de
gestion del trafico,
modernizacion de la
interconexion modal

Descripcion/fechas

accesos terrestres del
puerto, mejora del
ferrocarril

acceso ferroviario al
aeropuerto

obras en curso
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Turku - Estocolmo

Estocolmo - Malmo
(triangulo noérdico)

Fehmarn

Copenhague - Hamburgo
via Fehmarn: accesos

Hamburgo/Bremen -
Hannover

Rostock

Rostock - Berlin -
Nuremberg

Munich - Worgl

Tunel de base del
Brennero

Fortezza - Verona
Napoles - Bari
Napoles — Reggio
Calabria

Messina - Palermo

Palermo — La Valeta

La Valeta - Marsaxlokk

Puertos, autopistas del
mar

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Puertos, autopistas del
mar

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril
Ferrocarril

Ferrocarril
Ferrocarril
Puertos, autopistas del

mar

Puerto, aeropuerto

accesos terrestres del
puerto, capacidad
rompehielos

obras en curso en tramos
especificos

estudios en curso, obras
de construccion del enlace
fijo sobre el Fehmarn Belt
entre 2014 y 2020

los accesos a Dinamarca
deberan estar finalizados
para 2020, los accesos a
Alemania deberan
realizarse en dos etapas
(2020 - 2027)

inicio de las obras antes
del 2020

interconexiones entre
puertos y ferrocarril;
transbordadores de bajas
emisiones; capacidad de
rompehielos

estudios y mejora

acceso al tinel de base del
Brennero y tramo
transfronterizo: estudios

estudios y obras

estudios y obras
estudios y obras

acondicionamiento

acondicionamiento
(tramos restantes)

accesos terrestres del
puerto

se implantaran sistemas de
gestion del trafico,
modernizacion de la
interconexion modal
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Enmienda 126

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 6 — titulo

Texto de la Comision

6. Génova — Rotterdam

Génova — Milan/Novara —
Simplon/Lotschberg/San Gotardo — Basilea
— Mannheim — Colonia

Colonia — Diisseldorf—
Rotterdam/Amsterdam

Colonia — Lieja — Bruselas — Zeebrugge

Enmienda 127

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 7

Texto de la Comision

Sines / Lisboa — Madrid — Valladolid
Lisboa — Aveiro — Oporto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Burdeos —
Paris — Mannheim/Estrasburgo

Enmienda
6. Génova —
Rotterdam/Amsterdam/Amberes

Génova — Milan/Novara —
Simplon/Lotschberg/San Gotardo — Basilea
— Mannheim — Colonia

Colonia — Dusseldorf —
Rotterdam/Amsterdam/Amberes

Colonia — Lieja — Bruselas — Zeebrugge

Enmienda

Sines / Lisboa — Madrid — Valladolid
Lisboa — Aveiro — Oporto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Burdeos —
Paris — Mannheim/Estrasburgo

Toulouse — Burdeos — Paris —
Mannheim/Estrasburgo

Le Havre — Ruan — Paris

Texto de la Comision

Tramos predeterminados Modo

Ferrocarril de alta
velocidad Sines/Lisboa -

Madrid

Ferrocarril de alta Ferrocarril
velocidad Oporto - Lisboa

Enlace ferroviario Aveiro Ferrocarril
— frontera espaiiola

Enlace ferroviario Bergara Ferrocarril

Ferrocarril, puertos

Descripcion/fechas

estudios y obras en curso,
mejora de la interconexion
modal de los puertos de
Sines/Lisboa

estudios en curso

tramo transfronterizo:
obras en curso

finalizacion prevista en
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- San Sebastian - Bayona

Bayona - Burdeos
Tours - Burdeos

Paris

Baudrecourt - Mannheim

Baudrecourt - Estrasburgo

Tramos predeterminados

Ferrocarril de alta
velocidad Sines/Lisboa -
Madrid

Ferrocarril de alta
velocidad Oporto - Lisboa

Enlace ferroviario Aveiro
— frontera espafiola

Enlace ferroviario Bergara
- San Sebastian - Bayona

Bayona - Burdeos
Toulouse — Burdeos
Tours - Burdeos

Paris

Baudrecourt - Mannheim

Baudrecourt - Estrasburgo

Le Havre - Paris

Enmienda 128

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 8

Texto de la Comision

Belfast — Dublin — Holyhead —

Ferrocarril
Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Enmienda

Modo

Ferrocarril, puertos

Ferrocarril
Ferrocarril
Ferrocarril
Ferrocarril
Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Espaia para 2016, en
Francia para 2020

consulta publica en curso
obras en curso

variante Sur de alta
velocidad

acondicionamiento

en obras, finalizacion
prevista para 2016

Descripcion/fechas

estudios y obras en curso,
mejora de la interconexion
modal de los puertos de
Sines/Lisboa

estudios en curso

tramo transfronterizo:
obras en curso

finalizacion prevista en
Espafia para 2016, en
Francia para 2020

consulta publica en curso
consulta publica en curso
obras en curso

variante Sur de alta
velocidad

acondicionamiento

en obras, finalizacion
prevista para 2016

acondicionamiento

Enmienda

Belfast — Dublin — Holyhead —
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Birmingham Birmingham

Larne — Belfast

Glasgow/Edimburgo — Birmingham Glasgow/Edimburgo — Birmingham
Birmingham — Londres — Lille — Bruselas Birmingham — Londres — Lille — Bruselas
Dublin/Cork/Southampton — Le Havre — Dublin/Cork/Southampton — Le Havre —
Paris Paris

Londres — Dover — Calais — Paris Londres — Dover — Calais — Paris

Texto de la Comision

Tramos predeterminados Modo Descripcion/fechas

Dublin - Belfast Ferrocarril acondicionamiento;
interconectores de Dublin
(DART)

Glasgow - Edimburgo Ferrocarril acondicionamiento

Alta velocidad 2 Ferrocarril estudios

Swansea - Cardiff - Ferrocarril acondicionamiento

Bristol - Londres

Dublin/Cork/Southampton, Puertos accesos terrestres

Le Havre

Le Havre - Paris VNI acondicionamiento

Le Havre - Paris Ferrocarril estudios

Calais - Paris Ferrocarril estudios preliminares

Enmienda

Tramos predeterminados Modo Descripcion/fechas

Dublin - Belfast Ferrocarril acondicionamiento;
interconectores de Dublin
(DART)

Glasgow - Edimburgo Ferrocarril acondicionamiento

Alta velocidad 2 Ferrocarril estudios

Swansea - Cardiff - Ferrocarril acondicionamiento

Bristol - Londres

Dublin/Cork/Southampton, Puertos accesos terrestres

Le Havre

Le Havre - Paris VNI acondicionamiento

Le Havre - Paris Ferrocarril estudios

Calais - Paris Ferrocarril estudios preliminares
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Larne - Belfast Puerto, conexiones acondicionamiento

multimodales

Enmienda 129

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I — punto 9

Texto de la Comision
Amsterdam — Rotterdam — Amberes —
Bruselas — Luxemburgo
Luxemburgo — Dijon — Lyon

Luxemburgo — Estrasburgo — Basilea

Enmienda
Amsterdam — Rotterdam — Amberes —
Bruselas — Luxemburgo
Luxemburgo — Dijon — Lyon
Luxemburgo — Estrasburgo — Basilea

Estrasburgo — Mulhouse — Dijon

Texto de la Comision

Tramos predeterminados Modo
Mosa VNI
Albertkanaal VNI
Terneuzen Maritimo
Terneuzen - Gante VNI
Amberes Puerto maritimo
Canal Sena - Escalda VNI
Mejora de las vias VNI
navegables en Valonia

Bruselas — Luxemburgo - Ferrocarril
Estrasburgo

Estrasburgo - Mulhouse - Ferrocarril
Basilea

Enlaces ferroviarios Ferrocarril

Luxemburgo — Dijon -
Lyon (TGV Rin -
Rodano)

Lyon Ferrocarril

Descripcion/fechas
mejora

mejora

esclusas: estudios en curso
estudios, obras de mejora

esclusas: estudios en
curso; puerto: accesos
terrestres

disefio finalizado, didlogo
competitivo en marcha,
finalizacion general para
2018

estudios, obras de mejora
obras en curso

acondicionamiento

estudios y obras

variante Este: estudios y
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Canal Saona — Mosela/Rin

Roédano

Tramos predeterminados

Mosa, incluido el
programa Maaswerken

Corredor Rin-Escalda:
esclusas de Volkerak,
Kreekrak, Krammer y
Hansweert

Albertkanaal
Terneuzen
Terneuzen - Gante

Rotterdam - Amberes

Amberes

Canal Sena Norte;
Conexion Sena-Escalda

Mejora de las vias
navegables en Valonia

Bruselas — Luxemburgo -
Estrasburgo

Estrasburgo - Mulhouse -
Basilea

Estrasburgo — Dijon —
Lyon

Luxemburgo — Dijon —
Ambérieu

Lyon

VNI

Enmienda

Modo
VNI

Esclusa

VNI
Maritimo
VNI

Ferrocarril

Puerto maritimo

VNI

VNI

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

obras

estudios preliminares en
curso

acondicionamiento

Descripcion/fechas

mejora, conexiones
multimodales

acondicionamiento

acondicionamiento
esclusas: estudios en curso
estudios, obras de mejora

acondicionamiento de la
linea de mercancias

esclusas: estudios en
Curso; puerto: accesos
terrestres

disefio finalizado, didlogo
competitivo en marcha,
finalizacion general para
2020, acondicionamiento
incluidas las conexiones
transfronterizas y
multimodales

estudios, obras de mejora
obras en curso
mejora

estudios y obras,
acondicionamiento

estudios y obras,
acondicionamiento

variante de la
aglomeracion de Lyon:
estudios y obras
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Canal Saona — Mosela/Rin
Roédano

Lyon - Aviiion - Puerto
de Marsella - Fos

Marsella

Enmienda 130

Propuesta de Reglamento

Anexo — parte I — punto 10

Texto de la Comision

VNI
VNI

Ferrocarril

Puerto

Estrasburgo — Stuttgart — Munich —

Wels/Linz

Estrasburgo — Mannheim — Frankfurt —
Wiirzburg — Nuremberg — Regensburg —

Passau — Wels/Linz

Wels/Linz — Viena — Budapest — Arad —
Brasov — Bucarest — Constanza - Sulina

Tramos predeterminados

Enlace ferroviario
Estrasburgo - Kehl
Appenweier

Karlsruhe - Stuttgart -
Munich

Munich - Miihldorf -
Freilassing - Salzburgo

Salzburgo - Wels

Nuremberg - Regensburg
- Passau - Wels

Enlace ferroviario Wels -
Viena

Viena - Budapest

Arad - BraSov - Bucarest -
Constanza

mejora
mejora

mejora

accesos terrestres y
terminal multimodal

Enmienda

Estrasburgo — Stuttgart — Munich —
Wels/Linz

Estrasburgo — Mannheim — Francfort —
Wiirzburg — Nuremberg — Ratisbona —
Passau — Wels/Linz

Wels/Linz — Viena — Budapest — Arad —
BraSov — Bucarest — Constanza - Sulina

Texto de la Comision

Modo

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Descripcion/fechas

obras de interconexion
Appenweier

estudios y obras en curso

estudios y obras en curso

estudios

estudios; obras
parcialmente en curso

finalizacion prevista para
2017

estudios para alta
velocidad en Hungria

mejora de tramos
especificos; estudios para
alta velocidad
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Main - Main-Donau-
Canal - Danubio

Constanza

Tramos predeterminados

Enlace ferroviario
Estrasburgo - Kehl
Appenweier

Karlsruhe - Stuttgart -
Munich

Munich - Miihldorf -
Freilassing - Salzburgo
Salzburgo - Wels

Nuremberg - Ratisbona -
Passau - Wels

Enlace ferroviario Wels -
Viena

Viena - Budapest

Budapest - Arad

Arad - BraSov - Bucarest -
Constanza

Meno — Canal Meno-
Danubio — Danubio
(Kelheim -
Constanza/Midia/Sulina)
+ Bucarest-Danubio —
Canal del Danubio

Giurgiu, Galati

Constanza

VNI

Puerto

Enmienda

Modo

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

Puerto

Puerto, autopista del mar

estudios y obras en varios
tramos y cuellos de
botella; puertos interiores:
accesos terrestres

accesos terrestres

Descripcion/fechas

obras de interconexion
Appenweier

estudios y obras en curso

estudios y obras en curso

estudios

estudios; obras
parcialmente en curso

finalizacion prevista para
2017

estudios para alta
velocidad en Hungria

estudios para una red de
alta velocidad entre
Budapest y Arad

mejora de tramos
especificos; estudios para
alta velocidad

estudios y obras en varios
tramos y cuellos de
botella; puertos interiores:
accesos terrestres por
ferrocarril

mayor desarrollo de
plataformas
multimodales y enlaces
con el interior: estudios y
obras

accesos terrestres,
autopista del mar
(incluidos servicios de
rompehielos)

PE519.322/ 92

ES



Enmienda 131

Propuesta de Reglamento

Anexo — parte I —letra b

Sofia — frontera
con la Antigua
Reptiblica
Yugoslava de
Macedonia

Sofia — frontera
serbia

Timisoara —
frontera serbia
Munich - Praga

Nuremberg -
Praga

Wroctaw —
Dresde

Wroclaw — Praga

Graz — Maribor —
Pragersko

Corredor botnio
Lulea — Oulu

Noroeste de
Espaiia y
Portugal

Frankfurt — Fulda
— Erfurt — Berlin

Halle - Leipzig -
Nuremberg

Ferrocarril
Egnatia

Vias navegables
interiores
Dunkerque - Lille

Linea de alta
velocidad paralela

Texto de la Comision

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

Ferrocarril

estudios en curso

estudios en curso

estudios en curso

estudios
estudios

mejora

estudios
estudios

estudios y obras

obras en curso

estudios

obras en curso,
finalizacion
prevista para 2017

estudios en curso

estudios en curso

estudios
preliminares en
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Paris- Lyon

Sundsvall —
Umea — Lulea

Malmo -
Gotemburgo

Botnia — Kiruna —
frontera noruega

Enlace ferroviario
Shannon - Cork -
Dublin

Enlace ferroviario
a Wilhelmshaven
y Bremerhaven

Zilina — frontera
ucraniana

Ventspils — Riga
— frontera rusa

Klaipeda —
Kaunas — Vilnius
— frontera
bielorrusa

Tallin — Tartu —
Koidula —
frontera rusa

Marsella — Tolon
— Niza — frontera
italiana

Burdeos — Tolosa

Tampere — Oulu

Pamplona —
Zaragoza —
Sagunto

Sofia — frontera
con la Antigua
Reptiblica
Yugoslava de
Macedonia

Sofia — frontera

Cuello de botella Ferrocarril
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Otros red Ferrocarril
principal
Enmienda
Transfronterizo Ferrocarril
Transfronterizo Ferrocarril

curso

estudios y obras

trabajos

estudios y obras

estudios en curso

estudios en curso

acondicionamiento

acondicionamiento

Mejora del acceso
ferroviario al
aeropuerto

acondicionamiento

estudios para alta
velocidad

estudios para alta
velocidad

acondicionamiento
de tramos

estudios y obras

estudios en curso

estudios en curso
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serbia

Timisoara —
frontera serbia

Munich - Praga

Nuremberg -
Praga

Wroctaw —
Dresde

Wroclaw — Praga

Liubliana -
frontera croata

Corredor botnio
Lulea — Oulu

lasi - frontera
con la Republica
de Moldavia

Suceava -
frontera
ucraniana

Nowa Sol -
Hradec Kralové

A Corunia -
Palencia

Gijon — Palencia

A Coruiia -
Madrid (servicio
de alta velocidad
de pasajeros)

Proyectos
prioritarios
definidos en el
anexo 111 de la
Decision
n°661/2010
(Praga - Linz -
nuevo ferrocarril
de alta
capacidad: paso
transpirenaico
central, «Rin
Férreon —
Rheidt-
Amberes—)

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Transfronterizo

Cuello de botella

Cuello de botella
Cuello de botella

Transfronterizo

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Carretera

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

estudios en curso

estudios
estudios

mejora

estudios
estudios

estudios y obras

estudios en curso

estudios

trabajos

obras en curso

obras en curso

obras en curso

estudios en curso
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Francfort — Fulda
— Erfurt — Berlin

Halle - Leipzig -
Nuremberg

Ferrocarril
Egnatia

Vias navegables
interiores
Dunkerque - Lille

Linea de alta
velocidad paralela
Paris — Lyon

Sundsvall —
Umea — Lulea

Alba-lulia —
Turda — Dej —
Suceava —
Pascani — lasi

Bucarest - Buzau
- Braila - Galati

Kybartai —
Kaunas

Zona del Ruhr -
Miinster -
Osnabriick -
Hamburgo

Nantes - Tours -
Lyon

Ploiesti -
Suceava

Malmo -
Gotemburgo

Botnia — Kiruna —
frontera noruega

Enlace ferroviario
Shannon - Cork -

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Cuello de botella

Otros red
principal

Otros red
principal

Otros red
principal

Otros red
principal

Otros red
principal
Otros red
principal
Otros red
principal

Otros red
principal

Otros red
principal

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

VNI

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

Ferrocarril

estudios

obras en curso,
finalizacion
prevista para 2017

estudios en curso

estudios en curso

estudios
preliminares en
curso

estudios y obras

estudios y obras

mejora y
rehabilitacion de
la infraestructura
ferroviaria y
enlaces con el
interior: estudios
para la red de alta
velocidad

acondicionamient
0

acondicionamient
o del tramo
Miinster - Liinen
(doble via)
estudios y obras
estudios

trabajos

estudios y obras

estudios en curso
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Dublin

Enlace ferroviario Otros red Ferrocarril
a Wilhelmshaven principal

y Bremerhaven

Zilina — frontera Otros red Ferrocarril
ucraniana principal

Ventspils — Riga Otros red Ferrocarril
— frontera rusa principal

Klaipeda — Otros red Ferrocarril
Kaunas — Vilnius principal

— frontera

bielorrusa

Katowice — Otros red Ferrocarril
Wroclaw — principal
frontera alemana

Marsella — Tolon Otros red Ferrocarril
— Niza — frontera principal

italiana

Burdeos — Otros red Ferrocarril
Toulouse principal

Tampere — Oulu Otros red Ferrocarril

principal

Pamplona — Otros red Ferrocarril
Zaragoza — principal

Sagunto

Craiova - Otros red Ferrocarril
Bucarest principal

Enmienda 132

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte 11

a) Corredores prioritarios

1. Red eléctrica maritima
en los mares
septentrionales («NSOG»)

Texto de la Comision

Objetivo

Desarrollar una red
eléctrica maritima en el
Mar del Norte, el Mar de
Irlanda, el Canal de la
Mancha y el Mar Béltico

estudios en curso

acondicionamiento

acondicionamiento

Mejora del acceso
ferroviario al
aeropuerto

acondicionamiento

estudios para alta
velocidad

estudios para alta
velocidad

acondicionamiento
de tramos

estudios y obras

estudios

Estados miembros
afectados

Alemania, Bélgica,
Dinamarca, Francia,
Irlanda, Luxemburgo,
Paises Bajos, Reino Unido
y Suecia
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2. Interconexiones
eléctricas Norte-Sur en
Europa suroccidental
(«NSI Oeste
Electricidad»)

3. Interconexiones
gasisticas Norte-Sur en
Europa occidental («NSI
Oeste Gas»):

4. Interconexiones Norte-
Sur de gas en Europa
Central y Oriental y en
Europa Sudoriental
(«NSI Este
Electricidad»):

5. Interconexiones Norte-
Sur de gas en Europa
Central y Oriental y en
Europa Sudoriental
(«NSI Este Gas»):

6. Plan de interconexion
del mercado baltico de la

y aguas colindantes para
transportar electricidad
procedente de fuentes de
energia renovable situadas
en el mar hasta los centros
de consumo y
almacenamiento, y para
aumentar el intercambio
transfronterizo de
electricidad

Desarrollar las
interconexiones entre los
Estados miembros de la
region y con los paises
terceros mediterrdneos,
en particular para integrar
la electricidad procedente
de las fuentes de energia
renovable

Aumentar las
capacidades de
interconexion para los
flujos Norte-Sur de gas
en Europa occidental
para incrementar la
diversificacion de las vias
de suministro y aumentar
la entregabilidad a corto
plazo de gas

Reforzar las
interconexiones y lineas
interiores en las
direcciones Norte-Sur y
Este-Oeste para
completar el mercado
interior e integrar la
produccion de las fuentes
de energia renovables
Reforzar las conexiones
regionales de gas entre la
region del Mar Baltico,
los mares Adridtico y
Egeo y el Mar Negro, en
particular para aumentar
la diversificacion y la
seguridad del
abastecimiento de gas

Desarrollar las
interconexiones entre los

Alemania, Bélgica,
Espafia, Francia, Irlanda,
Italia, Luxemburgo,
Malta, Paises Bajos,
Portugal y Reino Unido

Alemania, Bélgica,
Esparnia, Francia,
Irlanda, Italia,
Luxemburgo, Malta,
Paises Bajos, Portugal y
el Reino Unido

Alemania, Austria,
Bulgaria, Chequia,
Grecia, Hungria, Italia,
Polonia, Rumania,
Eslovaquia y Eslovenia

Alemania, Austria,
Bulgaria, Chequia,
Grecia, Hungria, Italia,
Polonia, Rumania,
Eslovaquia y Eslovenia

Alemania, Dinamarca,
Estonia, Finlandia,
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energia («<BEMIP
Electricidad»):

7. Plan de interconexion
gasistica del mercado
baltico de la energia
(«BEMIP Gas»):

8. Corredor Meridional
de Gas («<SGCr):

b) Ambitos prioritarios

Despliegue de redes
inteligentes:

Autopistas eléctricas

Estados miembros en la
region del Baltico y
reforzar las
infraestructuras de las
redes interiores en

consecuencia para poner

fin al aislamiento de los
Estados balticos y para
fomentar la integracion
del mercado en la region

Poner fin al aislamiento
de los tres Estados
balticos y Finlandia
eliminando la
dependencia de un unico
proveedor y aumentar la
diversificacion del
suministro en la region
del Mar Baltico

Transporte de gas desde
la cuenca del Caspio,
Asia central y el oriente
proximo y la cuenca
mediterranea oriental
hasta la Union para
aumentar la
diversificacion del
suministro de gas

Objetivo

Acelerar la adopcion de
tecnologias de redes
inteligentes en toda la
Uni6n para integrar
eficientemente el
comportamiento y las
actuaciones de todos los
usuarios conectados a la
red eléctrica.

Desarrollar las primeras
autopistas eléctricas de
aqui a 2020, con vistas a
construir una red de
autopistas eléctricas en
toda la Union.

Letonia, Lituania,
Polonia y Suecia

Alemania, Dinamarca,
Estonia, Finlandia,
Letonia, Lituania,
Polonia y Suecia

Alemania, Austria,
Bulgaria, Chequia,
Chipre, Eslovaquia,
Eslovenia, Francia,
Grecia, Hungria, Italia,
Polonia, Rumania

Estados miembros
afectados

todos

todos
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Red transfronteriza de
dioxido de carbono

a) Corredores prioritarios

1. Red eléctrica maritima
en los mares
septentrionales («NSOG»)

2. Interconexiones
eléctricas Norte-Sur en
Europa suroccidental
(«NSI Oeste
Electricidad»)

3. Interconexiones Norte-

Preparar la construccion
de infraestructura de
transporte de didxido de
carbono con vistas a la
implantacion de
instalaciones de captura y
almacenamiento de
dioxido de carbono.

Enmienda

Objetivo

Desarrollar una red
eléctrica maritima
integrada y los
interconectores
correspondientes en el
Mar del Norte, el Mar de
Irlanda, el Canal de la
Mancha y el Mar Baltico
y aguas colindantes para
transportar electricidad
procedente de fuentes de
energia renovable situadas
en el mar hasta los centros
de consumo y
almacenamiento, y para
aumentar el intercambio
transfronterizo de
electricidad

Desarrollar las
interconexiones entre los
Estados miembros de la
region y con la region
mediterranea, incluida la
Peninsula Ibérica, en
particular para integrar la
electricidad obtenida a
partir de fuentes de
energia renovables y
reforzar las
infraestructuras de la red
interior para fomentar la
integracion del mercado
en la region

Reforzar las

todos

Estados miembros
afectados

Alemania, Bélgica,
Dinamarca, Francia,
Irlanda, Luxemburgo,
Paises Bajos, Reino Unido
y Suecia

Alemania, Austria,
Bélgica, Espana, Francia,
Irlanda, Italia,
Luxemburgo, Malta,
Paises Bajos, Portugal y
Reino Unido

Alemania, Austria,
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Sur de gas en Europa
Central y Oriental y en
Europa Sudoriental
(«NSI Este
Electricidady):

4. Plan de interconexion
del mercado baltico de la
energia («<BEMIP
Electricidady):

5. Interconexiones
gasisticas Norte-Sur en
Europa occidental («NSI
Oeste Gasy»):

6. Interconexiones Norte-
Sur de gas en Europa
Central y Oriental y en
Europa Sudoriental
(«NSI Este Gasy»):

interconexiones y lineas
interiores en las
direcciones Norte-Sur y
Este-Oeste para
completar el mercado
interior e integrar la
produccion de las fuentes
de energia renovables

Desarrollar las
interconexiones entre los
Estados miembros de la
region baltica y reforzar
en consecuencia las
infraestructuras de la red
interior, para poner fin al
aislamiento de los
Estados balticos y
fomentar la integracion
del mercado trabajando,
entre otras cosas, por
integrar la energia
renovable en la region

Desarrollar las
infraestructuras de gas
para los flujos gasisticos
del eje Norte-Sur en
Europa Occidental, a fin
de seguir diversificando
las rutas de suministro e
incrementar la
entregabilidad del gas a
corto plazo

Desarrollar las
infraestructuras de gas
para las conexiones
gasisticas regionales
entre la region del Mar
Baltico, el Mar Adridtico,
el Mar Egeo, la Cuenca
del Mediterrdaneo
Oriental y el Mar Negro,
y en el interior de estas
regiones, y para
incrementar la

Bulgaria, Chequia,
Chipre, Croacial,
Eslovaquia, Eslovenia,
Grecia, Hungria, Italia,
Polonia y Rumania

! Pendiente de la
adhesion de Croacia y de
la fecha de la misma.

Alemania, Dinamarca,
Estonia, Finlandia,
Letonia, Lituania,
Polonia y Suecia

Alemania, Bélgica,
Dinamarca, Espaiia,
Francia, Irlanda, Italia,
Luxemburgo, Malta,
Paises Bajos, Portugal y
Reino Unido

Alemania, Austria,
Bulgaria, Chequia,
Chipre, Croacia’,
Eslovaquia, Eslovenia,
Grecia, Hungria, Italia,
Polonia y Rumania
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7. Corredor Meridional
de Gas («SGCr):

8. Plan de interconexion
gasistica del mercado
baltico de la energia
(«BEMIP Gas»):

b) Ambitos prioritarios

Despliegue de redes
inteligentes:

diversificacion y la
seguridad del suministro
del gas

Desarrollar la
infraestructura para el
transporte de gas
procedente de la Cuenca
del Caspio, Asia Central,
Oriente Medio y la
Cuenca del Mediterraneo
Oriental a la Union para
incrementar la
diversificacion del
suministro de gas

Desarrollar la
infraestructura de gas
para poner fin al
aislamiento de los tres
Estados balticos y de
Finlandia y a su
dependencia de un unico
suministrador,
reforzando en
consecuencia las
infraestructuras de la red
interior e incrementando
la diversificacion y la
seguridad del suministro
en la region del mar
Baltico

Objetivo

Acelerar la adopcion de
tecnologias de redes
inteligentes en toda la
Union para integrar
eficientemente el
comportamiento y las

I pendiente de la
adhesion de Croacia y de
la fecha de la misma.

Alemania, Austria,
Bulgaria, Republica
Checa, Chipre, Croacid',
Eslovaquia, Eslovenia,
Francia, Grecia,
Hungria, Italia, Polonia,
Rumania

! Pendiente de la
adhesion de Croacia y de
la fecha de la misma.

Alemania, Dinamarca,
Estonia, Finlandia,
Letonia, Lituania,
Polonia y Suecia

Estados miembros
afectados

todos
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Autopistas eléctricas

Red transfronteriza de
diéxido de carbono

actuaciones de todos los
usuarios conectados a la
red eléctrica, en
particular la generacion
de grandes cantidades de
electricidad obtenida a
partir de fuentes de
energia renovables o de
fuentes de energia
distribuida y la respuesta
a la demanda por parte
de los consumidores

Desarrollar las primeras todos
autopistas eléctricas de

aqui a 2020, con vistas a

construir una red de

autopistas eléctricas en

toda la Unidn que sea

capaz de:

i) acoger los excedentes
cada vez mayores de
generacion edlica de los
mares septentrionales y el
Baltico y su entorno, e
incrementar la
generacion de energia
renovable en el este y sur
de Europa y en el norte
de Africa;

ii) conectar estos nuevos
centros de produccion
con las grandes
capacidades de
almacenamiento en los
paises nordicos, en los
Alpes y en otras regiones
con grandes centros de
consumo; y

iii) adaptarse al cardcter
cada vez mds variable y
descentralizado de la
demanda de electricidad.

Preparar la construccion todos
de infraestructura de

transporte de dioxido de

carbono con vistas a la

implantacion de

instalaciones de captura 'y
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almacenamiento de
dioxido de carbono.

Enmienda 133

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte I1I

Texto de la Comision

a) Prioridades horizontales

Gestion, cartografia y servicios
innovadores

Acciones de apoyo y otras medidas de
apoyo técnico

b) Redes de banda ancha

Asistencia técnica y medidas de repeticion
de proyectos cuando ello sea necesario a
efectos de despliegue y gobernanza,
incluida la planificacion de proyectos e
inversiones y los estudios de viabilidad.

Cartografia de la infraestructura de banda
ancha paneuropea para desarrollar un
analisis fisico detallado y documentacion
de los emplazamientos pertinentes, analisis
de derechos de paso, evaluaciones del
potencial de mejora de las instalaciones
existentes, etc.

Analisis del impacto ambiental, teniendo
en cuenta la adaptacion al cambio
climatico y las necesidades de atenuacion
del mismo, asi como la resiliencia ante las
catastrofes.

Acciones necesarias para preparar la
implementacion de los proyectos de interés
comun o acciones que contribuyan a tal fin,
incluidos los estudios preparatorios, de
viabilidad, evaluacion y validacion, y
cualquier otra medida de apoyo técnico,
incluidas las acciones previas para definir y
desarrollar una accién en su totalidad.

La intervencion en el ambito de la banda ancha debera contribuir a un crecimiento inteligente
e integrador a través de la constitucion de una cartera equilibrada y geograficamente
diversificada de proyectos de banda ancha, incluidos los proyectos de redes de 30Mbps y
100Mbps o mas, con proyectos urbanos y suburbanos con vistas a alcanzar un nivel
satisfactorio de conectividad en todos los Estados miembros.

Caracteristicas de la intervencion

La intervencion en el ambito de las redes

Descripcion:

Inversiones en redes de banda ancha que
permitan alcanzar el objetivo de cobertura
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de banda ancha incluira:

La intervencion en el ambito de las redes
de banda ancha comprendera en particular
uno o mas de los siguientes elementos:

¢) Infraestructuras de servicios digitales

universal en 30Mbps establecido por la
Agenda Digital para 2020; o

Inversiones en redes de banda ancha que
permitan alcanzar el objetivo de la Agenda
Digital para 2020 de conseguir que al
menos el 50 % de los hogares tengan
contratadas velocidades superiores a los
100Mbps;

El despliegue de infraestructura fisica
pasiva o de infraestructura fisica
combinada pasiva y activa y sus elementos
auxiliares, completada por los servicios
necesarios para su explotacion;

Instalaciones y servicios asociados, tales
como cableado de edificios, antenas, torres
y otras construcciones de apoyo, tubos,
conductos, mastiles, cAmaras subterraneas
y distribuidores;

Explotacion de las sinergias potenciales
entre el desarrollo de las redes de banda
ancha y otras redes de servicios publicos
(energia, transporte, agua, alcantarillado,
etc.) en particular los relacionados con la
distribucién inteligente de electricidad.

Los siguientes proyectos de interés comtn en el ambito de las infraestructuras de servicios

digitales recibiran apoyo.
Servicio digital

Conexiones troncales de alta velocidad
transeuropeas para las administraciones
publicas

Prestacion transfronteriza de servicios de
administracion electronica

Descripcion:

Infraestructura publica de servicios
troncales transeuropeos que ofreceran una
conectividad de alta velocidad y fiabilidad
entre las instituciones publicas en ambitos
tales como la administracion publica, la
cultura, /e educacion y la sanidad.

Plataformas de interaccion intuitiva,
transfronterizas y normalizadas, que
generaran aumentos de eficiencia tanto en
la economia como en el sector publico, y
que contribuirdn al mercado tnico.

Dichas plataformas posibilitaran la
contratacion electronica, los servicios
sanitarios en linea, la presentacion de
estados financieros normalizados, el
intercambio electronico de informacion
judicial, los servicios de administracion
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Permitir el acceso a informacion del sector
publico y a servicios multilingiies

Seguridad y proteccion

Despliegue de soluciones de tecnologia de
informacion y comunicacion para las redes
energéticas inteligentes y para la prestacion
de servicios energéticos inteligentes.

publica en linea para empresas, incluido el
registro de empresas transeuropeo en linea.

Digitalizacion de grandes colecciones de
recursos culturales europeos y fomento de
su reutilizacion por terceros.

Logro del pleno acceso para la
reutilizacion de toda la informacion
divulgable conservada por el sector publico
en la UE de aqui a 2020.

Permitir a cualquier empresa de la UE
ofrecer servicios en linea en su propia
lengua que sean accesibles y utilizables sin
fisuras en cualquier lengua de la UE.

Instalaciones informaticas, bases de datos y
herramientas de software compartidas para
los Centros para una Internet mas segura
(Safer Internet Centres) en los Estados
miembros, asi como infraestructura
administrativa para gestionar las denuncias
de contenidos de abuso sexual.

Infraestructuras de servicios criticos, tales
como canales y plataformas de
comunicacion desarrolladas y desplegadas
para mejorar la capacidad a escala de la UE
en términos de preparacion, intercambio de
informacion, coordinacion y respuesta.

Tecnologias modernas de informacion y
comunicacion en el campo de los servicios
energéticos inteligentes para dar respuesta
a las necesidades de los ciudadanos (que
pueden ser tanto productores como
consumidores de energia), suministradores
de energia y autoridades publicas.

Enmienda

a) Prioridades horizontales

Gestion, cartografia y servicios
innovadores

Asistencia técnica y medidas de repeticion
de proyectos cuando ello sea necesario a
efectos de despliegue y gobernanza,
incluida la planificacion de proyectos e
inversiones y los estudios de viabilidad.

Cartografia de la infraestructura de banda
ancha paneuropea, asi como cartografia de
infraestructuras existentes o previstas,
incluyendo en los ambitos del transporte y
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Acciones de apoyo y otras medidas de
apoyo técnico

b) Redes de banda ancha

de la energia, para desarrollar un analisis
fisico detallado y documentacion de los
emplazamientos pertinentes, analisis de
derechos de paso, evaluaciones del
potencial de mejora de las instalaciones
existentes, etc.

Andlisis del impacto ambiental, teniendo
en cuenta la adaptacion al cambio
climatico y las necesidades de atenuacion
del mismo, asi como la resiliencia ante las
catastrofes.

Acciones necesarias para preparar la
implementacion de los proyectos de interés
comun o acciones que contribuyan a tal fin,
incluidos los estudios preparatorios, de
viabilidad, evaluacién y validacion, la
asistencia técnica y en materia de
ingenieria financiera que facilite la
preparacion de proyectos de interés
comun a fin de obtener apoyo financiero
en el mercado o con arreglo al presente
Reglamento, y cualquier otra medida de
apoyo técnico, incluidas las acciones
previas para definir y desarrollar una
accion en su totalidad.

La intervencion en el ambito de la banda ancha debera contribuir a un crecimiento inteligente
e integrador a través de la constitucion de una cartera equilibrada y geograficamente
diversificada de proyectos de banda ancha, incluidos los proyectos de redes de 100 Mbps y

1 Gbps o mas, con proyectos urbanos y suburbanos con vistas a alcanzar un nivel satisfactorio

de conectividad en todos los Estados miembros.
Caracteristicas de la intervencion

La intervencion en el ambito de las redes
de banda ancha incluira:

La intervencion en el ambito de las redes

Descripcion:

Inversiones en redes de banda ancha
abiertas y de alta velocidad, que permitan,
como minimo, alcanzar el objetivo de
cobertura universal en 100 Mbps, cuando
sea posible, establecido por la Agenda
Digital para 2020; o

Inversiones en redes de banda ancha
abiertas y ultrarrapidas, que permitan
alcanzar el objetivo de la Agenda Digital
para 2020 de conseguir que al menos el
50 % de los hogares tengan contratadas
velocidades equivalentes o superiores a
1Gbps, cuando sea posible;

El despliegue de infraestructura fisica
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de banda ancha comprendera en particular
uno o mas de los siguientes elementos:

¢) Infraestructuras de servicios digitales

pasiva o de infraestructura fisica
combinada pasiva y activa y sus elementos
auxiliares, completada por los servicios
necesarios para su explotacion;

Instalaciones y servicios asociados, tales
como cableado de edificios, antenas, torres
y otras construcciones de apoyo, tubos,
conductos, mastiles, camaras subterraneas
y distribuidores;

Explotacion de las sinergias potenciales
entre el desarrollo de las redes de banda
ancha y otras redes de servicios publicos
(energia, transporte, agua, alcantarillado,
etc.) en particular los relacionados con la
distribucioén inteligente de electricidad.

Los siguientes proyectos de interés comiin en el ambito de las infraestructuras de servicios

digitales recibiran apoyo.
Servicio digital

Conexiones troncales de alta velocidad
transeuropeas para las administraciones
publicas

Prestacion transfronteriza de servicios de
administracion electronica

Descripcion:

Infraestructura publica de servicios
troncales transeuropeos que ofreceran una
conectividad de alta velocidad y fiabilidad
entre las instituciones publicas en ambitos
tales como la administracion publica, la
cultura, /a educacion, la investigacion y la
sanidad.

Plataformas de interaccion intuitivas y
transfronterizas, que generaran aumentos
de eficiencia tanto en la economia como en
el sector publico, y que contribuiran al
mercado unico.

Dichas plataformas posibilitaran la
contratacion electronica, los servicios
sanitarios en linea, la presentacion de
estados financieros normalizados, el
intercambio electronico de informacion
judicial, los servicios de administracion
publica en linea para empresas, incluido el
registro de empresas transeuropeo en linea,
los servicios de facturacion electronica
transfronterizos interoperables, el
despliegue de infraestructuras de
transporte publico que permitan el uso de
servicios de proximidad moviles
interoperables y seguros, y la resolucion
de litigios en linea.
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Plataforma europea para el acceso a los
recursos educativos

Permitir el acceso a informacion del sector
publico y a servicios multilingiies

Seguridad y proteccion

Despliegue de soluciones de tecnologia de
informacion y comunicacion para las redes
energéticas inteligentes y para la prestacion

Plataforma electronica multilingiie en la
que las instituciones educativas y los
particulares podran intercambiar material
educativo sobre la base de una licencia
abierta. La plataforma incluird libros de
texto, articulos y videos, y permitird a los
usuarios contribuir, cooperar y debatir.
Gracias a ella, las instituciones podrdan
cooperar en linea, intercambiar
experiencias y desarrollar los recursos
educativos abiertos y la educacion en
linea, y facilitara la educacion a distancia
y la colaboracion entre agentes
educativos, también mediante
aplicaciones de aprendizaje electronico.
Servird, asimismo, como plataforma de
investigacion y de acceso a los recursos de
las bibliotecas publicas.

Digitalizacion de grandes colecciones de
recursos culturales europeos y fomento de
su reutilizacion por terceros.

Logro del pleno acceso para la
reutilizacion de toda la informacion
divulgable conservada por el sector publico
en la UE de aqui a 2020, de conformidad
con las normas en materia de privacidad y
proteccion de los datos personales.

Permitir a cualquier empresa de la UE
ofrecer servicios en linea en su propia
lengua que sean accesibles y utilizables sin
fisuras en cualquier lengua de la UE.

Instalaciones informaticas, bases de datos y
herramientas de software compartidas para
los Centros para una Internet mas segura
(Safer Internet Centres) en los Estados
miembros, asi como infraestructura
administrativa para gestionar las denuncias
de contenidos de abuso sexual.

Infraestructuras de servicios criticos, tales
como canales y plataformas de
comunicacion desarrolladas y desplegadas
para mejorar la capacidad a escala de la UE
en términos de preparacion, intercambio de
informacion, coordinacién y respuesta.

Tecnologias modernas de informacion y
comunicacion en el campo de los servicios
energéticos inteligentes para dar respuesta
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de servicios energéticos inteligentes

Enmienda 134

Propuesta de Reglamento
Anexo — parte III bis (nueva)

Texto de la Comision

a las necesidades de los ciudadanos (que
pueden ser tanto productores como
consumidores de energia), suministradores
de energia y autoridades publicas.

Enmienda

Lista preliminar de proyectos que
presentan sinergias entre, al menos, dos
de los sectores contemplados en el
Mecanismo «Conectar Europan.

Implantacion de una red de
abastecimiento de energia no fosil y no
contaminante (por ejemplo, electricidad o
hidrogeno) para los medios de transporte.

Implantacion de redes inteligentes
mediante el aprovechamiento de las
infraestructuras de transporte y
telecomunicaciones nuevas o actuales.

Aprovechamiento de las infraestructuras
de transporte (por ejemplo, tuneles,
puentes, presas, etc.) para la produccion
de energia o la implantacion de nuevos
interconectores que aumenten la
capacidad eléctrica, asi como de nuevos
corredores de gas o redes de
telecomunicaciones.
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