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Tavallinen lainsaatamisjarjestys (toinen kasittely)
Tavallinen lainsdatamisjarjestys (kolmas késittely)

(Menettely méaraytyy saadosesityksessa ehdotetun oikeusperustan mukaan.)

Tarkistukset saadosesitykseen

Parlamentin tarkistuksissa ehdotetut saaddsesityksen muutokset merkitaan
lihavoidulla kursiivilla. Pelkkaa kursivointia kaytetadn kiinnittdméaén asiasta
vastaavien yksikdiden huomio sellaisiin sédddsesityksen osiin, jotka
ehdotetaan korjattavaksi lopullisessa tekstissé (esimerkiksi selvasti
virheelliset tai kyseisesta kieliversiosta pois jaéneet kohdat).
Korjausehdotusten hyvaksymisesta paattavat asiasta vastaavat yksikét.

Saddosesitykselld muutettavaan olemassa olevaan saéddkseen tehtévén
tarkistuksen tunnistetiedoissa mainitaan kolmannella rivilla muutettavan
séadoksen tyyppi ja numero ja neljannella rivilla tarkistettavan tekstinkohdan
paikannus. Kun parlamentin tarkistukseen siséltyy olemassa olevan
sdannoksen tai méaarayksen tekstid, johon sadddsesityksessa ei ole ehdotettu
muutoksia, kyseinen teksti lihavoidaan. Merkinté [...] tarkoittaa, etta
kyseisestd kohdasta on poistettu tekstid.
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN
LAINSAADANTOPAATOSLAUSELMAKSI

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi rautateiden
turvallisuudesta (uudelleenlaadittu toisinto)
(COM(2013)0031 — C7-0028/2013 — 2013/0016(COD))

(Tavallinen lainsaatamisjarjestys — uudelleenlaatiminen)
Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2013)0031),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan
ja 91 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan
parlamentille (C7-0028/2013),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

— ottaa huomioon Liettuan parlamentin, Romanian senaatin ja Ruotsin valtiopdivien
toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen soveltamisesta tehdyn poytékirjan N:o 2
mukaisesti antamat perustellut lausunnot, joiden mukaan esitys lainsédatamisjarjestyksessa
hyvaksyttavéksi saddokseksi ei ole toissijaisuusperiaatteen mukainen,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 11. heindkuuta 2013 antaman
lausunnon?,

— ottaa huomioon alueiden komitean 8. lokakuuta 2013 antaman lausunnon?,

— ottaa huomioon sadadosten uudelleenlaatimistekniikan jarjestelmallisestd kéytosta
28. marraskuuta 2001 tehdyn toimielinten vélisen sopimuksen?,

— ottaa huomioon oikeudellisten asioiden valiokunnan liikenne- ja matkailuvaliokunnalle
tyojarjestyksen 87 artiklan 3 kohdan mukaisesti osoittaman kirjeen,

— ottaa huomioon ty6jarjestyksen 87 artiklan ja 55 artiklan,
— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnon (A7-0015/2014),

A. toteaa, ettd Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission oikeudellisista yksikdista
koostuvan neuvoa-antavan ryhmén mukaan késilla oleva ehdotus ei sisalla muita
sisallollisid muutoksia kuin ne, jotka siind on sellaisiksi yksil@ity, ja siind ainoastaan
kodifioidaan aikaisemman saaddksen muuttumattomina sailyvét sddnnokset ndiden
muutosten kanssa sadnndsten asiasisaltoa muuttamatta;

LEUVL C 327,12.11.2013, s. 122.
2EUVL C 356, 5.12.2013, s. 92.
SEYVL C 77,28.3.2002, s. 1.
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1. vahvistaa jaljempana esitetyn ensimmadisen késittelyn kannan ja ottaa huomioon Euroopan

parlamentin, neuvoston ja komission oikeudellisista yksikoisté koostuvan neuvoa-antavan
ryhmén suositukset;

2. pyytaa komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kéasiteltavaksi, jos se
aikoo tehda ehdotukseensa huomattavia muutoksia tai korvata sen toisella ehdotuksella;

3. kehottaa puhemiesta valittdmaan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seka
kansallisille parlamenteille.
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Tarkistus 1

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 1 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 2

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 1 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 3

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 1 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1014944FI.doc
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Tarkistus

(1 a) Raideliikenne on jo nyt unionin
turvallisin liikennemuoto, ja sen
turvallisuus on viime vuosikymmenina
edelleen parantunut. Vaikka taméan
lilkennemuodon suorituskyky on noussut
noin 200 miljardista
matkustajakilometristd vuonna 1970
nykyiseen yli 300 miljardiin,
rautatieliikenteen liikennekuolemien
vuotuinen keskimaéra on laskenut noin
400:sta 1970-luvun alussa nykyiseen alle
sataan.

Tarkistus

(1 b) Turvallisuus olisi varmistettava
matkustajien ja tyontekijoiden, myds
alihankkijoiden henkilékunnan, lisaksi
tasoristeysten kayttajien ja rautateita
Iahelld asuvien henkildiden osalta.

Tarkistus

(1 c) Rautateiden turvallisuutta olisi
parannettava edelleen tekniikan ja tieteen
kehityksen mukaisesti ja raideliikenteen
kilpailukyvyn odotettu paraneminen
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Tarkistus 4

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 1 d kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 5

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti

(2) Direktiivilla 2004/49 vahvistettiin
rautateiden turvallisuuden yhteinen
saéntelykehys yhdenmukaistamalla
turvallisuussééntojen sisalto,
rautatieyritysten turvallisuustodistusten
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huomioon ottaen.

Tarkistus

(1 d) Unionin rautatieymparisté on
kokenut perusteellisia muutoksia, joiden
kaynnistdjina ovat olleet muun muassa
1990-luvun alussa hyvéksytyt kolme
unionin rautatiepakettia. Yhtendisen
eurooppalaisen rautatiealueen
asteittaiselle luomiselle on ominaista
toimijoiden lisdéantyminen,
alihankkijoiden kayton lisdantyminen ja
aiempaa useammat markkinoilletulot.
Naissa aiempaa monimutkaisemmissa
puitteissa rautateiden turvallisuus riippuu
suuressa maarin kaikkien toimijoiden,
erityisesti rautatieyritysten, rataverkon
haltijoiden, rautatieteollisuuden ja
turvallisuusviranomaisten, valisesta
vuorovaikutuksesta.
Turvallisuuslainsaddannossa olisi
otettava huomioon tama kehitys ja
otettava kaytt6on asianmukaiset tiedotus-,
hallinnointi- ja hatatilannemenettelyt ja
-valineet.

Tarkistus

(2) Direktiivilla 2004/49/EY vahvistettiin
rautateiden turvallisuuden yhteinen
saéntelykehys yhdenmukaistamalla
turvallisuussééntojen sisalto,
rautatieyritysten turvallisuustodistusten
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antaminen, kansallisten
turvallisuusviranomaisten tehtavét ja asema
sekd onnettomuuksien tutkinta. Kyseista
direktiivid on kuitenkin syyta tarkistaa
kauttaaltaan, jotta rautatieliikenteen
sisamarkkinoiden perustaminen voisi

edetd.

Tarkistus 6

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 2 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 7

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 2 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 8

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 2 ¢ kappale (uusi)

RR\1014944FI.doc

antaminen, kansallisten
turvallisuusviranomaisten tehtévat ja asema
sekéd onnettomuuksien tutkinta.
Rautatieliikenteen sisémarkkinoiden
kaynnissa oleva perustaminen
moninkertaistaa eri toimijoiden ja
liikenneliitdntdjen maaran. Kyseista
direktiivia on syyta tarkistaa kauttaaltaan,
jotta rautateiden turvallisuus voidaan
taata naissa olosuhteissa.

Tarkistus

(2 a) Koska turvallisuusvaatimuksissa on
eroja, jotka vaikuttavat raideliikenteen
optimaaliseen toimintaan unionissa, on
erittiin tarkeaa jatkaa toiminta- ja
turvallisuussaantojen seka
onnettomuustutkintaa koskevien
saantdjen yhdenmukaistamista.

Tarkistus
(2 b) Yhdenmukaistamisen ei kuitenkaan

pida heikentaa minkaan jasenvaltion
nykyista turvallisuustasoa.
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Komission teksti

Tarkistus 9

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti

(3) Maanalaiset, raitiovaunut ja muut
kevytraidejarjestelmat ovat monissa
jasenvaltioissa paikallisten tai alueellisten
turvallisuusmaéaraysten alaisia ja usein
paikallisten tai alueellisten viranomaisten
valvonnassa, eikd niihin sovelleta unionin
yhteentoimivuutta tai toimilupia koskevia
vaatimuksia. Raitiovaunut ovat usein myos
maantieliikenteen
turvallisuuslainsaadannon alaisia, joten
niihin ei ole voitu kaikilta osin soveltaa
rautateiden turvallisuussaant6ja. Naista
syista tallaiset paikalliset
raideliikennejarjestelmét olisi jatettdva

PE513.387v02-00

Tarkistus

(2 ¢) Neuvoston direktiivin 96/49/EY*%2 ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2008/68/EY*2P asianmukainen
taytantdonpano ja kehittdminen on
rautateiden turvallisuuden ja
ihmishenkien, kansanterveyden ja
ympariston suojelemisen kannalta erittain
tarkeaa.

12aNeuvoston direktiivi 96/49/EY, annettu
23 paivana heindkuuta 1996, vaarallisten
aineiden rautatiekuljetuksia koskevan
jasenvaltioiden lainsdadannon
lahentamisesta (EYVL L 235, 17.9.1996,
s. 25).

12b Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2008/68/EY, annettu 24 paivana
syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden
sisamaankuljetuksista (EUVL L 260,
30.9.2008, s. 13).

Tarkistus

(3) Maanalaiset, raitiovaunut, raitiojunat ja
muut kevytraidejarjestelmat ovat monissa
jasenvaltioissa paikallisten tai alueellisten
turvallisuusmaaraysten alaisia ja usein
paikallisten tai alueellisten viranomaisten
valvonnassa, eika niihin sovelleta unionin
yhteentoimivuutta tai toimilupia koskevia
vaatimuksia. Raitiovaunut ovat usein myos
maantieliikenteen
turvallisuuslainséadannon alaisia, joten
niihin ei ole voitu kaikilta osin soveltaa
rautateiden turvallisuussaantoja. Néaista
syista tallaiset paikalliset
raideliikennejarjestelmét olisi jatettdva
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tamaén direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle. Tamé4 ei esta jasenvaltioita
soveltamasta vapaaehtoisesti taman
direktiivin sdannoksia paikallisiin
raideliikennejarjestelmiin, jos ne pitavat
sité tarkoituksenmukaisena.

Tarkistus 10

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Unionin rautatiejarjestelman
turvallisuustaso on yleisesti ottaen korkea
etenkin maantieliikenteeseen verrattuna.
Turvallisuutta olisi parannettava edelleen
tekniikan ja tieteen kehityksen mukaisesti,
jos se on kohtuudella toteutettavissa ja
rautatieliikenteen kilpailukyvyn odotettu
paraneminen huomioon ottaen.

Tarkistus 11

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 4 a kappale (uusi)

Komission teksti
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tamaén direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle. Tamé4 ei esta jasenvaltioita
soveltamasta vapaaehtoisesti tdiman
direktiivin sd&dnnoksia paikallisiin
raideliikennejérjestelmiin, jos ne pitavat
sité tarkoituksenmukaisena.

Tarkistus

(4) Unionin rautatiejarjestelman
turvallisuustaso on yleisesti ottaen korkea
etenkin maantieliikenteeseen verrattuna.
Turvallisuutta olisi parannettava edelleen
tekniikan ja tieteen kehityksen mukaisesti,
siind maarin kuin se on kohtuudella
toteutettavissa ja rautatieliikenteen
Kilpailukyvyn odotettu paraneminen
huomioon ottaen.

Tarkistus

(4 @) Turvallisuus riippuu suuressa
maadrin rautatieverkon, toimien,
valmistajien ja turvallisuusviranomaisten
vuorovaikutuksesta. Turvallisuuden
takaamiseksi ja parantamiseksi olisi
kaytettava ja kehitettava asianmukaisia
valineita.

PE513.387v02-00
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Tarkistus 12

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti

(5) Rautatiejarjestelman paaasiallisten
kayttajien eli rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten olisi otettava omalta
osaltaan taysi vastuu jarjestelman
turvallisuudesta. Niiden olisi tarvittaessa
tehtava yhteistyota
riskinhallintatoimenpiteiden
toteuttamisessa. Jasenvaltioiden olisi
selvésti erotettava tdma turvallisuutta
koskeva viliton vastuu kansallisten
turvallisuusviranomaisten tehtdvastg, joka
koskee kansallisen saantelykehyksen
kayttoonottoa ja kaikkien
toiminnanharjoittajien suoritustason
valvontaa.

Tarkistus 13

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti

(6) Rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten vastuu
rautatiejarjestelman kayttamisesta ei sulje
pois muiden toimijoiden, kuten
valmistajien, liikenteenharjoittajien,
lahettdjien, tayttajien, kuormaajien,
kunnossapidosta vastaavien yksikkojen,
huoltopalvelun tarjoajien, vaunujen
haltijoiden, palveluntarjoajien ja
hankintayksikkojen vastuuta tuotteistaan
tai palveluistaan. Vastuun
epédasianmukaisen kantamisen riskin
valttamiseksi kunkin toimijan olisi oltava
vastuussa omasta prosessistaan. Jokaisen
toimijan rautatiejarjestelmassé olisi oltava
vastuussa muille toimijoille siit4, etta

PE513.387v02-00

Tarkistus

(5) Kaikkien rautatiejarjestelman kayttajien
olisi otettava omalta osaltaan taysi vastuu
jarjestelman turvallisuudesta.
Jasenvaltioiden olisi selvésti erotettava
tdma turvallisuutta koskeva véaliton vastuu
kansallisten turvallisuusviranomaisten
tehtavastd, joka koskee kansallisen
saantelykehyksen kayttoonottoa ja kaikkien
toiminnanharjoittajien suoritustason
valvontaa.

Tarkistus

(6) Rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten vastuu
rautatiejarjestelmén kayttamisesta ei sulje
pois muiden toimijoiden, kuten
valmistajien, litkenteenharjoittajien,
lahettdjien, tayttajien, kuormaajien,
purkajien, vastaanottajien,
kunnossapidosta vastaavien yksikkdjen,
huoltopalvelun tarjoajien,
kalustoyksikkdjen omistajien,
kalustoyksikkojen haltijoiden,
palveluntarjoajien ja hankintayksikkojen
vastuuta tuotteistaan tai palveluistaan ja
riskinhallintatoimenpiteiden
toteuttamisesta. Vastuun
epédasianmukaisen kantamisen riskin

RR\1014944FI.doc



kalustoyksikkojen asianmukaisen
kéayttokunnon tarkistamiseksi toimitetaan
kaikki tarvittavat taydelliset ja
totuudenmukaiset tiedot. Tamé& koskee
erityisesti tietoja kalustoyksikon tilasta ja
historiasta, kunnossapitoasiakirjoja,
lastaustoimenpiteiden jaljitettavyytta ja
rahtikirjoja.

Tarkistus 14

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 15

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 7 a kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1014944FI.doc
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valttdmiseksi kunkin toimijan olisi oltava
vastuussa omasta prosessistaan
sopimussuhteisesti. Jokaisen toimijan
rautatiejarjestelméssa olisi oltava vastuussa
muille toimijoille, my6s toimivaltaisille
viranomaisille, siitd, etta
kalustoyksikkdjen turvallisen toiminnan
varmistamiseksi toimitetaan kaikki
tarvittavat taydelliset ja totuudenmukaiset
tiedot, erityisesti tiedot kalustoyksikon
tilasta ja historiasta,
kunnossapitoasiakirjoja,
lastaustoimenpiteiden jaljitettavyytta ja
rahtikirjoja.

Tarkistus

(6 a) Vakavat onnettomuudet, joissa on
osallisena tavaravaunuja, ovat
osoittaneet, ettd rautateiden
tavaravaunujen, matkustajaliikenteen
liilkkuvan kaluston ja veturien
kunnossapidon tiheytta ja valiaikoja
koskevat pakolliset, unionin tasolla
yhdenmukaistetut sdannot ovat tarpeen.

Tarkistus

(7 a) Valmistajien, kunnossapidosta
vastaavien yksikkdjen ja rautatieyritysten
valinen yhteisty6 on vahentynyt viime
vuosikymmenin&. TAma edellyttaa
kunnossapidon vahimmaistiheyden ja
laatuvaatimusten yhdenmukaistamista,
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Tarkistus 16

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Yhteisia turvallisuustavoitteita ja
yhteisié turvallisuusmenetelmia on otettu
asteittain kayttdon turvallisuuden
séilyttamiseksi korkeatasoisena ja, jos se
on tarpeen ja kohtuudella toteutettavissa,
sen parantamiseksi. Niiden avulla olisi
voitava arvioida toiminnanharjoittajien
turvallisuus- ja suoritustasoa seké unionin
tasolla etté jasenvaltioissa. Yhteisia
turvallisuusindikaattoreita on otettu
kéyttoon sen arvioimiseksi, onko
jarjestelma yhteisten
turvallisuustavoitteiden mukainen, seka
rautateiden turvallisuustason seurannan
helpottamiseksi.

Tarkistus 17

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

(9) Kansalliset sdannot, jotka perustuvat
usein kansallisiin teknisiin standardeihin,
on asteittain korvattu yhteisisséa
turvallisuustavoitteissa, yhteisissa
turvallisuusmenetelmissa ja
yhteentoimivuuden teknisissé eritelmissa
(YTE) vahvistettuihin yhteisiin
vaatimuksiin perustuvilla saannailla.

Y hteentoimivuuden esteiden poistamiseksi
kansallisten sd&ntdjen mééran pitaisi
vahentyé sitd mukaa, kun YTE:ien

PE513.387v02-00

jotta koko rautatiejarjestelman
turvallisuus voidaan taata.

Tarkistus

(8) Yhteisia turvallisuustavoitteita ja
yhteisié turvallisuusmenetelmia on otettu
asteittain kayttoon turvallisuuden
séilyttamiseksi korkeatasoisena ja, sen
parantamiseksi. Niiden avulla olisi voitava
arvioida toiminnanharjoittajien
turvallisuus- ja suoritustasoa sek& unionin
tasolla etté jasenvaltioissa. Yhteisia
turvallisuusindikaattoreita on otettu
kayttoon sen arvioimiseksi, onko
jarjestelma yhteisten
turvallisuustavoitteiden mukainen, seké
rautateiden turvallisuustason seurannan
helpottamiseksi.

Tarkistus

(9) Kansallisia sdantoja, jotka perustuvat
usein kansallisiin teknisiin standardeihin,
korvataan asteittain yhteisisséa
turvallisuustavoitteissa, yhteisissa
turvallisuusmenetelmissa ja
yhteentoimivuuden teknisissé eritelmissa
(YTE) vahvistettuihin yhteisiin
vaatimuksiin perustuvilla saannailla.
Yhteentoimivuuden esteiden poistamiseksi
kansallisten saantdjen maaran pitaisi
vahentya sitd mukaa, kun YTE:ien

RR\1014944FI.doc



soveltamisalaa laajennetaan koko unionin
rautatiejarjestelméan ja YTE:ien avoimia
kohtia suljetaan. Téssa tarkoituksessa
jasenvaltioiden olisi pidettavé kansallisten
saéntojen jarjestelmansa ajan tasalla,
poistettava vanhentuneet sdannot ja
ilmoitettava siita komissiolle ja virastolle.

Tarkistus 18

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10) Rautatiejarjestelman
yhteentoimivuuden esteiden poistamiseen
sovellettava asteittainen l&hestymistapa ja
YTE:ien hyvaksymiseksi tarvittava aika
huomioon ottaen olisi toteutettava toimia
sen valttamiseksi, ettd jasenvaltiot antavat
uusia kansallisia s&&nt6jé tai sitoutuvat
hankkeisiin, jotka liséisivat nykyisen
jarjestelman monimuotoisuutta.
Turvallisuusjohtamisjérjestelméa on
tunnustettu keino onnettomuuksien
ehkdisemiseksi, ja rautatieyritysten
vastuulla on toteuttaa viipyméttd korjaavia
toimia onnettomuuksien toistumisen
ehkaisemiseksi. Jasenvaltioiden ei pitdisi
vahentaa rautatieyritysten vastuuta
antamalla uusia kansallisia sd&ntgja heti
onnettomuuden jélkeen.

Tarkistus 19

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

RR\1014944FI.doc

soveltamisalaa laajennetaan koko unionin
rautatiejarjestelméan ja YTE:ien avoimia
kohtia suljetaan. Tassa tarkoituksessa
jasenvaltioiden on pidettava kansallisten
séantojen jarjestelmansé ajan tasalla,
poistettava vanhentuneet sdannot ja
ilmoitettava siita viipymatta komissiolle ja
virastolle.

Tarkistus

(10) Rautatiejarjestelman
yhteentoimivuuden esteiden poistamiseen
rautateiden korkeaa turvallisuustasoa
vaarantamatta sovellettava asteittainen
ldhestymistapa ja YTE:ien hyvaksymiseksi
tarvittava aika huomioon ottaen olisi
toteutettava toimia sen valttamiseksi, etta
jasenvaltiot antavat uusia kansallisia
séantoja tai sitoutuvat hankkeisiin, jotka
lisdisivat nykyisen jarjestelman
monimuotoisuutta.
Turvallisuusjohtamisjérjestelméa on yksi
tunnustetuista keinoista onnettomuuksien
ehkaisemiseksi. Jasenvaltioiden,
Euroopan rautatieviraston (jaljempana
Yvirasto”) ja rautatieyritysten vastuulla on
toteuttaa viipymaéttd korjaavia toimia
onnettomuuksien toistumisen
ehkéisemiseksi. Jasenvaltioiden ei pitdisi
vahentaa rautatieyritysten vastuuta
antamalla uusia kansallisia saantoja heti
onnettomuuden jélkeen.
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Komission teksti

Tarkistus 20

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 11 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 21

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 12 kappale
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Tarkistus

(10 a) Junien valvonta- ja
merkinantojarjestelmat ovat ratkaisevassa
asemassa rautateiden turvallisuuden
varmistamisessa. Turvallisuuden tasoa
voidaan merkittavasti parantaa Euroopan
rautatieliikenteen hallintajarjestelman
(ERTMS) yhdenmukaisella kehittamisella
ja kayttoonotolla unionin
rautatieverkossa.

Tarkistus

(11 a) Rautatieyritysten ja
infrastruktuurin haltijoiden olisi
turvallisuuskulttuurinsa puitteissa luotava
Yoikeudenmukainen toimintaympiiristo”,
jolla henkil6kuntaa kannustetaan
aktiivisesti ilmoittamaan turvallisuuteen
liittyvistéa onnettomuuksista,
vaaratilanteista ja ”liheltd piti”
-tilanteista ilman rangaistuksen tai
syrjinnan pelkoa. Oikeudenmukainen
toimintaymparisto tarjoaa rautatiealalle
mahdollisuuden ottaa oppia
onnettomuuksista, vaaratilanteista ja
Ylihetd piti” -tilanteista ja parantaa siten
rautateiden tydntekijéiden ja matkustajien
turvallisuutta.
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Komission teksti

(12) Jotta voidaan turvata
rautatieturvallisuuden korkea taso ja
kohdella kaikkia rautatieyrityksia
yhtaldisesti, viimeksi mainittuihin olisi
sovellettava samoja
turvallisuusvaatimuksia. Jotta toimiluvan
saanut rautatieyritys voisi saada
rautatieinfrastruktuurin kayttéoikeuden,
sill& olisi oltava turvallisuustodistus.
Turvallisuustodistuksella olisi osoitettava,
ettd rautatieyritys on ottanut kayttoon
turvallisuusjohtamisjarjestelman ja etta se
pystyy noudattamaan kyseeseen tulevia
turvallisuusmaarayksia ja -saantoja.
Kansainvélisen liikenteen tapauksessa
turvallisuusjohtamisjarjestelméan
hyvaksymisen vain kerran unionin tasolla
olisi riitettava.

Tarkistus 22

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13) Direktiivin 2004/49/EY perusteella on
vahvistettu yhdenmukaistettuja
menettelyja, joita sovelletaan
rautatieyrityksiin ja kansallisiin
turvallisuusviranomaisiin seurannan,
vaatimustenmukaisuuden arvioinnin,
valvonnan ja riskinarvioinnin osalta.
Saantelykehys on valmis siihen, etta
vahitellen otetaan kayttéon yhteinen
turvallisuustodistus, joka on voimassa
kaikkialla unionissa. Siirtymisen yhteiseen
turvallisuustodistukseen pitdisi lisata
rautatiejarjestelman tehokkuutta ja
toimivuutta vahentdmalla rautatieyritysten
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Tarkistus

(12) Jotta voidaan turvata
rautatieturvallisuuden korkea taso ja
kohdella kaikkia rautatieyrityksia
yhtélaisesti, viimeksi mainittuihin olisi
sovellettava samoja
turvallisuusvaatimuksia. Jotta toimiluvan
saanut rautatieyritys voisi saada
rautatieinfrastruktuurin kayttdoikeuden,
silld olisi oltava turvallisuustodistus.
Turvallisuustodistuksella olisi osoitettava,
ettd rautatieyritys on ottanut kayttoon
turvallisuusjohtamisjarjestelman ja etta se
pystyy noudattamaan kyseeseen tulevia
turvallisuusmaarayksia ja -saantoja
kaikissa jasenvaltioissa, joissa yritys
toimii. Kansainvalisen liikenteen
tapauksessa
turvallisuusjohtamisjarjestelmén
hyvaksymisen vain kerran unionin tai sen
alueen tasolla, jolla rautatieyritys kayttaa
rautatieinfrastruktuuria, olisi riitettava.

Tarkistus

(13) Direktiivin 2004/49/EY perusteella on
vahvistettu yhdenmukaistettuja
vahimmaismenettelyja, joita sovelletaan
rautatieyrityksiin ja kansallisiin
turvallisuusviranomaisiin seurannan,
vaatimustenmukaisuuden arvioinnin,
valvonnan ja riskinarvioinnin osalta.
Séaantelykehys on valmis siihen, ettd
vahitellen otetaan k&yttoon yhteinen
turvallisuustodistus, joka on voimassa
kaikkialla unionissa tietyilla toiminta-
alueilla. Siirtymisen yhteiseen
turvallisuustodistukseen pitéisi lisata
rautatiejérjestelmén tehokkuutta ja
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hallinnollisia rasitteita.

Tarkistus 23

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 16 kappale

Komission teksti

(16) Junahenkilékunnan todistukset
muodostavat usein ylitsepadsemattoman
esteen uusille tulokkaille. Jasenvaltioiden
olisi varmistettava, ettd junahenkil6kunnan
koulutusmahdollisuudet ja todistukset, joita
kansallisten séantdjen mukaisten
vaatimusten tayttdminen edellyttad, ovat
niiden rautatieyritysten saatavilla, joilla on
tarkoitus liikenndida kyseisessé verkossa.

Tarkistus 24

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 17 a kappale (uusi)

Komission teksti
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toimivuutta vahentdmalla rautatieyritysten
hallinnollisia rasitteita, minka ansiosta
rautatieliikenteesta tulee
kilpailukykyisemp&d intermodaalisessa
Kilpailussa.

Tarkistus

(16) Junahenkilékunnan koulutus ja
patevyys ovat ratkaisevia tekijoita
rautateiden turvallisuudessa.
Rautatieyritysten olisi varmistettava, etta
niiden henkilékunta on riittdvan patevaa,
silla on todistukset ja se on koulutettua,
myds silloin, kun ne liikenndivat toisen
jasenvaltion verkossa. Kansallisten
turvallisuusviranomaisten olisi valvottava
ja toteutettava naita vaatimuksia.
Junahenkilékunnan todistukset voivat
muodostaa esteen uusille tulokkaille.
Jasenvaltioiden olisi varmistettava, etta
junahenkilékunnan
koulutusmahdollisuudet ja todistukset, joita
kansallisten saant6jen mukaisten
vaatimusten tayttaminen edellyttad, ovat
niiden rautatieyritysten saatavilla, joilla on
tarkoitus liikenndida kyseisessa verkossa.

Tarkistus

(17 a) Viraston olisi kehitettava alan
asiantuntijoiden kanssa yhteinen
turvallisuusmenetelma turvallisuuden
kannalta Kriittisten osien tunnistamista
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Tarkistus 25

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti

(18) Kansallisten turvallisuusviranomaisten
olisi oltava organisaatioltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja
paatdksenteoltaan taysin riippumattomia
rautatieyrityksistd, rataverkon haltijoista,
hakijoista ja hankintayksikoista. Niiden
olisi noudatettava tehtévidén suorittaessaan
avoimuutta ja syrjimattomyytta seka
tehtdva viraston kanssa yhteistyota
yhtendisen rautatiealueen luomiseksi ja
sovitettava yhteen
paatoksentekoperusteensa. Tehokkuuden
lisdédmiseksi kaksi jasenvaltiota tai
useammat jasenvaltiot voivat paattaa
yhdistaé kansallisten
turvallisuusviranomaistensa henkildston ja
voimavarat.

Tarkistus 26

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 a kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1014944FI.doc

varten ottaen huomioon ilmailualan
kokemukset.

Tarkistus

(18) Kansallisten turvallisuusviranomaisten
olisi oltava organisaatioltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja
paatoksenteoltaan taysin riippumattomia
rautatieyrityksista, rataverkon haltijoista,
hakijoista ja hankintayksikoistd. Niiden
olisi noudatettava tehtévidén suorittaessaan
avoimuutta ja syrjimattomyytta seka
tehtdva viraston kanssa yhteistyota
yhtendisen ja korkean turvallisuustason
rautatiealueen luomiseksi ja sovitettava
yhteen péaatoksentekoperusteensa.
Tehtaviensa tayttamiseksi kansallisilla
turvallisuusviranomaisilla on oltava
riittavasti maararahoja ja koulutettua
henkilokuntaa. Tehokkuuden lisdédmiseksi
kaksi jasenvaltiota tai useammat
jasenvaltiot voivat paattaa yhdistaa
kansallisten turvallisuusviranomaistensa
henkildstdn ja voimavarat.

Tarkistus

(18 a) Yhtenaisen eurooppalaisen
rautatiealueen luomiseksi ja rautateiden
turvallisuuden parantamiseksi on tarkeda
ottaa kayttoon yhteinen
turvallisuustodistus. TAma edellyttaa
viraston ja kansallisten
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Tarkistus 27

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 19 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE513.387v02-00
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turvallisuusviranomaisten tehtavien ja
vastuualueiden selke&a erottamista.
Viraston olisi toimittava
turvallisuustodistusten keskitettyna
asiointipisteena unionissa hyddyntéen
kansallisten turvallisuusviranomaisten
arvokasta asiantuntemusta,
paikallistietamysta ja kokemusta. Sen olisi
siirrettéva tietyt tehtévat ja vastuualueet
kansallisille turvallisuusviranomaisille
asetuksessa [...] [Euroopan
rautatievirastoa koskeva asetus]
tarkoitettujen sopimusten perusteella,
multta sill& olisi oltava yksinomainen
toimivalta antaa, uusia, muuttaa tai
peruuttaa seka rautatieyritysten etta
rataverkon haltijoiden
turvallisuustodistuksia.

Tarkistus

(19 a) Veturinkuljettajien ja
turvallisuuteen liittyvissa tehtavissa
toimivan junahenkilokunnan ty6-, ajo- ja
lepoaikoja koskevien sdantdjen
noudattaminen on ratkaisevaa
rautateiden turvallisuuden ja reilun
kilpailun kannalta. Kansallisten
turvallisuusviranomaisten olisi oltava
vastuussa naiden saantdjen soveltamisen
toteuttamisesta ja tarkistamisesta seka
rajat ylittavasta toiminnasta. Viraston
olisi kehitettéava junissa kaytettava laite
veturinkuljettajien ajo- ja lepoaikojen
rekisterdintid varten. Kansallisilla
turvallisuusviranomaisilla olisi oltava
toimivalta valvoa ajo- ja lepoaikoja yli
rajojen.
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Tarkistus 28

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 20 kappale

Komission teksti

(20) Rautateill& sattuu harvoin vakavia
onnettomuuksia. Niiden seuraukset voivat
kuitenkin olla tuhoisia, ja ne voivat
herattéa yleisossa huolta
rautatiejarjestelmén turvallisuustasosta.
Nain ollen kaikista tallaisista
onnettomuuksista olisi tehtava
turvallisuustutkinta uusien
onnettomuuksien vélttdmiseksi, ja
tutkinnan tulokset olisi julkistettava.
Muistakin onnettomuuksista ja
vaaratilanteista olisi tehtava
turvallisuustutkinta, jos ne voivat
merkittavasti ennakoida tulevia vakavia
onnettomuuksia.

Tarkistus 29

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 20 a kappale (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

(20) Rautateilla sattuu harvoin vakavia
onnettomuuksia. Niiden seuraukset voivat
kuitenkin olla tuhoisia, ja ne voivat
herattéa yleisossa huolta
rautatiejarjestelmén turvallisuustasosta.
Néin ollen kaikista tallaisista
onnettomuuksista olisi tehtdva
turvallisuustutkinta uusien
onnettomuuksien vélttdmiseksi, ja
tutkinnan tulokset olisi julkistettava ja
sisallytettava saannollisiin raportteihin.
Muistakin onnettomuuksista ja
vaaratilanteista olisi tehtava
turvallisuustutkinta, jos ne voivat
merkittévasti ennakoida tulevia vakavia
onnettomuuksia. Téallaisten
vaaratilanteiden tunnistamiseksi
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden
on luotava 3 artiklassa maaritelty
oikeudenmukainen toimintaymparisto.

Tarkistus

(20 a) Rautatiealan
turvallisuusjarjestelmé perustuu
palautteeseen ja onnettomuuksista ja
vaaratilanteista saadusta kokemuksesta
oppimiseen, ja ndma edellyttavat
luottamuksellisuutta koskevien saantdjen
tiukkaa soveltamista, jotta arvokkaita
tietoléhteita olisi kaytettavissa
tulevaisuudessakin. Taman vuoksi
arkaluontoisia turvallisuustietoja olisi
suojeltava asianmukaisesti.
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Tarkistus 30

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 20 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 31

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 21 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 32

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 21 b kappale (uusi)

Komission teksti

PE513.387v02-00
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Tarkistus

(20 b) Onnettomuuksiin liittyy monia
erilaisia yleiseen etuun liittyvia
kysymyksi&, kuten tarve estaa
onnettomuuksia tulevaisuudessa ja hyva
laink&yttd. Nama edut menevat
asianomaisten osapuolten yksittaisten
etujen ja yksittaisen tapahtuman edelle.
Oikea tasapaino kaikkien etujen valilla on
valttamaton, jotta voidaan varmistaa
yleisen edun kokonaisvaltainen
toteutuminen.

Tarkistus

(21 a) Rautatiealan tulisi myos edistaa
rankaisematonta ilmapiiria, joka edistaa
poikkeamien spontaania ilmoittamista ja
siten oikeudenmukaisten toimintatapojen
periaatteen noudattamista.

Tarkistus

(21 b) Onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden ehkaisemiseksi on
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Tarkistus 33

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 21 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1014944FI.doc
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tarkeda ilmoittaa mahdollisimman
nopeasti asiaa koskevat merkitykselliset
tiedot, mukaan lukien erityisesti
turvallisuustutkinnan tuloksena syntyvét
selostukset ja turvallisuussuositukset.

Tarkistus

(21 c) Rautatiealalla on onnettomuuden
jéalkeen vaikeaa tunnistaa uhreja seka
yhteyshenkil6ita ja/tai omaisia, koska
yleens& uhrien henkil6llisyys ei ole
liilkenteenharjoittajan tiedossa. Tietyissa
unionin alueella tarjottavissa
rautatiepalveluissa, joissa edellytetdan
ennakkovarausta tai matkustajille
tehdaan turvatarkastus ennen junaan
nousemista, litkenteenharjoittaja voisi
kuitenkin laatia luettelon junassa olevista
matkustajista ja henkilokunnasta vain
voidakseen ottaa nopeasti yhteytta
omaisiin ja/tai yhteyshenkildihin. Tasta
syysta virastolle olisi annettava tehtavaksi
naiden tietojen sisallyttdminen
matkustajien varausjarjestelmiin. Lisaksi
kansallisten viranomaisten olisi laadittava
hatasuunnitelmia, joissa kasitellaan
pelastuspalveluita, paasya
onnettomuuspaikalle koskevia
suunnitelmia ja sielld annettavaa apua ja
jotka sisdltavat myos uhreille annettavaa
apua koskevan suunnitelman. Virasto
voisi tehda yhteisty6ta ja auttaa tallaisten
suunnitelmien laatimisessa ottaen
huomioon parhaat kaytannot. Lisaksi
myos liikenteenharjoittajalla olisi oltava
suunnitelma uhrien auttamiseksi.
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Tarkistus 34

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 22 kappale

Komission teksti

(22) Jotta voitaisiin tehostaa tutkintaelimen
toimintaa ja auttaa sitd suorittamaan
tehtavansg, sille olisi annettava paasy
onnettomuuspaikalle aikaisessa vaiheessa,
tarvittaessa hyvéssa yhteistyossa
oikeusviranomaisen kanssa.
Tutkintaselostuksista sekd mahdollisista
tuloksista ja suosituksista saadaan tarkeaa
tietoa rautateiden turvallisuuden edelleen
parantamiseksi, joten niiden olisi oltava
yleisesti saatavilla unionin tasolla. Niiden,
joille osoitetaan turvallisuuteen liittyvia
suosituksia, olisi toteutettava toimenpiteitd,
joista olisi tiedotettava tutkintaelimelle.

Tarkistus 35

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 25 kappale

Komission teksti

(25) Tiettyjen tdman direktiivin muiden
kuin keskeisten osien taydentamiseksi tai
muuttamiseksi olisi komissiolle siirrettavé
valta antaa Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdadoksia yhteisten
turvallisuusmenetelmien ja niiden
tarkistamisen seké yhteisten
turvallisuusindikaattoreiden ja yhteisten
turvallisuustavoitteiden tarkistamisen
osalta. On erityisen tarkeaa, ettd komissio
asiaa valmistellessaan toteuttaa
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Tarkistus

(22) Jotta voitaisiin tehostaa tutkintaelimen
toimintaa ja auttaa sita suorittamaan
tehtavansg, sille seka pyydettaessa
virastolle olisi annettava paasy
onnettomuuspaikalle aikaisessa vaiheessa,
tarvittaessa hyvéssa yhteistyossa
oikeusviranomaisen kanssa. Kaikkien
asianomaisten osapuolten, myos viraston,
olisi annettava tutkintaelimelle kaikki
olennaiset tiedot, joita sen toiminta
edellyttad. Tutkintaselostuksista seka
mahdollisista tuloksista ja suosituksista
saadaan tarkead tietoa rautateiden
turvallisuuden edelleen parantamiseksi,
joten niiden olisi oltava yleisesti saatavilla
unionin tasolla. Niiden, joille osoitetaan
turvallisuuteen liittyvia suosituksia, olisi
toteutettava toimenpiteitd, joista olisi
tiedotettava tutkintaelimelle.

Tarkistus

(25) Tiettyjen tdman direktiivin muiden
kuin keskeisten osien tdydentamiseksi tai
muuttamiseksi olisi komissiolle siirrettava
valta antaa Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdadoksia yhteisten
turvallisuusmenetelmien ja niiden
tarkistamisen seké yhteisten
turvallisuusindikaattoreiden ja yhteisten
turvallisuustavoitteiden tarkistamisen
osalta. On erityisen tarkedd, ettd komissio
asiaa valmistellessaan toteuttaa
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asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla. Komission olisi
delegoituja sdadoksia valmistellessaan ja
laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset
asiakirjat toimitetaan Euroopan
parlamentille ja neuvostolle yhtaaikaisesti,
hyvissa ajoin ja asianmukaisesti.

Tarkistus 36

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — johdantokappale

Komission teksti

Tassa direktiivissa annetaan sdannokset,
joiden tarkoituksena on varmistaa unionin
rautateiden turvallisuuden kehittdminen ja
parantaminen ja parantaa
padsymahdollisuuksia rautatiepalvelujen
markkinoille:

Tarkistus 37

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — c alakohta

Komission teksti

c) laatimalla yhteisi& turvallisuustavoitteita
ja yhteisid turvallisuusmenetelmié

pyrkien poistamaan vahitellen
kansallisten saantojen tarve;
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asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla tyomarkkinaosapuolten
ja erityisesti kansallisten
turvallisuusviranomaisten kanssa.
Komission olisi delegoituja sdadoksia
valmistellessaan ja laatiessaan
varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat
toimitetaan Euroopan parlamentille ja
neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissé ajoin ja
asianmukaisesti.

Tarkistus

Tassa direktiivissa annetaan
vahimmaissaannokset, joiden ylittavaa
lainsdadantoa jasenvaltiot voivat antaa
vain 8 artiklan mukaisesti ja joiden
tarkoituksena on varmistaa unionin
rautateiden turvallisuuden kehittdminen ja
parantaminen ja parantaa
paasymahdollisuuksia rautatiepalvelujen
markkinoille:

Tarkistus

c) laatimalla yhteisi& turvallisuustavoitteita
ja yhteisid turvallisuusmenetelmié pyrkien

edelleen yhdenmukaistamaan kansallisia

saantoja korkealla turvallisuustasolla;
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Tarkistus 38

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — e a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

e a) ottamalla kayttoon yhteinen
turvallisuustodistus, joka on voimassa ja
joka tunnustetaan kaikissa jasenvaltioissa
tietyilla toiminta-alueilla;

Tarkistus 39

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — e b alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

e b) vaatimalla virastoa julkaisemaan
ohjeet rautateiden turvallisuudesta ja
turvallisuustodistuksesta sek&
esimerkkiluettelon hyvista kaytannoista
erityisesti rajatylittavassa liikenteessa.

Tarkistus 40

Ehdotus direktiiviksi
2 artikla — 2 kohta — a alakohta

Komission teksti Tarkistus
a) metrot, raitiotiet a) metrot, raitiotiet, raitiojunat ja
ja kevytraidejarjestelmat; kevytraidejarjestelmat;

Tarkistus 41

Ehdotus direktiiviksi
2 artikla — 3 kohta — b a alakohta (uusi)
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Komission teksti

Tarkistus 42

Ehdotus direktiiviksi
2 artikla — 3 kohta — b b alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 43

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — a alakohta

Komission teksti
a) ’rautatiejérjestelmélld’ unionin
rautatiejarjestelméag, sellaisena kuin se
maéaritell&én [rautatiejarjestelman

yhteentoimivuudesta annetun] direktiivin
[xx] 2 artiklassa;

Tarkistus 44

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — b alakohta

RR\1014944FI.doc
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Tarkistus

b a) kevytraidejarjestelmaét, joita raskaan
raideliikenteen ajoneuvot kayttavat
ajoittain kevytraidejarjestelmien
toimintaedellytyksien perusteella, jos
kyseinen kaytto kyseisilla ajoneuvoilla on
tarpeen ainoastaan liitettavyyden vuoksi.

Tarkistus

b b) liikkkuvan kaluston, jolla ei ole enda
lupaa ja joka siirretdan paateasemalle tai
muuhun paikkaan luvan uusimista
varten.

Tarkistus

a) “unionin rautatiejarjestelméalla’ unionin
tavanomaista ja suurten nopeuksien
rautatiejarjestelméaa, sellaisena kuin se
maéaritell&&n [rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun] direktiivin
[xx] 2 artiklassa;
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F



Komission teksti

b) ’rataverkon haltijalla’ direktiivin
2001/14/EY** 2 artiklassa maariteltya
infrastruktuurin hallintoa;

YEYVL L 75, 15.3.2001, s. 29.

Tarkistus 45

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — c alakohta

Komission teksti

C) ’rautatieyritykselld’ direktiivin
2001/14/EY 2 artiklan méadritelméan
mukaista rautatieyritysté ja muuta julkista
tai yksityista yritysta, joka harjoittaa
rautateiden tavara- ja/tai
matkustajaliikennettd ja joka on
velvollinen huolehtimaan vetopalveluista;
tdhén kuuluvat myods yksinomaan
vetopalveluja tarjoavat yritykset;

Tarkistus 46

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — ¢ a alakohta ja ¢ b alakohta (uusi)

Komission teksti

PE513.387v02-00 28/79

F

Tarkistus

b) ’rataverkon haltijalla’ Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2012/34/EU* 3 artiklassa madriteltya
infrastruktuurin hallintoa;

14 Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 paivana
marraskuuta 2012, yhtendisesta
eurooppalaisesta rautatiealueesta (EUVL
L 343, 14.12.2012, s. 32).

Tarkistus

C) ’rautatieyritykselld’ direktiivin
2012/34/EU 3 artiklan mééritelmén
mukaista rautatieyritystd ja muuta julkista
tai yksityista yritysta, joka harjoittaa
rautateiden tavara- ja/tai
matkustajaliikennetté ja joka on
velvollinen huolehtimaan vetopalveluista;
tdhan kuuluvat myods yksinomaan
vetopalveluja tarjoavat yritykset;

Tarkistus

C @) ’toiminta-alueella’ sellaista verkkoa
tai yhteensopivia verkkoja tietyssa
jasenvaltiossa tai jasenvaltioiden
ryhmassa, jossa rautatieyrityksen on
tarkoitus toimia;
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Tarkistus 47

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — f alakohta

Komission teksti
f) *yhteisilla turvallisuusmenetelmilld’
menetelmid, joilla kuvaillaan, miten
turvallisuuden tasoa ja
turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja

muiden turvallisuusvaatimusten
noudattamista arvioidaan;

Tarkistus 48

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — f a alakohta (uusi)

Komission teksti

RR\1014944FI.doc

c b) ’erilliselli verkolla’ jonkin
jasenvaltion rataverkkoa tai sen osaa,
jonka raideleveys on 1 520 mm, joka on
maantieteellisesti tai teknisesti erillaan
vakiolevyisesta eurooppalaisesta
raideverkosta (1 435 mm, jaljempéana
’raiteen vakioleveys’), joka on hyvin
integroitunut 1 520 mm:n levyiseen
raideverkkoon kolmansien maiden kanssa
mutta joka on erilla&dn unionin
vakioverkosta;

Tarkistus

(Tarkistus ei vaikuta suomenkieliseen
versioon.)

Tarkistus

f a) ’yhteisilli
turvallisuusindikaattoreilla’ yhteisii
rautateiden turvallisuustietoja, joita
keratadn edistamaan rautateiden
turvallisuustason valvontaa sek& yhteisten
turvallisuustavoitteiden saavuttamista;

PE513.387v02-00
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Tarkistus 49

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — h alakohta

Komission teksti

h) "kansallisilla turvallisuussdaanngilla’
kaikkia sitovia saantojé, jotka sisaltavat
jasenvaltion tasolla vahvistettuja
rautateiden turvallisuusvaatimuksia

tai teknisia vaatimuksia ja joita
sovelletaan rautatieyrityksiin riippumatta
siitd, miké& elin on s&annot antanut;

Tarkistus 50

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — i alakohta

Komission teksti

i) "turvallisuusjohtamisjérjestelmalld’
rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen
organisaatiota ja jarjestelyja, joilla
varmistetaan sen toimintojen turvallinen
hallinnointi;

Tarkistus 51

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — k alakohta

Komission teksti

k) *onnettomuudella’ ei-toivottua tai
tahatonta akillistd tapahtumaa tai erityista
tallaisten tapahtumien ketjua, jolla on
haitallisia seurauksia; onnettomuudet
jaetaan seuraaviin luokkiin: térméaykset,
raiteilta suistumiset,

PE513.387v02-00

30/79

Tarkistus

h) "kansallisilla turvallisuussdaanngilla’
kaikkia sitovia sdantoja, joista jasenvaltio
on ilmoittanut ja jotka sisaltavéat
jasenvaltion tasolla vahvistettuja
rautateiden turvallisuusvaatimuksia,
toimintavaatimuksia tai teknisié
vaatimuksia ja joita

sovelletaan rautatiealan toimijoihin
riippumatta siitd, mik& elin on sdannot
antanut;

Tarkistus

i) "turvallisuusjohtamisjérjestelmalla’
rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen
organisaatiota ja menettelyja, joilla
varmistetaan sen toimintojen turvallinen
hallinnointi;

Tarkistus

K) *onnettomuudella’ ei-toivottua tai
tahatonta akillista tapahtumaa tai erityista
tallaisten tapahtumien ketjua, jolla on
haitallisia seurauksia; onnettomuudet
jaetaan seuraaviin luokkiin: térmaykset,
raiteilta suistumiset,

RR\1014944FI.doc



tasoristeysonnettomuudet, liikkeessa
olevasta liikkuvasta kalustosta aiheutuneet
henkil6onnettomuudet, tulipalot ja muut;

Tarkistus 52

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — n a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 53

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — n b alakohta (uusi)

Komission teksti

RR\1014944FI.doc

31/79

tasoristeysonnettomuudet, liikkeessa
olevasta liikkuvasta kalustosta aiheutuneet
henkil6onnettomuudet, myds henkil6ille,
jotka eivat kuulu matkustajien
maaritelmaan, aiheutuneet
onnettomuudet, myos ratapihoilla ja
raiteiden kunnostustdiden aikana,
tulipalot ja muut;

Tarkistus

N a) kdsitteelli kohtuudella
toteuttavissa/mahdollista’ minkd tahansa
toiminnan yhteydessa, etté toiminta ei
kustannus-hydtyanalyysin perusteella
aiheuta suhteettomia kustannuksia ja/tai
toteutusaikaa saavutettavaan
turvallisuustavoitteeseen nahden;

Tarkistus

N b) ’muilla osapuolilla’ miti tahansa
osapuolia, jotka toteuttavat
rautatiejarjestelmaan liittyvia ulkoisia
toimintoja, jotka voivat aiheuttaa riskeja,
joilla on valitonta vaikutusta toimintoihin
ja joita infrastruktuurin haltijoiden ja
rautatieyritysten on valvottava;

PE513.387v02-00
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Tarkistus 54

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — p a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 55

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — s alakohta

Komission teksti

s) ’haltijalla’ henkil64 tai toimijaa, joka
kalustoyksikdn omistajana tai sen
kayttdoikeuden omaavana kayttaa
kalustoyksikkoa kuljetusvélineena ja joka
on rekisterQity sellaiseksi
rautatiejarjestelméan yhteentoimivuudesta
annetun direktiivin XX 43 artiklassa
tarkoitettuun kansalliseen
kalustorekisteriin;

Tarkistus 56

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — u alakohta

Komission teksti

u) ’kalustoyksikolla’ raideliikenteen
kalustoyksikkod, joka liikkuu omilla
pyorillaan raiteilla joko omalla
konevoimallaan tai ilman sitd, kiintedssa
tai vaihtelevassa kokoonpanossa.
Kalustoyksikké muodostuu yhdesta tai
useammasta rakenteellisesta ja

PE513.387v02-00

32/79

Tarkistus

p @) ’rajatylittivilli rautatiejirjestelmilli’
rautatiejarjestelmid, joilla taataan
litkennepalvelut rajan molemmilla
puolilla sijaitsevien lahimpien
kaupunkien solmukohtien valillg;

Tarkistus

s) ’omistajalla’ henkil64 tai toimijaa, joka
kalustoyksikon omistajana on rekisterdity
sellaiseksi rautatiejarjestelméan
yhteentoimivuudesta annetun direktiivin
XX 43 ja 43 a artiklassa tarkoitettuihin
kalustorekistereihin;

Tarkistus

u) ’kalustoyksikolla’ raideliikenteen
kalustoyksikkod, joka litkkuu pydrien
avulla raiteilla joko omalla
konevoimallaan tai ilman sité.
Kalustoyksikkd muodostuu yhdesté tai
useammasta rakenteellisesta ja
toiminnallisesta osajarjestelmasta.

RR\1014944FI.doc



toiminnallisesta osajrjestelmasta.

Tarkistus 57

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — v alakohta

Komission teksti

V) ’valmistajalla’ luonnollista henkil64 tai
oikeushenkil®g, joka valmistaa taikka
suunnitteluttaa tai valmistuttaa
yhteentoimivuuden osatekijéa tai
osajarjestelméaa ja markkinoi sitd omalla
nimelldan tai tavaramerkill;

Tarkistus 58

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — x a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 59

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — y a alakohta (uusi)

Komission teksti

RR\1014944FI.doc

33/79

Tarkistus

V) ’valmistajalla’ luonnollista henkil64 tai
oikeushenkil®g, joka valmistaa taikka
suunnitteluttaa tai valmistuttaa
yhteentoimivuuden osatekijad, perusosaa
tai osajarjestelméaa ja markkinoi sitd omalla
nimelldan tai tavaramerkill;

Tarkistus

X @) ’purkajalla’ yritystd, joka siirtid
kontin vaunusta, purkaa pakatut tavarat
vaunusta tai kontista taikka purkaa
tavarat sailiostd, vaunusta tai kontista;

Tarkistus

y @) ’oikeudenmukaisella
toimintaympiiristolli’ kehitettiviidi
menettelyd, jolla henkilokuntaa
kannustetaan aktiivisesti ilmoittamaan
turvallisuuteen liittyvista
onnettomuuksista, vaaratilanteista ja
Yliheltd piti” -tilanteista niin, etta
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Tarkistus 60

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — y b alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 61

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla —y c alakohta (uusi)

Komission teksti

PE513.387v02-00

henkilokunta on edelleen vastuussa
tahallisista rikkomuksista ja torkeasta
huolimattomuudesta. Tallaisia henkildita
ei pida rangaista eika syrjia tahattomien
virheiden tai tallaisten tietojen
ilmoittamisen johdosta.
Oikeudenmukainen toimintaymparisto
tarjoaa rautatiealalle mahdollisuuden
ottaa oppia onnettomuuksista,
vaaratilanteista ja "lihetd piti” -tilanteista
ja parantaa siten rautateiden
tyontekijoiden ja matkustajien
turvallisuutta;

Tarkistus

y b) ’vastaanottajalla’ luonnollista
henkil6a tai oikeushenkil6a, joka
madritetaan sellaiseksi rahtikirjassa ja
joka vastaanottaa tavarat ja rahtikirjan;

Tarkistus

y C) ’liikenteenharjoittajalla’ yritysta,
jonka kanssa lahettéja tai matkustaja on
tehnyt kuljetussopimuksen, tai seuraavaa
lilkenteenharjoittajaa, joka on vastuussa
kyseisen sopimuksen perusteella;
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Tarkistus 62

Ehdotus direktiiviksi
4 artikla

Komission teksti

Rautatiejarjestelmén toimijoiden asema
rautateiden turvallisuuden kehittdmisessa ja
parantamisessa

1. Jasenvaltioiden ja viraston on
varmistettava, etté rautateiden
turvallisuustaso pystytaan yleisesti
séilyttdmaan ja ettd sitd parannetaan
jatkuvasti, jos se on kohtuudella
mahdollista, ottaen huomioon unionin
lainsdadannon kehittyminen seké tekniikan
ja tieteen kehitys; etusija on annettava
vakavien onnettomuuksien ehkéisemiselle.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava,

ettd rataverkon haltijat ja rautatieyritykset
ovat vastuussa rautatiejarjestelman
turvallisesta kaytosta ja siitd aiheutuvien
riskien hallinnasta seka velvoitettava ne:

a) toteuttamaan tarvittavia
riskinhallintatoimenpiteitd, tarvittaessa
toistensa kanssa yhteisty0ssé,

b) soveltamaan unionin ja
kansallisia saantoja,

C) ottamaan kéyttoon
turvallisuusjohtamisjarjestelmié tdman
direktiivin sd&nnodsten mukaisesti.

Kunkin rataverkon haltijan ja
rautatieyrityksen on suhteessa kayttajiin,
asiakkaisiin, asianomaisiin tyontekijoihin

RR\1014944FI.doc

Tarkistus

Rautatiejarjestelmén toimijoiden asema
rautateiden turvallisuuden kehittdmisessa ja
parantamisessa

1. Jasenvaltioiden ja viraston on kunkin
omalla vastuualueellaan varmistettava,
ettd rautateiden turvallisuustaso pystytaéan
sdilyttdmaan ja ettd sitd parannetaan
jatkuvasti, jos se on kohtuudella
mahdollista, ottaen huomioon inhimillisten
tekijoiden vaikutus, unionin lainsdaddanndn
ja kansainvalisen lainsdadannon
kehittyminen seké tekniikan ja tieteen
kehitys; etusija on annettava vakavien
onnettomuuksien ehkdisemiselle.

Jasenvaltioiden ja viraston on
varmistettava, etta rautateiden
turvallisuuden kehittamiseksi ja
parantamiseksi toteutettavissa
toimenpiteisséa otetaan huomioon tarve
noudattaa jarjestelmanakokohtiin
perustuvaa menettelya.

2. Jasenvaltioiden ja viraston on
varmistettava, etté rataverkon haltijat ja
rautatieyritykset ovat vastuussa
rautatiejarjestelmén turvallisesta kéytosta
ja siita aiheutuvien riskien hallinnasta seka
velvoitettava ne:

a) toteuttamaan tarvittavia
riskinhallintatoimenpiteitd, tarvittaessa
toistensa kanssa yhteisty0ssé,

b) soveltamaan unionin ja
kansallisia saantoja,

C) ottamaan kéyttoon
turvallisuusjohtamisjarjestelmié tdman
direktiivin sd&nndsten mukaisesti.

Kunkin rataverkon haltijan ja
rautatieyrityksen on suhteessa kayttajiin,
asiakkaisiin, asianomaisiin tyontekijoihin
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ja kolmansiin osapuoliin vastattava sille
kuuluvasta jarjestelman osasta ja sen
turvallisesta kaytostd, mukaan luettuina
materiaalin toimitus ja palvelujen hankinta,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta
jasenvaltioiden lainsaddannon mukaista
siviilioikeudellista vastuuta. Rataverkon
haltijoiden ja rautatieyritysten
turvallisuusjohtamisjarjestelmissé on
otettava huomioon my6s kolmansien
osapuolten toimintaan liittyvat riskit.

3. Kunkin valmistajan, huoltopalvelujen
tarjoajan, haltijan, palvelun tarjoajan ja
hankintayksikon on varmistettava, etté sen
toimittamat liikkuva kalusto, laitteisto,
lisdvarusteet ja materiaalit tai sen tarjoamat
palvelut ovat niitd ja niiden kéayttoa
koskevien vahvistettujen vaatimusten
mukaisia, jotta rautatieyritykset

ja/tai rataverkon haltijat voivat kayttaa
kyseisida tuotteita tai palveluita turvallisesti.

4. Kaikkien toimijoiden, joiden asemalla
on merkitysta turvallisuuden kannalta, on
toteutettava tarvittavia
riskinhallintatoimenpiteitd, tarvittaessa
yhteisty6ssa muiden kanssa.
Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden
lisaksi téllaisia toimijoita ovat:

a) kalustoyksikkdjen kunnossapidosta
vastaavat yksikot;

b) lahettdjat, kuormaajat ja tayttajat, joilla
on merkitysta turvallisen lastaamisen
kannalta,

c) valmistajat, jotka ovat vastuussa
turvallisten raideliikenteen
kalustoyksikkojen ja kalustoyksikkdjen
osien, komponenttien tai
osakokoonpanojen, rautateiden
infrastruktuuri- ja energiaosajarjestelmien
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ja kolmansiin osapuoliin vastattava sille
kuuluvasta jarjestelmén osasta ja sen
turvallisesta kaytosta, mukaan luettuina
materiaalin toimitus ja palvelujen hankinta,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta
jasenvaltioiden lainsaddannon mukaista
siviilioikeudellista vastuuta. Rataverkon
haltijoiden ja rautatieyritysten
turvallisuusjohtamisjarjestelmissé on
otettava huomioon myds kolmansien
osapuolten toimintaan liittyvat riskit.

3. Kunkin valmistajan, huoltopalvelujen
tarjoajan, haltijan, palvelun tarjoajan ja
hankintayksikon on varmistettava, etté sen
toimittamat liikkuva kalusto, paikat,
laitteisto, lisdvarusteet ja materiaalit tai sen
tarjoamat palvelut ovat niita ja niiden
kayttoa koskevien vahvistettujen
vaatimusten mukaisia, jotta
rautatieyritykset ja/tai rataverkon haltijat
voivat kayttaa kyseisia tuotteita tai
palveluita turvallisesti.

4. Kaikkien toimijoiden, joiden asemalla
on merkitysta turvallisuuden kannalta, on
toteutettava omilla vastuualueillaan
tarvittavia riskinhallintatoimenpiteité,
tarvittaessa yhteistydssd muiden kanssa, ja
niiden on vastattava omien tehtéviensa
hoitamisesta. Rautatieyritysten ja
rataverkon haltijoiden liséksi tallaisia
toimijoita ovat:

a) haltijat ja haltijoiden yksikot, jotka
kaikki vastaavat kalustoyksikkdjen
kunnossapidosta;

b) kuormaajat ja purkajat, joilla on
merkitysta turvallisen lastaamisen
kannalta,

c) valmistajat, jotka ovat vastuussa
turvallisten raideliikenteen
kalustoyksikkdjen ja kalustoyksikkdjen
osien, komponenttien tai
osakokoonpanojen, rautateiden
infrastruktuuri- ja energiaosajarjestelmien
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seka ratalaitteiden ja veturilaitteiden
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajdrjestelmien suunnittelusta ja
valmistamisesta sekd kalustoyksikon
alustavien kunnossapitoasiakirjojen
laatimisesta.

5. Kunkin rautatieyrityksen, rataverkon
haltijan ja kunnossapidosta vastaavan
yksikdn on varmistettava, etté sen
alihankkijat toteuttavat
riskinhallintatoimenpiteitd. Tata varten
kunkin rautatieyrityksen, rataverkon
haltijan ja kunnossapidosta vastaavan
yksikon on sovellettava asetuksessa (EU)
N:0 1078/201215 saadettyja yhteisia
omavalvontaprosesseja. Alihankkijoiden
on sovellettava niitd hankintasopimusten
kaikissa vaiheissa. Rautatieyritysten,
rataverkon haltijoiden ja kunnossapidosta
vastaavien yksikkojen on annettava
sopimusjarjestelynsa tiedoksi viraston tai
kansallisen turvallisuusviranomaisen
pyynnosta.

6. Jos kuka tahansa rautatiejarjestelman
toimijoista havaitsee turvallisuusriskin,
joka liittyy teknisen laitteiston vikoihin,
valmistusvirheisiin tai toimintahdirigihin,
myos rakenteellisissa osajarjestelmissa,
hénen on ilmoitettava kyseisista riskeista
muille osapuolille, jotta ndmé voivat
toteuttaa tarvittavat korjaavat toimet
rautatiejarjestelméan turvallisuustason
séilyttamiseksi jatkuvasti.
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seka ratalaitteiden ja veturilaitteiden
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajdrjestelmien suunnittelusta ja
valmistamisesta sekd kalustoyksikon
alustavien kunnossapitoasiakirjojen
laatimisesta.

5. Kunkin rautatieyrityksen, rataverkon
haltijan ja kunnossapidosta vastaavan
yksikén on varmistettava, etta sen
alihankkijat toteuttavat
riskinhallintatoimenpiteitd. Tata varten
kunkin rautatieyrityksen, rataverkon
haltijan ja kunnossapidosta vastaavan
yksikon on sovellettava asetuksessa (EU)
N:0 1078/2012*° saadettyja yhteisia
omavalvontaprosesseja. Alihankkijoiden
on sovellettava niita hankintasopimusten
kaikissa vaiheissa. Rautatieyritysten,
rataverkon haltijoiden ja kunnossapidosta
vastaavien yksikkdjen on annettava
sopimuksensa tiedoksi viraston tai
kansallisen turvallisuusviranomaisen
pyynnosta.

6. Jos kuka tahansa rautatiejarjestelman
toimijoista havaitsee jarjestelmasta
johtuvan turvallisuusriskin, joka liittyy
teknisen laitteiston vikoihin,
valmistusvirheisiin tai toimintahairidihin,
myos rakenteellisissa osajarjestelmissa,
hé&nen on ilmoitettava kyseisista riskeista
muille osapuolille ja virastolle noudattaen
koko unionissa yhdenmukaistettua
jarjestelmaa, jotta ndma voivat toteuttaa
tarvittavat korjaavat toimet
rautatiejarjestelméan turvallisuustason
séilyttamiseksi jatkuvasti.

6 a) Jasenvaltioiden, viraston ja kaikkien
muiden rautatiejarjestelman toimijoiden
on luotava oikeudenmukainen
toimintaymparisto, jolla varmistetaan
jatkuva ilmoittaminen onnettomuuksista,
vaaratilanteista ja mahdollisista
turvallisuusriskeista. Ilmoittamisen
edistdmiseksi jasenvaltioiden on luotava
mekanismi, joka mahdollistaa ilmoitusten
tekemisen luottamuksellisesti.

PE513.387v02-00
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7. Jos kalustoyksikkdjé vaihdetaan
rautatieyritysten valilla, kaikkien
toimijoiden on vaihdettava kaikki tiedot,
joilla on merkitysta turvallisen k&yton
kannalta. Tama koskee erityisesti tietoja
kalustoyksikon tilasta ja historiasta,
kunnossapitoasiakirjojen osatekijoista,
lastaustoimenpiteiden jaljitettavyytta ja
rahtikirjoja. Tietojen on oltava riittavan
yksityiskohtaisia, jotta niiden perusteella
voidaan arvioida, mité riskejé aiheutuu
siitd, jos rautatieyritys kayttaa kyseista
kalustoyksikkoa.

SEUVL L 320, 17.11.2012, s. 8.

Tarkistus 63

Ehdotus direktiiviksi
5 artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 64

Ehdotus direktiiviksi

6 artikla — 1 kohta — ¢ a alakohta (uusi)

Komission teksti

PE513.387v02-00

7. Jos kalustoyksikkdja vaihdetaan
rautatieyritysten valilla, kaikkien
toimijoiden on vaihdettava kaikki tiedot,
joilla on merkitysta turvallisen k&yton
kannalta, kayttamalla direktiivin
[yhteentoimivuusdirektiivi] 43 ja 43 a
artiklassa tarkoitettuja kalustoyksikkdjen
rekistereitd. Tamé& koskee erityisesti tietoja
kalustoyksikon tilasta ja historiasta,
kunnossapitoasiakirjojen osatekijoist,
lastaustoimenpiteiden jéljitettavyytta,
turvallisuuden kannalta kriittisia
perusosia ja rahtikirjoja. Tietojen on oltava
riittdvan yksityiskohtaisia, jotta niiden
perusteella voidaan arvioida, mita riskeja
aiheutuu siitd, jos rautatieyritys kayttaa
kyseista kalustoyksikkoa.

1SEUVL L 320, 17.11.2012, s. 8.

Tarkistus

1 a. Jasenvaltiot tukevat virastoa sen
rautateiden turvallisuuden kehitysta
unionin tasolla koskevassa
valvontatydssa.

Tarkistus

c a) turvallisuuden kehittdmista koskevat
valvontamenetelmat kansallisella tasolla
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Tarkistus 65

Ehdotus direktiiviksi
6 artikla — 2 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Komissio valtuuttaa viraston laatimaan 1
kohdan d alakohdassa tarkoitetut uudet
yhteiset turvallisuusmenetelmat,
tarkistamaan ja ajantasaistamaan kaikki
uudet yhteiset turvallisuusmenetelmat
teknologian kehittymisen ja
yhteiskunnallisten vaatimusten huomioon
ottamiseksi sekd antamaan komissiolle
asiaa koskevia suosituksia.

Tarkistus 66

Ehdotus direktiiviksi
6 artikla — 2 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Suosituksia laatiessaan viraston on otettava
huomioon kéayttéjien ja sidosryhmien
kannat. Suosituksiin on sisallyttava raportti
tdman kuulemisen tuloksista seka raportti
hyvaksyttavien uusien yhteisten
turvallisuusmenetelmien vaikutusten
arvioinnista.

Tarkistus 67

Ehdotus direktiiviksi
6 artikla — 3 kohta

RR\1014944FI.doc

ja unionin tasolla;

Tarkistus

Komissio valtuuttaa viraston laatimaan

1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut uudet
yhteiset turvallisuusmenetelmat,
tarkistamaan ja ajantasaistamaan kaikki
uudet yhteiset turvallisuusmenetelmat
teknologian kehittymisen ja
yhteiskunnallisten vaatimusten huomioon
ottamiseksi sekd antamaan komissiolle
asiaa koskevia suosituksia
mahdollisimman nopeasti.

Tarkistus

Suosituksia laatiessaan viraston on otettava
huomioon kéayttéjien, kansallisten
turvallisuusviranomaisten,
tydmarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kannat. Suosituksiin on
sisallyttava raportti taman kuulemisen
tuloksista seké raportti hyvaksyttavien
uusien yhteisten turvallisuusmenetelmien
vaikutusten arvioinnista.
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Komission teksti

3. Yhteisia turvallisuusmenetelmié on
tarkistettava sdannollisin véliajoin ottaen
huomioon niiden soveltamisesta saatu
kokemus ja rautateiden turvallisuuden
yleinen kehittyminen seka rautateiden
turvallisuustason sailyttdmiseksi yleisesti ja
sen parantamiseksi jatkuvasti, jos se on
kohtuudella mahdollista.

Tarkistus 68

Ehdotus direktiiviksi
6 artikla — 5 kohta

Komission teksti

5. Jasenvaltioiden on tehtdva

kansallisiin sdantoihinsé kaikki yhteisten
turvallisuusmenetelmien hyvéksymisen ja
niiden tarkistusten perusteella tarvittavat
muutokset.

Tarkistus 69

Ehdotus direktiiviksi
7 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio valtuuttaa viraston laatimaan
tarkistetut yhteiset turvallisuustavoitteet ja
antamaan komissiolle asiaa koskevia
suosituksia.

Tarkistus 70

Ehdotus direktiiviksi
8 artikla

PE513.387v02-00

40/79

Tarkistus

3. Yhteisia turvallisuusmenetelmia on
tarkistettava sdannollisin véliajoin ottaen
huomioon niiden soveltamisesta saatu
kokemus ja rautateiden turvallisuuden
yleinen kehittyminen seka rautateiden
turvallisuustason séilyttdmiseksi yleisesti ja
sen parantamiseksi jatkuvasti, siiné maarin
kuin se on kohtuudella mahdollista.

Tarkistus

5. J&senvaltioiden on nopeasti tehtava
kansallisiin sdantdihinsa kaikki yhteisten
turvallisuusmenetelmien hyvéksymisen ja
niiden tarkistusten perusteella tarvittavat
muutokset.

Tarkistus

2. Komissio valtuuttaa viraston laatimaan
tarkistetut yhteiset turvallisuustavoitteet
mahdollisimman pian ja antamaan
komissiolle asiaa koskevia suosituksia.
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Komission teksti

Kansalliset sdannot

1. Jasenvaltiot saavat vahvistaa uusia
kansallisia sadnttjé ainoastaan seuraavissa
tapauksissa:

a) yhteinen turvallisuusmenetelm4 ei kata
olemassa olevien turvallisuusmenetelmien
séantojé;

b) on toteutettava Kiireellisesti
ennaltaehkéiseva toimenpide, erityisesti
onnettomuuden jélkeen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta
kansallisissa saanndissa otetaan huomioon
jarjestelmanakokohdat.

2. Jos jasenvaltio aikoo ottaa k&yttoon
uuden kansallisen sdanndn, sen on
annettava kyseisen sdéannon luonnos
tiedoksi virastolle ja komissiolle asetuksen
(EU) N:o .../... [virastoasetus] 23 artiklan
mukaisesti asianmukaisia tietoteknisia
jarjestelmia kayttaen.

RR\1014944FI.doc

41/79

Tarkistus

Kansalliset sddnnot

1. Jasenvaltiot saavat laatia uusia
kansallisia sdént6ja taman direktiivin
voimaantulon jalkeen ainoastaan
seuraavissa tapauksissa:

a) yhteinen turvallisuusmenetelma ei kata
olemassa olevien turvallisuusmenetelmien
S&antoja;

b) on toteutettava Kiireellisesti
ennaltaehkéiseva toimenpide, erityisesti
onnettomuuden jélkeen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta
kansalliset saannot ovat syrjimattémia ja
niissa otetaan huomioon
jarjestelmanakokohdat.

Jasenvaltiot voivat paattaa pyrkia
asianomaista turvallisuustavoitetta
korkeampaan turvallisuustasoon silla
edellytyksella, ettd korkeampi
turvallisuustaso on taysin yhteensopiva
voimassa olevan yhteisen
turvallisuustavoitteen kanssa.

2. Jos jasenvaltio aikoo ottaa k&yttoon
uuden kansallisen sdanndn, sen on
annettava kyseisen sdéannon luonnos
nopeasti tiedoksi virastolle ja komissiolle
asetuksen (EU) N:o .../... [virastoasetus]
23 artiklan mukaisesti asianmukaisia
tietoteknisia jarjestelmié kéyttéen ja
toimitettava kertomus uutta saantéa
koskevasta vaikutustenarvioinnista.
IImoitus on tehtava vahintaan kolme
kuukautta ennen s&annon suunniteltua
hyvakymistd, lukuun ottamatta 1 kohdan
b luetelmakohdassa tarkoitettuja
tapauksia.

Kansallisen sdantéluonnoksen
vastaanotettuaan virasto kaynnistaa
koordinaatioprosessin, johon osallistuvat
kaikki kansalliset
turvallisuusviranomaiset ja jolla
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3. Jos viraston tietoon tulee tiedoksi
annettu tai tiedoksi antamatta jatetty
kansallinen séanto, joka on kaynyt
tarpeettomaksi tai on ristiriidassa yhteisten
turvallisuusmenetelmien tai muun sellaisen
unionin lainsd&ddannon kanssa, joka on
hyvaksytty sen jéalkeen, kun kansallista
s&antoa on alettu soveltaa, sovelletaan
asetuksen (EU) N:o .../... [virastoasetus]
22 artiklassa vahvistettua menettelya.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta
kansalliset sdannot ovat saatavissa
maksutta ja kielelld, jota kaikki osapuolet
ymmartavat.

5. Taman artiklan mukaisesti ilmoitettuihin
kansallisiin saantoihin ei sovelleta
direktiivissd 98/34/EY séadettya
ilmoitusmenettelya.

PE513.387v02-00

42/79

varmistetaan mahdollisimman korkea
yhdenmukaisuuden taso kaikkialla
unionissa.

Uusi kansallinen saanto ei voi tulla
voimaan tai sen voimassaolo ei voi jatkua,
jos komissio vastustaa sité viraston
suosituksesta ja esittaa syyt
vastustukseensa.

3. Jos viraston tietoon tulee tiedoksi
annettu tai tiedoksi antamatta jatetty
kansallinen s&anto, joka on kaynyt
tarpeettomaksi tai on ristiriidassa yhteisten
turvallisuusmenetelmien tai muun sellaisen
unionin lainsdéddannon kanssa, joka on
hyvaksytty sen jéalkeen, kun kansallista
s&ant6a on alettu soveltaa, sovelletaan
asetuksen (EU) N:o .../... [virastoasetus]
22 artiklassa vahvistettua menettelya.

Virasto voi soveltaa tata kohtaa asioissa,
jotka koskevat turvallisuuden kannalta
Kriittisista tehtdvista vastaavien
rautateiden ammattilaisten koulutusta,
tyoterveytta ja tyoturvallisuutta, vain
silloin, jos asianomainen kansallinen
saanto on syrjiva ja jos korkeampi
turvallisuuden taso saavutetaan yhteisten
turvallisuusmenetelmien tai unionin
jonkin muun lainséadannon avulla.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta
kansalliset sd&annot, kalustoyksikkojen ja
verkon valisia liitantoja koskevat saannot
mukaan luettuina, ovat saatavissa
maksutta ja vahintaan kahdella unionin
virallisella kielella.

5. Taman artiklan mukaisesti ilmoitettuihin
kansallisiin sdantoihin ei sovelleta
direktiivissd 98/34/EY sdadettya
ilmoitusmenettelya.

5 a. Virasto laatii ja julkaisee yhteiset
ohjeet uusien kansallisten saantgjen
antamisesta tai olemassa olevien
kansallisten séantéjen muuttamisesta.
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Tarkistus 71

Ehdotus direktiiviksi
9 artikla — 2 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

2. Turvallisuusjohtamisjarjestelman on
taytettdva vaatimukset, jotka on mukautettu
harjoitettavan toiminnan luonteeseen,
laajuuteen ja muihin edellytyksiin. Siina on
varmistettava sellaisten riskien hallinta,
jotka liittyvat rataverkon haltijan tai
rautatieyrityksen toimintaan, mukaan
luettuina yllapito ja materiaalin toimitus
sekd alihankkijoiden k&ytt6. Kansallisia ja
kansainvélisia vastuusaantoja rajoittamatta
turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on myos
otettava huomioon tarvittaessa seka silloin
kun se on jarkevéaa muiden osapuolten
suorittamista toimista aiheutuvat riskit.

Tarkistus 72

Ehdotus direktiiviksi
9 artikla — 2 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Komissio hyvaksyy
turvallisuusjohtamisjérjestelméan perusosat
taytantdonpanosaadoksilla. Kyseiset
taytantoonpanosaadokset annetaan 27
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelya noudattaen.
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Tarkistus

2. Turvallisuusjohtamisjérjestelmén on
taytettdva vaatimukset, jotka on mukautettu
harjoitettavan toiminnan luonteeseen,
laajuuteen ja muihin edellytyksiin. Siina on
varmistettava sellaisten riskien hallinta,
jotka liittyvat rataverkon haltijan tai
rautatieyrityksen toimintaan, mukaan
luettuina henkildston asianmukainen
patevyys ja koulutus seka yllapito ja
materiaalin toimitus seka alihankkijoiden
kayttd. Kansallisia ja kansainvélisié
vastuusaantoja rajoittamatta
turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on myos
otettava huomioon tarvittaessa seka silloin
kun se on jarkevad muiden osapuolten
suorittamista toimista aiheutuvat riskit.
Tama edellyttdd vastaavasti, etta
rataverkon haltijoilla ja rautatieyrityksilla
on oltava kaytossaan menettelyjd, joilla ne
tunnistavat mahdolliset riskit, joita
rautatiejarjestelmaan liittyvista ulkoisista
toiminnoista aiheutuu ja joilla on
valitonta vaikutusta toimintaan.

Tarkistus

Komissio hyvéksyy delegoiduilla
saadoksilla
turvallisuusjohtamisjarjestelman perusosat,
mukaan lukien sisaisesti hyvaksytyn ja
julkaistun turvallisuuspolitiikan;
laadulliset ja maaralliset
turvallisuustavoitteet sekd menettelyt
niiden saavuttamiseksi; menettelyt
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Tarkistus 73

Ehdotus direktiiviksi
9 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 74

Ehdotus direktiiviksi
9 artikla — 2 b kohta (uusi)

PE513.387v02-00

F

teknisten ja toiminnallisten vaatimusten
tayttamiseksi; riskin arviointimenettelyt ja
riskinhallintatoimenpiteiden toteutuksen;
henkilokunnan koulutus- ja
tiedotustoimenpiteet; menettelyt, joilla
varmistetaan turvallisuuteen liittyva
tiedotus ja dokumentointi; menettelyt
vaaratilanteiden ja onnettomuuksien seka
muiden turvallisuuteen liittyvien
tapahtumien ilmoittamista, raportointia ja
analysointia seka ennaltaehkaisevien
toimenpiteiden kehittdmista varten;
viranomaisten hyvaksymia
valmiussuunnitelmia koskevat
maaraykset; seka
turvallisuusjohtamisjarjestelman sisdista
tarkastusta koskevat maaraykset.
Delegoidut saadokset hyvaksytaan

26 artiklassa tarkoitettua menettelya
noudattaen.

Tarkistus

2 a. Rautateiden henkilokunnan osalta
turvallisuusjohtamisjarjestelmaan on
sisallyttava toimia henkilokunnan
koulutusohjelmien tarjoamiseksi ja
jarjestelmid, joilla varmistetaan
henkilokunnan patevyyden yllapitaminen
ja tehtévien asianmukainen
suorittaminen.
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Komission teksti

Tarkistus 75

Ehdotus direktiiviksi
9 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on
otettava huomioon eri rautatieyritysten
toimintojen vaikutukset verkkoon seka
huolehdittava siitd, ettd kaikki
rautatieyritykset voivat toimia YTE:ien ja
kansallisten séantdjen seka niiden
turvallisuustodistuksessa vahvistettujen
edellytysten mukaisesti.
Turvallisuusjohtamisjérjestelméaa on
kehitettava rataverkon haltijan ja
kaikkien kyseisen haltijan infrastruktuuria
kayttavien rautatieyritysten
hatatilannemenettelyjen
yhteensovittamiseksi.
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Tarkistus

2 b. Turvallisuusjohtamisjarjestelmaan on
sisallyttava 3 artiklassa maariteltya
oikeudenmukaista toimintaymparistéa
koskevia sdannoksia.

Tarkistus

3. Rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on
otettava huomioon eri rautatieyritysten
toimintojen vaikutukset verkkoon seka
huolehdittava siitd, ettd kaikki
rautatieyritykset voivat toimia YTE:ien ja
kansallisten saantdjen seké niiden
turvallisuustodistuksessa vahvistettujen
edellytysten mukaisesti.
Turvallisuusjohtamisjarjestelméaa on
kehitettava rataverkon haltijan ja

kaikkien kyseisen haltijan infrastruktuuria
kayttavien rautatieyritysten
hatatilannemenettelyjen
yhteensovittamiseksi samoin kuin niiden
yhteensovittamiseksi hatapalvelujen
kanssa, jotta taataan pelastuspalvelujen
nopea toiminta, sekd muunlaisten
hatatilanteeseen mahdollisesti
osallistuvien osapuolien kanssa.
Rajatylittavissa rataverkoissa ja erityisesti
rajatylittavissa tunneleissa kehitetaan ja
parannetaan erityisia
turvallisuudenhallintajarjestelmid, jotta
voidaan varmistaa toimivaltaisten
pelastuspalvelujen tarvittava koordinointi
ja valmius rajan molemmilla puolilla.
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Tarkistus 76

Ehdotus direktiiviksi
9 artikla — 3 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 77

Ehdotus direktiiviksi
10 artikla

Komission teksti

Yhteinen turvallisuustodistus

1. Infrastruktuurin kayttdoikeuden saa
myontaa ainoastaan rautatieyrityksille,
joilla on yhteinen turvallisuustodistus.

2. Yhteisen turvallisuustodistuksen
my0Ontad virasto, kun on osoitettu, etta
rautatieyritys on ottanut k&yttéon
turvallisuusjohtamisjarjestelman 9 artiklan
mukaisesti ja tayttdd YTE:issa ja muussa
asiaa koskevassa lainsaddannossa sdadetyt

PE513.387v02-00
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Tarkistus

3 a. Rataverkon haltijoiden on my6s
laadittava koordinointijarjestelma niiden
naapurivaltioiden rataverkon haltijoiden
kanssa, joihin verkko on yhteydessa.
T&han jarjestelmaan on sisallyttava
tiedotusmekanismeja rataverkossa
tapahtuvien vaaratilanteiden tai
onnettomuuksien tai rajatylittavaa
litkennettd mahdollisesti hairitsevien
myo6hastymisten varalta seka
yhteistydmenettelyja molempien
rataverkkojen valisen liikenteen
palauttamiseksi siten, etta rataverkon
turvallisuus on koko ajan taattu.
Molempien valtioiden rataverkkojen
haltijat ilmoittavat liikenteenharjoittajille,
asianomaisille osapuolille ja kansallisille
viranomaisille kaikki tiedot, jotka voivat
vaikuttaa kyseisten valtioiden véaliseen
liikenteeseen.

Tarkistus

Y hteinen turvallisuustodistus

1. Infrastruktuurin kayttooikeuden saa
myontaa ainoastaan rautatieyrityksille,
joilla on yhteinen turvallisuustodistus.

2. Yhteisen turvallisuustodistuksen
my0Ontad virasto 2 a kohdassa tarkoitettuja
tapauksia lukuun ottamatta, kun on
osoitettu, etta rautatieyritys on ottanut
kayttoon turvallisuusjohtamisjarjestelmén

9 artiklan mukaisesti ja tayttdd YTE:issé,
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vaatimukset riskien hallitsemiseksi ja
kuljetuspalvelujen tarjoamiseksi
turvallisesti verkossa.
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muussa asiaa koskevassa lainsdadannossa
seka rautatieyrityksen tarjoamaan
palveluun liittyvissa erityisissa
toimintasaannoissa sdédetyt vaatimukset
riskien hallitsemiseksi ja kuljetuspalvelujen
tarjoamiseksi turvallisesti verkossa.

2 a. Pelkastaan erillisessa verkossa
toimivien rautatieyritysten
turvallisuustodistukset voi myéntaa myos
sellaisten jasenvaltioiden kansallinen
turvallisuusviranomainen, joissa tallainen
verkko on. Tallin hakija voi esittaa
hakemuksensa valintansa mukaan joko
virastolle tai asianomaisen jasenvaltion
turvallisuusviranomaisille.

Jaljempéana 30 artiklassa tarkoitetun
siirtyméaajan aikana sellaisten
jasenvaltioiden kansallisten
turvallisuusviranomaisten, joissa on
erillinen verkko, on laadittava
turvallisuustodistusta koskevia yhteisia
menettelyj& ja varmistettava antamiensa
turvallisuustodistusten vastavuoroinen
tunnustaminen. Jos kansallisten
turvallisuusviranomaisten paatokset ovat
ristiriitaisia tai jos vastavuoroisesti
hyvaksyttavaa paatosta ei ole, virasto
tekee paatoksen asetuksen XXXX
[virastoasetus] 12 artiklan mukaisesti.

Jos kansalliset turvallisuusviranomaiset
eivat ole 30 artiklassa tarkoitetun
madraajan paattymiseen mennessa
maadrittaneet menettelyja, jotka koskevat
yhteisid menettelyja ja
turvallisuustodistusten vastavuoroista
tunnustamista, tassa artiklassa tarkoitetut
luvat voi myontaa vain virasto.

Jos yhteisid lupamenettelyja ja
turvallisuustodistusten vastavuoroista
tunnustamista koskevat menettelyt
maaritetdan 30 artiklassa tarkoitetun
madraajan loppuun mennessa, sellaisten
jasenvaltioiden kansalliset
turvallisuusviranomaiset, joissa on
erillisia verkkoja, voivat edelleenkin
myontaa turvallisuustodistuksia, ja hakija
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3. Yhteisessa turvallisuustodistuksessa on
tdsmennettava sen kohteena olevan
rautatieliikenteen laji ja laajuus. Todistus
on voimassa vastaavan liikenteen osalta
kaikkialla unionissa.

4. Kolme kuukautta ennen uuden palvelun
aloittamista rautatieyrityksen on annettava
asianomaiselle kansalliselle
turvallisuusviranomaiselle tiedoksi
asiakirjat, joilla osoitetaan, etta:

a) rautatieyritys noudattaa
liikenndintisaantdja, mukaan luettuina
kansalliset sadnnot, jotka on annettu
saataville 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti,
ja arvioi toimintansa turvallisuuden, ottaen
huomioon komission asetuksessa (EY) N:o
352/200916 saadetyt vaatimukset, seka
varmistaa hallitsevansa kaikkia riskeja
turvallisuusjohtamisjarjestelmallaan ja
toteuttavansa kaikki turvallisen toiminnan
edellyttdmat jarjestelyt;

b) rautatieyritys on toteuttanut tarvittavat
jarjestelyt tehdakseen yhteistyota ja
sovittaakseen toimintansa yhteen niiden
rataverkkojen haltijoiden kanssa, joissa se
aikoo litkenndida;

PE513.387v02-00

voi hakea turvallisuustodistusta virastolta
tai toimivaltaisilta kansallisilta
turvallisuusviranomaisilta 30 artiklassa
tarkoitetun maaraajan paatyttya.

Komissio esittdéd kymmenen vuoden
kuluttua tdman direktiivin voimaantulosta
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen kehityksesta kohti erillisia
rautatieverkkoja koskevia yhteisia
menettelyja ja turvallisuustodistusten
vastavuoroista tunnustamista, ja se esittaa
tarvittaessa asianmukaisia
lainsdadantdehdotuksia.

3. Yhteisessa turvallisuustodistuksessa on
tdsmennettava sen kohteena olevan
rautatieliikenteen laji, laajuus ja toiminta-
alue. Todistus on voimassa ja se
tunnustetaan kaikkialla unionissa tai
osassa unionia viraston maarittelemien
edellytysten mukaisesti.

4. Ennen sellaisen uuden palvelun
toiminnan aloittamista, joka ei kuulu
yhteisen sen yhteisen
turvallisuustodistuksen alaisuuteen,
rautatieyrityksen on esitettava virastolle tai
2 a kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
kansallisille turvallisuusviranomaisille
tarvittavat lisédasiakirjat, joilla osoitetaan,
etta:

a) rautatieyritys noudattaa
liikenndintisaantdja, mukaan luettuina
kansalliset sd&annot, jotka on annettu
saataville 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti,
ja arvioi toimintansa turvallisuuden, ottaen
huomioon komission asetuksessa (EY) N:o
352/200916 saadetyt vaatimukset, seka
varmistaa hallitsevansa kaikkia riskeja
turvallisuusjohtamisjarjestelmallaén ja
toteuttavansa kaikki turvallisen toiminnan
edellyttdmat jarjestelyt;

b) rautatieyritys on toteuttanut tarvittavat
jarjestelyt tehdakseen yhteisty6ta ja
sovittaakseen toimintansa yhteen niiden
rataverkkojen haltijoiden kanssa, joissa se
aikoo liikenndida;
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C) rautatieyritys on toteuttanut tarvittavat
toimet turvatakseen liikennepalvelun
turvallisuuden;

d) rautatieyritykselld on neuvoston
direktiivin 95/18/EY*" mukaisesti annettu
toimilupa;

e) suunnitellun toiminnan laji ja laajuus
vastaavat sen yhteisessa
turvallisuustodistuksessa ilmoitettua.

Jos kansallisella turvallisuusviranomaisella
on yhden tai useamman edellytyksen
tayttymiseen liittyva epéilyjd, sen on
pyydettéva rautatieyritykselta lisatietoja.
Tietopyynto ei saa kuitenkaan lykata tai
viivastyttéad toiminnan aloittamista. Jos
kansallinen turvallisuusviranomainen
havaitsee todisteita siita, ettd yksi tai
useampi edellytys ei tayty, sen on
saatettava asia viraston kasiteltavéksi, ja
viraston on toteutettava aiheelliset
toimenpiteet, joihin voi sisdltyd myos
todistuksen peruuttaminen.

5. Yhteinen turvallisuustodistus on
rautatieyrityksen hakemuksesta uusittava
enintaan viiden vuoden valiajoin. Se on
saatettava kokonaan tai osittain ajan tasalle
aina, kun toiminnan laji tai laajuus
muuttuu olennaisesti.

Y hteisen turvallisuustodistuksen haltijan
on viipymatté ilmoitettava virastolle
kaikista yhteisen turvallisuustodistuksen
edellytysten merkittavistd muutoksista. Sen
on liséksi ilmoitettava virastolle aina, kun
otetaan kayttoon uusia henkildstoryhmia
tai uusia litkkuvan kaluston lajeja.
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d) rautatieyrityksella on neuvoston
direktiivin 95/18/EYY’ mukaisesti annettu
toimilupa;

e) suunnitellun toiminnan laji, laajuus ja
ala vastaavat sen yhteisessa
turvallisuustodistuksessa ilmoitettua.

Jos virastolla tai 2 a tarkoitetuissa
tapauksissa toimivaltaisella kansallisella
turvallisuusviranomaisella on yhden tai
useamman edellytyksen tayttymiseen
liittyva epéilyjd, sen on pyydettava
rautatieyritykselta lisatietoja 11 artiklan 1
kohdassa tarkoitettuja aikarajoja
noudattaen. Jos virasto tai 2 a kohdassa
tarkoitetuissa tapauksissa kansallinen
turvallisuusviranomainen havaitsee
todisteita siit4, etta yksi tai useampi
edellytys ei tdyty, sen on saatettava asia
viraston késiteltavaksi, ja viraston on
toteutettava aiheelliset toimenpiteet, joihin
voi sisaltyd myos todistuksen
muuttaminen, sen soveltamisen
keskeyttdminen tai sen peruuttaminen.

5. Yhteinen turvallisuustodistus on
rautatieyrityksen hakemuksesta uusittava
enintaan viiden vuoden valiajoin. Se on
saatettava kokonaan tai osittain ajan tasalle
ennen kuin toiminnan lajia, laajuutta tai
aluetta muutetaan olennaisesti.

Yhteisen turvallisuustodistuksen haltijan
on viipymatta ilmoitettava virastolle tai 2 a
kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle
kaikista turvallisuustodistuksen
edellytysten merkittavistd muutoksista. Sen
on liséksi ilmoitettava virastolle tai 2 a
kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle
aina, kun otetaan kayttéon uusia
turvallisuuden kannalta kriittisia
henkildstoryhmia tai uusia litkkuvan
kaluston lajeja. Talldin on samoin
noudatettava 11 kohdan 1 alakohdassa
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Virasto voi vaatia yhteisen
turvallisuustodistuksen tarkistamista, jos
turvallisuuden sééntelykehystd muutetaan
olennaisesti

6. Jos kansallinen
turvallisuusviranomainen toteaa, etté
yhteisen turvallisuustodistuksen haltija ei
enaa tayta todistuksen antamisen
edellytyksid, sen on pyydettdva virastoa
peruuttamaan todistus. Virasto voi
peruuttaa yhteisen turvallisuustodistuksen;
talldin sen on perusteltava paatoksensa.
Viraston on ilmoitettava asiasta viipymatté
kaikkien niiden verkkojen kansallisille
turvallisuusviranomaisille, joissa kyseinen
rautatieyritys liikennoi.

7. Viraston on kuukauden kuluessa
ilmoitettava kansallisille
turvallisuusviranomaisille yhteisen
turvallisuustodistuksen antamisesta,
uusimisesta, muuttamisesta tai
peruuttamisesta. Sen on téllgin ilmoitettava
rautatieyrityksen nimi ja osoite, todistuksen
antamispaiva, soveltamisala ja voimassaolo
seka, jos turvallisuustodistus peruutetaan,
paatoksensa perustelut.

8. Virasto seuraa jatkuvasti yhteisten
turvallisuustodistusten myodntamiseen ja
kansallisten turvallisuusviranomaisten
harjoittamaan valvontaan liittyvien
toimenpiteiden tehokkuutta ja antaa
tarvittaessa komissiolle suosituksia
tilanteen parantamiseksi. Néaihin voi
sisaltya suositus uudeksi yhteiseksi
turvallisuusmenetelmaksi, joka kattaa
turvallisuusjohtamisjarjestelman sellaisen
prosessin, joka on tarpeen yhdenmukaistaa
unionin tasolla siten kuin 6 artiklan 1
kohdan d alakohdassa tarkoitetaan.
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kohdassa esitettyja aikarajoja.

Virasto voi vaatia yhteisen
turvallisuustodistuksen tarkistamista, jos
turvallisuuden sééntelykehystd muutetaan
olennaisesti

6. Jos kansallinen
turvallisuusviranomainen toteaa, etté
yhteisen turvallisuustodistuksen haltija ei
enaa tayta todistuksen antamisen
edellytyksid, sen on pyydettdva virastoa
peruuttamaan todistus. Virasto tai 2 a
kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
kansallinen turvallisuusviranomainen voi
peruuttaa yhteisen turvallisuustodistuksen;
talloin sen on perusteltava paatoksensa.
Viraston tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa
tapauksissa kansallisten
turvallisuusviranomaisen on ilmoitettava
asiasta viipymatta kaikkien niiden
verkkojen kansallisille
turvallisuusviranomaisille, joissa kyseinen
rautatieyritys liikenndi.

7. Viraston tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa
tapauksissa kansallisen
turvallisuusviranomaisen on kuukauden
kuluessa ilmoitettava kansallisille
turvallisuusviranomaisille yhteisen
turvallisuustodistuksen antamisesta,
uusimisesta, muuttamisesta tai
peruuttamisesta. Sen on tallgin ilmoitettava
rautatieyrityksen nimi ja osoite, todistuksen
antamispaiva, soveltamisala ja voimassaolo
seka, jos turvallisuustodistus peruutetaan,
paatoksensa perustelut.

8. Virasto seuraa jatkuvasti yhteisten
turvallisuustodistusten mydntamiseen ja
kansallisten turvallisuusviranomaisten
harjoittamaan valvontaan liittyvien
toimenpiteiden tehokkuutta ja antaa
tarvittaessa komissiolle suosituksia
tilanteen parantamiseksi. Né&ihin voi
sisaltya suositus uudeksi yhteiseksi
turvallisuusmenetelmaksi, joka kattaa
turvallisuusjohtamisjarjestelman sellaisen
prosessin, joka on tarpeen yhdenmukaistaa
unionin tasolla siten kuin 6 artiklan 1
kohdan d alakohdassa tarkoitetaan.
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®EUVL L 108, 29.4.2009, s. 4.
YEYVL L 143, 27.6.1995, s. 70.

Tarkistus 78

Ehdotus direktiiviksi
11 artikla

Komission teksti

Y hteisten turvallisuustodistusten
hakeminen

1. Yhteisten turvallisuustodistusten
hakemukset toimitetaan virastolle. Viraston
on tehtavé paatds hakemuksesta
viivyttelematta ja joka tapauksessa
viimeistadn neljan kuukauden kuluttua
kaikkien vaadittujen tietojen ja viraston
mahdollisesti pyytamien lisatietojen
toimittamisesta. Jos hakijaa pyydetaan
toimittamaan lisatietoja, téllaiset tiedot on
toimitettava viipymatta.
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8 a. Luonnollinen henkild tai
oikeushenkil voi valittaa itseaan
koskevasta paatoksesta, joka virasto on
antanut asetuksen ... [virastoasetus] 12,
16, 17 ja 18 artiklan mukaisesti, tai siita,
ettei virasto ole vastannut asetettujen
aikarajojen puitteissa. Naita oikeuksia
sovelletaan myos elimiin, jotka edustavat
asetuksen ... [virastoasetus] 34 artiklan 2
kohdassa tarkoitettuja henkildita ja joilla
on niiden perussaannén mukaisesti
asianmukainen toimivalta.

18 EUVL L 108, 29.4.2009, s. 4.
TEYVL L 143, 27.6.1995, s. 70.

Tarkistus

Y hteisten turvallisuustodistusten
hakeminen

1. Yhteisten turvallisuustodistusten
hakemukset toimitetaan virastolle. Viraston
on tehtavé paatds hakemuksesta
viivyttelematta ja joka tapauksessa
viimeistdén kolmen kuukauden kuluttua
hakemuksen vastaanottamisesta. Jos
hakijaa pyydet&én toimittamaan lisétietoja,
tallaiset tiedot on toimitettava viraston
vahvistaman kohtuullisen ajan kuluessa,
joka saa olla enintaan yksi kuukausi, ellei
virasto poikkeusoloissa anna lupaa ajan
pidentdmiseen. Kielteiset paatokset on
perusteltava asianmukaisesti.

Jos hakemus koskee toiminnan
laajentamista uuteen jasenvaltioon,
viraston on samoin tehtava paatoksensa
kolmen kuukauden kuluessa hakemuksen
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2. Viraston on annettava yksityiskohtaista
opastusta yhteisen turvallisuustodistuksen
hakemisesta. Sen on laadittava luettelo
kaikista 10 artiklan 2 kohdan
soveltamiseksi vahvistetuista vaatimuksista
ja julkaistava kaikki asian kannalta
merkitykselliset asiakirjat.

3. Hakuohjeet siséltava asiakirja, jossa
esitetdén ja selvitetaan yhteisten
turvallisuustodistusten vaatimukset seka
luetellaan toimitettavat asiakirjat, on
annettava hakijoiden saataville maksutta.
Kansallisten turvallisuusviranomaisten on
tehtdva viraston kanssa yhteistyota naiden
tietojen jakamiseksi.

Tarkistus 79

Ehdotus direktiiviksi
12 artikla

Komission teksti

Rataverkon haltijoiden turvallisuuslupa

1. Saadakseen hallita ja kéyttaa
rautatieinfrastruktuuria rataverkon haltijan
on saatava turvallisuuslupa
sijoittautumisjasenvaltionsa kansalliselta
turvallisuusviranomaiselta.

Turvallisuusluvassa on seuraavat osat:
lupa, jolla hyvaksytdan rataverkon haltijan
9 artiklassa s&adetty
turvallisuusjohtamisjarjestelma, johon on
sisallyttdvd menettelyt ja sadnnokset
rautatieinfrastruktuurin turvallisen
suunnittelun, kunnossapidon ja kayton,
mukaan luettuna tarvittaessa
liikkenteenhallinta- ja
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vastaanottamisesta.

2. Viraston on annettava yksityiskohtaista
opastusta yhteisen turvallisuustodistuksen
hakemisesta. Sen on laadittava luettelo
kaikista 10 artiklan 2 kohdan
soveltamiseksi vahvistetuista vaatimuksista
ja julkaistava kaikki asian kannalta
merkitykselliset asiakirjat.

3. Hakuohjeet siséltéva asiakirja, jossa
esitetdén ja selvitetaan yhteisten
turvallisuustodistusten vaatimukset seka
luetellaan toimitettavat asiakirjat, on
annettava hakijoiden saataville maksutta ja
kaikilla unionin virallisilla kielill&.
Kansallisten turvallisuusviranomaisten on
tehtévé viraston kanssa yhteisty6té néaiden
tietojen jakamiseksi.

Tarkistus

Rataverkon haltijoiden turvallisuuslupa

1. Saadakseen hallita ja kayttaa
rautatieinfrastruktuuria rataverkon haltijan
on saatava

turvallisuuslupa sijoittautumisjasenvaltions
a kansalliselta turvallisuusviranomaiselta.
Virasto vastaa tassa artiklassa saadetyista
toimista sellaisten rajat ylittavien
infrastruktuurien tapauksessa, joilla on
yksi rataverkon haltija.

Turvallisuuslupaan on sisallyttava lupa,
jolla hyvaksytaan vahvistetaan rataverkon
haltijan 9 artiklassa s&éadetty
turvallisuusjohtamisjarjestelma, johon on
sisallyttavd menettelyt ja sadnnokset
rautatieinfrastruktuurin turvallisen
suunnittelun, kunnossapidon ja kayton,
mukaan luettuna tarvittaessa
liikkenteenhallinta- ja
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merkinantojarjestelmén kunnossapito ja
kaytto, edellyttdamien vaatimusten
tayttdmiseksi.

2. Turvallisuuslupa on rataverkon haltijan
hakemuksesta uusittava viiden vuoden
valiajoin. Se on saatettava kokonaan tai
osittain ajan tasalle aina, kun
infrastruktuuria, merkinanto- tai
séahkonsyottojarjestelmaa tai
infrastruktuurin kayton ja kunnossapidon
periaatteita muutetaan olennaisesti.
Turvallisuusluvan haltijan on viipymatta
ilmoitettava kaikista tallaisista muutoksista
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle.

Kansallinen turvallisuusviranomainen voi
vaatia turvallisuusluvan tarkistamista, jos
turvallisuuden sééntelykehystd muutetaan
olennaisesti.

Jos kansallinen turvallisuusviranomainen
toteaa, ettd luvan saanut rataverkon haltija
ei enad tayta turvallisuusluvan ehtoja, sen
on peruutettava lupa ja perusteltava
paatoksensa.

3. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on
tehtdva paatos hakemuksesta
viivyttelemattd ja joka tapauksessa
viimeistaan neljan kuukauden kuluttua
kaikkien vaadittujen tietojen ja kansallisen
turvallisuusviranomaisen mahdollisesti
pyytamien lisétietojen toimittamisesta.
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merkinantojarjestelmén kunnossapito ja
kaytto, edellyttdmien vaatimusten
tayttdmiseksi, seka menettelyt vakavan
onnettomuuden varalta avun
takaamiseksi ja rataverkon turvallisuuden
palauttamiseksi.

2. Turvallisuuslupa on rataverkon haltijan
hakemuksesta uusittava viiden vuoden
valiajoin. Se on saatettava kokonaan tai
osittain ajan tasalle aina, kun
infrastruktuuria, merkinanto- tai
séahkonsyottojarjestelmaa tai
infrastruktuurin kayton ja kunnossapidon
periaatteita muutetaan olennaisesti.
Turvallisuusluvan haltijan on nopeasti
ilmoitettava kaikista téllaisista muutoksista
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle ja
virastolle.

Kansallinen turvallisuusviranomainen tai 1
kohdassa tarkoitetun rajat ylittavan
infrastruktuurin tapauksessa virasto voi
vaatia turvallisuusluvan tarkistamista, jos
turvallisuuden sdéntelykehystd muutetaan
olennaisesti.

Jos kansallinen turvallisuusviranomainen
tai 1 kohdassa tarkoitettujen rajat
ylittavien infrastruktuurien tapauksessa
virasto toteaa, ettd luvan saanut rataverkon
haltija ei enaa tayta turvallisuusluvan
ehtoja, sen on peruutettava lupa ja
perusteltava paatoksensa.

3. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on
tehtdva paatos hakemuksesta
viivyttelemattd ja joka tapauksessa
viimeistaan kolmen kuukauden kuluttua
hakemuksen vastaanottamisesta. Jos
hakijaa pyydetaan toimittamaan
lisatietoja, tallaiset tiedot on toimitettava
kansallisen turvallisuusviranomaisen tai
viraston vahvistaman kohtuullisen ajan
kuluessa, joka saa olla enintédan yksi
kuukausi, ellei kansallinen
turvallisuusviranomainen tai virasto
poikkeusoloissa anna lupaa ajan
pidentdmiseen. Kielteiset paatokset on
perusteltava asianmukaisesti.

PE513.387v02-00

F



F

4. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on
kuukauden kuluessa ilmoitettava virastolle
turvallisuuslupien antamisesta,
uusimisesta, muuttamisesta tai
peruuttamisesta. Sen on

ilmoitettava rataverkon haltijan nimi ja
osoite, turvallisuusluvan antamispaiva,
soveltamisala ja voimassaolo seka, jos
turvallisuuslupa peruutetaan, perusteltava
paatoksensa.

Tarkistus 80

Ehdotus direktiiviksi
13 artikla — 1 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Koulutusta on annettava reittitiedoista,
liikenndintisdannoista ja
-menettelyistd, merkinanto-, ohjaus- ja
hallintajarjestelmasta ja liikennoitavilla
reiteilld sovellettavista
hatatilannemenettelyista.

Tarkistus 81

Ehdotus direktiiviksi
13 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4. Rautatieyritykset ja rataverkon haltijat
ovat vastuussa turvallisuuteen liittyvia
tehtavia hoitavan henkildstonsa koulutus-
ja patevyystasosta.
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Hakemusohjeet, joissa kuvaillaan ja
selitetdan turvallisuuslupien saamista
koskevia vaatimuksia ja luetellaan
vaadittavat asiakirjat, on asetettava
saataville.

4. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on
kuukauden kuluessa ilmoitettava virastolle
turvallisuuslupien antamisesta,
uusimisesta, muuttamisesta tai
peruuttamisesta. Sen on

ilmoitettava rataverkon haltijan nimi ja
osoite, turvallisuusluvan antamispaiva,
soveltamisala ja voimassaolo sekd, jos
turvallisuuslupa peruutetaan, perusteltava
paatoksensa.

Tarkistus

Koulutusta on annettava reittitiedoista,
vammaisten henkildiden avustamisesta,
liikenndintisdannoista ja -menettelyisté,
merkinanto-, ohjaus- ja
hallintajarjestelmasta ja liikennditavilla
reiteilld sovellettavista
hatatilannemenettelyista.

Tarkistus

4. Rautatieyritykset ja rataverkon haltijat
ovat vastuussa turvallisuuteen liittyvia
tehtdvia hoitavan henkildstonsa, myos
junissa tyoskentelevan henkiléston,
koulutus- ja patevyystasosta.
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Tarkistus 82

Ehdotus direktiiviksi
14 artikla

Komission teksti

Kalustoyksikkdjen kunnossapito

1. Kullakin kalustoyksikdélla on oltava
ennen sen kayttoonottoa tai kayttamista
verkossa sille osoitettu kunnossapidosta
vastaava yksikko, ja timan yksikon on
oltava rekisterdity kansalliseen
kalustorekisteriin rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun direktiivin
XX 43 artiklan mukaisesti.

2. Kunnossapidosta vastaava yksikko voi
olla rautatieyritys, rataverkon haltija tai
kalustoyksikon haltija.

3. Yksikon on varmistettava
kunnossapitojarjestelmén avulla, etta
kalustoyksikat, joiden kunnossapidosta se
on vastuussa, ovat turvallisessa
kayttokunnossa, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 4 artiklassa tarkoitettua
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden
vastuuta junan turvallisesta liikenndinnista.
Taman vuoksi kunnossapidosta vastaavan
yksikén on varmistettava, etta
kalustoyksikkoa pidetaan

kunnossa seuraavien mukaisesti:

a) kunkin kalustoyksikdn huolto-ohjekirja;

b) voimassa olevat vaatimukset, mukaan
luettuina kunnossapitosdénnot ja YTE:n
vaatimukset.

Kunnossapidosta vastaavan yksikon on
tehtdvé kunnossapitotyot itse tai teetettava
ne toimeksisaaneilla
kunnossapitokonepajoilla.

4. Tavaravaunujen osalta kullakin
kunnossapidosta vastaavalla yksikolla on
oltava sertifiointi, jonka on
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Tarkistus

Kalustoyksikkdjen kunnossapito

1. Kullakin kalustoyksik6lla on oltava
ennen sen kayttoonottoa tai kayttamista
verkossa sille osoitettu kunnossapidosta
vastaava yksikko, ja tdmén yksikon on
oltava rekisteroity kalustorekistereihin
rautatiejarjestelméan yhteentoimivuudesta
annetun direktiivin XX 43 ja 43 a artiklan
mukaisesti.

2. Kunnossapidosta vastaava yksikko voi
olla rautatieyritys, rataverkon haltija tai
kalustoyksikon haltija.

3. Yksikon on varmistettava
kunnossapitojarjestelméan avulla, etté
kalustoyksikot, joiden kunnossapidosta se
on vastuussa, ovat turvallisessa
kayttokunnossa, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 4 artiklassa tarkoitettua
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden
vastuuta junan turvallisesta liikenndinnista.
Taman vuoksi kunnossapidosta vastaavan
yksikdn on varmistettava, etta
kalustoyksikkod pidetaan

kunnossa seuraavien mukaisesti:

a) kunkin kalustoyksikon huolto-ohjekirja;

b) voimassa olevat vaatimukset, mukaan
luettuina kunnossapitosdénnot ja YTE:n
vaatimukset.

Kunnossapidosta vastaavan yksikon on
tehtdva kunnossapitotyot itse tai teetettava
ne toimeksisaaneilla
kunnossapitokonepajoilla.

4. Tavaravaunujen osalta kullakin
kunnossapidosta vastaavalla yksikolld on
oltava sertifiointi, jonka on
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myontanyt komission asetuksen (EU) N:o
445/201119 mukaisesti valtuutettu tai
hyvaksytty elin tai kansallinen
turvallisuusviranomainen.
Hyvéksymismenettelyn on perustuttava
riippumattomuuteen, patevyyteen ja
puolueettomuuteen.

Jos kunnossapidosta vastaava yksikko

on rataverkon haltija, asianomaisen
kansallisen turvallisuusviranomaisen on
valvottava asetuksen (EU) N:o 445/2011
vaatimusten noudattamista 12 artiklassa
tarkoitettujen menettelyjen yhteydessa ja
tdma on vahvistettava ndissa menettelyissa
eritellyissé todistuksissa.

5. Edella olevan 4 kohdan mukaisesti
annettujen todistusten on oltava voimassa
koko unionissa.
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myontanyt komission asetuksen (EU) N:o
445/201119 mukaisesti valtuutettu tai
hyvaksytty elin tai kansallinen
turvallisuusviranomainen.
Hyvéksymismenettelyn on perustuttava
riippumattomuuteen, patevyyteen ja
puolueettomuuteen.

Jos kunnossapidosta vastaava yksikko
on rataverkon haltija, asianomaisen
kansallisen turvallisuusviranomaisen on
valvottava asetuksen (EU) N:o 445/2011
vaatimusten noudattamista tdméan
direktiivin 12 artiklassa tarkoitettujen
menettelyjen yhteydessa ja tdmé on
vahvistettava ndissd menettelyissé
eritellyissé todistuksissa.

5. Edell& olevan 4 kohdan mukaisesti
annettujen todistusten on oltava voimassa
ja ne on tunnustettava automaattisesti
koko unionissa.

Virasto perustaa ja julkaisee sekéa sen
jalkeen saattaa viipymatta ajan tasalle
rekisterin kunnossapidosta vastaavista
yksikdista, joilla on todistus. Se liitetdan
kansallisiin kalustorekistereihin tai
kalustorekisteriin direktiivin ...
[yhteentoimivuusdirektiivi] 43 artiklan

1 ja 4 kohdan ja 43 a artiklan mukaisesti.

Komissio antaa taytantéonpanosaadoksia,
joilla se hyvéksyy yhteisia eritelmig, jotka
koskevat rekisterin sisaltod, tietomuotoa,
toiminnallista ja teknista rakennetta ja
toimintatapaa seka tietojen tallentamiseen
ja kayttoon sovellettavia sdantoja. Kyseiset
taytantdonpanosaadokset annetaan 27
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

5 a. Laatiessaan tai muuttaessaan
yhteentoimivuuden teknisia eritelmia
virasto yhdenmukaistaa kunnossapidon
vahimmaisvaatimuksia koskevat saannot,
jotta koko rautatiejarjestelman
turvallisuus voidaan taata. Tata varten se
ottaa huomioon eri parametrit (kaytto,
ika, materiaalit, kilometrimaara, ilmasto-
olosuhteet, rautatietyyppi jne.), jotka
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6. Virasto arvioi 31 paivaan toukokuuta
2014 mennessa tavaravaunujen
kunnossapidosta vastaavan yksikon
sertifiointijarjestelman, tarkastelee
mahdollisuutta ulottaa se koskemaan
kaikkia kalustoyksikkoja seké antaa
asiasta kertomuksen komissiolle.

7. Komissio hyvaksyy
taytantdonpanosaadoksilla kaikkien
kalustoyksikkdjen osalta kunnossapidosta
vastaavan yksikon yhteiset
sertifiointiedellytykset viimeistaan 24
paivana joulukuuta 2016.

Kyseiset taytantdonpanosaadokset
annetaan 27 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen.

Asetuksella (EU) N:o 445/2011
hyvaksytyn tavaravaunuihin sovellettavan
sertifiointijarjestelman soveltamista
jatketaan siihen ensimmaisessa
alakohdassa tarkoitettujen

taytantoonpanosaadosten antamiseen asti.

YEUVL L 122,11.5.2011, 5. 22.
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vaikuttavat materiaalin kulumiseen.
Yritykset voivat edelleen kayttaa omaa
kunnossapitojarjestelméaansa edellyttaen,
etta virasto katsoo jarjestelman
mahdollistavan vastaavan tai
korkeamman turvallisuuden tason.

6. Virasto arvioi viimeistaan kahden
vuoden kuluttua tdman direktiivin
voimaantulosta tavaravaunujen
kunnossapidosta vastaavan yksikon
sertifiointijarjestelmén seka antaa asiasta
kertomuksen komissiolle. Kertomukseen
on sisallyttava suositus siita, olisiko
sertifiointijarjestelmaa laajennettava
muuntyyppisiin kalustoyksikoéihin. Taman
jalkeen komissio toteuttaa asianmukaiset
toimet suosituksen perusteella.

6 a. Virasto maarittaa viimeistaan kuuden
kuukauden kuluttua tdman direktiivin
voimaantulosta rautateiden
turvallisuuden kannalta kriittiset osat ja
kehittaa jarjestelméan naiden perusosien
jaljittamista varten.

7. Komissio hyvéksyy viraston
suosituksen perusteella ja viimeistaan

36 kuukauden kuluttua tdman direktiivin
voimaantulosta delegoiduilla sdadoksilla
26 artiklan mukaisesti kaikkien
kalustoyksikkdjen osalta kunnossapidosta
vastaavan yksikon yhteiset
sertifiointiedellytykset.

Asetuksella (EU) N:o 445/2011
hyvaksytyn tavaravaunuihin sovellettavan
sertifiointijarjestelman soveltamista
jatketaan siihen ensimmaisessa
alakohdassa tarkoitettujen delegoitujen
saadosten antamiseen asti.

¥ EUVL L 122,11.5.2011, s. 22.
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Tarkistus 83

Ehdotus direktiiviksi
16 artikla

Komission teksti

Tehtavat

1. Kunkin jasenvaltion on perustettava
turvallisuusviranomainen. Tdémén
viranomaisen on oltava organisaatioltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja
paatdksenteoltaan riippumaton
rautatieyrityksistd, rataverkon haltijasta,
hakijoista ja hankintayksikdista.

2. Kansallisella turvallisuusviranomaisella
on oltava ainakin seuraavat tehtavat:

a) rautatiejarjestelman muodostavien
energia- ja infrastruktuuriosajarjestelmien
kayttoonottoluvan myontadminen
rautatiejarjestelméan yhteentoimivuudesta
annetun direktiivin XX 18 artiklan 2
kohdan mukaisesti;

b) sen valvominen, ettd yhteentoimivuuden
osatekijat ovat rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun direktiivin
[XX] [x] artiklassa sdddettyjen olennaisten
vaatimusten mukaisia;

PE513.387v02-00

Tarkistus

Tehtavat

1. Kunkin jasenvaltion on perustettava
turvallisuusviranomainen. Jasenvaltiot
voivat myos paattaa perustaa yhdessa
alueillaan toimivaltaisen
turvallisuusviranomaisen. Taméan
viranomaisen on oltava organisaatioltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja
paatoksenteoltaan riippumaton
rautatieyrityksistd, rataverkon haltijasta,
hakijoista tai hankintayksikagista.
Viranomaisella on oltava tarvittava
asiantuntemus ja tarvittavat
henkildresurssit tehtdviensa hoitamiseksi.
Se voi olla liikenneasioista vastaava
ministerio, jos se tayttaa tassa kohdassa
sadadetyt riippumattomuutta koskevat
vaatimukset.

2. Kansallisella turvallisuusviranomaisella
on oltava ainakin seuraavat tehtavat:

a) rautatiejarjestelman muodostavien
energia- ja infrastruktuuriosajarjestelmien
kayttoonottoluvan myéntdminen
rautatiejarjestelmén yhteentoimivuudesta
annetun direktiivin XX 18 artiklan 2
kohdan mukaisesti, poikkeuksena rajat
ylittavat infrastruktuurit, joilla on yksi
rataverkon haltija ja joiden osalta virasto
vastaa tassa alakohdassa tarkoitetuista
tehtavista;

b) sen varmistaminen, ettd
yhteentoimivuuden osatekijét ovat
rautatiejarjestelmén yhteentoimivuudesta
annetun direktiivin [ XX] [X] artiklassa
séédettyjen olennaisten vaatimusten
mukaisia;
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c) eurooppalaisen kalustoyksikkénumeron
antaminen rautatiejérjestelman
yhteentoimivuudesta annetun direktiivin
[XX] 42 artiklan mukaisesti;

d) viraston tukeminen sen pyynndsta 10
artiklan mukaisesti myonnettavien
yhteisten turvallisuustodistusten
antamisessa, uusimisessa, muuttamisessa ja
peruuttamisessa seka sen tarkistamisessa,
ettd kyseisissé todistuksissa asetettuja
ehtoja ja vaatimuksia noudatetaan ja etta
rautatieyritykset noudattavat toiminnassaan
unionin tai kansallisen lainsaddannon
vaatimuksia;

e) 12 artiklan mukaisesti myodnnettévien
turvallisuuslupien antaminen, uusiminen,
muuttaminen ja peruuttaminen ja sen
tarkistaminen, ettd kyseisissé luvissa
asetettuja ehtoja ja vaatimuksia
noudatetaan ja ettd rataverkon haltijat
noudattavat toiminnassaan unionin tai
kansallisen lainsd&ddannon vaatimuksia;

f) turvallisuuden sééntelykehyksen,
kansallisten turvallisuussaantdjen
jarjestelma mukaan luettuina, seuranta,
edistdminen ja tarvittaessa soveltamisen
valvonta ja ajantasaistaminen;

g) rautatieyritysten valvonta asetuksen
(EU) N:0 1158/201020 liitteen 1V ja
asetuksen (EU) N:o 1077/201221
mukaisesti;

h) sen valvonta, ettd kalustoyksikot
rekisterdidadn asianmukaisesti kansalliseen
kalustorekisteriin ja ettd rekisteriin
sisaltyvat turvallisuuteen liittyvét tiedot
ovat tasmaélliset ja ajan tasalla.

RR\1014944FI.doc

c) kansallisen kalustoyksikkdnumeron
antaminen rautatiejérjestelman
yhteentoimivuudesta annetun direktiivin
[XX] 20 a ja 43 artiklan mukaisesti;

d) viraston tukeminen sen pyynnosta ja
asetuksessa (EU) N:0 .../... [Euroopan
rautatievirastoa koskeva

asetus] tarkoitettujen sopimusten
perusteella 10 artiklan mukaisesti
myoOnnettavien yhteisten
turvallisuustodistusten antamisessa,
uusimisessa, muuttamisessa ja
peruuttamisessa seka sen tarkistamisessa,
ettd kyseisissé todistuksissa asetettuja
ehtoja ja vaatimuksia noudatetaan ja etta
rautatieyritykset noudattavat toiminnassaan
unionin tai kansallisen lainsaadannon
vaatimuksia;

e) 12 artiklan mukaisesti mydnnettavien
turvallisuuslupien antaminen, uusiminen,
muuttaminen ja peruuttaminen ja sen
tarkistaminen, ettd kyseisissé luvissa
asetettuja ehtoja ja vaatimuksia
noudatetaan ja ettd rataverkon haltijat
noudattavat toiminnassaan unionin tai
kansallisen lainsd&ddanndn vaatimuksia;

f) turvallisuuden sééntelykehyksen,
kansallisten turvallisuussaantéjen
jarjestelma mukaan luettuina, seuranta,
edistdminen ja tarvittaessa soveltamisen
valvonta ja ajantasaistaminen;

g) rautatieyritysten valvonta asetuksen
(EU) N:0 1158/201020 liitteen 1V ja
asetuksen (EU) N:o 1077/201221
mukaisesti;

h) sen varmistaminen, ettd kalustoyksikot
rekister6idéan asianmukaisesti
eurooppalaiseen ja kansalliseen
kalustorekisteriin ja ettd rekistereihin
siséltyvat turvallisuuteen liittyvat tiedot
ovat tasmalliset ja ajan tasalla;

h a) sen seuraaminen, etta
veturinkuljettajien ty6-, ajo- ja lepoaikoja
koskevia sdantdja noudatetaan
rautatieyrityksissa ja rautateill;
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h b) tavaravaunujen ja muun liikkuvan
kaluston turvallista kunnossapitoa ja
kayttoa koskevien sovellettavien saantojen
noudattamisen valvonta;

h c¢) kaikille rautatiejarjestelman
toimijoille pakollisen, yksityiskohtaiset
toimenpiteet vakavan onnettomuuden tai
hatatilanteen sattuessa sisaltavan
rautatieverkon yleisen hatasuunnitelman
laatiminen ja toimittaminen virastolle.
Taman suunnitelman on siséllettéava

1) mekanismit ja menettelyt, joilla taataan
tehokas viestinta osallistuvien toimijoiden,
Iahinna rataverkkojen haltijoiden ja
rautatieliikenteen harjoittajien seka
pelastuspalvelujen valillg;

i i) koordinointimekanismit
naapurivaltioiden kansallisten
viranomaisten kanssa;

I 1 1) viestintdkanavat uhrien omaisiin
vakavan onnettomuuden sattuessa, jotta
tilanteeseen vastaa eri tehtaviin
harjoitettu ja koulutettu henkil6sto;

i v) uhreille onnettomuuden jalkeen
annettavaa apua koskeva jarjestelma, joka
opastaa heitd unionin lainsaadannon ja
erityisesti Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o
1371/2007%'2 mukaisissa
valitusmenettelyissd, tdman rajoittamatta
rautatieliikenteen harjoittajien
velvollisuuksien soveltamista. Tdma apu
sisaltda onnettomuuden uhreille ja heidan
omaisilleen annettavan psykologisen
avun.

Komissio laatii pikaisesti 27 artiklassa
tarkoitetuilla taytantonpanosaadoksilla
toimenpiteitd, joilla pyritaan
yhdenmukaistamaan hatasuunnitelmien
sisaltd ja muoto. Virasto auttaa ja valvoo
kansallisia turvallisuusviranomaisia
kyseisten suunnitelmien laatimisessa
Kiinnittaen erityistd huomiota
rautatieonnettomuuksiin, jotka
vaikuttavat kahteen tai useampaan
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3. Sen jasenvaltion kansallisen
turvallisuusviranomaisen, jossa
rautatieyritys harjoittaa litkennettg, on
toteutettava tarvittavat jarjestelyt
koordinoidakseen toimiaan viraston ja
muiden turvallisuusviranomaisten kanssa
kaikkien tiettya rautatieyritysta koskevien
keskeisten tietojen jakamiseksi, myds
tunnettujen riskien ja turvallisuuden
suoritustason osalta. Kansallisen
turvallisuusviranomaisen on liséksi jaettava
tietoja niiden muiden kansallisten
turvallisuusviranomaisten kanssa, joita asia
koskee, jos se toteaa, etta rautatieyritys ei
toteuta tarvittavia
riskinhallintatoimenpiteita.

Sen on ilmoitettava virastolle kaikki
valvottavana olevan rautatieyrityksen
turvallisuustasoon liittyvéat
epéailyksenaiheet. Viraston on toteutettava
10 artiklan 6 kohdassa séé&detyt aiheelliset
toimet.

4. Edella 2 kohdassa tarkoitettuja tehtavia
ei saa siirtaa tai antaa toimeksi rataverkon
haltijalle, rautatieyritykselle tai
hankintayksikélle.

2EUVL L 326, 10.12.2010, s. 11.
2lEUVL L 320, 17.11.2012, s. 3.
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kansalliseen rataverkkoon.

3. Sen jasenvaltion kansallisen
turvallisuusviranomaisen, jossa
rautatieyritys harjoittaa liikennettd, on
toteutettava tarvittavat jarjestelyt
koordinoidakseen toimiaan viraston ja
muiden turvallisuusviranomaisten kanssa
kaikkien tiettya rautatieyritysta koskevien
keskeisten tietojen jakamiseksi, myos
tunnettujen riskien ja turvallisuuden
suoritustason osalta. Kansallisen
turvallisuusviranomaisen on liséksi jaettava
tietoja niiden muiden kansallisten
turvallisuusviranomaisten kanssa, joita asia
koskee, jos se toteaa, ettd rautatieyritys ei
toteuta tarvittavia
riskinhallintatoimenpiteita.

Sen on ilmoitettava virastolle kaikki
valvottavana olevan rautatieyrityksen
turvallisuustasoon liittyvéat
epéailyksenaiheet. Viraston on toteutettava
10 artiklan 6 kohdassa séédetyt aiheelliset
toimet.

4. Edell& 2 kohdassa tarkoitettuja tehtavia
ei saa siirtaa tai antaa toimeksi rataverkon
haltijalle, rautatieyritykselle tai
hankintayksikélle.

4 a. Kansallisten
turvallisuusviranomaisten on perustettava
viraston avulla mekanismeja hyvia ja
parhaita kdytantéja koskevien
esimerkkien vaihtamista varten.

5 a. Kansalliset turvallisuusviranomaiset
voivat vapaaehtoisesti pyytaa virastoa
tarkastamaan tydnsa. Virasto voi
tarkastaa kansallisia
turvallisuusviranomaisia myos omasta
aloitteestaan.

20 EUVL L 326, 10.12 2010, s. 11.
2l EUVL L 320, 17.11.2012, s. 3.

21a Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EY) N:o 1371/2007, annettu 23
paivana lokakuuta 2007,
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Tarkistus 84

Ehdotus direktiiviksi
17 artikla

Komission teksti

Paatoksentekoperiaatteet

1. Kansallisten turvallisuusviranomaisten
on suoritettava tehtdvansé avoimesti ja
ketadn syrjimatta. Niiden on erityisesti
kuultava kaikkia osapuolia ja perusteltava
paatoksensa.

Niiden on kasiteltava pyynnot ja
hakemukset viipymaéttd seka toimitettava
tietoja koskevat pyyntonsa viipymatta seka
tehtava kaikki paatoksensa neljan
kuukauden kuluessa kaikkien
vaadittavien tietojen toimittamisen
jalkeen. Ne voivat 16 artiklassa
tarkoitettuja tehtéavia hoitaessaan koska
tahansa pyytaa rataverkon haltijoilta ja
rautatieyrityksilta tai muilta
asianmukaisilta elimilta teknista apua.

Ne voivat 16 artiklassa tarkoitettuja
tehtévié hoitaessaan koska tahansa
pyytaa rataverkon haltijoilta ja
rautatieyrityksilta tai muilta
asianmukaisilta elimilta teknista apua.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on
kansallisen saantelykehyksen kehittdmisen
yhteydessé kuultava kaikkia asianosaisia
henkil6ité ja osapuolia, mukaan

lukien rataverkon haltijat, rautatieyritykset,
valmistajat sekd kunnossapitopalvelujen
tarjoajat, kayttajat ja henkiloston edustajat.

2. Viraston ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten on voitava

PE513.387v02-00

62/79

rautatieliikenteen matkustajien
oikeuksista ja velvollisuuksista (EUVL L
315, 3.12.2007, s. 14).

Tarkistus

Paatoksentekoperiaatteet

1. Kansallisten turvallisuusviranomaisten
on suoritettava tehtdvansé avoimesti ja
ketdan syrjimatta. Niiden on erityisesti
kuultava kaikkia osapuolia ja perusteltava
paatoksensa.

Niiden on kasiteltava pyynnot ja
hakemukset viipymaéttad noudattaen 11
artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja
aikarajoituksia ja viraston kassa tehtyjen
sopimusjarjestelyjen mahdollisesti
sisaltamia velvoitteita.

Ne voivat 16 artiklassa tarkoitettuja
tehtévié hoitaessaan koska tahansa
pyytaa rataverkon haltijoilta ja
rautatieyrityksilta tai muilta
asianmukaisilta elimilta teknista apua.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on
kansallisen saantelykehyksen kehittamisen
yhteydessé kuultava kaikkia asianosaisia
henkil6ité ja osapuolia, mukaan lukien
rataverkon haltijat, rautatieyritykset,
valmistajat sekd kunnossapitopalvelujen
tarjoajat, kayttajat ja henkiloston edustajat,
ja otettava nama kuulemiset huomioon.

2. Viraston ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten on voitava
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vapaasti suorittaa kaikki tehtaviensa
suorittamiseen tarvittavat tarkastukset ja
tutkinnat seké voitava tutustua kaikkiin
asiakirjoihin ja niilla on oltava

paasy rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten tiloihin, laitteistoihin ja
laitteisiin.

3. Jésenvaltioiden on toteutettava
tarpeelliset toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd kansallisen
turvallisuusviranomaisen tekemiin
paatoksiin voidaan hakea muutosta
tuomioistuimessa.

4. Kansallisten turvallisuusviranomaisten
on vaihdettava viraston perustamassa
verkostossa aktiivisesti mielipiteitd ja
kokemuksia paatoksentekoperusteidensa
yhdenmukaistamiseksi unionissa.

5. Viraston ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten yhteistyon
laajuus kaikissa asioissa, jotka liittyvat
yhteisen turvallisuustodistuksen antamista
koskeviin paikan paalla tehtaviin
tarkastuksiin ja rautatieyritysten valvontaan
yhteisen turvallisuustodistuksen antamisen
jalkeen, on vahvistettava viraston ja
kansallisten turvallisuusviranomaisten
sopimus- ja muissa jarjestelyissa.
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vapaasti suorittaa kaikki tehtaviensa
suorittamiseen tarvittavat tarkastukset,
auditoinnit ja tutkinnat seka voitava
tutustua kaikkiin asiakirjoihin ja niill4 on
oltava paasy rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten tiloihin, laitteistoihin ja
laitteisiin.

3. Jésenvaltioiden on toteutettava
tarpeelliset toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd kansallisen
turvallisuusviranomaisen tekemiin
paatoksiin voidaan hakea muutosta
tuomioistuimessa.

4. Kansallisten turvallisuusviranomaisten
on vaihdettava viraston perustamassa
verkostossa aktiivisesti mielipiteitd ja
kokemuksia paatoksentekoperusteidensa
yhdenmukaistamiseksi unionissa.

4 a. Kansalliset turvallisuusviranomaiset
tukevat virastoa sen rautateiden
turvallisuuden kehityst& unionin tasolla
koskevassa valvontatygssa.

5. Viraston ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten yhteistyon
laajuus kaikissa asioissa, jotka liittyvat
yhteisen turvallisuustodistuksen antamista
koskeviin paikan paalla tehtaviin
tarkastuksiin ja rautatieyritysten valvontaan
yhteisen turvallisuustodistuksen antamisen
jalkeen, on vahvistettava viraston ja
kansallisten turvallisuusviranomaisten
sopimusjarjestelyissa viimeistaan vuosi
taman direktiivin voimaantulon jalkeen.

Sopimuksiin voi siséltya viraston tiettyjen
tehtdvien ja vastuiden siirtaminen
kansallisille viranomaisille, esimerkkina
asiakirjojen tarkistaminen ja valmistelu,
teknisen yhteensopivuuden tarkistaminen,
kayntien suorittaminen ja teknisten
tutkimusten laatiminen asetuksen ...
[Euroopan unionin rautatievirastoa
koskeva asetus ] 69 artiklan mukaisesti.

Sopimuksissa on maarattava tulojen
jakamisesta kunkin toimijan ty6taakkaa
vastaavalla tavalla.
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Tarkistus 85

Ehdotus direktiiviksi
18 artikla — f a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 86

Ehdotus direktiiviksi
20 artikla — 2 kohta — johdantokappale

Komission teksti

2. Jasenvaltioiden on varmistettava
voimassa olevan lainsdddannon mukaisesti,
ettd oikeudellisesta tutkinnasta vastaavat
viranomaiset toimivat yhteistydssa kaikilta
osin ja ettd tutkijoille annetaan
mahdollisimman nopeasti:

Tarkistus 87

Ehdotus direktiiviksi
21 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Tutkintaelimen on suoritettava
tehtdvénsa 1 kohdassa tarkoitetuista
tahoista riippumattomana, ja silla on oltava
kéytettavissaan tahan tarkoitukseen
riittdvat voimavarat. Sen tutkijoilla on
oltava asema, joka takaa heille tarvittavan
riippumattomuuden.

PE513.387v02-00

Tarkistus

f a) kaikista rautateilla tehdyista
tavaravaunujen teknisista tarkastuksista;

Tarkistus

2. Jasenvaltioiden on varmistettava
voimassa olevan lainsdddannén mukaisesti,
ettd oikeudellisesta tutkinnasta vastaavat
viranomaiset toimivat yhteistyodssa kaikilta
osin ja etté tutkijoille seka pyydettaessa
virastolle annetaan mahdollisimman
nopeasti:

Tarkistus

2. Tutkintaelimen on suoritettava
tehtdvansé 1 kohdassa tarkoitetuista
tahoista riippumattomana, ja ketéan
osapuolta syrjimatta, ja silla on oltava
kaytettdvissadn tdhan tarkoitukseen
riittdvat voimavarat. Sen tutkijoilla on
oltava asema, joka takaa heille tarvittavan
riippumattomuuden.
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Tarkistus 88

Ehdotus direktiiviksi
21 artikla — 5 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 89

Ehdotus direktiiviksi
21 artikla — 7 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Virasto tukee tutkintaelimia tassa
tehtdvéassa.

Tarkistus 90

Ehdotus direktiiviksi
22 artikla — 1 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Toisen jasenvaltion tutkintaelimia on
pyydettava osallistumaan tutkintaan aina,
kun onnettomuudessa tai vaaratilanteessa
on osallisena kyseisessa jasenvaltiossa
sijaitseva ja sielld toimiluvan saanut
rautatieyritys.
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Tarkistus

5 a. Tutkintaelimet voivat vapaaehtoisesti
pyytaa virastoa tarkastamaan tyénsa.

Tarkistus

Virasto tukee tutkintaelimié tassé
tehtavassa. Lisaksi tutkintaelimet tukevat
virastoa sen rautateiden turvallisuuden
kehitysta unionin tasolla koskevassa
valvontatydssa.

Tarkistus

Toisen jasenvaltion tutkintaelimi ja
virastoa on pyydettavé osallistumaan
tutkintaan aina, kun onnettomuudessa tai
vaaratilanteessa on osallisena kyseisessa

jasenvaltiossa sijaitseva ja sielld toimiluvan

saanut rautatieyritys.
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Tarkistus 91

Ehdotus direktiiviksi
22 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Kunkin onnettomuuden tai
vaaratilanteen tutkinnasta vastaavan elimen
on huolehdittava sen suorittamiseksi
tarvittavista edellytyksista, joihin kuuluu
toiminnallinen ja tekninen asiantuntemus.
Tutkittavan onnettomuuden tai
vaaratilanteen laadusta riippuen voidaan
kayttaa kyseisen elimen piirista tai sen
ulkopuolelta 16ytyvaa asiantuntemusta.

Tarkistus 92

Ehdotus direktiiviksi
23 artikla — 2 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

2. Tutkintaelimen on julkistettava
lopullinen tutkintaselostus
mahdollisimman nopeasti ja

yleensa viimeistédan kahdentoista
kuukauden kuluttua tapahtumapaivasta.
Tutkintaselostus, mukaan luettuina
turvallisuuteen liittyvat suositukset, on
toimitettava 22 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetuille asianomaisille osapuolille
sekd muiden jasenvaltioiden asianomaisille
elimille ja osapuolille.

Tarkistus 93

Ehdotus direktiiviksi
23 artikla — 2 kohta — 2 alakohta

PE513.387v02-00

Tarkistus

2. Kunkin onnettomuuden tai
vaaratilanteen tutkinnasta vastaavan elimen
on huolehdittava sen suorittamiseksi
tarvittavista edellytyksistd, joihin kuuluu
toiminnallinen ja tekninen asiantuntemus
seka riittavat resurssit. Tutkittavan
onnettomuuden tai vaaratilanteen laadusta
riippuen voidaan kéyttaa kyseisen elimen
piiristé tai sen ulkopuolelta 16ytyvaa
asiantuntemusta.

Tarkistus

2. Tutkintaelimen on julkistettava
lopullinen tutkintaselostus sek&
turvallisuuteen liittyvat suositukset
mahdollisimman nopeasti ja viimeistdan
kahdentoista kuukauden kuluttua
tapahtumapaivésta. Tutkintaselostus on
toimitettava 22 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetuille asianomaisille osapuolille
seka muiden jasenvaltioiden asianomaisille
elimille ja osapuolille.
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Komission teksti

Komissio hyvaksyy onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden tutkintaselostusten sisallon
taytantdonpanosaadoksilla. Kyseiset
taytantdonpanosaadokset annetaan 27
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelya noudattaen.

Tarkistus 94

Ehdotus direktiiviksi
24 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 95

Ehdotus direktiiviksi
26 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Valta hyvaksya 5 artiklan 2 kohdassa ja
7 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuja
delegoituja sdadoksia siirretaan
komissiolle maaraamattomaksi ajaksi.
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Tarkistus

Komissio hyvéksyy onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden tutkintaselostusten sisallon
delegoiduilla sdadoksilla; selostuksiin
sisaltyvat seuraavat osat: yhteenveto;
tapahtumaan liittyvat valittomat
tosiseikat; tutkintaa koskevat tiedot;
analyysi ja johtopaatokset. Delegoidut
saadokset hyvaksytaan 26 artiklassa
tarkoitettua menettelya noudattaen.

Tarkistus

2 a. Virasto perustaa keskitetyn
tietokannan, jossa on kaikki
onnettomuuksien ja tapaturmien osalta
toimitetut tiedot, ja hallinnoi sité.
Tietokanta perustetaan viimeistaan

31 paivana joulukuuta 2015.

Tarkistus

2. Siirretdan 5 artiklan 2 kohdassa,

7 artiklan 2 kohdassa ja 9 artiklan

2 kohdassa, 14 artiklan 7 kohdassa ja 23
artiklan 2 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sd&doksia komissiolle viideksi
vuodeksi tdman direktiivin
voimaantulopaivasta. Komissio laatii
siirrettya sdadosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistaan yhdekséan
kuukautta ennen tdman viiden vuoden
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Tarkistus 96

Ehdotus direktiiviksi
28 artikla

Komission teksti

Komissio antaa viraston toimittamien asiaa
koskevien tietojen perusteella Euroopan
parlamentille ja neuvostolle ennen [viiden
vuoden kuluttua voimaantulosta —
julkaisutoimisto lis&é paivamaaran] ja sen
jalkeen joka viides vuosi kertomuksen
tamaén direktiivin taytantdonpanosta.

Tarkistus 97

Ehdotus direktiiviksi
30 artikla

Komission teksti

Siirtymésaannokset

Direktiivin 2004/49/EY liitteitd Il ja V
sovelletaan tdmén direktiivin 6 artiklan 2 ja
3 kohdassa, 9 artiklan 2 kohdassa, 14
artiklan 7 kohdassa ja 23 artiklan 2
kohdassa tarkoitettujen
taytantdonpanosaaddsten soveltamisen
aloituspéivaan asti.

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on
jatkettava [kahden vuoden kuluttua
voimaantulosta — julkaisutoimisto lis&a
paivamaéaran] asti turvallisuustodistusten
myontamisté direktiivin 2004/49/EY
sdannosten mukaisesti. Tallaiset

PE513.387v02-00

kauden paattymista. Saaddsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteita
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista
jatkamista viimeistéadn kolmea kuukautta
ennen kunkin kauden paattymista.

Tarkistus

Komissio antaa viraston toimittamien asiaa
koskevien tietojen perusteella Euroopan
parlamentille ja neuvostolle ennen [kolmen
vuoden kuluttua voimaantulosta —
julkaisutoimisto lis&é paivamaaran] ja sen
jalkeen joka kolmas vuosi kertomuksen
tamaén direktiivin tdytantdonpanosta.

Tarkistus

Siirtymasaannokset

Direktiivin 2004/49/EY liitteita Il ja V
sovelletaan tdmén direktiivin 6 artiklan 2 ja
3 kohdassa, 9 artiklan 2 kohdassa, 14
artiklan 7 kohdassa ja 23 artiklan 2
kohdassa tarkoitettujen
taytantoonpanosaaddsten soveltamisen
aloituspéivaan asti.

Kansalliset turvallisuusviranomaiset
voivat jatkaa [neljan vuoden kuluttua
voimaantulosta — julkaisutoimisto lisaa
paivamaéaran] asti turvallisuustodistusten
myontamisté direktiivin 2004/49/EY
sdannosten mukaisesti, sanotun
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turvallisuustodistukset ovat voimassa
niiden péattymispaivaan asti.

Tarkistus 98

Ehdotus direktiiviksi
32 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Jasenvaltioiden on saatettava 2, 3, 4, 8,
10, 16, 18 ja 20 artiklan ja liitteen |
noudattamisen edellyttamat lait, asetukset
ja hallinnolliset madraykset

voimaan viimeistaan [kahden vuoden
kuluttua voimaantulosta —
julkaisutoimisto lisaa paivamaarany.
Niiden on viipymattd toimitettava ndmé
saannokset Kirjallisina komissiolle.

Tarkistus 99

Ehdotus direktiiviksi
33 artikla — 1 kohta

Komission teksti
Kumotaan direktiivi 2002/49/EY,

sellaisena kuin se on muutettuna liitteessa
Il olevassa A osassa mainituilla
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kuitenkaan rajoittamatta 10 artiklan 2 a
kohdan soveltamista. Téallaiset
turvallisuustodistukset ovat voimassa
niiden paattymispaivaan asti.

Hakijat voivat esittad hakemuksen joko
virastolle tai kansalliselle
turvallisuusviranomaiselle kolmen
vuoden pituisena lisdaikana 32 artiklan
mukaisen kansallisen lainsdadannoén
osaksi saattamisen vuoden pituisen
madaraajan jalkeen. Kansalliset
turvallisuusviranomaiset voivat tana
aikana jatkaa turvallisuustodistusten
antamista direktiivin 2004/49/EY
mukaisesti.

Tarkistus

1. Jasenvaltioiden on saatettava timéan
direktiivin sddnnosten noudattamisen
edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset
méaaraykset voimaan viimeistaan
[julkaisutoimisto lisdd paivamaaran: yksi
vuosi direktiivin voimaantulosta]. Niiden
on viipymatta toimitettava ndma
séannokset kirjallisina komissiolle.

Tarkistus
Kumotaan direktiivi 2002/49/EY,

sellaisena kuin se on muutettuna liitteessa
Il olevassa A osassa mainituilla
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direktiiveilld, [kahden vuoden kuluttua
voimaantulosta — julkaisutoimisto lisaa
paivamaaran] sanotun kuitenkaan
rajoittamatta jasenvaltioita velvoittavia,
liitteessa 1l olevassa B osassa asetettuja
méaraaikoja, joiden kuluessa niiden on
saatettava mainitut direktiivit osaksi
kansallista lainsaadantoa ja alettava
soveltaa niité.

Tarkistus 100

Ehdotus direktiiviksi
34 artikla

Komission teksti

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee

voimaan kahdentenakymmenentena
paivana sen jalkeen, kun se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Taman direktiivin 10 ja 11 artiklaa
sovelletaan [kahden vuoden kuluttua
voimaantulosta — julkaisutoimisto lis&é
paivamaarén].

Tarkistus 101

Ehdotus direktiiviksi
Liite | — 2 kohta — johdanto-osa

Komission teksti

Vaarallisten aineiden kuljettamiseen
liittyvien onnettomuuksien kokonaismé&aré
ja junakilometreihin suhteutettu mééara
onnettomuustyypeittdin jaoteltuina
seuraaviin ryhmiin:
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direktiiveilld, [neljan vuoden kuluttua
voimaantulosta — julkaisutoimisto lisaa
paivamaaran] sanotun kuitenkaan
rajoittamatta jasenvaltioita velvoittavia,
liitteessa 11 olevassa B osassa asetettuja
méaraaikoja, joiden kuluessa niiden on
saatettava mainitut direktiivit osaksi
kansallista lainsaadantoa ja alettava
soveltaa niita.

Tarkistus

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee

voimaan kahdentenakymmenentena
paivana sen jalkeen, kun se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Taman direktiivin 10 ja 11 artiklaa
sovelletaan [neljan vuoden kuluttua
voimaantulosta — julkaisutoimisto lisaa
paivamaaran], sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 30 artiklassa tarkoitettujen
siirtymasaanndsten soveltamista.

Tarkistus

Vaarallisten aineiden kuljettamiseen
liittyvien onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden kokonaismaara ja
junakilometreihin suhteutettu maara
onnettomuustyypeittéin jaoteltuina
seuraaviin ryhmiin:
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Tarkistus 102

Ehdotus direktiiviksi
Lisays — 1 kohta — 1.9 alakohta

Komission teksti

1.9. ‘Henkil6vahinko-onnettomuuksilla,
joissa on osallisena liikkeessa olevaa
lilkkuvaa kalustoa,’ tarkoitetaan
onnettomuuksia, joissa on osallisena yksi
tai useampi henkil6 ja joissa henkil6ihin
tormaa raideliikenteen kalustoyksikko tai
siihen liitetty tai siitd irronnut osa. Téhén
sisaltyvat raideliikenteen kalustoyksikoistéa
putoavat henkil6t seké henkilot, jotka
kaatuvat tai joihin osuu irtonainen esine
heidan matkustaessaan kalustoyksikdssa.
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Tarkistus

1.9. ’Liikkeessa olevan liikkuvan kaluston
aiheuttamilla henkildvahinko-
onnettomuuksilla’ tarkoitetaan
onnettomuuksia, joissa on osallisena yksi
tai useampi henkil6 ja joissa henkil6ihin
tormaa raidekulkuneuvo tai siihen liitetty
tai siitd irronnut osa. Téhan

sisdltyvét raideliikenteen kalustoyksikoista
putoavat henkil6t seké henkilt, jotka
kaatuvat tai joihin osuu irtonainen esine
heidadn matkustaessaan kalustoyksikdssa.
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PERUSTELUT

Raideliikenne on jo nyt Euroopan unionin turvallisin litkennemuoto, ja sen turvallisuus
on viime vuosikymmenina edelleen parantunut. Vaikka tdman liikennemuodon suorituskyky
on noussut noin 200 miljardista matkustajakilometristd vuonna 1970 nykyiseen yli 300
miljardiin, rautatieliikenteen liikennekuolemien vuotuinen keskiméérdinen on laskenut noin
400:sta 1970-luvun alussa nykyiseen alle sataan.

Vaikka rautatieonnettomuudet ovatkin harvinaisia, niill& voi olla tuhoisia seurauksia
ihmisille, ympéristolle ja rautateiden maineelle turvallisimpana lilkkennemuotona. Valtavien
inhimillisten karsimysten lisaksi nd&mé& onnettomuudet aiheuttavat raskaan taloudellisen taakan
koko yhteiskunnalle. Unionin rautatieturvallisuuden parantaminen on siksi valttamatonta,
ja silla edistetdan lisaksi litkennemuotosiirtyjaa rautateiden eduksi.

Tama on vield tarkedmpaa siksi, ettd unionin rautatieymparistd on kokenut perusteellisia
muutoksia, joiden kaynnistdjina olivat muun muassa 1990-luvun alussa hyvaksytyt kolme
EU:n rautatiepakettia. Kun aiemmin integroidut rautatieyritykset valvoivat melkein koko
arvoketjua, yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen asteittaiselle luomiselle on ominaista
toimijoiden lisd&ntyminen, alihankkijoiden ké&yton lisaédntyminen ja useammat
markkinoilletulot.

Néissa aiempaa monimutkaisemmissa puitteissa rautateiden turvallisuus riippuu suuressa
maéarin kaikkien toimijoiden, erityisesti rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden,
rautatieteollisuuden ja turvallisuusviranomaisten, valisesta vuorovaikutuksesta
Turvallisuuslainsdaddéanndssa on otettava huomioon tdma kehitys ja otettava kayttoon
asianmukaiset tiedotus-, hallinnointi- ja hatatilannemenettelyt ja -valineet.

Siksi direktiivilla 2004/49 vahvistettiin rautateiden turvallisuuden yhteinen saantelykehys
yhdenmukaistamalla turvallisuussaénttjen sisalto, rautatieyritysten turvallisuustodistusten
antaminen, kansallisten turvallisuusviranomaisten tehtavat ja asema seka onnettomuuksien
tutkinta.

Direktiivia 2004/49 on kuitenkin tarkistettava seka siksi, ettd unionin rautatieymparisto
kehittyy jatkuvasti, etta siksi, ettd nykyisessa lainsdadanndssa on puutteita, joita joskus
kéytetadan vaarin protektionistisiin toimenpiteisiin.

Tama on tietenkin tehtdva tiiviissa yhteistyodssa rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta
Euroopan unionissa annetun direktiivin (direktiivi 2008/57/EY)) uudelleenlaaditun toisinnon ja
Euroopan rautatievirastosta annetun asetuksen (asetuksen 881/2004/EY kumoaminen)
esittelijoiden kanssa.

Parlamentti on jo ilmaissut laajan tukensa komission ndkemykselle, jonka mukaan on aika
ottaa koko unionissa kayttoon yhteinen turvallisuustodistus Euroopan rautatieviraston
vastuulla. Tastd saadettiin jo direktiivin 2004/49/EY 10 artiklan 7 kohdassa. Yksi tarkea
poikkeus on kuitenkin pantava merkille: komission ehdotuksen mukaan kansalliset
turvallisuusviranomaiset myontavat edelleen rataverkon haltijoiden turvallisuustodistukset.
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Taman ansiosta rautateiden turvallisuutta voidaan pitaa ylla ja parantaa entisestaan,
nopeuttaa todistusprosessia, mika séastéa aikaa ja resursseja, ja estad
turvallisuuslainsdadannon poikkeava tai syrjiva soveltaminen.

Esittelija kuitenkin ehdottaa monia tarkistuksia, jotta turvallisuustodistusten eurooppalaista
ulottuvuutta voidaan vahvistaa, selkeyttad tiettyja tekstin osia aiempien kokemusten
perusteella ja parantaa menettelyjen ennakoitavuutta kaikkien osallistuvien toimijoiden etujen
mukaisesti.

Taustalla olevat periaatteet kattavat seuraavat:

e Euroopan rautatieviraston asemaa “yhteiset turvallisuustodistukset” myontidvana
yksinomaisena viranomaisena on vahvistettava.

e Kaikkien eri toimijoiden vastuita omilla aloillaan on selkeytettava.

e On olennaisen tarke&d yhdenmukaistaa toiminta- ja turvallisuussaantoja
vahimmaissaantojen perusteella vaarantamatta turvallisuutta. Siksi on korostettava, etta
ainoastaan asianmukaisesti ilmoitettuja kansallisia séantoja sovelletaan.

e Unionin pitéisi kasitelld rautatieturvallisuuden rajatylittavaa ulottuvuutta, esimerkiksi
rajatylittavien rautatietunneleiden ja niihin liittyvien pelastuspalvelujen osalta.

Konkreettisesti tamé tarkoittaa seuraavia ehdotuksia:

e Euroopan rautatieviraston on laadittava ohjeet muun muassa hyvia kaytantoja
koskevien esimerkkien jakamisesta jasenvaltioissa ja rajatylittavista toimista.

e |hmishenkien (henkildston, matkustajien, rautateita lahella asuvien, kolmansien
osapuolten), kansanterveyden ja ympaériston suojelemiseksi vaarallisten tai
saastuttavien aineiden kuljetukseen liittyvia riskeja on kasiteltdva erityisesti
asiaankuuluvien direktiivien (1996/49/EY ja 2008/68/EY) asianmukaisen ja
johdonmukaisen taytantoonpanon arvioinnin perusteella.

e Menettelyvaiheiden aikarajat ("mééirdajat”) on méadritettava selkedsti (padtokset on
tehtdva viimeistdan kolmen kuukauden kuluttua pyynnén toimittamisesta)
ennakoitavuuden ja tehokkuuden takaamiseksi ensimmaéisen rautatiepaketin (direktiivi
2012/34/EU) uudelleenlaaditusta toisinnosta aikaansaadun sopimuksen pohjalta.

¢ Yhden vuoden aikaraja direktiivin voimaantulon jalkeen on mééritetty niiden
jarjestelyjen perustamiselle, joilla madritetd&n viraston ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten valisen yhteistyon soveltamisala, menettelyt ja hierarkia.

e Osaksi kansallista lainsaddantoa saattamista ja voimaantuloa koskevaa jaksoa

lyhennetddn kahdesta vuodesta yhteen, koska muuten tdmén uudelleenlaaditun toisinnon
parannuksia tuskin saataisiin toteutettua tall4 vuosikymmenella.

RR\1014944FI.doc 7379 PE513.387v02-00

F



e Virasto perustaa jarjestelman, jossa kaikista mahdollisista turvallisuusriskeisté voidaan
tiedottaa helposti ja nimettdmasti ja tuoda ne viraston ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten tietoon.
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LIITE: OIKEUDELLISTEN ASIOIDEN VALIOKUNNAN KIRJE

Viite.: D(2013)65088

Brian Simpson
Liikenne- ja matkailuvaliokunnan puheenjohtaja

ASP 13G306
Bryssel
Asia: Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi rautateiden

turvallisuudesta (uudelleenlaadittu toisinto)
(COM(2013)0031 — C7-0028/2013 — 2013/0016(COD))

Arvoisa puheenjohtaja

Oikeudellisten asioiden valiokunta, jonka puheenjohtaja olen, on tarkastellut edell& mainittua
ehdotusta uudelleenlaatimista koskevan Euroopan parlamentin tydjarjestyksen 87 artiklan
mukaisesti.

Kyseisen artiklan 3 kohta kuuluu seuraavasti:

”Jos oikeudellisista asioista vastaava valiokunta katsoo, ettei ehdotus aiheuta muita
sisall6llisia muutoksia kuin ne, jotka siind on sellaisiksi yksiloity, se antaa siita tiedon asiasta
vastaavalle valiokunnalle.

Tassa tapauksessa asiasta vastaavan valiokunnan kasiteltavaksi otetaan ainoastaan ne 156 ja
157 artiklan mukaiset tarkistukset, jotka koskevat ehdotuksen muutettuja osia.

Jos asiasta vastaava valiokunta kuitenkin aikoo toimielinten valisen sopimuksen 8 kohdan
mukaisesti esittaa tarkistuksia ehdotuksen kodifioituihin osiin, sen on ilmoitettava
aikomuksestaan viipymatta neuvostolle ja komissiolle, jonka olisi ilmoitettava valiokunnalle
kantansa tarkistuksiin ennen 54 artiklan mukaista aanestysta ja ilmoitettava samalla, aikooko
se peruuttaa uudelleenlaaditun ehdotuksen.”

Oikeudellisen yksikdn edustajat osallistuivat uudelleenlaatimista koskevaa ehdotusta
késitelleen neuvoa-antavan ryhmén kokouksiin. Oikeudellisen yksikdn lausunnon perusteella
ja valmistelijan suositusten mukaisesti oikeudellisten asioiden valiokunta katsoo, etté késilla
oleva ehdotus ei sisalla muita sisall6llisia muutoksia kuin ne, jotka siiné on sellaisiksi
yksildity, ja siind ainoastaan kodifioidaan aikaisemman sd&doksen muuttumattomina sailyvét
s&édnnokset naiden muutosten kanssa sadnngdsten asiasisaltéd muuttamatta.

Liséksi tyojarjestyksen 86 artiklan 2 ja 3 kohdan mukaisesti oikeudellisten asioiden
valiokunta katsoo, ettd edella mainitun ryhman lausunnossa ehdotetut tekniset mukautukset
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ovat valttamattdmia sen varmistamiseksi, ettd ehdotus on uudelleenlaatimista koskevien
s&éntdjen mukainen.

Késiteltydan ehdotusta kokouksessaan 16. joulukuuta 2013 oikeudellisten asioiden valiokunta
suosittaa yksimielisesti’, etta asiasta vastaava liikenne- ja matkailuvaliokunta tarkastelee
edelld mainittua endotusta tydjarjestyksen 87 artiklan mukaisesti.

Kunnioittavasti

Klaus-Heiner LEHNE

Liite: Neuvoa-antavan ryhmén lausunto

L asna olleet j&senet: Frangoise Castex (varapuheenjohtaja), Christian Engstrom, Marielle Gallo, Giuseppe
Gargani, Klaus-Heiner Lehne (puheenjohtaja), Bernhard Rapkay, Evelyn Regner (varapuheenjohtaja), Francesco
Enrico Speroni, Dimitar Stoyanov, Rebecca Taylor, Alexandra Thein, Tadeusz Zwiefka.
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LITE: EUROOPAN PARLAMENTIN, NEUVOSTON JA KOMISSION
OIKEUDELLISISTA YKSIKOISTA KOOSTUVAN NEUVOA-ANTAVAN RYHMAN

LAUSUNTO
¥ W e
id
Pxd ¥ .
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Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi rautateiden turvallisuudesta
(uudelleenlaadittu toisinto)
COM(2013)0031, 30.1.2013 — 2013/0016(COD)

Saadosten uudelleenlaatimistekniikan jarjestelmallisestd kaytosta 28. marraskuuta 2001
tehdyn toimielinten vélisen sopimuksen ja erityisesti sen 9 kohdan mukaisesti Euroopan
parlamentin, neuvoston ja komission oikeudellisista yksikoista koostuva neuvoa-antava ryhma
kokoontui 21. helmikuuta 2013 kasittelem&an muun muassa edelld mainittua komission
esittdmad ehdotusta.

Neuvoa-antava ryhma tarkasteli* edella mainitussa kokouksessa ehdotusta Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiiviksi, jolla laaditaan uudelleen yhteison rautateiden
turvallisuudesta seké rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kéyttooikeuden myéntdmisesté ja rautateiden
infrastruktuurin kayttomaksujen perimisesté seké turvallisuustodistusten antamisesta annetun
direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta 29. huhtikuuta 2004 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2004/49/EY, ja totesi yksimielisesti seuraavaa:

1) Jotta ehdotus tayttaisi toimielinten valisen sopimuksen asiaankuuluvat vaatimukset, sen
perusteluissa olisi pitanyt yksiloida tarkasti, mitkd aikaisemman sdddoksen sdannokset
sdilyvat muuttumattomina, kuten sopimuksen 6 kohdan a alakohdan iii alakohdassa
madrataan.

2) Seuraavat uudelleenlaatimista koskevan ehdotuksen osat olisi pitdnyt merkitd harmaalla
taustavarilla, jota yleensa kaytetdan sisallén muutosten merkitsemiseen:
— direktiivin 2004/49/EY johdanto-osan 14 kappaleen poistaminen

! Neuvoa-antavalla ryhmélla oli kaytossaan ehdotuksen englannin-, ranskan- ja saksankieliset versiot. Ryhman
ty6 perustui englanninkieliseen versioon, koska se oli kasiteltdv&nd olevan tekstin alkukieli.
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— 3 artiklan g alakohdan loppu: sanojen ”rajat ylittavan erikoistuneen infrastruktuurin osalta”
poistaminen

— 4 artiklan 2 kohdan b alakohta: sanan unionin” lisddminen ja sanan ”-maarayksia”
poistaminen

— direktiivin 2004/49/EY 7 artiklan 1 kohdan poistaminen

— direktiivin 2004/49/EY 7 artiklan 5 kohdan toisen virkkeen poistaminen

— 13 artiklan 1 kohta: sanojen ”niiden verkossa liikenndimiseksi” lisddaminen

— 13 artiklan 4 kohdan loppu: sanojen ’siten kuin 9 artiklassa ja liitteessa 111 on sdadetty”
poistaminen

— 14 artiklan 4 kohdan toinen alakohta: sanan “rautatieyritys” poistaminen

— 15 artiklan 2 kohdan johdantolause: sanojen ’tai viraston” lisdaminen

— 17 artiklan 2 kohdan alku: sanan ”Viraston” lisdédminen

— 25 artiklan 2 kohta: sanan “virastolle” lisdédminen

— liitteen | lisdyksen 6.4 kohdan 2 alakohta: sanojen “opastimia, jotka nayttavat junan
suuntaan kulkulupaa ainoastaan silloin kun tasoristeyksen puomit/portit ja/tai
varoituslaitokset on aktivoitu” poistaminen.

Tarkastelun perusteella neuvoa-antava ryhma saattoi todeta yksimielisesti, ett4 ehdotus ei
sisalla muita siséllollisia muutoksia kuin ne, jotka siind tai tssa lausunnossa on sellaisiksi
yksilGity. Neuvoa-antava ryhmaé totesi myos, ettd ehdotuksessa ainoastaan kodifioidaan
aikaisemman sdéddoksen muuttumattomina séilyvat saannokset ndiden muutosten kanssa
séannosten asiasisaltod muuttamatta.

F. DREXLER H. LEGAL L. ROMERO REQUENA
Padjohtaja Paéjohtaja Padjohtaja

Parlamentin lakimies Neuvoston lakimies
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