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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) In cursul ultimului deceniu, dezvoltarea
transportului feroviar de célétori a fost
insuficienta pentru a mari ponderea sa
modala 1n raport cu automobilele si aviatia.
Ponderea modala de 6 % a transportului
feroviar de calatori din Uniunea Europeana
a ramas relativ stabila. Serviciile de
transport feroviar de célatori nu au tinut
pasul cu evolutia necesitatilor In ceea ce
priveste oferta sau calitatea.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 1 a (nou)

Amendamentul

(1) In cursul ultimului deceniu, refeaua
europeand de autostrazi s-a extins cu

27 %, in timp ce reteaua feroviard
utilizatd s-a redus cu 2 %. In plus,
dezvoltarea transportului feroviar de
calatori a fost insuficienta pentru a mari
ponderea sa modala in raport cu
automobilele si aviatia. Ponderea modala
de 6 % a transportului feroviar de calatori
din Uniunea Europeana a ramas relativ
stabild, iar serviciile de transport feroviar
de caldtori nu au tinut pasul cu evolutia
necesitatilor in ceea ce priveste oferta sau
calitatea.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) Printre principalele motive care stau
la baza ponderii modale insuficiente a
cdilor ferate din Europa se numdrd o
concurentd neloiali fata de celelalte
mijloace de transport, lipsa vointei politice
de a dezvolta transportul feroviar si
investitiile insuficiente in retelele
feroviare.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Efectele practice ale dispozitiilor
acestor directive trebuie evaluate prin
verificarea calitatii serviciilor furnizate pe
baza unor fapte specifice, a ratelor
ofertelor si a ratelor de utilizare, precum
si a costurilor si tarifelor practicate.

Justificare

Este important sa se prevada o analiza aprofundata a consecintelor liberalizarii in Europa,
pundnd accentul pe rezultatele economice, sociale si de mediu.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2b) Pentru a dezvolta un spatiu feroviar
european unic este esential ca legislatia
relevantd sa fie aplicatd in mod eficace si
deplin in toate statele membre, in
termenele previzute. Avind in vedere
deficientele identificate in acest sector,
statele membre ar trebui sd supravegheze
indeaproape punerea in aplicare a
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Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Directiva 2012/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european® instituie
un spatiu feroviar unic european, cu norme
comune privind guvernanta intreprinderilor
feroviare si a administratorilor
infrastructurii, finantarea si tarifarea
infrastructurii, conditiile de acces la
infrastructura si la serviciile feroviare si
supravegherea reglementara a pietei
feroviare. Datorita introducerii tuturor
acestor elemente, este n prezent posibild
deschiderea completa a pietei feroviare a
Uniunii si reformarea guvernantei
administratorilor infrastructurii, cu
obiectivul de a asigura accesul egal la
infrastructura.

legislatiei Uniunii.

Amendamentul

(2¢) Mai multe studii si chestionare
demonstreaza ca in statele membre care
si-au deschis pietele pentru transporturile
interne de calatori, precum Suedia si
Regatul Unit, piata feroviard s-a extins iar
numarul calatorilor si al angajatilor care
se declara multumiti a crescut.

Amendamentul

(3) Directiva 2012/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european® instituie
un spatiu feroviar unic european, cu norme
comune privind guvernanta intreprinderilor
feroviare si a administratorilor
infrastructurii, finantarea si tarifarea
infrastructurii, conditiile de acces la
infrastructura si la serviciile feroviare si
supravegherea reglementara a pietei
feroviare. Datorita introducerii tuturor
acestor elemente, este in prezent posibila
deschiderea completa a pietei feroviare a
Uniunii si reformarea guvernantei
administratorilor infrastructurii, cu
obiectivul de a asigura accesul egal la
infrastructurd pentru a imbundtati
calitatea serviciilor feroviare in intreaga
Uniune, garantind totodata standardele
sociale si conditiile de ocupare a fortei de
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$JO L 343, 14.12.2012, p. 32.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Directiva 2012/34/UE cere Comisiei sa
propuna, daca este oportun, masuri
legislative referitoare la deschiderea pietei
serviciilor de transport feroviar intern de
calatori si sd creeze conditiile necesare
pentru a garanta accesul nediscriminatoriu
la infrastructura, pe baza cerintelor
existente privind separarea dintre
administrarea infrastructurii si operatiunile
de transport.

muncd.

$JO L 343, 14.12.2012, p. 32.

Amendamentul

(3a) Finalizarea deschiderii pietei
feroviare a Uniunii ar trebui considerata
esentiald pentru ca transportul feroviar sd
poatd deveni o alternativa credibild la alte
moduri de transport din punct de vedere
al pretului si calitatii.

Amendamentul

(4) Directiva 2012/34/UE cere Comisiei sa
propuna, dacd este oportun, masuri
legislative referitoare la deschiderea pietei
serviciilor de transport feroviar intern de
calatori si sa creeze conditiile necesare
pentru a garanta accesul nediscriminatoriu
si cel mai rentabil la infrastructura,
inclusiv la infrastructura de vinzdri a
operatorilor traditionali pe baza cerintelor
existente privind separarea dintre
administrarea infrastructurii i operatiunile
de transport.

Justificare

Este ineficient ca noii operatorii, care exploateaza un numar redus de trenuri pe zi, sa
infiinteze pe cont propriu ghisee si distribuitoare automate de bilete costisitoare, la tarife
comerciale stabilite de proprietarul statiei, care ar putea fi societatea holding a operatorului

feroviar traditional.
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Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 5

Amendamentul

(4a) Deschiderea pietei pentru transportul
intern de caldtori va avea un impact
pozitiv asupra functiondrii pietei feroviare
europene; aceasta va duce la o mai mare
[flexibilitate si la mai multe posibilitati
pentru societdti si calatori. Personalul din
sectorul feroviar va beneficia, de
asemenea, de deschidere, intrucat aceasta
va imbundatati sansele lor de a furniza
servicii noilor operatori de pe piata.
Lucratorii experimentati le pot oferi
valoare addaugatd noilor actori, ceea ce
duce la imbundtatirea conditiilor de
muncd.

Amendamentul

(4b) Statele membre sunt responsabile de
organizarea propriilor piete ale muncii
pentru personalul din sectorul feroviar.
Acestea ar trebui sa se asigure totusi ca
modul in care este organizata piata
muncii nu afecteazd calitatea serviciului.
Legislatia Uniunii prevede deja un cadru
clar pentru protectia lucratorilor din
domeniul feroviar.
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Textul propus de Comisie

(5) O mai buna coordonare intre
administratorii infrastructurii si
intreprinderile feroviare ar trebui asigurata
prin instituirea unui comitet de coordonare,
pentru a obtine o administrare si o utilizare
eficientd a infrastructurii.

Amendamentul

(5) O mai buna coordonare intre
administratorii infrastructurii si
intreprinderile feroviare ar trebui asigurata
prin instituirea unui comitet de coordonare,
pentru a obtine o administrare si o utilizare
eficienta a infrastructurii. fn plus, pentru a
garanta buna desfasurare a operatiunilor
in gestionarea Zilnica a retelei,
administratorul infrastructurii la nivel de
control al traficului ar trebui sd
colaboreze cu intreprinderile feroviare,
fard ca acest lucru sa ii afecteze
independenta si responsabilitatea pentru
gestionarea retelei sau normele in
vigoare.

Justificare

Cooperarea la nivel tehnic dintre administratorul infrastructurii si intreprinderile feroviare ar
trebui imbundtatita pentru a consolida gestionarea eficientd a retelei. Acest lucru nu ar trebui
sd afecteze independenta si rolul administratorilor infrastructurii.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6a) Pentru a garanta o concurentd
suficienta si echitabila in cadrul spatiului
feroviar european, este necesard nu doar
asigurarea accesului nediscriminatoriu la
infrastructurd, ci si integrarea retelelor
feroviare nationale si consolidarea
organismelor de reglementare. Aceastdi
consolidare ar trebui sd implice
extinderea competentelor organismelor de
reglementare responsabile si dezvoltarea
unei retele a organismelor de
reglementare, care sd joace in viitor un
rol central in reglementarea pietei de
transport feroviar din Uniune.
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Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6b) Administratorul infrastructurii, in
exercitarea tuturor functiilor relevante
previzute in prezenta directivd, ar trebui
sd aiba obligatia de a-si utiliza
competentele pentru a imbunatati
permanent eficienta gestiondrii
infrastructurii feroviare in vederea
oferirii unor servicii de calitate
utilizatorilor sdi.

Justificare

Administratorul infrastructurii dobandeste noi competente prin modificarile propuse de
Comisie la articolul 3 alineatul (2). El ar trebui sa utilizeze aceste competente pentru a oferi
servicii de calitate utilizatorilor, intreprinderilor feroviare si calatorilor. Administratorii
infrastructurii din intreaga Uniune ar trebui sa aiba acelasi ,, declaratie de misiune”.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Aspectele transfrontaliere ar trebui sa
fie tratate Tn mod eficient intre
administratorii de infrastructura din
diferitele state membre prin instituirea unei
Retele Europene a Administratorilor
Infrastructurii.

Amendamentul

(7) Fard a aduce atingere competentelor
statelor membre in materie de planificare
si de finantare a infrastructurii, aspectele
transfrontaliere, cum ar fi tarifele de acces
la calea feratd, ar trebui sa fie tratate in
mod eficient Intre administratorii de
infrastructura din diferitele state membre
prin instituirea unei Retele Europene a
Administratorilor Infrastructurii.

Justificare

Concertarea eforturilor pentru unificarea competentelor si a sarcinilor administratorilor
infrastructurii nu ar trebui sa impiedice statele membre sd intervind in materie de planificare si

finantare a infrastructurii.
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Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru a garanta accesul egal la
infrastructura, ar trebui inldturate orice
conflicte de interese care rezultdi din
structurile integrate care includ
administrarea infrastructurii si activitatile
de transport. Inliturarea factorilor care
incurajeaza discriminarea concurentilor
este singurul mod de a garanta accesul egal
la infrastructura feroviara. Aceasta este o
conditie necesara pentru deschiderea cu
succes a pietei serviciilor de transport
feroviar intern de célatori. Astfel ar trebui
sa se elimine si potentialul de
subventionare Incrucisata existent in astfel
de structuri integrate, care provoaca, de
asemenea, denaturari ale pietei.

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Cerintele existente privind
independenta administratorilor
infrastructurii de intreprinderile de
transport feroviar, prevazute in Directiva
2012/34/UE, acopera numai functiile
esentiale ale administratorului
infrastructurii, care sunt luarea deciziilor
privind alocarea traselor si a deciziilor
privind tarifarea infrastructurii. Este insa
necesar ca toate functiile sa fie exercitate in
mod independent, intrucat si alte functii ar

Amendamentul

(8) Pentru a garanta accesul egal la
infrastructura, structurile integrate ar
trebui concepute astfel incdt sd nu apard
conflicte de interese intre administrarea
infrastructurii si activitdtile de transport.
Inlaturarea potentialilor factori care
incurajeaza discriminarea concurentilor
este singurul mod de a garanta accesul egal
la infrastructura feroviard. Aceasta este o
conditie necesara pentru deschiderea cu
succes a pietei serviciilor de transport
feroviar intern de calatori. Astfel ar trebui
sd se elimine si potentialul de
subventionare Incrucisata existent in astfel
de structuri integrate, care provoaca, de
asemenea, denaturari ale pietei, precum
madsurile legate de remunerarea
personalului si alte beneficii care ar putea
duce la tratament preferential in
comparatie cu concurentii.

Amendamentul

(9) Cerintele existente privind
independenta administratorilor
infrastructurii de intreprinderile de
transport feroviar, prevazute in Directiva
2012/34/UE, acopera numai functiile
esentiale ale administratorului
infrastructurii, care sunt luarea deciziilor
privind alocarea traselor si a deciziilor
privind tarifarea infrastructurii. Este Tnsa
necesar ca toate functiile sa fie exercitate in
mod independent, intrucét si alte functii ar
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putea fi utilizate pentru a discrimina
concurentii. Acest lucru este valabil in
special pentru deciziile privind investitiile
sau Intretinerea, care pot favoriza partile de
retea care sunt utilizate in special de
operatorii de transport ai intreprinderii
integrate. Deciziile privind planificarea
lucrarilor de intretinere pot influenta
disponibilitatea traselor pentru concurenti.

putea fi utilizate pentru a discrimina
concurentii. Acest lucru este valabil in
special pentru deciziile privind accesul la
serviciile de emitere a biletelor, la statii si
la depouri, privind investitiile sau
intretinerea, care pot favoriza partile de
retea care sunt utilizate in special de
operatorii de transport ai intreprinderii
integrate. Deciziile privind planificarea
lucrarilor de intretinere pot influenta
disponibilitatea traselor pentru concurenti.

Justificare

Accesul inechitabil la ghiseele de bilete, statii si depourile de intretinere sunt, de asemenea,

cauze ale discriminarii.

Amendamentul 17

Propunere de directiva
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Prin urmare, este necesar sd se ceard
statelor membre sd se asigure cd aceeasi
sau aceleasi persoane juridice sau fizice
nu au dreptul de a controla un
administrator de infrastructurad si,

Amendamentul

(9a) Chiar si in cazul punerii in aplicare a
garantiilor prevazute in Directiva
2013/34/UE privind independenta
administratorului infrastructurii,
intreprinderile integrate vertical ar putea
abuza de structura lor pentru a oferi
avantaje concurentiale nejustificate
operatorilor feroviari care fac parte din
intreprinderile respective.

Amendamentul

(11) Prezenta directivi vizeazd stabilirea
unei concurente libere si echitabile intre
toate intreprinderile feroviare, excluzind
astfel posibilitatea ca o intreprindere
feroviara s@ mentind un model integrat
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concomitent, de a controla sau a exercita
orice drept asupra unei intreprinderi
feroviare. De asemenea, este necesar ca
faptul de a controla o intreprindere
feroviara sd excludda posibilitatea de a
controla sau de a avea orice drept asupra
unui administrator al infrastructurii.

Amendamentul 19

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Considerentul 13 b (nou)

Textul propus de Comisie

vertical, astfel cum este definit la articolul
3.

Amendamentul

(12a) Ar trebui sa se analizeze cu mare
seriozitate chestiunea imbunatditirii
sigurantei cdilor ferate in timpul
procesului de deschidere a pietei pentru
serviciile interne de transport feroviar de
caldatori, in special cind este vorba de
reformarea structurilor integrate
existente, pentru a evita crearea unor noi
obstacole administrative care sd
compromitd mentinerea si imbundatdtirea
sigurantei.

Amendamentul

(13b) Avind in vedere caracterul eterogen
al retelelor din punctul de vedere al
dimensiunii §i densitatii acestora si
varietatea structurilor organizationale ale
autorititilor nationale, locale sau
regionale si experientele lor respective in
ceea ce priveste procesul de deschidere a
Dpietei, fiecare stat membru ar trebui sd
dispund de suficienta flexibilitate pentru
a-si organiza reteaua astfel incdt sa se
poatd ajunge la combinatia optima de
servicii prin acces direct si de servicii
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Amendamentul 21

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Faptul de a acorda intreprinderilor
feroviare din Uniune dreptul de acces la
infrastructura feroviara in toate statele
membre pentru a opera servicii de transport
intern de calatori poate avea implicatii
pentru organizarea si finantarea serviciilor
de transport feroviar de calatori prestate in
cadrul unui contract de servicii publice.
Este necesar ca statele membre sa aiba
optiunea de a limita aceste drepturi de
acces daca ele ar compromite echilibrul
economic al contractelor de servicii publice
respective si dacd a fost obtinutd aprobarea
organismului de reglementare relevant.

oferite in urma incheierii unor contracte
de servicii publice, pentru a garanta
servicii de inalta calitate si usor accesibile
pentru toti caldatorii. Dupd selectarea
contractelor de servicii publice care
urmeazd sa facd obiectul unei licitatii,
fiecare stat membru ar trebui sa
defineasca, de la caz la caz, mecanismele
de siguranta care trebuie introduse pentru
fiecare serviciu in cazul in care procedura
de licitatie nu se incheie cu succes. Aceste
mecanisme nu ar trebui sd genereze in
niciun caz costuri suplimentare pentru
intreprinderile feroviare care
administreazd serviciile respective.

Amendamentul

(14) Faptul de a acorda intreprinderilor
feroviare din Uniune dreptul de acces la
infrastructura feroviara in toate statele
membre pentru a opera servicii de transport
intern de calatori poate avea implicatii
pentru organizarea si finantarea serviciilor
de transport feroviar de calatori prestate in
cadrul unui contract de servicii publice.
Este necesar ca statele membre sa aiba
optiunea de a limita aceste drepturi de
acces daca ele ar compromite echilibrul
economic al contractelor de servicii publice
respective sau calitatea serviciilor
furnizate si daca a fost obtinuta aprobarea
organismului de reglementare relevant.

Justificare

Echilibrul economic al contractului de servicii publice nu ar trebui sa fie singurul criteriu. De
fapt, consecintele asupra calitatii serviciilor furnizate, precum punctualitatea, pastrarea
corespondentelor, numarul de opriri §i frecventa trenurilor, ar trebui sd fie, de asemenea, luate

in considerare.
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Amendamentul 22

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Organismele de reglementare ar trebui
s evalueze impactul economic potential pe
care serviciile de transport intern de
calatori furnizate in conditii de acces liber
il au asupra contractelor de servicii publice,
in urma cererii partilor interesate i pe
baza unei analize economice obiective.

Amendamentul

(15) Din proprie initiativa sau ca urmare
a unei solicitari din partea partilor
interesate, organismele de reglementare ar
trebui sa evalueze, pe baza unei analize
economice obiective, impactul economic
potential pe care serviciile de transport
intern de calatori furnizate in conditii de
acces liber 1l au asupra contractelor de
servicii publice.

Justificare

Pentru a gasi combinatia optima a serviciilor de transport intern de calatori furnizate in
conditii de acces deschis si pe baza unor contracte de servicii publice existente, evaluarea de
cdtre organismele de reglementare nu poate fi realizata doar pe baza unei solicitari anterioare.

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Atunci cand evalueaza daca echilibrul
economic al contractului de servicii publice
ar fi compromis, organismele de
reglementare ar trebui sd examineze
impactul economic al serviciului vizat
asupra contractelor de servicii publice
existente, tindnd cont de impactul sau
asupra profitabilitatii oricaror servicii
incluse in astfel de contracte de servicii
publice si de consecintele in ceea ce
priveste costurile nete pentru autoritatea
publicd competenta care a atribuit
contractele. Pentru a face aceasta evaluare,
este necesar sa se examineze factori
precum cererea din partea calatorilor,
stabilirea preturilor biletelor, modalitatile
de emitere a biletelor, situarea si numarul
statiilor, precum si orarul si frecventa

Amendamentul

(18) Atunci cand evalueaza daca echilibrul
economic al contractului de servicii publice
ar fi compromis, organismele de
reglementare ar trebui sd examineze
impactul economic §i social al serviciului
vizat asupra contractelor de servicii publice
existente, tinand cont de impactul sau
asupra profitabilitatii oricaror servicii
incluse in astfel de contracte de servicii
publice, de consecintele consolidarii
politicii de coeziune in domeniul respectiv
si In ceea ce priveste costurile nete pentru
autoritatea publica competenta care a
atribuit contractele. Pentru a face aceasta
evaluare, este necesar sa se examineze
factori precum cererea din partea
calatorilor, stabilirea preturilor biletelor,
modalitatile de emitere a biletelor, situarea
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noului serviciu propus.

si numarul statiilor, precum si orarul si
frecventa noului serviciu propus.

Justificare

Problemele politicii sociale si de coeziune trebuie luate in considerare in mod obligatoriu de

organismul de reglementare.

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Pentru a spori atractivitatea serviciilor
de transport feroviar de calatori, statele
membre ar trebui sd poatd cere
intreprinderilor feroviare care opereaza
servicii de transport intern de calatori sa
participe la un sistem comun de informatii
si de emitere integrata a biletelor pentru
furnizarea biletelor, a biletelor directe si a
rezervarilor. Dacd este instituit un astfel de
sistem, este necesar si se garanteze ca el
nu creeaza o denaturare a pietei si nu
discrimineaza intre intreprinderile
feroviare.

Amendamentul

(18a) Pentru a stabili dacd un serviciu
liber accesibil pe aceeasi retea are un
impact asupra calitatii serviciilor
furnizate in cadrul unui contract de
servicii publice, organismele de
reglementare ar trebui sa tind seama in
special de efectele asupra retelei, de
mentinerea corespondentelor si de
punctualitatea serviciilor furnizate in
cadrul contractului de servicii publice.

Amendamentul

(19) Pentru a spori atractivitatea serviciilor
de transport feroviar de calatori, statele
membre ar trebui sd solicite
intreprinderilor feroviare care opereaza
servicii de transport intern de calatori sa
participe la un sistem comun de informatii
si de emitere integrata a biletelor pentru
furnizarea biletelor, a biletelor directe si a
rezervarilor. Un astfel de sistem ar trebui
sd garanteze ca nu determind o denaturare
a pietei si nu discrimineaza intre
intreprinderile feroviare.
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Justificare

Orice operator de calatori local ar trebui sd adere la un sistem de furnizare de bilete pentru a
le oferi calatorilor posibilitatea de a cumpara bilete pentru orice serviciu de la orice operator.

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19a) Este important ca intreprinderile
feroviare sa se implice in dezvoltarea unor
sisteme de emitere integratd a biletelor, in
special in ceea ce priveste transportul
local si regional, pentru a spori
atractivitatea transportului feroviar de
caldtori. Aceste sisteme nu ar trebui sa
creeze o denaturare a pietei sau sd facd
discrimindri intre intreprinderile
feroviare.

Justificare

Prezentul considerent se referd la importanta sistemelor intermodale de emitere a biletelor,
care sunt definite ca ,,sisteme de emitere integratd a biletelor”.

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Considerentul 19 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19b) Intrucit noul pachet feroviar
urmdreste sa consolideze drepturile
calatorilor si avind in vedere ca libertatea
de circulatie este un pilon fundamental al
Uniunii, ar trebui depuse eforturi mai
mari in vederea garantdrii acestui drept si
in cazul persoanelor cu handicap si al
celor cu mobilitate redusi. Imbunatitirea
accesibilitatii mijloacelor de transport si a
infrastructurilor devine, astfel, prioritara.
Pentru realizarea acestui obiectiv ar
trebui incurajate contactele
transfrontaliere. Acest lucru se aplica, de
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Amendamentul 28

Propunere de directiva
Considerentul 19 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

asemenea, asistentei acordate acestei
categorii speciale de cdldtori, care trebuie
uniformizati intr-un sistem mai extins. In
acest sens, ar trebui lansat un proces de
consultare care sa implice partenerii
sociali, cetdatenii si organizatiile pentru
protectia drepturilor persoanelor cu
handicap.

Amendamentul

(19¢) Pe baza experientei dobdndite prin
intermediul retelei organismelor de
reglementare mentionate la articolul 57
din Directiva 2012/34/UE, Comisia ar
trebui sd elaboreze, pdnd cel tirziu la 31
decembrie 2016, o propunere legislativa
de consolidare a retelei organismelor de
reglementare, formalizind procedurile
sale si conferindu-i personalitate juridica.
Acest organism ar trebui sa aibd o functie
de supraveghere si de arbitraj care s ii
permitd sd abordeze problemele
transfrontaliere si internationale si sa
solutioneze ciile de atac formulate
impotriva deciziilor luate de organismele
nationale de reglementare.

Justificare

Reteaua europeana a organismelor de reglementare ar trebui sa fie infiintata si sa devina

operationald pdna in decembrie 2016.

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Considerentul 19 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(19d) In vederea realizarii spatiului
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feroviar unic european si avind in vedere
concurenta din sectorul feroviar, Comisia
se angajeazd sd sprijine si sd incurajeze in
mod activ dialogul social la nivelul
Uniunii pentru a se asigura cd lucratorii
feroviari sunt protejati pe termen lung
impotriva efectelor nedorite ale
deschiderii pietei, precum dumpingul
social.

Amendamentul 30

Propunere de directiva
Considerentul 19 e (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19¢) Cildtorii ar trebui sd aiba acces la
sisteme functionale de emitere directi a
biletelor si la sisteme de emitere integratd
a biletelor. Aceste sisteme vor face, de
asemenea, ca transportul feroviar sa fie
considerat un mijloc de transport mai
atractiv pentru cetdteni. Sistemele de
emitere directd a biletelor, dezvoltate de
acest sector in cadrul statelor membre, ar
trebui sd fie interoperabile pentru a
permite crearea unui sistem la nivelul
Uniunii, care sd ii cuprindd pe toti
operatorii de transport feroviar de
caldtori.

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Considerentul 19 f (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19f) Pe baza experientei dobdndite prin
intermediul retelei organismelor de
reglementare infiintate in conformitate cu
articolul 57 din Directiva 2012/34/UE,
Comisia ar trebui si elaboreze o
propunere legislativa pentru a inlocui
reteaua cu organismul european de
reglementare, formalizdnd procedurile
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sale si conferindu-i personalitate juridicd
panda cel tarziu la 31 decembrie 2019, in
timp util pentru deschiderea serviciilor
interne de transport feroviar de caldtori.
Acest organism ar trebui sd aibd o functie
de supraveghere si de arbitraj care sa ii
permitd sd abordeze problemele
transfrontaliere si internationale si sa
solutioneze caile de atac formulate
impotriva deciziilor luate de organismele
nationale de reglementare.

Justificare

Organismul european de reglementare ar trebui sa inlocuiascad reteaua europeand a
organismelor de reglementare pdnd in decembrie 2019. Daca scopul UE este de a dezvolta o
piatd feroviard europeand unicd, organismul de reglementare trebuie sd fie unul european.
Dorim sa evitam ca normele UE sa fie aplicate si interpretate diferit in fiecare stat membru de
autoritatile nationale de reglementare, in special in cazurile in care organismele nationale de
reglementare nu actioneaza in mod eficace, nu sunt independente si nu dispun de suficient

personal §i resurse.

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Considerentul 19 g (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(192g) Pentru a evita dumpingul social, o
intreprindere feroviard ar trebui sa poatd
furniza servicii de transport feroviar doar
daca respectd acordurile colective
reprezentative sau legislatiile nationale
care prevad standarde in statul membru
in care intentioneazd sd actioneze. Ar
trebui previzutd, prin urmare, o
remunerare egald in acelasi loc.
Organismul de reglementare competent ar
trebui sa monitorizeze respectarea acestei
cerinte.

Justificare

Adaugare necesard pentru a clarifica cerinta obligatorie ca orice intreprindere feroviard sd
poata sd isi desfasoare activitatea intr-un stat membru.
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Amendamentul 33

Propunere de directiva
Considerentul 19 h (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Considerentul 19 i (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(19h) Organismul national de
reglementare ar trebui sd aprobe
modalitatile de transfer al personalului
sau sd solicite modificdri ale acestora.
Acest lucru ar putea include recurgerea la
o perioada de reflectie pentru personalul
care urmeazd sd fie transferat. In luarea
deciziei, organismul de reglementare ar
trebui sa evite transferul de informatii
sensibile de la gestionarul infrastructurii
cdtre o alta entitate din cadrul
intreprinderii integrate.

Amendamentul

(19i) Deschiderea pietei nu ar trebui sa
aibd consecinte negative asupra
conditiilor de munca si sociale ale
lucrdtorilor din sistemul feroviar.
Clauzele sociale relevante ar trebui
respectate pentru a evita dumpingul social
sau concurenta neloiali din partea noilor
operatori care nu respectd standardele
sociale minime din sectorul feroviar.

Justificare

Deschiderea pietei nu trebuie sa aiba un impact negativ asupra conditiilor sociale si de munca
din sectorul feroviar si ar trebui sa respecte legislatiile nationale din domeniul protectiei

sociale si sanitare.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
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Considerentul 19 j (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Considerentul 19 k (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(19j) Intreprinderile feroviare si
administratorii infrastructurii ar trebui sd
instituie in cadrul culturii lor in materie
de siguranta o ,,culturd a echitatii” pentru
a incuraja in mod activ personalul sd
raporteze accidentele, incidentele si
incidentele evitate la limitd legate de
siguranta fard a face obiectul unor
pedepse sau al discriminarii. O culturd a
echitatii permite industriei feroviare sa
tragd invataminte de pe urma
accidentelor, incidentelor si incidentelor
evitate la limita si, prin urmare, sd
imbundtdteasca siguranta feroviard
pentru lucratori si pentru caldtori.

Amendamentul

(19k) Comisia ar trebui sd garanteze
punerea in aplicare deplina si
corespunzdtoare de citre statele membre a
dispozitiilor din Directiva 2005/47/CE a
Consiliului®.

% Directiva 2005/47/CE a Consiliului din
18 iulie 2005 privind acordul dintre
Comunitatea Ciilor Ferate Europene
(CER) si Federatia Europeana a
Lucratorilor in Transporturi (ETF)
asupra anumitor aspecte legate de
conditiile de munca ale lucratorilor mobili
care presteazd servicii de
interoperabilitate transfrontalierd in
sectorul feroviar (JO L 195, 27.7.2005, p.
15).
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Amendamentul 37

Propunere de directiva
Considerentul 19 1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Considerentul 19 m (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39

Propunere de directiva
Considerentul 19 n (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(191) Tindnd seama de dezvoltarea
spatiului feroviar unic european si de
deschiderea in continuare a pietei
transportului feroviar, statele membre ar
trebui sa utilizeze conventiile colective
reprezentative pentru a evita dumpingul
social si concurenta neloiald.

Amendamentul

(19m) Comisia ar trebui si evalueze
impactul prezentei directive asupra
dezvoltarii pietei muncii pentru
personalul de bord din transportul
feroviar si, daca este cazul, sa propund
noi mdsuri legislative privind certificarea
personalului respectiv.

Amendamentul

(19n) Personalul de bord este format
dintr-un grup de profesionisti din sectorul
feroviar care efectueazd sarcini legate de
sigurantd. In mod traditional, el
efectueaza sarcini legate de siguranta
operationald in cadrul sistemului feroviar
si este responsabil de confortul si
siguranta pasagerilor la bordul trenurilor.
O certificare asemdndtoare cu certificarea
mecanicilor de locomotivi este utili
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Amendamentul 40

Propunere de directiva
Considerentul 19 o (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

pentru a garanta un nivel inalt al
calificarilor si competentelor, pentru a
recunoaste relevanta acestei categorii
profesionale competente in materie de
siguranta a serviciilor feroviare, dar si
pentru a facilita mobilitatea lucrdtorilor.

Amendamentul

(190) Organismul national de
reglementare ar trebui si aprobe
modalititile de transfer al personalului
sau sd solicite modificdri ale acestora.
Acest lucru ar putea include recurgerea la
o perioada de reflectie pentru personalul
care urmeaza si fie transferat. In luarea
deciziei, organismul de reglementare ar
trebui sa evite transferul de informatii
sensibile de la gestionarul infrastructurii
cdtre o alta entitate din cadrul
intreprinderii integrate.

Amendamentul

(20a) Administratorii infrastructurii ar
trebui sd coopereze in caz de incidente sau
accidente care au un impact asupra
traficului transfrontalier pentru a partaja
orice informatie relevantd, evitind astfel
efectele colaterale negative;

Justificare

Informatiile actualizate privind incidentele si accidentele care intrerup traficul transfrontalier
nu sunt transmise automat altor retele afectate. Administratorii infrastructurii ar trebui sa
coopereze pentru a imbunatati fluxul de informatii in aceste cazuri.
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Amendamentul 42

Propunere de directiva
Considerentul 20 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Considerentul 20 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Considerentul 20 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(20b) Organismul de reglementare ar
trebui sa aiba competenta de a monitoriza
lucrdrile de intretinere a infrastructurii
pentru a garanta cd acestea nu sunt
realizate intr-un mod care duce la
discriminare intre intreprinderile
feroviare.

Amendamentul

(20c) Administratorul infrastructurii din
cadrul unei intreprinderi integrate
vertical ar trebui sd poatd sd ofere
personalului sdu anumite servicii sociale
in sediile care sunt utilizate de alte entitati
ale intreprinderii integrate vertical.

Amendamentul

(20d) Administratorul infrastructurii din
cadrul unei intreprinderi integrate
vertical ar trebui sd poatd coopera cu alte
entitdti ale intreprinderii integrate vertical
in ceea ce priveste dezvoltarea de sisteme
IT, sub rezerva aprobirii de cdtre
organismul de reglementare.
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Amendamentul 45

Propunere de directiva
Considerentul 20 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(20e) Conditiile de punere la dispozitie a
biletelor, prin bilete si rezervari in
intreaga Uniune, previzute la articolul 9
din Regulamentul (CE) nr. 1371/2007, ar
trebui considerate indeplinite odata ce
sistemul comun de informatii privind
calatoriile §i de emitere a biletelor este
instituit pand la 12 decembrie 2019, in
conformitate cu dispozitiile prezentei
directive.

Justificare

Completeaza amendamentele la articolul 13a in ceea ce priveste sistemul comun de emitere a

biletelor.

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Considerentul 20 f (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(20f) Organismul de reglementare ar
trebui sd elaboreze, imediat dupd intrarea
in vigoare a prezentei directive, orientdiri
privind consolidarea independentei
administratorului infrastructurii. Aceste
orientdri ar trebui sa cuprindd norme
care sd prevada suficiente perioade de
wreflectie”, in cursul carora transferul
membrilor consiliului de supraveghere si
ai consiliului de administratie, precum i
al administratorilor aflati direct in
subordinea lor sa nu fie posibil, norme
privind posibilitatea de a detine simultan
posturi in consiliile mai multor entitati
juridice din cadrul intreprinderilor
integrate vertical, privind posibilitatea de
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a avea un interes in alte entitati juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical
sau de a primi beneficii financiare din
partea acestora, precum $i privind
elementele bazate pe performantd ale
remunerarii lor, care nu ar trebui sa
depinda de rezultatele comerciale ale
niciunor alte entitdfi juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical.
Orientarile are trebui sa contind, de
asemenea, norme privind modalitatile de
evitare a conflictelor de interese, privind
divulgarea informatiilor sensibile in
contextul transferului membrilor
consiliului de supraveghere sau de
administratie, a administratorului
infrastructurii §i, dacd este cazul, a
administratorilor aflati direct in
subordinea lor, in orice alt post de
conducere dintr-o alta entitate juridicd
din cadrul intreprinderii integrate
vertical, privind sediile separate si accesul
securizat la sistemele de informatii.

Amendamentul 47

Propunere de directiva
Considerentul 20 g (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(20g) In temeiul prezentei directive,
statele membre sunt libere in orice
moment sa aleagid intre diferite tipuri de
structuri pentru administratorii
infrastructurilor care coexistdi in cadrul
spatiului european feroviar, si anume
intreprinderi separate i intreprinderi
integrate vertical, chiar dacd acestea au
introdus deja un tip de structurd separat.
Prezenta directiva stabileste diverse
norme $i principii care guverneazd
organizarea internd a acestor structuri.

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Considerentul 20 h (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul -1 (nou)
Directiva 2012/34/UE
Articolul 1 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul -1 a (nou)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 1 — alineatul 2 b (nou)

Amendamentul

(20h) In sensul prezentei directive,
conceptul de consiliu de supraveghere,
consiliu de administratie, consiliu de
gestiune sau de organisme care reprezinta
legal intreprinderea ar trebui sa se aplice
in cazul structurilor corporative existente
din statele membre, evitind in acelasi
timp, pe cdt posibil, crearea unor noi
organisme.

Amendamentul

-1. La articolul 1 se adaugd urmdatorul
alineat:

»(2a) Prezenta directiva are ca obiectiv
transformarea transportului feroviar intr-
un mijloc de transport mai atractiv pentru
cetatenii europeni. Ea contribuie la
realizarea unor sisteme functionale de
informare §i emitere integratd a biletelor.
Sistemele de emitere directi a biletelor
dezvoltate de sectorul feroviar in statele
membre ar trebui sd fie interoperabile
pentru a permite crearea unui sistem la
nivelul intregii Uniuni, care sd cuprindd
toti operatorii de transport feroviar de
calatori.”
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 1 - litera b
Directiva 2012/34/UE

Articolul 3 — punctul 5

Textul propus de Comisie

(b) Punctul 5 se elimina;

Amendamentul 52

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 1 - literele ca si cb (noi)

Directiva 2012/34/UE
Articolul 3

Textul propus de Comisie

Amendamentul

-la. La articolul 1 se adaugda urmatorul
alineat:

»(2b) Obiectivul prezentei directive, si
anume acela de a realiza spatiul feroviar
unic european, va fi urmdrit pe baza
dialogului social la nivelul Uniunii pentru
a garanta cd lucrdtorii din sectorul
Sferoviar sunt protejati in mod
corespunzator impotriva efectelor nedorite
ale deschiderii pietei.”

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(ca) Se adauga urmdtorul punct 32:

»32. «sistem de emitere integratd a
biletelory inseamnd un sistem de emitere
a biletelor care ii permite unei persoane
sd facd o calatorie care implica
transferuri intre sau in cadrul a diferite
moduri de transport, cum ar fi trenuri,
autobuze, tramvaie, metrouri, feriboturi
sau avioane;”’;

(cb) Se adauga urmdtorul punct 33:

»33. «bilet direct» inseamna biletul sau
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biletele de transport care reprezinti un
contract pentru servicii feroviare
succesive executate de cdtre una sau mai
multe intreprinderi feroviare;”’;

Justificare

Completeaza articolul 7d alineatul (2) litera (f) si rolul comitetului de coordonare in ceea ce
priveste dezvoltarea sistemelor de emitere integrata a biletelor care sunt propuse. Aceasta este
definitia utilizata in Regulamentul 1371/2007. Din motive de claritate, ea ar trebui inclusa si in

prezenta directivd care trateaza acelasi subiect.

Amendamentul 53

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 1 - litera cc (noua)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 3

Textul propus de Comisie

Amendamentul 54

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 1 - litera cd (noua)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 3

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(cc) Se adauga punctele 34 si 35, dupa
cum urmeaza:

»34. «consiliu de supravegherey
inseamnd orice grup de persoane numite
de proprietarii intreprinderii pentru a le
promova interesele, monitoriza si controla
activitatea cadrelor de conducere si
pentru a aproba principalele decizii
referitoare la gestionarea intreprinderii;

35. «consiliu de administratie» inseamnd
orice grup de persoane cu functii de
conducere, responsabile de administrarea

3

zilnicd a intreprinderii;”’;

Amendamentul

(cd) Se adaugd urmdtorul punct 36:

»36. «servicii de transport de caldtori de
mare viteza» inseamna servicii de
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Amendamentul 55

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 3

Directiva 2012/34/UE

Articolul 7 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

De asemenea, statele membre se asigura ca
aceeasi sau aceleasi persoane juridice sau
fizice nu au dreptul:

transport furnizate pe linii special
concepute pentru mare vitezd, echipate
pentru viteze care sunt, in general, de 250
km/ora sau depdsesc aceastd vitezd si care
Sfunctioneazi la aceste viteze pentru cea

e

mai mare parte a Zilei;”;

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdna.)

Justificare

Normele stricte de separare propuse vor impiedica diverse tipuri de cooperare intre
intreprinderile feroviare si administratorul infrastructurii care, dupd cum sugereazd experienta
anterioarad, pot aduce beneficii mai mari retelei feroviare din statele membre ale UE. Dupa caz,
un administrator al infrastructurii si intreprinderile feroviare ar trebui sa poata lua decizii
comune care sd aducd beneficii retelei cu conditia ca acest lucru sa fie realizat intr-un mod
transparent si nediscriminatoriu. Pentru a face acest lucru, ei isi vor exercita influenta in mod
reciproc in ceea ce priveste domeniile de cooperare, dar nu vor exercita drepturi ,,de control”.

Amendamentul 56

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 3
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(4a) Sub rezerva respectarii dispozitiilor
referitoare la separarea institutionald a
administratorului infrastructurii, astfel
cum sunt prevazgute la alineatele (1)-(3), a
neaparitiei niciunui conflict de interese si
a garantdrii confidentialititii
informatiilor comerciale sensibile, statele
membre pot autoriza administratorul
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infrastructurii sd incheie, in mod
transparent, neexclusiv si
nediscriminatoriu, acorduri de cooperare
cu unul sau mai multi solicitanti in ceea
ce priveste o linie speciald sau o portiune
locala sau regionala a retelei, astfel incit
solicitantul respectiv sd fie stimulat sd
sporeascd eficienta cooperdrii sale pentru
portiunea de refea in cauzd. Aceste
stimulente constau in reduceri ale
tarifelor de acces la calea ferati,
corespunzdtoare economiilor posibile
pentru administratorul retelei in urma
acestei cooperidri. Aceasti cooperare
vizeazd o gestionare mai eficientd a
perturbarilor, a lucrarilor de intretinere, a
infrastructurii saturate, a unei linii sau
portiuni a retelei in care se inregistreazd
intdrzieri sau imbundtatirea sigurantei.
Durata sa este limitatd la maximum cinci
ani si poate fi reinnoitd. Administratorul
infrastructurii informeazd organismul de
reglementare mentionat la articolul 55 cu
privire la cooperarea planificata.
Autoritatea de reglementare isi da acordul
inainte de incheierea acordului de
cooperare, solicitd modificarea sa sau il
respinge in cazul in care conditiile de mai
sus nu sunt indeplinite. Ea poate solicita
modificarea in orice moment a acordului,
pe toatd durata de validitate a acestuia.
Administratorul infrastructurii
informeazad comitetul de coordonare
mentionat la articolul 7d cu privire la
acordul de cooperare.

Justificare

Un gestionar independent al infrastructurii ar trebui sa aiba posibilitatea de a incheia acorduri
cu intreprinderile feroviare pentru a imbundtati performanta unei linii sau a unei anumite
portiuni a retelei. Un astfel de acord ar necesita aprobarea organismului de reglementare si ar

trebui sa aiba o durata limitata.

Amendamentul 57

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 3
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 — alineatul 5
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Textul propus de Comisie

In cazul in care la data intrarii in vigoare
a prezentei directive administratorul
infrastructurii face parte dintr-o
intreprindere integrata vertical, statele
membre pot decide s nu aplice alineatele
(2)-(4) din prezentul articol. In acest caz,
statul membru in cauza se asigura ca
administratorul infrastructurii indeplineste
toate functiile mentionate la articolul 3
alineatul (2) si are o independenta
organizationald si decizionala efectiva fata
de orice intreprindere feroviara, in
conformitate cu cerintele prevazute la
articolele 7a-7c.

Amendamentul

In cazul in care administratorul
infrastructurii face parte dintr-o
intreprindere integrata vertical, statele
membre pot decide sd nu aplice alineatele
(2)-(4) din prezentul articol. in acest caz,
statul membru in cauza se asigura ca
administratorul infrastructurii indeplineste
toate functiile mentionate la articolul 3
alineatul (2) si are o independenta
organizationala si decizionala efectiva fata
de orice intreprindere feroviara, in
conformitate cu cerintele prevazute la
articolele 7a-7c.

Justificare

Statele membre ar trebui sa fie autorizate sa aleaga si in viitor intre o separare a
administratorului infrastructurii de intreprinderile feroviare sau o structurad integratd.

Amendamentul 58

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolele 7a,7b,7 ¢

Textul propus de Comisie

Articolul 7a

Independenta efectiva a administratorului
infrastructurii in cadrul unei intreprinderi
integrate vertical

(1) Statele membre se asigura ca
administratorul infrastructurii este
organizat sub forma unui organism distinct
din punct de vedere juridic de orice
intreprindere feroviara sau societate
holding care controleaza astfel de
intreprinderi si de orice alte entitati juridice
din cadrul unei intreprinderi integrate
vertical.

(2) Entitatile juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical care sunt

Amendamentul

Articolul 7a

Independenta efectiva a administratorului
infrastructurii in cadrul unei intreprinderi
integrate vertical

(1) Statele membre se asigura ca
administratorul infrastructurii este
organizat sub forma unui organism distinct
din punct de vedere juridic de orice
intreprindere feroviara sau societate
holding care controleaza astfel de
intreprinderi si de orice alte entitdti juridice
din cadrul unei Intreprinderi integrate
vertical.

(2) Entitatile juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical care sunt
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active pe pietele serviciilor de transport
feroviar nu detin participatii directe sau
indirecte ale administratorului
infrastructurii. De asemenea,
administratorul infrastructurii nu detine
nicio participatie directd sau indirectd in
nicio entitate juridica din cadrul
intreprinderii integrate vertical active pe
pietele serviciilor de transport.

(3) Veniturile administratorului
infrastructurii nu pot fi utilizate pentru a
finanta alte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical, ci numai
pentru a finanta activitatea
administratorului infrastructurii si in
vederea platii dividendelor catre
proprietarul final al societatii integrate
vertical. Administratorul infrastructurii nu
poate acorda imprumuturi niciunei alte
entititi juridice din cadrul intreprinderii
integrate vertical, iar nicio altd entitate
Jjuridica din cadrul intreprinderii integrate
vertical nu poate acorda imprumuturi
administratorului infrastructurii. Orice
servicii oferite de alte entitati juridice
administratorului infrastructurii se bazeaza
pe contracte si sunt platite la pretul pietei.
Datoriile atribuite administratorului
infrastructurii sunt separate in mod clar de
datoriile atribuite altor entitdti juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical, iar
aceste datorii sunt onorate separat.
Contabilitatea administratorului
infrastructurii si a celorlalte entitati juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical
este tinutad intr-un mod care garanteaza
respectarea prezentelor dispozitii si care
permite existenta unor circuite financiare
separate pentru administratorul
infrastructurii si pentru celelalte entitati
juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical.

active pe pietele serviciilor de transport
feroviar nu detin, direct, indirect sau prin
intermediul filialelor, participatii ale
administratorului infrastructurii. De
asemenea, administratorul infrastructurii
nu detine direct, indirect sau prin
intermediul filialelor nicio participatie in
nicio entitate juridica din cadrul
intreprinderii integrate vertical active pe
pietele serviciilor de transport.

(3) Veniturile administratorului
infrastructurii nu pot fi utilizate pentru a
finanta alte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical, ci numai
pentru a finanta activitatea
administratorului infrastructurii si in
vederea platii dividendelor catre
proprietarul final al societatii integrate
vertical. Administratorul infrastructurii
poate acorda imprumuturi dear
sucursalelor sale care se ocupa de
administrarea infrastructurii. In cadrul
intreprinderii integrate vertical,
imprumauturile pot fi acordate
administratorului infrastructurii doar de
catre societatea holding si fac obiectul
aprobarii prealabile a organismului de
reglementare mentionat la articolul 55.
Societatea holding demonstreazd
organismului de reglementare ca
imprumutul este acordat in conformitate
cu conditiile de piata si ca respectd
articolul 6. Organismul de reglementare
verificd finantarea si rambursarea reale
ale imprumutului, in conformitate cu
articolul 56 alineatul (12). Orice servicii
oferite de alte entitati juridice
administratorului infrastructurii se bazeaza
pe contracte si sunt platite la pretul pietei.
Datoriile atribuite administratorului
infrastructurii sunt separate in mod clar de
datoriile atribuite altor entitati juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical, iar
aceste datorii sunt onorate separat.
Contabilitatea administratorului
infrastructurii si a celorlalte entitati juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical
este tinuta intr-un mod care garanteaza
respectarea prezentelor dispozitii si care
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(4) Fara a aduce atingere articolului 8
alineatul (4), administratorul infrastructurii
atrage fonduri de pe pietele de capital in
mod independent, si nu prin intermediul
altor entititi juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical. Celelalte
entitati juridice din cadrul intreprinderii
integrate vertical nu atrag fonduri prin
intermediul administratorului
infrastructurii.

(5) Administratorul infrastructurii tine
evidente detaliate ale oricaror raporturi
comerciale si financiare cu alte entitati
juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical si le pune la dispozitia
organismului de reglementare la cererea
acestuia, in conformitate cu articolul 56
alineatul (12).

Articolul 7b

Independenta efectiva a personalului si a
conducerii administratorului infrastructurii
in cadrul unei Intreprinderi integrate
vertical

(1) Fara a aduce atingere deciziilor
organismului de reglementare de la
articolul 56, administratorul infrastructurii
are puteri decizionale efective,
independente de celelalte entitati juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical,
in ceea ce priveste toate functiile
mentionate la articolul 3 alineatul (2).
Intreaga structurd administrativa si statutul
administratorului infrastructurii garanteaza
ca nicio altd entitate juridica din cadrul
intreprinderii integrate vertical nu
conditioneaza, direct sau indirect,
comportamentul administratorului
infrastructurii in relatie cu aceste functii.

permite existenta unor circuite financiare
separate pentru administratorul
infrastructurii si pentru celelalte entitati
juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical.

(4) Fara a aduce atingere articolului 8
alineatul (4), administratorul infrastructurii
poate atrage fonduri de pe pietele de
capital doar in mod independent. Celelalte
entitati juridice din cadrul Intreprinderii
integrate vertical nu atrag fonduri prin
intermediul administratorului
infrastructurii.

(5) Administratorul infrastructurii tine
evidente detaliate ale oricaror raporturi
comerciale si financiare cu alte entitati
juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical si le pune la dispozitia
organismului de reglementare la cererea
acestuia, in conformitate cu articolul 56
alineatul (12).

Articolul 7b

Independenta efectiva a personalului si a
conducerii administratorului infrastructurii
in cadrul unei intreprinderi integrate
vertical

(1) Fara a aduce atingere deciziilor
organismului de reglementare de la
articolul 56, administratorul infrastructurii
are puteri decizionale efective,
independente de celelalte entitéti juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical,
in ceea ce priveste toate functiile
mentionate la articolul 3 alineatul (2).
Intreaga structura administrativa si statutul
administratorului infrastructurii garanteaza
ca nicio alta entitate juridica din cadrul
intreprinderii integrate vertical nu
conditioneaza, direct sau indirect,
comportamentul administratorului
infrastructurii 1n relatie cu aceste functii.
Membrii consiliului de supraveghere si ai
consiliului de administratie al
administratorului infrastructurii si
administratorii aflati direct in subordinea
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(2) Membrii consiliului de administratie si
personalul de nivel superior al
administratorului infrastructurii nu fac
parte din consiliile de supraveghere sau
de administratie sau din personalul de
nivel superior al oricdror alte entitdti
juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical.

Membrii consiliilor de supraveghere sau
administratie si personalul de nivel
superior al altor entitditi juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical nu
fac parte din consiliul de administratie si
din personalul de nivel superior al
administratorului infrastructurii.

(3) Administratorul infrastructurii are un
consiliu de supraveghere compus din
reprezentanti ai proprietarilor finali ai
intreprinderii integrate vertical.

Consiliul de supraveghere poate consulta
comitetul de coordonare mentionat la
articolul 7d cu privire la aspecte de
competenta acestuia.

Deciziile privind numirea in functie si
prelungirea mandatului, conditiile de
munca, inclusiv remunerarea, si Incetarea
mandatului membrilor consiliului de
administratie al administratorului
infrastructurii sunt luate de consiliul de
supraveghere. Identitatea si conditiile
privind termenul, durata si Incetarea
mandatului persoanelor desemnate de
consiliul de supraveghere pentru numirea
in functie sau prelungirea mandatului ca
membri ai consiliului de administratie al
administratorului infrastructurii, precum si
motivele oricarei decizii propuse de
incetare a mandatului, sunt notificate
organismului de reglementare mentionat la
articolul 55. Conditiile respective si
deciziile mentionate la prezenta literd devin
obligatorii numai daca organismul de
reglementare le-a aprobat in mod expres.
Organismul de reglementare poate ridica
obiectii cu privire la aceste decizii atunci
cand apar indoieli cu privire la
independenta profesionald a unei persoane

lor, actioneaza conform acestor principii.

(3) Administratorul infrastructurii are un
consiliu de supraveghere compus din
reprezentanti ai proprietarilor finali ai
intreprinderii integrate vertical.

Consiliul de supraveghere poate consulta
comitetul de coordonare mentionat la
articolul 7d cu privire la aspecte de
competenta acestuia.

Deciziile privind numirea in functie si
prelungirea mandatului, conditiile de
munca, inclusiv remunerarea, si incetarea
mandatului membrilor consiliului de
administratie al administratorului
infrastructurii sunt luate de consiliul de
supraveghere. Identitatea si conditiile
privind termenul, durata si incetarea
mandatului persoanelor desemnate de
consiliul de supraveghere pentru numirea
in functie sau prelungirea mandatului ca
membri ai consiliului de administratie al
administratorului infrastructurii, precum si
motivele oricdrei decizii propuse de
incetare a mandatului, sunt notificate
organismului de reglementare mentionat la
articolul 55. Conditiile respective si
deciziile mentionate la prezenta litera devin
obligatorii numai daca organismul de
reglementare le-a aprobat in mod expres.
Organismul de reglementare poate ridica
obiectii cu privire la aceste decizii atunci
cand apar indoieli cu privire la
independenta profesionald a unei persoane
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numite in cadrul consiliului de
administratie sau in cazul incetarii
premature a mandatului unui membru al
consiliului de administratie al
administratorului infrastructurii.

Membrilor consiliului de administratie care
doresc sa depuna plangeri cu privire la
incetarea prematurd a mandatului lor 1i se
garanteaza dreptul efectiv de a sesiza
organismul de reglementare.

(4) Pentru o perioadd de trei ani de la
pardasirea administratorului
infrastructurii, membrii consiliului de
supraveghere sau ai consiliului de
administratie si personalul de nivel
superior al administratorului
infrastructurii nu au dreptul de a detine
nicio functie de nivel inalt in nicio alta
entitate juridica din cadrul intreprinderii
integrate vertical. Pentru o perioadd de
trei ani de la pardsirea celorlalte entitati
juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical, membrii consiliului de
supraveghere sau ai consiliului de
administratie si personalul de nivel
superior al acestora nu au dreptul de a
detine nicio functie de nivel superior in
cadrul administratorului infrastructurii.

(5) Administratorul infrastructurii are
propriul sdu personal §i are un sediu
separat de celelalte entitati juridice din
cadrul intreprinderii integrate vertical.
Accesul la sistemele de informatii este
protejat pentru a asigura independenta
administratorului infrastructurii.
Regulamentele interne sau contractele de
muncd limiteazd in mod clar contactele cu
celelalte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical la
comunicarile oficiale legate de
exercitarea functiilor administratorului
infrastructurii care sunt de asemenea
exercitate in legdturd cu alte intreprinderi
feroviare din afara intreprinderii
integrate vertical. Transferul altor categorii
de personal decat cel mentionat la litera (c)
intre administratorul infrastructurii si
celelalte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical este posibil

numite in cadrul consiliului de
administratie sau in cazul incetarii
premature a mandatului unui membru al
consiliului de administratie al
administratorului infrastructurii.

Membrilor consiliului de administratie care
doresc sa depuna plangeri cu privire la
incetarea prematurd a mandatului lor li se
garanteaza dreptul efectiv de a sesiza
organismul de reglementare.

(5) Administratorul infrastructurii are
propriul sau personal. Informatiile
sensibile detinute de administratorul
infrastructurii sunt protejate in mod
corespunzdtor si nu sunt comunicare altor
entitati.
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numai dacd se poate garanta faptul ca nu
vor fi transmise informatii sensibile Intre
administrator si entitatile respective.

(6) Administratorul infrastructurii are
capacitatea de organizare necesara pentru
a-si Indeplini toate functiile Tn mod
independent de celelalte entitati juridice
din cadrul intreprinderii integrate vertical
si nu are dreptul de a delega entitatilor
juridice respective executarea acestor
Sfunctii sau a oricaror activitati legate de
ele.

(7) Membrii consiliilor de supraveghere
sau de administratie si personalul de nivel
superior al administratorului
infrastructurii nu au interese i nu
primesc beneficii financiare, direct sau
indirect, de la alte entititi juridice din

Administratorul infrastructurii poate oferi
angajatilor sdi servicii sociale, cum ar fi
cele oferite in scoli, gradinite, centre
sportive §i restaurante, la sediile utilizate
de celelalte entitati juridice din cadrul
intreprinderii integrate vertical.
Administratorul infrastructurii poate
coopera cu alte entitati din cadrul
intreprinderii integrate vertical in ceea ce
priveste dezvoltarea sistemelor lor de
informatii.

Organismul de reglementare aproba sau
solicita modificari ale dispozitiilor privind
punerea in aplicare a prezentului alineat
in vederea garantdrii independentei
administratorului infrastructurii.
Organismul de reglementare poate
solicita intreprinderii integrate sd ii pund
la dispozitie orice informatii necesare.

(6) Administratorul infrastructurii are
capacitatea de organizare necesara pentru
a-si indeplini toate functiile Tn mod
independent.

Dacd nu existd niciun conflict de interese,
distorsiune pe piatd sau discriminare §i
este garantat caracterul confidential al
informatiilor sensibile din punct de vedere
comercial, administratorul infrastructurii
poate subcontracta lucrari specifice de
dezvoltare, reinnoire §i intretinere, asupra
cdrora isi pastreaza puterea de decizie,
unor intreprinderi feroviare sau oricarui
organism actiondnd sub supravegherea
administratorului infrastructurii.
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cadrul intreprinderii integrate vertical.
Elementele bazate pe performantd ale
remunerarii lor nu depind de rezultatele
comerciale ale niciunor alte entititi
Jjuridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical sau entititi juridice aflate sub
controlul sau, ci numai de rezultatele
administratorului infrastructurii.

Articolul 7c
Procedura de verificare a conformitatii

(1) La cererea unui stat membru sau din
proprie initiativa, Comisia decide daca
administratorii infrastructurii care fac parte
dintr-o Intreprindere integratd vertical
indeplinesc cerintele de la articolele 7a si
7b si dacd punerea 1n aplicare a cerintelor
respective este adecvata pentru a asigura
conditii de concurenta echitabile pentru
toate intreprinderile feroviare si absenta
denaturdrii concurentei in cadrul pietei
relevante.

(2) Comisia are dreptul de a cere toate
informatiile necesare, Intr-un termen
rezonabil, de la statul membru in care isi
are sediul intreprinderea integrata vertical.
Comisia consulta organismul sau
organismele de reglementare vizate si,
dupa caz, reteaua de organisme de
reglementare mentionata la articolul 57.

(3) Statele membre pot limita drepturile de
acces prevazute la articolul 10 pentru
intreprinderile feroviare din cadrul
intreprinderii integrate vertical din care
face parte administratorul de infrastructura
vizat, In cazul in care Comisia informeazd

(7a) Statele membre soliciti organismului
de reglementare sa elaboreze orientdri
privind conditiile care trebuie indeplinite
pentru a consolida independenta
personalului si administrarea
administratorului infrastructurii din
cadrul unei intreprinderi integrate
vertical §i pentru a garanta evitarea
oricarui conflict de interese sau
divulgarea de informatii sensibile. Aceste
orientdri sunt obligatorii pentru
intreprinderea integrata vertical.

Articolul 7c
Procedura de verificare a conformitatii

(1) La cererea unui stat membru sau din
proprie initiativd, Comisia decide daca
administratorii infrastructurii care fac parte
dintr-o intreprindere integrata vertical
indeplinesc cerintele de la articolele 7a si
7b si dacd punerea 1n aplicare a cerintelor
respective este adecvata pentru a asigura
conditii de concurenta echitabile pentru
toate Intreprinderile feroviare si absenta
denaturarii concurentei in cadrul pietei
relevante.

(2) Comisia are dreptul de a cere toate
informatiile necesare, Intr-un termen
rezonabil, de la statul membru in care isi
are sediul intreprinderea integrata vertical.
Comisia consulta organismul sau
organismele de reglementare vizate si,
dupa caz, reteaua de organisme de
reglementare mentionata la articolul 57.

(3) Statele membre pot limita drepturile de
acces prevazute la articolul 10 pentru
intreprinderile feroviare din cadrul
intreprinderii integrate vertical din care
face parte administratorul de infrastructura
vizat, in cazul in care Comisia:
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statele membre cd nu a fost formulatd
nicio cerere in conformitate cu

alineatul (1) sau in asteptarea examindrii
cererii de catre Comisie sau dacd aceasta
decide, in conformitate cu procedura
mentionata la articolul 62 alineatul (2),
ca:

(a) nu s-au oferit raspunsuri adecvate la
cererile de informatii formulate de Comisie
in conformitate cu alineatul (2) sau

(b) administratorul de infrastructura vizat
nu indeplineste cerintele prevazute la
articolele 7a si 7b sau

(c) punerea in aplicare a cerintelor
prevazute la articolele 7a si 7b nu este
suficienta pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile pentru toate
intreprinderile feroviare si absenta
denaturarii concurentei in statul membru in
care isi are sediul administratorul de
infrastructura vizat.

Comisia decide intr-un termen rezonabil.

(4) Statul membru in cauza poate cere
Comisiei sd abroge decizia mentionata la
alineatul (3), in conformitate cu procedura
mentionata la articolul 62 alineatul (2),
daca demonstreaza Comisiei, Intr-un mod
pe care aceasta il considera satisfacator, ca
motivele care au dus la adoptarea deciziei
nu mai existd. Comisia decide intr-un
termen rezonabil.

(5) Fara a aduce atingere alineatelor (1)-
(4), continuarea respectarii cerintelor
prevazute la articolele 7a si 7b este
monitorizatd de organismul de
reglementare mentionat la articolul 55.
Orice solicitant are dreptul de a adresa o
contestatie organismului de reglementare

(a) informeazd statele membre cd nu s-au
oferit raspunsuri adecvate la cererile de
informatii formulate de Comisie In
conformitate cu alineatul (2) sau

(b) decide, in conformitate cu procedura
mentionatd la articolul 60, ca
administratorul infrastructurii vizat nu
indeplineste cerintele prevazute la
articolele 7a si 7b sau

(c) decide, in conformitate cu procedura
mentionatd la articolul 60, ca punerea in
aplicare a cerintelor prevazute la articolele
7a si 7b nu este suficienta pentru a asigura
conditii de concurentd echitabile pentru
toate intreprinderile feroviare si absenta
denaturdrii concurentei in statul membru in
care isi are sediul administratorul de
infrastructurd vizat.

Comisia decide intr-un termen rezonabil §i
demareazd simultan o procedura de
constatare a neindeplinirea obligatiilor, in
conformitate cu articolul 258 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene,
impotriva statului membru in cauza.

(4) Statul membru 1n cauza poate cere
Comisiei sa abroge decizia mentionata la
alineatul (3), in conformitate cu procedura
mentionata la articolul 62 alineatul (2),
daca demonstreaza Comisiei, Intr-un mod
pe care aceasta 1l considera satisfacator, ca
motivele care au dus la adoptarea deciziei
nu mai existd. Comisia decide intr-un
termen rezonabil.

(5) Fara a aduce atingere alineatelor (1)-
(4), continuarea respectdrii cerintelor
prevazute la articolele 7a si 7b este
monitorizatd de organismul de
reglementare mentionat la articolul 55.
Orice solicitant are dreptul de a adresa o
contestatie organismului de reglementare
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in cazul in care considera ca cerintele
respective nu sunt respectate. In cazul
primirii unei astfel de contestatii,
organismul de reglementare decide, n
termenele indicate la articolul 56 alineatul
(9), cu privire la toate masurile necesare
pentru a remedia situatia.

Amendamentul 59

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 d — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigura ca
administratorii infrastructurii instituie si
organizeaza comitete de coordonare pentru
fiecare retea. Participarea in calitate de
membri este deschisa cel putin
administratorului infrastructurii,
solicitantilor cunoscuti in sensul articolului
8 alineatul (3) si, la cerere, solicitantilor
potentiali, organizatiilor lor reprezentative,
reprezentantilor utilizatorilor serviciilor de
transport de marfa si de calatori si, daca
este relevant, autoritatilor regionale si
locale. Reprezentantii statelor membre si
organismul de reglementare 1n cauza sunt
invitati la reuniunile comitetului de
coordonare in calitate de observatori.

Amendamentul 60

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 4

Directiva 2012/34/UE

Articolul 7 d — alineatul 2 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) procesul de alocare a capacititii de
infrastructura, inclusiv regulile de prioritate
pentru alocarea capacitatii Intre diferitele

in cazul in care considera ca cerintele
respective nu sunt respectate. In cazul
primirii unei astfel de contestatii,
organismul de reglementare decide, in
termenele indicate la articolul 56 alineatul
(9), cu privire la toate masurile necesare
pentru a remedia situatia.

Amendamentul

(1) Statele membre se asigura ca
administratorii infrastructurii instituie si
organizeaza comitete de coordonare pentru
fiecare retea. Participarea in calitate de
membri este deschisd administratorului
infrastructurii, solicitantilor cunoscuti in
sensul articolului 8 alineatul (3) si, la
cerere, solicitantilor potentiali,
organizatiilor lor reprezentative,
reprezentantilor utilizatorilor serviciilor de
transport de marfa si de calatori si, daca
este relevant, autoritatilor regionale si
locale, inclusiv autoritdatilor competente.
Reprezentantii statelor membre si
organismul de reglementare n cauza sunt
invitati la reuniunile comitetului de
coordonare in calitate de observatori.

Amendamentul

(e) procesul de alocare a capacitatii de
infrastructura, inclusiv regulile de prioritate
pentru alocarea capacitatii Intre diferitele
categorii de utilizatori ai infrastructurii;
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categorii de utilizatori ai infrastructurii;

principiile de coordonare in caz de
conflict intre cererile de exploatare a unui
serviciu feroviar sunt reglementate de
articolul 46 alineatul (4);

Justificare

Comitetul de coordonare ar trebui sa discute normele prioritare pentru alocarea capacitdtilor,
inclusiv in caz de conflict intre cereri; acesta este motivul pentru care se face referire la
articolul 46 alineatul (4). Administratorul infrastructurii nu poate, in cazul unor cereri de
acces concurente, sd favorizeze in mod nejustificat intreprinderile mari in raport cu cele mai

mici.

Amendamentul 61

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 4

Directiva 2012/34/UE

Articolul 7 d — alineatul 2 — litera ga (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ga) problemele cu care se confruntdi
utilizatorii de transport feroviar de marfi
si de caldatori, precum calitatea serviciilor
Sfurnizate, tarifele infrastructurii i nivelul
si transparenta preturilor serviciilor
feroviare.

Justificare

Consultarea utilizatorilor de transport feroviar de marfa si de calatori ar oferi comitetului de
coordonare informatii relevante pentru indeplinirea sarcinilor sale in calitate de consilier al
administratorului infrastructurii si al statului membru.

Amendamentul 62

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 4

Directiva 2012/34/UE

Articolul 7 d — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Comitetul de coordonare are competenta de
a cere administratorului infrastructurii

Amendamentul

Comitetul de coordonare are competenta de
a cere administratorului infrastructurii
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informatiile relevante de la literele (a)-(g)
pentru a putea indeplini sarcinile
mentionate.

informatiile relevante de la literele (a)-(ga)
pentru a putea indeplini sarcinile
mentionate, fard a aduce atingere
confidentialititii comerciale.

Justificare

Crearea comitetului de coordonare trebuie sd fie reglementatd. Acest lucru nu trebuie sd
afecteze competentele de evaluare si de decizie ale statelor membre in materie de infrastructura
feroviara si nici sa aduca atingere principiului secretului de afaceri, indiferent daca este vorba
de administratorul infrastructurii sau de intreprinderile feroviare.

Amendamentul 63

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 d — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Comitetul de coordonare stabileste un
regulament de procedura care sa includa, in
special, reguli privind participarea la si
frecventa reuniunilor, care trebuie sa aiba
loc cel putin trimestrial. Un raport al
discutiilor comitetului de coordonare se
transmite anual administratorului
infrastructurii, statului membru,
organismului de reglementare In cauza si
Comisiei, cu indicarea pozitiilor respective
ale membrilor comitetului.

Amendamentul 64

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 e — alineatul 1

Amendamentul

(3) Comitetul de coordonare stabileste un
regulament de procedura care sa includa, in
special, reguli privind participarea la si
frecventa reuniunilor, care trebuie sa aiba
loc cel putin trimestrial. Acest regulament
prevede, printre altele, consultari
periodice, cel putin o dati pe an, cu
utilizatorii serviciilor de transport feroviar
de marfa si de calatori si cu reprezentanti
ai lucratorilor din sectorul feroviar. Un
raport al discutiilor comitetului de
coordonare se transmite anual
administratorului infrastructurii, statului
membru, organismului de reglementare 1n
cauza, utilizatorilor serviciilor de
transport feroviar de marfa si de caldtori
reprezentantilor interesati ai lucratorilor
din sectorul feroviar, precum si Comisiel,
cu indicarea pozitiilor respective ale
membrilor comitetului.
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Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigura ca
administratorii infrastructurii participa si
coopereaza in cadrul unei retele in vederea
dezvoltarii infrastructurii feroviare a
Uniunii, 1n special in vederea unei realizari
eficiente i la timp a retelei transeuropene
de transport, inclusiv a coridoarelor retelei
centrale, a coridoarelor de transport
feroviar de marfa in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 913/2010" sia
planului de desfasurare a Sistemului
european de management al traficului
feroviar (ERTMS) prevazut in Decizia
2012/88/UE".

"JO L 276, 20.10.2010, p. 22.
2JO L 51,23.2.2012, p. 51.

Amendamentul

(1) Statele membre se asigura ca
administratorii infrastructurii participa si
coopereaza in cadrul unei retele in vederea
dezvoltarii infrastructurii feroviare a
Uniunii, in special in vederea:

(i) unei realizari eficiente si la timp a
retelei transeuropene de transport, inclusiv
a coridoarelor retelei centrale, a
coridoarelor de transport feroviar de marfa
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
913/2010" si a planului de desfasurare a
Sistemului european de management al
traficului feroviar (ERTMS) prevazut in
Decizia 2012/88/UE" si

(ii) asigurarii unor servicii
transfrontaliere de transport de calatori
eficiente si eficace in cadrul Uniunii,
inclusiv a cooperarii transfrontaliere
pentru eliminarea blocajelor.

(1a) De asemenea, reteaua dezvolti
principii-cadru comune in cea ce priveste
tarifele serviciilor transfrontaliere de
calatori care functioneazd pe mai multe
retele, astfel cum este previzut la
articolul 37, precum si in ceea ce priveste
alocarea capacitatilor in conformitate cu
articolul 40. Aceste principii comune fac
obiectul unui aviz al retelei organismelor
de reglementare mentionate la

articolul 57.

"JO L 276, 20.10.2010, p. 22.
2JO L 51,23.2.2012, p. 51.
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Justificare

Este nevoie de coordonare intre administratorii de infrastructura pentru a facilita mobilitatea

transfrontaliera.

Amendamentul 65

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 e — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Reteaua participa la activitatile de
monitorizare a pietei mentionate la
articolul 15 si efectueaza o analiza
comparativa a eficientei administratorilor
infrastructurii pe baza unor indicatori si
criterii de calitate comune, precum
fiabilitatea, capacitatea, disponibilitatea,
punctualitatea si siguranta retelelor lor,
calitatea si utilizarea activelor, intretinerea,
reinnoirile, ameliorarile, investitiile §i
eficienta financiara.

Amendamentul 66

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 2012/34/UE
Articolul 7 e — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Comisia poate adopta masuri care sa
stabileasca principii si practici comune ale
retelei, in special pentru a asigura coerenta
analizei comparative, precum si
procedurile de urmat pentru a coopera in
cadrul retelei. Masurile respective se
adopta prin intermediul unui act de punere
in aplicare, In conformitate cu procedura
mentionata la articolul 62 alineatul (3).”

Amendamentul

(2) Reteaua participa la activitatile de
monitorizare a pietei mentionate la
articolul 15 si efectueaza o analiza
comparativa a eficientei §i eficacitatii
administratorilor infrastructurii pe baza
unor indicatori si criterii de calitate
comune, precum fiabilitatea, capacitatea,
disponibilitatea, punctualitatea si siguranta
retelelor lor, calitatea si utilizarea activelor,
intretinerea, reinnoirile, ameliorarile,
investitiile, eficienta financiara i
transparenta cadrului si a normelor de
tarifare.

Amendamentul

(3) Tindnd seama de opiniile exprimate de
retea, Comisia adoptd masuri care sa
stabileasca principii si practici comune ale
retelei, In special pentru a asigura coerenta
analizei comparative, precum si
procedurile de urmat pentru a coopera in
cadrul retelei. Masurile respective se
adopta prin intermediul unui act delegat, in
conformitate cu procedura mentionata la
articolul 60.
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Amendamentul 67

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 5 — litera aa (noua)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 10 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(aa) se introduce urmdtorul alineat (2a):

»(2a) Un stat membru nu este obligat sa
acorde drept de acces la infrastructurd in
scopul exploatarii oricdrui tip de servicii
unei intreprinderi feroviare atunci cind
acesta se afli sub controlul direct sau
indirect al unei sau al unor persoane
dintr-o tard tertda sau din tari terte in care
drepturile de acces la facilititile de
infrastructura si servicii nu sunt acordate
intreprinderilor din Uniune in conditii
similare celor previzute de prezenta
directivi. In sensul prezentului alineat,
controlul decurge din drepturi, contracte
sau orice alte mijloace care, fie separat,
fie combinate si avind in vedere
considerentele de drept sau de fapt
relevante, conferd posibilitatea exercitdrii
unei influente decisive asupra unei
intreprinderi, in special prin:

(a) dreptul de proprietate sau dreptul de
Sfolosintai integrali sau partiald asupra
activelor intreprinderii in cauzd;

(b) drepturi sau contracte care conferd o
influentd decisiva asupra structurii,
deliberarilor sau deciziilor organelor unei
intreprinderi.”;

Justificare

Trebuie sa se abordeze problema accesului la piata transportului de calatori si de marfa in
cazul intreprinderilor controlate din tari terte. Este necesar si corect sa se asigure existenta
unor conditii echilibrate, bazate pe reciprocitate. In absenta unor astfel de conditii, niciun stat
membru nu ar trebui sd isi deschida piata pentru intreprinderi stabilite in tari terte sau
intreprinderi controlate direct sau indirect de persoane din tari terte. Definitia este preluatd
din Regulamentul (CE) nr. 139/2004 al Consiliului privind controlul concentrarilor economice

intre intreprinderi.
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Amendamentul 68

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera a
Directiva 2012/34/UE

Articolul 11 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

»(1) Statele membre pot limita dreptul de
acces prevazut la articolul 10 alineatul (2)
pentru serviciile de transport de calatori
intre un anumit punct de plecare si o
anumita destinatie atunci cand unul sau
mai multe contracte de servicii publice
acopera aceeasi rutd sau o ruta alternativa,
daca exercitiul acestui drept ar compromite
echilibrul economic al contractului sau
contractelor de servicii publice 1n cauza.”;

Amendamentul

(1) Statele membre pot limita dreptul de
acces prevazut la articolul 10 alineatul (2)
pentru serviciile de transport de calatori
intre un anumit punct de plecare si o
anumita destinatie atunci cand unul sau
mai multe contracte de servicii publice
acopera aceeagi rutd sau o rutd alternativa,
daca exercitiul acestui drept ar compromite
echilibrul economic al contractului sau
contractelor de servicii publice in cauza.”;
Serviciile de transport de calitori de mare
vitezd nu sunt limitate in ceea ce priveste
dreptul lor de acces previzut la articolul
10 alineatul (2).

Autorititile competente si administratorii
infrastructurii notifici in prealabil toate
partile interesate cu privire la cererile de
capacitate in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului* care ar putea
intra in conflict cu drepturile de acces
acordate in temeiul articolului 10 din
prezenta directiva.

Toate serviciile de caldtori care nu sunt
incluse intr-un contract de servicii publice
sunt mentionate ca servicii cu acces
deschis.

In cazul in care o autoritate competenti
creeazd un nou contract de servicii
publice sau extinde domeniul de aplicare
a unui contract existent in sensul utilizarii
unor capacitati de infrastructura mai
mari decdt cele folosite anterior,
drepturile de acces ale intreprinderilor
care furnizeazd deja servicii cu acces
direct care pot fi afectate de decizia
autoritdtii competente nu fac obiectul
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Amendamentul 69

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 6 — litera b
Directiva 2012/34/UE

Articolul 11 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pentru a stabili daca echilibrul economic al
unui contract de servicii publice ar fi
compromis, organismul sau organismele de
reglementare relevante mentionate la
articolul 55 efectueaza o analiza economica
obiectiva si 1si bazeaza decizia pe criterii
prestabilite. Acest lucru este stabilit in
urma unei cereri formulate de oricare
dintre entitdtile enumerate mai jos, in
termen de o lund de la informarea privind
serviciul de transport de caldtori avut in
vedere mentionat la articolul 38 alineatul

(4):

niciunei limitari.

* Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale
Consiliului (JO L 315, 3.12.2007, p. 1).

Amendamentul

Pentru a stabili daca echilibrul economic al
unui contract de servicii publice ar fi
compromis, organismul sau organismele de
reglementare relevante mentionate la
articolul 55 efectueaza o analiza economica
obiectiva si 1si bazeaza decizia pe criterii
prestabilite.

Aceste criterii includ, printre altele,
efectele exercitarii dreptului de acces
asupra profitabilitatii oricaror servicii
incluse in contractul de servicii publice,
inclusiv efectele asupra costului net
suportat de autoritatea publica
competentd care a atribuit contractul,
cererea din partea calatorilor, stabilirea
pretului biletelor, regimul de eliberare a
biletelor, pozitia si numdrul statiilor,
precum $i orarul §i frecventa noului
serviciu propus, si sunt stabilite de
organismul de reglementare mentionat la
articolul 55, in conformitate cu mdsurile
mentionate la alineatul (4) de la prezentul
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articol. Analiza stabileste dacd viabilitatea
serviciilor exploatate in cadrul
contractului de servicii publice este
compromisd de un nou serviciu cu acces
deschis.

Se considerd ca echilibrul economic al
contractului de servicii publice nu este
compromis in cazul in care organismul de
reglementare estimeazd cd potentialul nou
serviciu este in principal generator de
venituri mai degrabd decdt consumator de
venituri pentru sectorul feroviar si cd
Dpierderea de venituri pentru setul de
servicii prevazute de contractul sau
contractele de servicii publice, dacd
existd, nu este substantiald. In
conformitate cu aceastd analizd $i cu
decizia organismului de reglementare,
statele membre sunt imputernicite sa
autorizeze, sa modifice sau sa refuze
dreptul de acces la serviciul de caldtori in
cauzd.

(2a) Atunci cind un contract de servicii
publice este atribuit in urma unei
proceduri publice de licitatie
concurentiale, in conformitate cu dreptul
Uniunii, statele membre pot, in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007,
limita dreptul de acces previzut la
articolul 10 alineatul (2) din prezenta
directivi pe durata contractului respectiv
de servicii publice intre un loc de plecare
si o destinatie care face obiectul
contractului de servicii publice.
Informatia privind limitarea acestui drept
de acces este facutd publicd atunci cind
este lansatd procedura de licitatie pentru
contractul de servicii publice. Orice nou
serviciu suplimentar in sensul articolului
10 alineatul (2) care este considerat de
cdtre organismul de reglementare ca fiind
un serviciu in principal generator de
venituri, mai degrabd decdt un serviciu
consumator de venituri pentru sectorul
feroviar nu este limitat la nivelul
accesului sau.

Limitirile mentionate la prezentul
paragraf nu au ca efect restringerea
dreptului de imbarcare a caldtorilor din
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(a) autoritatea sau autoritdtile competente
care au atribuit contractul de servicii
publice;

(b) oricare altd autoritate competenta
interesata care are dreptul de a limita
accesul in sensul prezentului articol;

(¢) administratorul infrastructurii;

(d) intreprinderea feroviara care executa
contractul de servicii publice;

orice statie situatd pe ruta unui serviciu
international si de debarcare in altd statie,
inclusiv in statii situate in acelasi stat
membru.

(2b) Organismul sau organismele de
reglementare care realizeazd analiza
mentionatd la alineatele (2) si (2a)
delibereazd in urma unei cereri formulate
de oricare dintre entititile enumerate mai
jos, in termen de o luna de la primirea
informatiei privind serviciul de transport
de caldatori avut in vedere mentionat la
articolul 38 alineatul (4):

(a) autoritatea sau autoritatile competente
care au atribuit contractul de servicii
publice;

(b) oricare alta autoritate competenta
interesatd care are dreptul de a limita
accesul in sensul prezentului articol;

(c) administratorul infrastructurii;

(d) intreprinderea feroviara care executa
contractul de servicii publice;

(da) intreprinderea feroviard care a
solicitat capacitatea in conformitate cu
articolul 38 alineatul (4);

Justificare

Criteriile care definesc echilibrul economic trebuie precizate mai in detaliu. Textul se inspira
din considerentul 21 din Directiva 2012/34/UE si din orientarile interpretative din 2010 ale

Comisiei.

Amendamentul 70

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera c
Directiva 2012/34/UE

Articolul 11 — alineatele 3 si 4

Textul propus de Comisie

(c) alineatul (3) se inlocuieste cu
urmatorul text:

»(3) Organismul de reglementare comunica
motivele deciziei sale si conditiile in care
una dintre entitdtile enumerate mai jos

Amendamentul

(c) alineatele (3) si (4) se inlocuiesc cu
urmatorul text:

»(3) Organismul de reglementare comunica
motivele deciziei sale si conditiile 1n care
una dintre entitdtile enumerate mai jos
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poate solicita reconsiderarea deciziei in
termen de o luna de la notificare:

(a) autoritatea sau autoritatile competente
in materie;

(b) administratorul infrastructurii;

(c) intreprinderea feroviara care executa
contractul de servicii publice;

(d) intreprinderea feroviara care solicita
accesul.

Daca organismul de reglementare decide ca
echilibrul economic al unui contract de
servicii publice ar fi compromis de
serviciul de transport de célatori avut in
vedere mentionat la articolul 38 alineatul
(4), el indica modificarile posibile ale unui
astfel de serviciu care ar garanta
respectarea conditiilor de acordare a
dreptului de acces prevazute la articolul 10
alineatul (2).

(4) Pe baza experientei acumulate de
organismele de reglementare, de
autoritatile competente si de Intreprinderile
feroviare si a activitatilor retelei
mentionate la articolul 57 alineatul (1),
Comisia adopta pana la 16 decembrie 2016
masuri care sa stabileasca detaliile
procedurii si criteriile care trebuie urmate
in vederea aplicarii alineatelor (1), (2) si
(3) ale prezentului articol. Respectivele
acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 62 alineatul (3). ”;

poate solicita reconsiderarea deciziei in
termen de o luna de la notificare:

(a) autoritatea sau autoritatile competente
in materie;

(b) administratorul infrastructurii;

(c) intreprinderea feroviara care executa
contractul de servicii publice;

(d) intreprinderea feroviara care solicita
accesul.

Daca organismul de reglementare decide in
conformitate cu alineatul (2) ci echilibrul
economic al unui contract de servicii
publice ar fi compromis de serviciul de
transport de calatori avut in vedere
mentionat la articolul 38 alineatul (4), el
indica modificarile posibile ale unui astfel
de serviciu care ar garanta respectarea
conditiilor de acordare a dreptului de acces
prevazute la articolul 10 alineatul (2).

(4) Pe baza experientei acumulate de
organismele de reglementare, de
autoritatile competente si de intreprinderile
feroviare si a activitatilor retelei
mentionate la articolul 57 alineatul (1),
Comisia adopta pana la 16 decembrie 2016
masuri care sa stabileascd detaliile
procedurii si criteriile care trebuie urmate
in vederea aplicdrii alineatelor (1), (2) si
(3) ale prezentului articol. Respectivele
acte delegate se adopta in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 60. ”;

Justificare

Criteriile care definesc echilibrul economic trebuie precizate mai in detaliu. Textul se inspira
din considerentul (21) din Directiva 2012/34/UE si din orientarile interpretative din 2010 ale

Comisiei.

Amendamentul 71

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 2012/34/UE
Articolul 13 a — titlul
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Sisteme comune de informatii si de emitere Sisteme comune de informatii si de emitere
integratd a biletelor a biletelor
Justificare

Prezentul articol se refera la crearea unui sistem de eliberare directa a biletelor pentru caile
ferate, si nu la crearea unui sistem de eliberare a biletelor intermodal.

Amendamentul 72

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 2012/34/UE
Articolul 13 a — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Fara a aduce atingere Regulamentului (1) Toate datele referitoare la orare sunt
(CE) nr. 1371/2007" si Directivei considerate a fi date publice si sunt puse
2010/40/UE", statele membre pot solicita la dispozitie in consecinta.

intreprinderilor feroviare care opereazd
servicii de transport intern de caldtori sa
participe la un sistem comun de informatii
si de emitere integrata a biletelor pentru
furnizarea biletelor, a biletelor directe si a
rezervarilor, sau pot decide sa confere
autoritatilor relevante competenta de a
institui un astfel de sistem. Daca este
instituit un astfel de sistem, statele membre
se asigura cd el nu provoaca denaturari ale
pietei si nu discrimineaza intre
intreprinderile feroviare, precum si ca este
administrat de o entitate juridica publica
sau privatd sau de o asociatie a tuturor
intreprinderilor feroviare care opereaza
servicii de transport de calatori.

Fara a aduce atingere Regulamentului
(CE) nr. 1371/2007 si Directivei
2010/40/UE, statele membre solicitd ca
toate partile interesate din sectorul
feroviar, cum ar fi intreprinderile
feroviare, administratorii infrastructurii si
vinzdtorii de legitimatii de transport sda
foloseasca, panda la data de 12 decembrie
2019, un sistem interoperabil de
informatii si de emitere directd a biletelor
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care sd le permitd pasagerilor sa aibd
acces la toate datele necesare pentru
planificarea unei calatorii si sa isi rezerve
si sd isi achizitioneze biletele in cadrul
Uniunii.

Statele membre solicitd intreprinderilor
feroviare si coopereze pentru a crea, pand
la 12 decembrie 2019, un sistem comun de
informatii si de emitere a biletelor pentru
Jfurnizarea biletelor, a biletelor directe i a
rezervarilor pentru toate serviciile de
transport public feroviar de calatori
prestate pe baza unui contract de servicii
publice in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 137072007 sau decid sa
imputerniceascd autoritdtile competente
sd creeze un astfel de sistem. Acest sistem
nu ar trebui sa creeze o denaturare a
Dietei sau sd facd discriminari intre
intreprinderile feroviare. Sistemul este
administrat de o entitate juridica publicd
sau privata sau de o asociatie a tuturor
intreprinderilor feroviare care opereazd
servicii de transport de cdldtori.

Intreprinderile feroviare care presteazi
servicii comerciale publice de caldtori
beneficiaza de un acces nediscriminatoriu
la sistem, cu scopul de a furniza
informatii §i de a pune in vinzare bilete
pentru transportul public feroviar de
caldatori, in plus fata de serviciile de
transport pe care le presteazd.

Orice sistem de acest tip este elaborat
astfel incdt sa fie interoperabil in
conformitate cu Directiva 2008/57/CE si
cu specificatiile tehnice de baza privind
aplicatiile telematice. Sistemul pune in
aplicare respectivele cerinte tehnice astfel
incdt sd asigure, in special, consecventa
in ceea ce priveste tarifele si
compensarea, confidentialitatea
informatiilor comerciale, protectia datelor
personale si respectarea normelor in
materie de concurentd. Orice sistem sau
aplicatie care oferd servicii aditionale
calatorilor trebuie sd fie interoperabil(a)
in conformitate cu specificatiile tehnice
sus-mentionate.
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B Jo L 315, 3.12.2007, p. 14.
" Jo L 207,6.8.2010,p. 1.

Statele membre asigurd un acces deschis
si nediscriminatoriu la specificatiile
tehnice de baza privind aplicatiile
telematice.

Orice acord comercial incheiat intre
intreprinderile participante trebuie sd
respecte normele in materie de
concurentd.

Costurile unui astfel de sistem sunt
repartizate in mod echitabil intre
intreprinderile feroviare participante,
intr-un mod care reflectd contributiile lor.

Organismul de reglementare asigura
faptul ca orice astfel de sistem de emitere
directd a biletelor nu provoacd denaturdri
ale pietei si nu discrimineazd intre
intreprinderile feroviare.

De asemenea, statele membre pot solicita
intreprinderilor feroviare si furnizorilor de
servicii de transport de caldatori prin alte
moduri de transport sa participe la un
sistem comun interoperabil de informatii
privind calatoriile si de emitere integratd a
biletelor pentru furnizarea biletelor, a
biletelor directe si a rezervarilor, sau pot
decide sa confere autoritétilor relevante
competenta de a institui un astfel de sistem.
Daca este instituit un astfel de sistem,
statele membre se asigura ca el nu
provoaca denaturari ale pietei si nu
discrimineaza intre intreprinderile feroviare
si alti furnizori de servicii de transport de
cdldatori, precum si ca este administrat de o
entitate juridicd publica sau privata sau de
0 asociatie a tuturor intreprinderilor care
opereaza servicii de transport de calatori.

Justificare

Ar trebui facutd o distinctie in ceea ce priveste eliberarea directd a biletelor si eliberarea
integratd a biletelor. Intrucdt sectorul feroviar ar trebui si creeze cdt mai curdnd posibil un
sistem eficient de eliberare directa a biletelor, solutiile integrate de eliberare a biletelor pentru
biletele intermodale ar trebui sa urmeze intr-o etapa ulterioara.
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Amendamentul 73

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 2012/34/UE
Articolul 13 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Statele membre pot solicita
intreprinderilor feroviare care opereazd
servicii de transport de calitori sd
instituie §i sd coordoneze planuri de
urgenta pentru a oferi calatorilor asistenta,
in sensul articolului 18 din
Regulamentul (CE) nr. 1371/2007, in
cazul unei perturbari majore a serviciilor.”

Amendamentul 74

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7 a (nou)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 19 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2) Statele membre stabilesc si
coordoneazd, inclusiv in ceea ce priveste
rutele principale din cadrul Uniunii,
planuri nationale de urgenta pentru a oferi
calatorilor asistenta, tindnd seama de
Decizia 2008/164/CE" a Comisiei, in cazul
unei perturbari majore a serviciilor,
declansatd de catastrofe naturale sau
provocati de om. Fiecare administrator
de gara si fiecare intreprindere feroviard
care opereazd servicii de caldatori isi pune
in aplicare propriile planuri de urgentd in
conformitate cu planurile de urgentda
nationale.

" Decizia 2008/164/CE a Comisiei din 21
decembrie 2007 privind specificatia
tehnicd de interoperabilitate referitoare la
wpersoane cu mobilitate redusa” din
sistemul feroviar transeuropean
conventional si de mare vitezd (JO L 64,
7.3.2008, p. 72).

Amendamentul

7a. La articolul 19, se adaugd urmdtoarea
litera:

»(da) au convenit si aplice conventiile
colective reprezentative din statele
membre in care doresc sd isi desfasoare
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activitatea;”

Justificare

Daca piata transportului feroviar de calatori trebuie sd devind mai deschisd, trebuie
Imbunatdtite si cerintele de bund reputatie in ceea ce priveste respectarea conditiilor de muncad
pe care o intreprindere feroviard trebuie sd le respecte pentru a obtine o licentd, pentru a evita
deteriorarea conditiilor de munca din cauza concurentei sporite.

Amendamentul 75

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8 a (nou)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 42 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8a. La articolul 42 se introduce urmdtorul
alineat (1a):

»(1a) Pentru a preveni discriminarea
solicitantilor, organismul de reglementare
mentionat la articolul 55 din prezenta
directivd aproba in prealabil un astfel de
acord-cadru si supravegheazd un acord-
cadru in vigoare din proprie initiativd. De
asemenea, un solicitant are dreptul de a
prezenta o contestatie organismului de
reglementare in cazul in care considerd
cd nu a fost tratat in mod echitabil, cd a
fost discriminat sau vatamat in orice alt
mod de un acord-cadru. In cazul
contestdrii unui acord-cadru, organismul
de reglementare, in termen de cel mult
doud luni de la data la care a primit
contestatia, fie confirmd cd nu este
necesard modificarea acordului-cadru, fie
solicitid modificarea acordului-cadru
respectiv, in conformitate cu orientdrile
stabilite de organismul de reglementare.
Administratorul infrastructurii si
intreprinderea feroviard se conformeazd
deciziei organismului de reglementare de
indatd ce acest lucru este posibil in
practicd si, in orice caz, in termen de cel
mult o lund de la primirea notificarii
privind decizia respectivd din partea
organismului de reglementare. Atunci
cind indeplineste functiile descrise la

PE529.528/ 53

RO



prezentul alineat, organismul de
reglementare acordd o atentie deosebiti
protectiei secretelor comerciale.”

Justificare

Este important ca organismele de reglementare sd detina controlul asupra acordurilor-cadru,
care pot fi o sursd importantd de discriminare.

Amendamentul 76

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8 b (nou)
Directiva 2012/34

Articolul 46 — alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

8b. La articolul 46, alineatul (4) se
inlocuieste cu urmdtorul text:

»(4) Principiile care reglementeaza
procedura de coordonare se stabilesc in
documentul de referinta al retelei.
Acestea reflecti in special dificultatea
stabilirii fraseelor internationale si
efectul pe care orice modificare il poate
avea asupra altor administratori ai
infrastructurii. fn caz de conflict intre
cererile de prestare a unui serviciu
feroviar pe acelasi segment de piatd,
administratorul infrastructurii ia in
considerare, la alocarea capacitatii, doar
infrastructura contestatdi si nu volumul
global al capacitatii solicitate de
candidati.”

Justificare

Chiar si un administrator independent al infrastructurii poate dori sa favorizeze intreprinderile
feroviare mari, in detrimentul celor mai mici, deoarece cele mari necesitd, in general, mai
multe capacitdti si, prin urmare, au o contributie mai importanta la veniturile administratorului
infrastructurii. Prezentul amendament clarifica faptul ca administratorul infrastructurii nu
poate, in cazul unor cereri de acces concurente, sa favorizeze in mod nejustificat
intreprinderile mari in raport cu cele mai mici.
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Amendamentul 77

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8 ¢ (nou)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 54 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8c. La articolul 54, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmdtorul text:

,»(1) in cazul perturbirii circulatiei
trenurilor provocata de o problema de
natura tehnica sau de un accident,
administratorul infrastructurii ia toate
masurile necesare pentru restabilirea
situatiei normale. Pentru aceasta, el
elaboreazi un plan de interventie in care
enumera diferitele organisme care
trebuie informate in cazul accidentelor
grave sau in cazul perturbarii
semnificative a circulatiei trenurilor. /n
cazul unei perturbari care ar putea afecta
traficul transfrontalier, administratorul
infrastructurii comunicd toate
informatiile relevante altor administratori
de infrastructurd a cdror retea si al caror
trafic pot fi afectate de aceasta perturbare.
Administratorii infrastructurii in cauzd
colaboreaza pentru a readuce traficul
transfrontalier in conditii de normalitate.”

Justificare

Articolul 54 alineatul (1) se modifica pentru a garanta ca informatiile privind perturbarea unei
retele, care ar putea avea un impact asupra traficului dintr-un alt stat membru, sunt
comunicate altor administratori de infrastructurd care ar putea fi afectafi.

Amendamentul 78

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8 d (nou)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 55 — alineatul 3 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 79

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8 e (nou)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 56

Textul in vigoare

Functiile organismului de reglementare

(1) Fara a aduce atingere articolului 46
alineatul (6), solicitantul are dreptul sa
conteste la organismul de reglementare in
cazul in care considera cd nu a fost tratat
echitabil, a fost discriminat sau a fost
nedreptatit in orice fel si, in special, In
legétura cu deciziile adoptate de catre
administratorul infrastructurii sau, dupa
caz, de catre Intreprinderea feroviara sau de
catre operatorul unei infrastructuri de
servicii in ceea ce priveste:

(a) documentul de referinta al retelei in
versiunile provizorii si finale ale acestuia;

(b) criteriile stabilite n acesta;
(c) procedura de alocare si rezultatul sau;
(d) sistemul de tarifare;

(e) nivelul sau structura tarifelor de
infrastructura care i se cer sau i se pot cere
a fi platite;

(f) masuri privind accesul in conformitate

Amendamentul

8d. La articolul 55 se adaugd urmdtorul
alineat:

»(3a) Statele membre se asigurd ca
organismele de reglementare dispun de
capacitdtile organizatorice i functionale
necesare indeplinirii functiilor mentionate
la articolul 56 din prezenta directiva si
adoptd, dupa caz, un plan de actiune
privind dotarea organismelor cu aceste
capacititi.”

Amendamentul

8e. Articolul 56 se modifica dupd cum
urmeazd:

Functiile organismului de reglementare

(1) Fara a aduce atingere articolului 46
alineatul (6), solicitantul are dreptul sa
conteste la organismul de reglementare in
cazul in care considera cd nu a fost tratat
echitabil, a fost discriminat sau a fost
nedreptatit in orice fel si, in special, In
legatura cu deciziile adoptate de cétre
administratorul infrastructurii sau, dupa
caz, de catre intreprinderea feroviara sau de
catre operatorul unei infrastructuri de
servicii in ceea ce priveste:

(a) documentul de referinta al retelei in
versiunile provizorii si finale ale acestuia;

(b) criteriile stabilite in acesta;
(c) procedura de alocare si rezultatul sdu;
(d) sistemul de tarifare;

(e) nivelul sau structura tarifelor de
infrastructura care i se cer sau i se pot cere
a fi platite;

(f) masuri privind accesul in conformitate
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cu articolele 10-13;

(g) accesul la servicii si tarifarea acestora,
in conformitate cu articolul 13.

(2) Fara a aduce atingere competentelor
autoritatilor nationale din domeniul
asigurdrii concurentei pe piata serviciilor
feroviare, organismul de reglementare are
competenta de a monitoriza situatia
concurentei de pe pietele de servicii
feroviare si, in special, de a controla
literele (a)-(g) de la alineatul (1) din
proprie initiativa, in vederea prevenirii
discriminarii unor solicitanti. Organismul
va verifica In special dacd documentul de
referinta al retelei contine clauze
discriminatorii sau creeaza puteri
discretionare ale administratorului
infrastructurii, care ar putea fi utilizate
pentru discriminarea unor solicitanti.

(3) De asemenea, organismul de
reglementare coopereaza indeaproape cu
autoritatea nationald in domeniul sigurantei
in sensul Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 17 iunie 2008 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate [19], precum si cu autoritatea
de acordare a licentelor in intelesul
prezentei directive.

Statele membre garanteaza ca aceste
autoritati elaboreaza in comun un cadru
pentru schimbul de informatii si pentru
cooperare vizand prevenirea efectelor
negative asupra concurentei sau a
sigurantei pe piata feroviara. Acest cadru
include un mecanism prin care organismul
de reglementare poate sa furnizeze
autoritatilor nationale in domeniul
sigurantei si autoritatilor nationale de
acordare a licentelor recomandari privind
aspectele care ar putea afecta concurenta
pe piata feroviara si prin care autoritatea
nationald in domeniul sigurantei poate sa
furnizeze organismului de reglementare si

cu articolele 10-13;

(g) accesul la servicii si tarifarea acestora,
in conformitate cu articolul 13.

(ga) lucrari programate sau
neprogramate de intretinere a
infrastructurii.

(2) Fara a aduce atingere competentelor
autoritatilor nationale din domeniul
asigurdrii concurentei pe piata serviciilor
feroviare, organismul de reglementare are
competenta de a monitoriza situatia
concurentei de pe pietele de servicii
feroviare si, in special, de a controla
literele (a)-(ga) de la alineatul (1) din
proprie initiativa, In vederea prevenirii
discriminarii unor solicitanti. Organismul
verifica 1n special dacd documentul de
referinta al retelei contine clauze
discriminatorii sau creeaza puteri
discretionare ale administratorului
infrastructurii, care ar putea fi utilizate
pentru discriminarea solicitantilor.

(3) De asemenea, organismul de
reglementare coopereaza indeaproape cu
autoritatea nationald in domeniul sigurantei
in sensul Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 17 iunie 2008 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate [19], precum si cu autoritatea
de acordare a licentelor in intelesul
prezentei directive.

Statele membre garanteaza ca aceste
autoritati elaboreaza In comun un cadru
pentru schimbul de informatii si pentru
cooperare vizand prevenirea efectelor
negative asupra concurentei sau a
sigurantei pe piata feroviard. Acest cadru
include un mecanism prin care organismul
de reglementare poate sa furnizeze
autoritatilor nationale in domeniul
sigurantei si autoritatilor nationale de
acordare a licentelor recomandari privind
aspectele care ar putea afecta concurenta
pe piata feroviara si prin care autoritatea
nationald Tn domeniul sigurantei poate sa
furnizeze organismului de reglementare si
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autoritatii de acordare a licentelor
recomandari privind aspectele care ar putea
afecta siguranta. Fard a aduce atingere
independentei vreunei autoritati in sfera
competentelor sale, autoritatea relevanta
examineaza orice astfel de recomandare
inainte de adoptarea deciziilor sale. In
cazul in care autoritatea in cauza se abate
de la aceastd recomandare, precizeaza
motivele 1n cadrul deciziilor pe care le
adopta.

(4) Statele membre pot decide ca
organismului de reglementare si i se
incredinteze sarcina de a adopta avize fara
caracter obligatoriu cu privire la versiunile
provizorii ale planului de afaceri mentionat
la articolul 8 alineatul (3), ale acordului de
natura contractuald si ale planului de
consolidare a capacitatii pentru a indica in
special daca aceste instrumente sunt
conforme cu situatia concurentei in cadrul
pietei serviciilor feroviare.

(5) Organismul de reglementare detine o
capacitate organizationala suficienta in
ceea ce priveste resursele umane si
materiale, care este proportionala cu
importanta sectorului feroviar din statele
membre.

(6) Organismul de reglementare se asigura
ca tarifele stabilite de catre administratorul
infrastructurii sunt in conformitate cu
capitolul IV sectiunea 2 si sunt
nediscriminatorii. Negocierile dintre
solicitanti si administratorul infrastructurii
cu privire la nivelul tarifelor de utilizare a
infrastructurii sunt permise numai daca
sunt purtate sub supravegherea
organismului de reglementare. Organismul
de reglementare intervine daca negocierile
sunt susceptibile sd contravina cerintelor
prezentului capitol.

autoritatii de acordare a licentelor
recomandari privind aspectele care ar putea
afecta siguranta. Fard a aduce atingere
independentei vreunei autoritati in sfera
competentelor sale, autoritatea relevantd
examineaza orice astfel de recomandare
inainte de adoptarea deciziilor sale. In
cazul in care autoritatea in cauza se abate
de la aceastd recomandare, precizeaza
motivele 1n cadrul deciziilor pe care le
adopta.

(4) Statele membre pot decide ca
organismului de reglementare si i se
incredinteze sarcina de a adopta avize fara
caracter obligatoriu cu privire la versiunile
provizorii ale planului de afaceri mentionat
la articolul 8 alineatul (3), ale acordului de
naturd contractuald si ale planului de
consolidare a capacitatii pentru a indica in
special daca aceste instrumente sunt
conforme cu situatia concurentei in cadrul
pietei serviciilor feroviare.

(5) Organismul de reglementare detine o
capacitate organizationala suficienta in
ceea ce priveste resursele umane si
materiale, care este proportionala cu
importanta sectorului feroviar din statele
membre.

(6) Organismul de reglementare se asigura
ca tarifele stabilite de catre administratorul
infrastructurii sunt in conformitate cu
capitolul I'V sectiunea 2 si sunt
nediscriminatorii. Organismul de
reglementare se asigurd ca tarifele de
acces stabilite de administratorul
infrastructurii, de operatorii de
infrastructuri de servicii sau de
intreprinderile feroviare — inclusiv pentru
accesul la calea ferata si la statii, la
cladirile acestora si in celelalte facilitafi,
precum $i la facilitdtile pentru afisarea
informatiilor de caldtorie — nu sunt
discriminatorii. In acest sens, modificirile
propuse ale nivelului sau ale structurii
tarifelor mentionate la prezentul alineat
se notificda organismului de reglementare
cu cel putin doud luni inainte de intrarea
lor in vigoare programata. Pand cel tirziu
cu o lund inainte de intrarea lor in
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(7) Organismul de reglementare consulta
cu regularitate si, in orice caz, cel putin o
data la doi ani reprezentantii utilizatorilor
serviciilor de transport feroviar de marfuri
si calatori, pentru a tine cont de opiniile
acestora referitoare la piata feroviara.

(8) Organismul de reglementare are
competenta s ceard informatii relevante
administratorului infrastructurii,
solicitantilor si oricarei alte parti implicate
din statul membru respectiv.

Informatiile solicitate se furnizeaza intr-un
termen rezonabil care se stabileste de catre
organismul de reglementare si care nu
depdseste o luna, cu exceptia cazurilor in
care, in circumstante exceptionale,
organismul de reglementare convine si
autorizeaza o prelungire a termenului, care
nu poate depasi doud sdptamani.
Organismul de reglementare este abilitat sa
aplice penalitdti corespunzdtoare, inclusiv
amenzi, pentru a impune conformarea cu
aceste solicitari de informatii. Informatiile
care trebuie furnizate organismului de
reglementare cuprind toate datele pe care
acesta le solicita in cadrul functiei sale de
apel si al functiei sale de monitorizare a
concurentei de pe piata serviciilor
feroviare, in conformitate cu alineatul (2).
Acestea includ datele necesare in scopuri
statistice si de observare a pietei.

(9) Organismul de reglementare analizeaza
toate plangerile si, dupa caz, solicita
informatiile relevante si initiaza consultari
cu toate partile implicate in termen de o
luna de la primirea plangerii. Organismul

vigoare, organismul de reglementare
poate insista ca modificdrile propuse sa
fie reduse, majorate, amdnate sau
anulate. Negocierile dintre solicitanti si
administratorul infrastructurii cu privire la
nivelul tarifelor de utilizare a infrastructurii
sunt permise numai daca sunt purtate sub
supravegherea organismului de
reglementare. Organismul de reglementare
intervine dacd negocierile sunt susceptibile
sd contravina cerintelor prezentului capitol.

(7) Organismul de reglementare consulta
cu regularitate si, in orice caz, cel putin o
data la doi ani reprezentantii utilizatorilor
serviciilor de transport feroviar de marfuri
si calatori, pentru a tine cont de opiniile
acestora referitoare la piata feroviara.

(8) Organismul de reglementare are
competenta sa ceard informatii relevante
administratorului infrastructurii,
solicitantilor si oricarei alte parti implicate
din statul membru respectiv.

Informatiile solicitate se furnizeaza intr-un
termen rezonabil care se stabileste de catre
organismul de reglementare si care nu
depaseste o luna, cu exceptia cazurilor in
care, in circumstante exceptionale,
organismul de reglementare convine si
autorizeaza o prelungire a termenului, care
nu poate depasi doud saptamani.
Organismul de reglementare este abilitat sa
aplice penalitati corespunzatoare, inclusiv
amenzi, pentru a impune conformarea cu
aceste solicitari de informatii. Informatiile
care trebuie furnizate organismului de
reglementare cuprind toate datele pe care
acesta le solicita in cadrul functiei sale de
apel si al functiei sale de monitorizare a
concurentei de pe piata serviciilor
feroviare, in conformitate cu alineatul (2).
Acestea includ datele necesare pentru
observarea statisticd si pentru observarea
pietel.

(9) Organismul de reglementare analizeaza
toate plangerile si, dupa caz, solicita
informatiile relevante si initiaza consultari
cu toate partile implicate in termen de o
luna de la primirea plangerii. Organismul
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de reglementare este obligat sa ia hotarari
in privinta plangerilor, sa ia masuri pentru
a remedia situatia si sd informeze partile cu
privire la decizia sa motivata intr-o
perioada de timp prestabilita, rezonabila si,
in orice caz, In termen de sase saptamani
de la primirea tuturor informatiilor
relevante. Fard a aduce atingere
competentelor autoritatilor nationale din
domeniul concurentei in ceea ce priveste
asigurarea concurentei pe pietele serviciilor
feroviare, organismul de reglementare
decide, dupa caz, din proprie initiativa cu
privire la masurile adecvate de corectare a
discriminarilor impotriva solicitantilor, a
denaturdrilor pietei si a altor tendinte
nedorite inregistrate pe aceste piete, in
special cu trimitere la alineatul (1) literele

(@)-(g).

O hotarare a organismului de reglementare
este obligatorie pentru toate partile vizate
de aceasta si nu este supusa controlului
unei alte instante administrative.
Organismul de reglementare este abilitat sa
aplice penalitati corespunzatoare, inclusiv
amenzi.

In cazul in care se formuleazi o contestatie
impotriva refuzului de acordare de
capacitati de infrastructurd sau contra
termenilor unei oferte de capacitate,
organismul de reglementare fie confirma
faptul ca hotararea administratorului
infrastructurii ramane neschimbata, fie cere
modificarea acelei hotdrari conform
indicatiilor date de organismul de
reglementare.

(10) Statele membre se asigura ca
hotararile luate de organismul de
reglementare sunt supuse controlului
jurisdictional. Recursul poate avea efect
suspensiv asupra deciziei organismului de
reglementare numai cand efectul imediat al
deciziei organismului de reglementare
poate provoca daune ireparabile sau vadit
excesive recurentului. Aceasta dispozitie
nu aduce atingere competentelor instantei

de reglementare este obligat sa ia hotarari
in privinta plangerilor, sa ia masuri pentru
a remedia situatia si s informeze partile cu
privire la decizia sa motivata intr-o
perioada de timp prestabilita, rezonabila si,
in orice caz, in termen de sase sdptdmani
de la primirea tuturor informatiilor
relevante. Fara a aduce atingere
competentelor autoritatilor nationale din
domeniul concurentei in ceea ce priveste
asigurarea concurentei pe pietele serviciilor
feroviare, organismul de reglementare
decide, dupa caz, din proprie initiativa cu
privire la masurile adecvate de corectare a
discriminarilor Tmpotriva solicitantilor, a
denaturarilor pietei si a altor tendinte
nedorite inregistrate pe aceste piete, in
special cu trimitere la alineatul (1) literele

(a)-(ga).

O hotarare a organismului de reglementare
este obligatorie pentru toate partile vizate
de aceasta si nu este supusa controlului
unei alte instante administrative.
Organismul de reglementare este abilitat sa
aplice penalitati corespunzatoare, inclusiv
amenzi.

In cazul in care se formuleazi o plingere
impotriva refuzului de acordare de
capacitati de infrastructura sau contra
termenilor unei oferte de capacitate,
organismul de control fie confirma faptul
ca hotararea administratorului
infrastructurii raimane neschimbata, fie cere
modificarea acelei hotarari conform
instructiunilor sale. Administratorul
infrastructurii se conformd deciziei
organismului de reglementare in termen
de maximum o lund de la primirea
notificarii cu privire la acea decizie.

(10) Statele membre se asigura ca
hotarérile luate de organismul de
reglementare sunt supuse controlului
jurisdictional. Recursul poate avea efect
suspensiv asupra deciziei organismului de
reglementare numai cand efectul imediat al
deciziei organismului de reglementare
poate provoca daune ireparabile sau vadit
excesive recurentului. Aceasta dispozitie
nu aduce atingere competentelor instantei
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de recurs conferite de dreptul
constitutional, dupa caz.

(11) Statele membre se asigura ca deciziile
luate de organismul de reglementare sunt
publicate.

(12) Organismul de reglementare are
competenta de a audita sau de a initia
audituri externe la administratorii de
infrastructura, la operatorii de infrastructuri
de servicii si, unde este relevant, la
intreprinderile feroviare, pentru a verifica
conformitatea cu dispozitiile de separare
contabila previzute la articolul 6. In
aceasta privinta, organismul de
reglementare are dreptul de a solicita orice
informatii relevante. In special, organismul
de reglementare are competenta de a
solicita administratorului infrastructurii,
operatorilor de infrastructuri de servicii si
tuturor intreprinderilor ori entitatilor care
efectueaza sau integreaza diverse tipuri de
transport feroviar sau activitati de
administrare a infrastructurii, dupa cum se
mentioneaza la articolul 6 alineatele (1) si
(2) si la articolul 13, sa furnizeze integral
sau partial informatiile contabile enumerate
in anexa VIII cu un nivel suficient de
detaliu, dupa cum se considera necesar si
proportional.

Fara a aduce atingere competentelor
autoritatilor nationale responsabile de
ajutoarele de stat, organismul de
reglementare poate de asemenea sa traga
concluzii referitoare la ajutoarele de stat,
pe care le raporteaza autoritatilor
respective.

(13) Comisia este Tmputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
60 cu privire la anumite modificari ale
anexei VIII. Astfel, anexa VIII poate fi
modificata pentru a fi adaptata evolutiei
practicilor contabile si de control si/sau
pentru a fi suplimentata cu noi elemente
necesare pentru a verifica separarea
conturilor.

de recurs conferite de dreptul
constitutional, dupa caz.

(11) Statele membre se asigurd ca deciziile
luate de organismul de reglementare sunt
publicate.

(12) Organismul de reglementare are
competenta de a audita sau de a initia
audituri externe la administratorii de
infrastructura, la operatorii de infrastructuri
de servicii si, unde este relevant, la
intreprinderile feroviare, pentru a verifica
conformitatea cu dispozitiile de separare
contabili previzute la articolul 6. In
aceasta privinta, organismul de
reglementare are dreptul de a solicita orice
informatii relevante. In special, organismul
de reglementare are competenta de a
solicita administratorului infrastructurii,
operatorilor de infrastructuri de servicii si
tuturor intreprinderilor ori entitatilor care
efectueaza sau integreaza diverse tipuri de
transport feroviar sau activitati de
administrare a infrastructurii, dupa cum se
mentioneaza la articolul 6 alineatele (1) si
(2) si la articolul 13, sa furnizeze integral
sau partial informatiile contabile enumerate
in anexa VIII cu un nivel suficient de
detaliu, dupa cum se considerd necesar si
proportional.

Fara a aduce atingere competentelor
autoritatilor nationale responsabile de
ajutoarele de stat, organismul de
reglementare poate de asemenea sa traga
concluzii referitoare la ajutoarele de stat,
pe care le raporteaza autoritatilor
respective.

(13) Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
60 cu privire la anumite modificari ale
anexei VIII. Astfel, anexa VIII poate fi
modificata pentru a fi adaptata evolutiei
practicilor contabile si de control si/sau
pentru a fi suplimentata cu noi elemente
necesare pentru a verifica separarea
conturilor.
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Amendamentul 80

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8 f (nou)
Directiva 2012/34/UE

Articolul 57 — alineatul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8f. La articolul 57 se adauga urmdtorul
alineat:

»(9a) In cazul in care un solicitant
considerd cd decizia unui administrator
de infrastructurd impiedicd dezvoltarea
unui serviciu international, solicitantul
poate sesiza reteaua organismelor
nationale de reglementare pentru a obtine
avizul acesteia. Organismul national de
reglementare in cauzd este informat
despre aceasta sesizare in acelasi timp.
Dupa caz, reteaua solicitd informatii de la
administratorul de infrastructura si, in
orice caz, de la organismul national de
reglementare in cauzd. Reteaua adopta si
publica avizul sau si il comunicd
organismului national de reglementare in
cauzd.

Reteaua organismelor nationale de
reglementare prezinta Comisiei un raport
anual de activitate. Comisia prezintd un
raport Parlamentului European $i
Consiliului:

In termen de un an de la intrarea in
vigoare a prezentei directive si cel tirziu
la 31 decembrie 2019, Comisia adoptd o
propunere legislativa de instituire a unui
organism de reglementare european unic,
si 1i conferd personalitate juridicd,
precum $i un rol de supraveghere si de
arbitraj care sd ii permitd sd reglementeze
chestiunile legate de serviciile
transfrontaliere, precum si un rol de
entitate de apel cu privire la deciziile luate
de organismele nationale de
reglementare. Acel nou organism
inlocuieste reteaua europeand a
organismelor de reglementare.!;
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Amendamentul 81

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 9

Directiva 2012/34/UE
Articolul 63 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(1) Pana la 31 decembrie 2024, Comisia
evalueaza impactul prezentei directive
asupra sectorului feroviar si transmite
Parlamentului European, Consiliului,
Comitetului Economic si Social European
si Comitetului Regiunilor un raport privind
aplicarea directivei.

Amendamentul 82

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 9

Directiva 2012/34/UE

Articolul 63 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Péna la aceeasi data, Comisia evalueaza
daca persista practici discriminatorii sau
alte tipuri de denaturare a concurentei in
raport cu administratorii infrastructurii
care fac parte dintr-o intreprindere
integratd vertical. Daca este oportun,
Comisia propune noi masuri legislative.”

Amendamentul

(1) Pana la 31 decembrie 2024, Comisia
evalueaza impactul prezentei directive
asupra sectorului feroviar si transmite
Parlamentului European, Consiliului,
Comitetului Economic si Social European
si Comitetului Regiunilor un raport privind
aplicarea directivei. Respectiva evaluare ia
in considerare punctele de vedere
exprimate de organismul de reglementare
european privind persistenta practicilor
discriminatorii sau a altor tipuri de
denaturare a concurentei si opiniile
exprimate de partenerii sociali in cadrul
comitetului pentru dialog social
competent al Uniunii,

Amendamentul

Péna la aceeasi data, organismul european
de reglementare evalueaza daca persista
practici discriminatorii sau alte tipuri de
denaturare a concurentei si publicd
recomandiri pentru mdsuri suplimentare
de politici. Daci este oportun, Comisia
propune noi masuri legislative bazate pe
aceste recomandari.
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Amendamentul 83

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 9 a (nou)

Directiva 2012/34/UE

Articolul 63 — alineatul 1 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 84

Propunere de directiva
Articolul 1 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 1371/2007
Articolul 2 — alineatul 3

Textul in vigoare

Amendamentul

9a. La articolul 63 alineatul (1), se
adaugd urmdtorul paragraf:

,» Comisia evalueaza, la cel mult 18 luni de
la intrarea in vigoare a prezentei directive,
impactul sau asupra dezvoltarii pietei
muncii pentru personalul de bord din
transportul feroviar si, daca este cazul,
propune noi mdasuri legislative privind
certificarea personalului de bord feroviar
respectiv(].

Amendamentul

Articolul 1a

Regulamentul (CE) nr. 1371/2007 se
modifica dupd cum urmeaza:

La articolul 2, alineatul (3) se inlocuieste
cu urmdatorul text:

»(3) De la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament, articolele 9, 10,
11, 12, 19, articolul 20 alineatul (1) si
articolul 26 se aplica tuturor serviciilor
feroviare de transport de caldatori din
intreaga Uniune”.

Justificare

Aceasta modificare a Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 este necesard pentru a aduce acest
text in conformitate cu noile dispozitii privind emiterea directd a biletelor si utilizarea
sistemelor informatice. Acestea sunt abordate in articolele 9 si 10 din Regulamentul 1371/2007.
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Intrucdt articolul 9 se aplica deja, statele membre ar putea acorda o derogare temporarad de la
aplicarea articolului 10. Pentru a crea o situatie juridica coerentd, transpunerea acestuia ar

trebui sa devina obligatorie.

Amendamentul 85

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezenta directiva intrd in vigoare in
ziua urmatoare publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Amendamentul 86

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Punctele 5 - 8 ale articolului 1 se aplica
de la 1 ianuarie 2018 [la timp pentru
graficul de circulatie care incepe la 14
decembrie 2019].

Amendamentul

(1) Prezenta directiva intra in vigoare in
ziua urmatoare publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene. In termen de
trei luni de la publicare, prezenta directiva
se pune la dispozitie, in forma
consolidatd, impreund cu

Directiva 2012/34/UE, astfel cum o
modifica.

Amendamentul

(2) Punctele 5 - 8 ale articolului 1 se aplica
de la 1 ianuarie 2018 [la timp pentru
graficul de circulatie care incepe la 14
decembrie 2019].

Pina la data aplicarii punctului 5 si fara
a aduce atingere serviciilor de transport
international de calatori, statele membre
nu vor fi obligate sa acorde drept de acces
intreprinderilor feroviare si filialelor lor
controlate direct sau indirect, autorizate
intr-un stat membru in care drepturile de
acces similare nu sunt acordate.
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