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Teckenforklaring

*  Samradsforfarande
***  Godké&nnandeforfarande
***|  Qrdinarie lagstiftningsforfarande (férsta behandlingen)
***||  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***||1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Nar parlamentets andringsforslag utformas i tva spalter galler foljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vansterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hégerspalten.

De tva forsta raderna i hanvisningen ovanfor varje andringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt ar avsett att &ndra
innehaller hanvisningen &ven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestdmmelse i denna akt
som &ndringsforslaget avser.

Na&r parlamentets &ndringsférslag utformas som en konsoliderad text
galler féljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolen I eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgdr stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana andringar som endast ar tekniska och som gjorts av de berorda
avdelningarna vid fardigstallandet av den slutliga texten markeras ddremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om radets standpunkt vid forsta behandlingen infér antagandet av Europaparlamentets
och radets direktiv om andring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen

(11296/3/2014 — C8-0294/2014 — 2013/0105(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: andra behandlingen)
Europaparlamentet utfardar denna resolution

- med beaktande av radets standpunkt vid forsta behandlingen (11296/3/2014 — C8-
0294/2014),

- med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den
11 juli 20131,

- med beaktande av sin standpunkt vid forsta behandlingen av drendet?, en behandling
som avsag kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet (COM(2013)0195),

- med beaktande av kommissionens atagande vid Europaparlamentets plenarsammantrade
att godta Europaparlamentets standpunkt vid andra behandlingen, och med beaktande av
det skriftliga atagandet fran radets foretradare den 18 december 2014 att godkénna
denna standpunk i enlighet med artikel 294.8 a i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt,

— med beaktande av artikel 294.7 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,
- med beaktande av artikel 69 i arbetsordningen,

—  med beaktande av andrabehandlingsrekommendationen fran utskottet for transport och
turism (A8-0032/2015).

1.  Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid andra behandlingen.
2. Europaparlamentet noterar kommissionens uttalande, som bifogas denna resolution.

3. Europaparlamentet foreslar att hdnvisning till akten gérs med “direktivet Leichtfried-

Lupi om vikter och dimensioner for nyttofordon™.

4. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versanda parlamentets standpunkt till
radet, kommissionen och de nationella parlamenten.

LEUT C 327, 12.11.2013, s. 133.

2EUT C 40, 5.2.2015, s. 1.

3 Jorg Leichtfried och Maurizio Lupi ledde forhandlingarna om akten for Europaparlamentet
respektive radet.
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BILAGA TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

Utkast till kommissionens uttalande om 6versynen av ramen for typgodkannande

“Undantaget fran storsta tillatna ldngd for aerodynamiska forarhytter och aerodynamiska
anordningar baktill for tunga fordon, enligt det nya direktivet om hogsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner for tunga fordon (&ndring av direktiv 96/53/EG), kréaver
andringar av den rattsliga ramen for typgodkannande (det vill sdga férordning nr 661/2009
och férordning nr 1230/2012).

Kommissionen genomfor for narvarande en dversyn av Europaparlamentets och radets
forordning nr 661/2009 i syfte att forbattra den allménna fordonssakerheten. | enlighet med
artikel 17 i férordning nr 661/2009 ska kommissionen under 2015 rapportera till
Europaparlamentet och radet, och vid behov bifoga forslag till &ndring av denna férordning
eller andra relevanta gemenskapsrattsakter i fraga om inforandet av ytterligare nya
sékerhetsfunktioner, i synnerhet for lastbilar. Kommissionen avser att senast 2016 foresla
nodvandiga andringar efter ett samrad med intressenter och, om nédvandigt, efter en

konsekvensbeddmning.
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Andringsférslag 1

*

EUROPAPARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG

till radets standpunkt vid forsta behandlingen

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIV (EU) 2015/...

av den

om andring av radets direktiv 96/53/EG
om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tillatna vikter i internationell trafik

for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91,

*

Andringar: ny text eller text som ersétter tidigare text markeras med fetkursiv stil och
strykningar med symbolen I .
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med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

! EUT C 327, 12.11.2013, s. 133.

2 Europaparlamentets standpunkt av den 14 april 2014 [(EUT ...)] [(4nnu €] offentliggjord i
EUT)] och radets standpunkt vid forsta behandlingen av den 16 oktober 2014 [(&4nnu €]
offentliggjord i EUT) ]. Europaparlamentets staindpunkt av den ... [(EUT ...)] [(4nnu ej
offentliggjord i EUT)] [och radets beslut av den ...].
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av foljande skal:

1)

()

Behovet av att minska vaxthusgasutslappen, i synnerhet utslappen av

koldioxid (CO»), att forbattra vagsakerheten, att anpassa lagstiftningen till den
tekniska utvecklingen och de nya marknadsbehoven samt att framja intermodala
transporter, samtidigt som man forebygger en snedvridning av konkurrensen och

skyddar vaginfrastrukturen, maste framhallas.

Den tekniska utvecklingen gor det mojligt att montera inféllbara eller vikbara
aerodynamiska anordningar baktill pa fordon. Monteringen av sadana anordningar
medfor dock att de storsta tillatna langderna enligt radets direktiv 96/53/EG?
overskrids. Ett undantag fran de storsta tillatna langderna ar darfor nédvandigt. Detta
direktiv syftar till att mojliggora att sddana anordningar installeras sa snart som de
nddvéandiga &ndringarna av de tekniska kraven for typgodkannande av
aerodynamiska anordningar har inforlivats eller tillampas, samt efter att
kommissionen antagit genomférandeakter som faststaller driftsbestimmelserna for

anvandningen av sadana anordningar.

Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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3 Om forarhytterna pa motorfordon far battre aerodynamiska egenskaper kan detta,
eventuellt tillsammans med infallbara eller vikbara aerodynamiska anordningar som
monteras baktill pa fordonen, leda till att fordonens energiprestanda forbattras
avsevart. Med de nuvarande storsta tillatna langder som faststalls i direktiv 96/53/EG
ar en sadan forbattring dock inte méjlig utan att man minskar fordonens lastkapacitet
och dventyrar den ekonomiska jamvikten i véagtransportbranschen. Aven av det skalet
ar ett undantag fran de storsta tillatna langderna nédvandigt. Det undantaget bor inte

medfdra okad lastkapacitet for dessa fordon.

4) Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG! ska aerodynamiska
anordningar som 6verskrider en langd av 500 mm och motorfordon forsedda med
forarhytter som forbattrar deras aerodynamiska prestanda typgodkannas innan de
slapps ut pa marknaden, nar sadana fordon éverskrider de gransvarden som anges
i direktiv 96/53/EG.

! Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststallande
av en ram for godkannande av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon (Ramdirektiv) (EUT

L 263, 9.10.2007, s. 1).2 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler
for vissa former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s.
38).

PE544.397v03-00 10/44 RR\1052282SV.doc



(®)

(6)

En ny utformning av fordonens forarhytter skulle bidra till 6kad trafiksékerhet
genom att man minskar déda vinklar i forarnas synfalt, inbegripet under vindrutan,
och borde bidra till att radda livet pa manga oskyddade trafikanter, sasom fotgangare
och cyklister. En ny utformning av forarhytterna gér dessutom att man kan bygga in
strukturer som absorberar energin vid en kollision. Dessutom bor den potentiella
vinsten nar det géller forarhyttens volym ocksa forbattra forarens sakerhet och
komfort. Nar béattre sakerhetskrav for langre forarhytter har tagits fram kan man

évervaga om de bor tillampas pa fordon vars forarhytter inte har forlangts.

Alternativa framdrivningssystem, exempelvis hybridframdrivningssystem, ar sadana
system som hamtar energi till den mekaniska framdrivningen fran forbrukningsbart
bransle och/eller ett batteri eller en annan anordning for lagring av elektrisk eller
mekanisk kraft. Anvandningen av dem for tunga fordon eller bussar kan 6ka vikten,
men inneb&dr mindre fororeningar. Denna extra vikt bor inte raknas som en del av
fordonets nyttolast, eftersom detta skulle bestraffa vagtransportbranschen ur
ekonomisk synvinkel. Den extra vikten bor dock inte heller medféra att fordonets

lastkapacitet 6kas.
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(7) Framtida fordon som drivs med alternativa brénslen (med tyngre
framdrivningssystem &n fordon som drivs med konventionella branslen) kan ocksa
tillatas extra vikt. Sadana alternativa branslen kan darfor ocksa tas med i den
forteckning Over alternativa branslen som foreskrivs i det hér direktivet, om

anvandningen av dem kraver att extra vikt tillats.

(8) Detta direktiv medger undantag fran de hogsta tillatna vikter och storsta dimensioner
for fordon och fordonskombinationer som anges i direktiv 96/53/EG.
Medlemsstaterna bor dock, av skal som ror trafiksékerhet eller
infrastrukturegenskaper, kunna begransa framférandet av vissa fordon pa sérskilda

delar av sina véagnat.

9) Inom omradet containerisering anvands allt oftare containrar pa 45 fot. Sddana
containrar transporteras med alla transportmedel. Delstradckorna inom ramen for
intermodala transporter kan i nulaget emellertid endast anvandas om bade
medlemsstaterna och transportdrerna foljer tungrodda administrativa forfaranden
eller om dessa containrar har patenterade avfasade horn, vilket innebar alltfér hdga
kostnader. En forlangning pa 15 cm av den tillatna langden for fordon som
transporterar sadana containrar kan befria transportérerna fran dessa administrativa
forfaranden och underlétta intermodala transporter, utan risk eller nackdel for
vaginfrastrukturen eller andra vagtrafikanter. Definitionen av intermodala
transporter i detta direktiv foregriper inte en dversyn av radets direktiv
92/106/EEG!.

! Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former

av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).
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(10)

(11)

(11a)
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For att ytterligare frdmja intermodala transporter och ta hansyn till tomvikten for
containrar eller vaxelflak med en langd pa upp till 45 fot bor trafik med treaxlade
motorfordon med tva- eller treaxlad pahangsvagn tillatas med en sammantagen
godkand vikt pa 44 ton. Tvaaxlade motorfordon med treaxlade pahangsvagnar som
transporterar containrar eller vaxelflak med en langd pa upp till 45 fot bor tillatas

inom intermodala transporter med en sammantagen godkand vikt pa 42 ton.

Sedan direktiv 96/53/EG antogs har den genomsnittliga vikten pa busspassagerarna
och deras bagage oOkat kraftigt. Mot bakgrund av de viktbegransningar som inforts
genom det direktivet har detta lett till att antalet passagerare som transporteras
gradvis minskat. Dessutom medfér den utrustning som behévs for att uppfylla de
nuvarande tekniska kraven, som Euro VI, att vikten pa de fordon som transporterar
dem okar. Behovet av att framja kollektivtrafiken pa bekostnad av den privata
trafiken, sa att man kan oka energieffektiviteten, innebér att det tidigare antalet

passagerare per buss maste aterinforas, dock med beaktande av deras 6kade kropps-

och bagagevikt. Detta kan ske genom en 6kning av den tillatna vikten for bussar med

tva axlar, dock inom de begransningar som sakerstaller att vaginfrastrukturen inte

skadas som ett resultat av snabbare slitage.

Overtradelser i samband med éverlastade fordon bor hanteras pa lampligt satt av
medlemsstaterna i syfte att undvika snedvridningar av konkurrensen och att

sakerstalla trafiksakerheten.
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(12)

(13)

For att sékerstélla att konkurrensen mellan operatdrer inte snedvrids och for att gora
det lattare att upptacka 6vertradelser, bor medlemsstaterna senast den ...* vidta
sarskilda atgarder for att identifiera fordon eller fordonskombinationer i trafik som
misstanks ha dverskridit de relevanta viktbegrénsningarna och som darfor bor
kontrolleras. Sadan identifiering kan utforas genom véagningsanordningar inbyggda i
vaginfrastrukturen eller genom matare ombord pa fordonen som fjarrkommunicerar
uppgifter till de berérda myndigheterna. Uppgifter fran sadana matare bor goras
tillgangliga aven for foraren. Varje medlemsstat bor arligen utfora ett lampligt antal
kontroller av fordonsvikt. Antalet sadana kontroller bor sta i proportion till det totala

antal fordon som arligen kontrolleras i den berérda medlemsstaten.

| syfte att sékerstélla att detta direktiv féljs bor medlemsstaterna faststélla regler for
sanktioner vid dvertradelser av detta direktiv och se till att de genomfors.
Sanktionerna bor vara &ndamalsenliga, icke-diskriminerande, proportionella

och avskrackande.

+

EUT: Vanligen infor datum: sex ar fran detta andringsdirektivs ikrafttradande.
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(14)

(15)

(16)

For att gora kontroller av fordonens eller fordonskombinationernas vikt mer effektiva
pa internationell niva, och for att framja ett smidigt utférande av dessa kontroller, &r
det viktigt att de behtériga myndigheterna i medlemsstaterna utbyter information. Den
kontaktpunkt som utsetts i enlighet med Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 1071/2009! bér anvandas for ett sddant informationsutbyte.

Europaparlamentet och radet bor informeras regelbundet om de vagtrafikkontroller
som utfors av medlemsstaternas behdriga myndigheter. Denna information fran
medlemsstaterna kommer att géra det mojligt for kommissionen att sékerstélla att
transportorerna foljer de regler som foreskrivs i detta direktiv och att faststalla

huruvida ytterligare tvangsatgarder bor utformas.

For att sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomfoérandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20112.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmassig trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststéllande av allmanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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17)

(18)

Kommissionen bor inte anta genomforandeakter om driftskraven for anvéndning av
aerodynamiska anordningar eller narmare specifikationer for vagningsutrustning
ombord pa fordon om inte den kommitté som inrattats i enlighet med detta direktiv
avger ett yttrande om det utkast till genomférandeakt som laggs fram av

kommissionen.

| syfte att uppdatera forteckningen dver alternativa branslen i detta direktiv med
beaktande av den senaste tekniska utvecklingen bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen. Det &r av
sarskild betydelse att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive samrad med medlemsstaternas experter, innan den
antar de delegerade akterna. Nar kommissionen forbereder och utarbetar delegerade
akter bor den se till att relevanta handlingar 6verséands samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker sa snabbt som méjligt och pa lampligt

satt.
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(19)

(20)

Eftersom malen for detta direktiv inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dess omfattning och verkningar, kan
uppnas battre pa unionsniva, far unionen vidta nddvandiga atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utéver vad som &r

nodvandigt for att uppna dessa mal.

Direktiv 96/53/EG bor darfor andras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 96/53/EG ska andras pa foljande satt:

| artikel 1.1 a, ska hanvisningen "Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillnd&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av

motorfordon och slapvagnar till dessa fordon" ersattas med foljande:

"Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG".

! EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast &ndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2000/40/EG (EGT L 203, 10.8.2000, s. 9).

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007
om faststallande av en ram for godkannande av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som
ar avsedda for sadana fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).”

RR\1052282SV.doc 17/44 PE544.397v03-00

SV



SV

2. Artikel 2 ska andras pa foljande satt:

a) | forsta stycket ska foljande definitioner laggas till:

PE544.397v03-00

alternativa branslen: branslen eller kraftkéllor som, atminstone delvis,

fungerar som ersattning for fossila oljekallor for energiforsorjning till

transport och som kan bidra till en utfasning av fossila brénslen och en

forbattrad miljéprestanda inom transportsektorn, och som utgérs av

a)

b)

c)

d)

elektricitet som forbrukas i alla typer av elektriska fordon,
vate,

naturgas, inklusive biometan, i gasform (komprimerad naturgas —
CNG) och flytande form (flytande naturgas — LNG),

gasol (LPG),

mekanisk energi fran fordonshaserad lagring/fordonsbaserade

kallor, inklusive spillvarme.

18/44 RR\1052282SV.doc
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fordon som drivs med alternativa branslen: ett motorfordon som helt

eller delvis drivs med ett alternativt bréansle och som har godkénts enligt
ramen i direktiv 2007/46/EG.

b)

intermodal transport:

den kombinerade transport som anges i artikel 1 i radets
direktiv 92/106/EEG” och som transporterar en eller flera
containrar eller vaxelflak, med en total storsta tillaten langd

pa 45 fot, eller

transporter som transporterar en eller flera containrar eller
vaxelflak, med en total storsta tillaten langd pa 45 fot och som
anvander sig av vattenvégstransport,forutsatt att den ursprungliga
eller slutliga transportstrackans langd inte 6verskrider 150 km inom
unionens territorium. Det avstand pa 150 km som anges ovan far
overskridas for att man ska kunna na den narmaste lampliga
transportterminalen for den avsedda tjansten, forutsatt att det ror sig

om

19/44 PE544.397v03-00
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i)  fordon som uppfyller kraven i punkt 2.2.2 aellerb i

bilaga I, eller

i) | fordon som uppfyller kraven i punkt 2.2.2 celler d i
bilaga I, om sadana transportavstand ar tillatna i den
berdrda medlemsstaten.

For intermodala transporter far narmaste lampliga transportterminal som
tillhandahaller en tjanst vara belagen i en annan medlemsstat an den

medlemsstat i vilken sandningen lastades eller lossades.

— avsandare: en réattslig enhet eller en fysisk eller juridisk person vars
namn anges pa konossementet eller motsvarande transporthandling,
sasom ett genomgangskonossement, som avsandare och/eller i vars namn

eller pa vars vagnar ett transportavtal har ingatts med transportforetaget.

* Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om
gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38)."
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b) I andra stycket ska hanvisningen "direktiv 70/156/EEG" erséttas med foljande:
"direktiv 2007/46/EG".
3. Artikel 4 ska andras pa foljande satt:
a)  Tredje och fjarde styckena i punkt 4 ska utga.
b)  Punkt 6 ska utga.
4. Artikel 5 ska ersattas med foljande:
"Artikel 5

Med avseende pa tillampningen av artikel 3 ska ledade fordon som tagits i bruk
fore den 1 januari 1991 och som inte uppfyller kraven i punkterna 1.6 och 4.4 i
bilaga I, anses uppfylla dessa krav under forutsattning att deras sammanlagda langd

inte Overstiger 15,50 m."

5. Artiklarna 8, 8a och 9 ska utga.
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6.

Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 8b

| syfte att forbattra deras energieffektivitet far fordon eller
fordonskombinationer utrustade med aerodynamiska anordningar som
uppfyller de krav som anges i punkterna 2 och 3 och som &r forenliga med
direktiv 2007/46/EG d6verstiga de storsta langder som anges i punkt 1.1 i
bilaga I till det har direktivet, for att mojliggéra montering av sadana
anordningar baktill pa fordon eller fordonskombinationer. Fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade med sadana anordningar ska uppfylla
kraven i punkt 1.5 i bilaga I till det har direktivet, och ett dverskridande av
storsta tillatna langder far inte medféra en dkad lastlangd for dessa fordon eller

fordonskombinationer.

De aerodynamiska anordningar som avses i punkt 1 och som overskrider en
langd av 500 mm ska innan de slapps ut pa marknaden typgodkannas i enlighet

med reglerna fér typgodkannande inom ramen for direktiv 2007/46/EG.
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2a.

Kommissionen ska senast den ...* beddma behovet av att anta eller &ndra
tekniska krav for typgodkénnande av aerodynamiska anordningar som anges
i den ramen med beaktande av behovet av att sorja for trafiksakerhet och

sékerheten for intermodala transporter, framfér allt

a)  saker montering av anordningarna, sa att risken for att de lossnar med

tiden minskar, &ven under en intermodal transport,

b) andra trafikanters, sarskilt oskyddade trafikanters, sakerhet, genom att
man bland annat ser till att konturerna &r val synliga nér aerodynamiska
anordningar har monterats, att kraven pa indirekt sikt anpassas samt att
det bakre underkdrningsskyddet for kollisioner med ett fordons eller en

fordonskombinations bakre del inte forsamras.

Kommissionen ska for detta andamal vid behov lagga fram ett
lagstiftningsforslag i syfte att &ndra relevanta regler for typgodk@nnande inom
ramen for direktiv 2007/46/EG.

De aerodynamiska anordningar som avses i punkt 1 ska uppfylla foéljande
driftsvillkor:

+

EUT: Vanligen infor datum: tva ar fran detta andringsdirektivs ikrafttradande.
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b)

Under forhallanden da andra trafikanters eller forarens sékerhet
riskeras ska dessa anordningar vikas ihop, fallas in eller tas bort av

foraren.

Anvandning pa vaginfrastruktur i och mellan stader ska ske med
hansyn till de sarskilda forhallanden som rader i omraden dar
hastighetsgransen ar 50 km/h eller lagre och dar férekomsten av

oskyddade trafikanter ar mer sannolik.

Anvandningen av dessa anordningar ska vara kompatibel med
intermodala transporter, och i synnerhet far de, nar de ar
infallda/hopvikta, inte 6verskrida storsta tillatna langd med mer an
20 cm.

3. Kommissionen ska anta genomforandeakter med | néirmare bestammelser for

att sakerstalla enhetliga villkor for genomfoérandet av punkt 2a. Dessa

genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses i artikel 10i.2.
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4.  Punkt 1 ska tillampas fran och med datumet for inforlivandet eller
tillampningen av de nddvéndiga andringar av instrumenten som avses i punkt 2
och efter antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 3, beroende

pa vad som &r lampligt.
Artikel 9a

1. |syfte att forbattra energieffektiviteten, framfor allt vad géller forarhytters
aerodynamiska prestanda, samt trafiksakerheten, far fordon eller
fordonskombinationer som uppfyller kraven i punkt 2 och som ar forenliga
med direktiv 2007/46/EG overskrida de storsta tillatna langder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I till det hér direktivet, under forutsattning att deras forarhytt
ger battre aerodynamisk prestanda, energieffektivitet och sakerhetsprestanda.
Fordon eller fordonskombinationer utrustade med sadana forarhytter ska
uppfylla kraven i punkt 1.5 i bilaga I till det har direktivet, och ett
overskridande av de storsta tillatna langderna far inte medféra okad

lastkapacitet for dessa fordon.
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2. Innan de slapps ut pa marknaden ska de fordon som avses i punkt 1 godkannas
i enlighet med reglerna for typgodkéannande inom ramen for
direktiv 2007/46/EG. Senast den ...* ska kommissionen beddéma huruvida de
tekniska krav for typgodkannande av fordon utrustade med sadana forarhytter

som anges i den ramen, t behdver utvecklas med beaktande av féljande:

a)  Forbéattrad aerodynamisk prestanda for fordon eller

fordonskombinationer.

b)  Oskyddade trafikanter och sékerstéllande av att de & mer synliga for

forare, framfor allt genom att de doda vinklarna i forarhytterna minskas.
c)  Minskade skador hos andra trafikanter vid en kollision.

d)  Forarnas sakerhet och komfort.

* EUT: Vanligen infor datum: tva ar fran detta andringsdirektivs ikrafttradande.
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Kommissionen ska for detta &ndamal vid behov lagga fram ett
lagstiftningsforslag i syfte att andra relevanta regler for typgodkédnnande inom
ramen for direktiv 2007/46/EG.

3. Punkt 1 ska tillampas fran och med tre ar efter dagen for inforlivandet eller
tillampningen av de nédvéndiga &ndringar av de instrument som avses i

punkt 2, beroende pa vad som ar lampligt."
(7 Artikel 10a ska utga.
(8) Foljande artiklar ska inforas:
"Artikel 10b

Hogsta tillatna vikter for fordon som drivs med alternativa branslen ska vara de som

anges i punkterna 2.3.1, 2.3.2 och 2.4 i bilaga I.

Fordon som drivs med alternativa brénslen ska dessutom iaktta de gransvérden for
hogsta tillatna axeltryck som anges i punkt 3 i bilaga I.
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Den extra vikt som kravs for fordon som drivs med alternativa branslen ska
faststallas pa grundval av den dokumentation som tillverkaren tillhandahaller vid
godkannandet av fordonet i fraga. Denna extra vikt ska anges i det officiella

dokument som krévs enligt artikel 6.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 10h for att med avseende pa tillampningen av detta direktiv uppdatera den
forteckning dver alternativa branslen som avses i artikel 2, for vilka extra vikt kréavs.
Det &r sarskilt viktigt att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor
samrad med experter, inbegripet experter fran medlemsstaterna, innan den antar

dessa delegerade akter.
Artikel 10c

De storsta tillatna langder som anges i punkt 1.1 i bilaga I, i forekommande fall med
forbehall for artikel 9a.1, och det langsta tillatna avstand som anges i punkt 1.6 i
bilaga | far overskridas med 15 cm for fordon eller fordonskombinationer som
transporterar containrar pa 45 fot eller vaxelflak pa 45 fot, med eller utan last, under
forutsattning att vagtransporten av containern eller véaxelflaket i fraga utgor en del av

en intermodal transport.
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Artikel 10d

Senast den ...* ska medlemsstaterna vidta séarskilda atgarder for att identifiera
fordon eller fordonskombinationer som &r i trafik och som missténks ha
overskridit hogsta tillatna vikt och som darfor bor kontrolleras av deras
behdriga myndigheter for att sdkerstalla att kraven i detta direktiv har uppfylits.
Dessa atgarder far vidtas med hjélp av automatiska system som installeras i
vaginfrastrukturen eller med hjalp av ombordsystem for vagning som

installerats i fordon i enlighet med punkt 4.

En medlemsstat far inte krava installation av ombordsystem for vagning i

fordon eller fordonskombinationer som &r registrerade i en annan medlemsstat.

Utan att det paverkar tillampningen av unionsratten och nationell ratt ska

automatiska system som anvands for faststallande av Overtradelser av detta
direktiv och for paférande av sanktioner vara certifierade. Om automatiska
system anvands endast for identifieringsandamal behovs ingen certifiering.

+

EUT: Vanligen infor datum: sex ar fran detta andringsdirektivs ikrafttradande.
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4a.

Varje medlemsstat ska varje kalenderar genomfora ett lampligt antal kontroller
av vikten pa fordon eller fordonskombinationer i trafik, i proportion till det

totala antalet fordon som inspekteras varije ar pa dess territorium.

Medlemsstaterna ska i enlighet med artikel 18 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1071/2009" se till att deras behdriga myndigheter utbyter
information om Overtradelser och sanktioner som hanfor sig till den har

artikeln.

De ombordsystem for vagning som avses i punkt 1 ska vara exakta och
tillforlitliga samt vara fullstandigt driftskompatibla och forenliga med alla

fordonstyper.

Senast den ..." ska kommissionen anta genomforandeakter medl nirmare
bestammelser for att sakerstélla enhetliga villkor for genomférandet av
reglerna for driftskompatibilitet och forenlighet i punkt 4.

+

EUT: Vanligen for in datum: ett ar fran ikrafttradandet av detta andringsdirektiv.
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For att sékerstélla driftskompatibilitet ska de detaljerade bestammelserna
mojliggora att viktinformation fran ett fordon i rérelse nar som helst kan
meddelas de behdriga myndigheterna och fordonets forare. Kommunikationen
ska ske med det granssnitt som anges i CEN DSRC-standarderna EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 och ISO 14906. Dessutom ska
kommunikationen sakerstélla att medlemsstaternas behériga myndigheter kan
kommunicera och utbyta information med fordon och fordonskombinationer pa
samma satt oavsett vilken medlemsstat de har registrerats i och om de &r

utrustade med ombordsystem for vagning.

For att sakerstélla driftskompatibilitet med alla fordonstyper ska
motorfordonens ombordsystem kunna ta emot och behandla alla uppgifter
som kommer fran alla typer av slapvagnar eller pAhangsvagnar som ar

kopplade till motorfordonet.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses i artikel 10i.2.

Artikel 10e

Medlemsstaterna ska faststalla regler om sanktioner som é&r tillampliga vid
overtradelser av detta direktiv och vidta alla atgarder som ar nédvandiga for att se till
att de genomfors. Dessa sanktioner ska vara andamalsenliga, icke-diskriminerande,
proportionella och avskréckande. Medlemsstaterna ska meddela dessa regler till
kommissionen.

Artikel 10f

1. Vid transport av containrar och vaxelflak ska medlemsstaterna faststalla regler

med krav pa att
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a)  avsandaren overlamnar en deklaration med uppgift om en containers eller
ett vaxelflaks vikt till den transportdr som anlitats for transporten av

containern eller vaxelflaket, och

b)  transportoren ger tillgang till all relevant dokumentation som avsandaren
tillhandahaller.

2. Medlemsstaterna ska faststalla regler om ansvar for bade avsandaren och
transportéren beroende pa vad som &r lampligt i fall nar den information som
avses i punkt 1 saknas eller ar felaktig och fordonet eller
fordonskombinationen har dverlastats.

Artikel 10g

Vartannat ar och senast den 30 september det ar som foljer pa utgangen av den
ifrdgavarande tvaarsperioden, ska medlemsstaterna dversanda nodvandig

information till kommissionen om
a)  det antal kontroller som genomforts under de tva foregaende kalenderaren, och

b)  det antal 6verlastade fordon eller fordonskombinationer som upptackits.
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Denna information kan inga i den information som éverlamnas enligt artikel 17

i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006**.

Kommissionen ska analysera den information som mottagits enligt denna artikel och
ska inkludera denna analys i den rapport som ska dverlamnas till Europaparlamentet
och radet enligt forordning (EG) nr 561/2006.

Artikel 10h

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for

de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10b ska ges till
kommissionen for en period av fem ar fran och med den ...*. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fore
utgangen av perioden av fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst
medgivande forlangas med perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlangning

senast tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

* EUT: Vénligen for in datum for detta &ndringsdirektivs ikrafttradande.
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3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 10b far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér
att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte

giltigheten av delegerade akter som redan har tratt i kraft.

4.  Sasnart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.

5. Endelegerad akt som antas enligt artikel 10b ska tréda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten
inom en period av tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat kommissionen om att de inte
kommer att gora nagra invandningar. Denna period ska forlangas med

tvd manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Artikel 10i

Kommissionen ska bitradas av den vagtransportkommitté som avses i
artikel 42 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014™",
Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i

*kkk

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011™.

Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011

tillampas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet
till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)
nr 182/2011 ska tillampas.
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Artikel 10j

Senast den ...* ska kommissionen for Europaparlamentet och radet vid behov
lagga fram en rapport om genomférandet av de andringar av detta direktiv som
infors genom Europaparlamentets och rddets direktiv ...**, och darvid beakta
sarskilda sardrag hos vissa marknadssegment. Pa grundval av denna rapport ska
kommissionen vid behov utarbeta ett lagstiftningsforslag som i vederbérlig ordning
ska atfoljas av en konsekvensbedomning. Rapporten ska goras tillganglig minst

sex manader innan nagot lagstiftningsférslag laggs fram.

*

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkesmassig trafik och om upphéavande av radets direktiv
96/26/EG (EUT L 300, 14.11.2009, s. 51)

**  Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars
2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om
andring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om
upphavande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

***  Europaparlamentets och radets foérordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari
2014 om fardskrivare vid véagtransporter, om upphavande av radets forordning (EEG)
nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter och om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa véagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).

**** Eyuropaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari
2011 om faststallande av allmanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll
av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55,
28.2.2011, s. 13)."

9) Bilaga | ska andras pa foljande sétt:
a)  Punkt 1.2 a ska ersattas med foljande:
"a) alla fordon utom de fordon som avses i led b: 2,55 m".
* EUT: Vanligen infor datum tre ar efter datumet for inforlivandet av detta andringsdirektiv.
o EUT: Vénligen infor hanvisningen till detta andringsdirektiv, pe-cons 2/15,(COD)2013/0105.
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b)  Punkt 1.2 b ska erséttas med foljande:

"b) pabyggnader for temperaturkontrollerade fordon eller
temperaturkontrollerade containrar eller vaxelflak som transporteras av
fordon: 2,60 m".

PE544.397v03-00 38/44 RR\1052282SV.doc

SV



c)  Punkt 2.2.2 ¢ ska ersattas med foljande:

"c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahangsvagn som i intermodala
transporter medfor en eller flera containrar eller vaxelflak med en total

storsta tillaten langd pa 45 fot: 42 ton".
d) I punkt2.2.2 ska foljande led laggas till:

"d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad pahangsvagn som i
intermodala transporter medfor en eller flera containrar eller vaxelflak

med en total storsta tillaten langd pa 45 fot: 44 ton".
e)  Punkt 2.3.1 ska erséttas med foljande:
"2.3.1 Tvaaxlat motorfordon annat &n buss: 18 ton

Tvaaxlat motorfordon annat &n buss som drivs med alternativa
branslen: hogsta tillatna vikt pa 18 ton hojs med den extra vikt som
tekniken for det alternativa branslet kraver med hégst 1 ton.

Tvéaxlad buss: 19,5 ton".
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f)  Punkt 2.3.2 ska erséttas med foljande:

"2.3.2 Treaxlat motorfordon: 25 ton eller 26 ton ndr drivaxeln &r utrustad
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom
unionen erkanns som likvardig enligt bilaga 11, eller nér varje
drivaxel &r utrustad med dubbelmonterade hjul och hdgsta vikt for

varje axel inte dverstiger 9,5 ton.

Treaxlat motorfordon som drivs med alternativt bransle: hégsta
tillatna vikt pa 25 ton, eller 26 ton nar drivaxeln &r utrustad med
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom
unionen erkénns som likvardig enligt bilaga I, eller nér varje
drivaxel &r utrustad med dubbelmonterade hjul och hdgsta vikt for
varje axel inte Gverstiger 9,5 ton, hojs genom den extra vikt som

tekniken for det alternativa brénslet kraver med hogst 1 ton."”
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fa) Punkt 2.4 ska ersattas med foljande:
"'2.4 Treaxlad ledbuss: 28 ton

Treaxlade ledbussar som drivs med alternativa branslen: hogsta
tillatna vikt pa 28 ton hojs med den extra vikt som tekniken for

det alternativa branslet kraver med hogst 1 ton™".
Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de bestdimmelser i lagar och andra foérfattningar
som ar nddvandiga for att folja detta direktiv senast den ...*. De ska genast

underratta kommissionen om detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggdrs. Narmare

foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

* EUT: Vanligen for in datum: 24 manader fran dagen for detta andringsdirektivs
offentliggtrande.
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2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts

i Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i ...

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar

Ordférande Ordférande
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Motivering

Direktivet kommer att géra det mojligt for tillverkare att introducera nyutformade lastbilar,
som far Gverskrida nuvarande vikt- och langdbegransningar for att forbattra lastbilens totala
sakerhets- och miljoprestanda. Forarhytter som &ar avrundade 6kar forarens siktfalt, sa att det
blir lattare att se sarbara trafikanter, sasom cyklister, och minskar luftmotstandet, och en
rundare form skulle ocksa minska kraften vid en kollision. Stromlinjeformade spoilers bak pa
lastbilen bidrar till en minskad branslekonsumtion och ger mindre utsldpp. Dessutom kan
lastbilen ha extra vikt (maximalt 1 ton) for drivsystem eller motorer som drivs med alternativa
branslen utan att detta minskar fordonets lastkapacitet.

Den dverenskomna texten foreskriver ocksa en extra tillaten lastbilslangd for att mojliggora
transport av containrar som ar 45 fot langa (dvs. 13,72 m), om de ar del av en multimodal
transport. Detta innebar mindre onddig byrakrati, eftersom transportérerna nu &r tvungna att
ansOka om specialtillstand for att transportera containrar som ar 45 fot langa.

Medlemsstaterna bor vidta sarskilda atgarder for att identifiera fordon som misstanks ha
overskridit de relevanta viktbegransningarna. Uppgifter fran ombordsystem for vagning bor
goras tillgangliga daven for foraren.

Medlemsstaterna maste infora relevanta nationella bestammelser inom tva ar fran dagen for
det reviderade direktivets ikrafttradande. Bestammelser om forarhytters utformning tréder i
kraft tre ar efter att relevanta sakerhetsbestammelser for saluféring av nyutformade lastbilar
har antagits. Kommissionen avser att foresla de senare “typgodkénnandebestimmelserna”
2016.

| forhandlingar om bestammelserna for langre forarhytter verkade medlemsstaterna for att de
nya bestimmelserna skulle trada i kraft fem ar efter antagandet av relevanta
“typgodkénnandebestimmelser”, medan parlamentets forhandlare lyckades korta ned denna
period till tre ar.

Man kom ocksa éverens om att kommissionen ska se 6ver direktivet tre ar efter att nationella
bestimmelser har inférts, med beaktande av vissa marknadssegment, som exempelvis
biltransporter.

Gallande bestimmelser om storre lastbilar andras inte.

Efter antagandet av parlamentets standpunkt vid forsta behandlingen den 15 april 2014 och av
radets standpunkt den 16 oktober 2014 holls informella forhandlingar i syfte att na en
overenskommelse vid andra behandlingen den 22 oktober 2014, 3 november 2014, 1
december 2014 och 10 december 2014. Utskottet for transport och turism antog den
Overenskomna texten den 24 februari 2015.

Utskottet for transport och turism rekommenderar att parlamentet antar den éverenskomna
texten, som laggs fram som andringsforslag 1 till radets standpunkt.
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