1-001

MOHE/IEJTHUK 14 SHYAPH 2008 T
LUNES 14 DE ENERO DE 2008
PONDELI, 14. LEDNA 2008
MANDAG DEN 14. JANUAR 2008
MONTAG, 14. JANUAR 2008
ESMASPAEYV, 14. JAANUAR 2008
AEYTEPA 14 IANOYAPIOY 2008
MONDAY, 14 JANUARY 2008
LUNDI 14 JANVIER 2008
LUNEDI' 14 GENNAIO 2008
PIRMDIENA, 2008. GADA 14. JANVARIS
2008 M. SAUSIO 14 D., PIRMADIENIS
2008. JANUAR 14., HETFO
IT-TNEJN, 14 TA' JANNAR 2008
MAANDAG 14 JANUARI 2008
PONIEDZIALEK, 14 STYCZNIA 2008
SEGUNDA-FEIRA, 14 DE JANEIRO DE 2008
LUNI 14 IANUARIE 2008
PONDELOK 14. JANUARA 2008
PONEDELJEK, 14. JANUAR 2008
MAANANTAI 14. TAMMIKUUTA 2008
MANDAGEN DEN 14 JANUARI 2008

1-002
VORSITZ: HANS-GERT POTTERING
Prdisident

(Die Sitzung wird um 17.00 Uhr erdffnet.)

1-003

1 - Wiederaufnahme der Sitzungsperiode

1-004
Der Prisident. — Ich erklire die am Dienstag, dem 18. Dezember 2007, unterbrochene Sitzungsperiode flir wieder
aufgenommen.

1-005

2 - Erklirungen des Prisidenten

1-006

Der Prisident. — Liebe Kolleginnen und Kollegen. Es ist das erste Mal, dass wir im neuen Jahr 2008 zusammenkommen.
Thnen allen wiinsche ich fiir Sie personlich Gesundheit und alles Gute und uns gemeinsam Erfolg bei den uns gestellten
Aufgaben, die Europédische Union in eine gute Zukunft zu fithren.

Gestatten Sie mir einige wenige Bemerkungen zu unserer Arbeit. Am letzten Sitzungstag des Europdischen Parlaments
hier in StraBBburg, am 13. Dezember 2007, wurde in Lissabon der Reformvertrag unterzeichnet. Ich habe in einer kurzen
Rede — neben dem Prisidenten des Europdischen Rates, José Socrates, und dem Prisidenten der Europaischen
Kommission, Jos¢ Manuel Barroso — den Willen der grolen Mehrheit des Europdischen Parlaments zum Ausdruck
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gebracht, dass der Reformvertrag bis zum 1. Januar 2009 rechtliche und damit politische Wirklichkeit wird. Fiir das Jahr
2008 bleibt dieses Ziel die Prioritét der Prioritéten.

Am 21. Dezember wurden die Grenzkontrollen zu neun der am 1. Mai 2004 der Europiischen Union beigetretenen Lénder
aufgehoben. Es waren ergreifende Erlebnisse. Viele Jahrhunderte sind Soldaten gewaltsam {iber die Grenzen in andere
Lénder unseres Kontinents eingedrungen und haben Krieg, Not und Leid liber die Menschen gebracht. Die Beseitigung der
Schlagbdume zwischen unseren Landern bedeutet: Wir sind bei unseren Nachbarn willkommen. Wir sind gemeinsam
Biirgerinnen und Biirger der Europdischen Union und auch — wie es in der Berliner Erkldrung vom 25. Mérz 2007 heift:
,,Wir sind zu unserem Gliick vereint.*

(Beifull)

Am 1. Januar sind Malta und Zypern der Europdischen Wahrungsunion beigetreten. Damit ist unsere gemeinsame
Wihrung, der Euro, das offizielle Zahlungsmittel in beiden Landern. Wir heilen Malta und Zypern herzlich willkommen.

(Beifall)

Am 9. Januar wurde in Ljubljana das europiische Jahr des Dialogs der Kulturen in einer beeindruckenden Veranstaltung
durch Rat, Kommission und Parlament feierlich proklamiert. Der Dialog der Kulturen wird ein Schwerpunkt unserer
Arbeit in diesem Jahr und auch in der Zukunft sein. Ich bitte Sie alle, morgen bei der Rede des GroBmufti von Syrien,
Scheich Ahmad Badr Al-Din Hassoun, anwesend zu sein.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, lassen Sie mich auf zwei abschlieBende Bereiche hinweisen: Unsere gesetzgeberische
Arbeit wird in diesem Jahr maflgeblich geprigt sein von den Erfordernissen des Klima- und Umweltschutzes. Als
Gesetzgeber haben wir dabei eine hohe Verantwortung gegeniiber dem Klima- und Umweltschutz einerseits und der
Sicherung der europdischen Wettbewerbsfihigkeit einschlieBlich unserer Arbeitsplidtze andererseits. Es muss uns
gemeinsam gelingen, zwischen Okonomie und Okologie eine verantwortungsvolle Balance zu finden.

Die Européische Union beruht auf Werten, Rechten und Pflichten. Am 12. Dezember 2007 ist hier in diesem Plenarsaal
die Grundrechtecharta durch die Préasidenten des Europédischen Rates, der Kommission und des Parlaments unterzeichnet
worden. Fiir die Biirgerinnen und Biirger der Europdischen Union und auch das Europdische Parlament war es ein
bedeutendes Ereignis. Dabei haben einige Abgeordnete lautstark den ordnungsgeméfen Ablauf der Sitzung gestort und
den Versuch unternommen, die Redner am Reden zu hindern. Dieses Verhalten kann durch nichts gerechtfertigt werden.

(Beifall)

Die freie Rede ist die Grundlage der Demokratie und des Parlamentarismus. Jedes Mitglied des Européischen Parlaments
kann in allen dafiir vorgesehenen Debatten seine freie Meinung friedlich zum Ausdruck bringen. Es ist unsere gemeinsame
Aufgabe, dieses Recht immer zu verteidigen. Redner allerdings im Europiischen Parlament am Reden zu hindern, zumal
noch Giste, verstoft gegen die Grundregeln von Freiheit, Demokratie und Parlamentarismus.

(Beifall)

Es verstoft damit gegen unsere Geschiftsordnung. Dies ist auf keinen Fall hinnehmbar. Ich werde daher gegen die
Abgeordneten, die trotz mehrfacher Aufforderung durch die Sitzungsleitung, die Stdrung zu beenden, diese fortgesetzt
haben, die dafiir von der Geschéftsordnung vorgesehenen Malinahmen einleiten.

(Beifall)

Das gleiche gilt fiir Abgeordnete, die unsere Saaldiener, die ihrer Pflicht nachgekommen sind, in nicht vertretbarer Weise
behandelt haben.

(Beifall)

Liebe Kolleginnen und Kollegen, das neue Jahr stellt uns vor sehr grole Herausforderungen. Mit Respekt und Achtung
voreinander werden wir diese Herausforderungen gut bewéltigen. Davon bin ich iliberzeugt. In diesem Sinne wiinsche ich
Thnen noch einmal ein gutes Jahr 2008.

(Beifall)
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1-007

3 - Genehmigung des Protokolls

1-008
Der Prisident. — Das Protokoll der Sitzung vom Dienstag, 18. Dezember 2007, wurde verteilt.

Gibt es Einwénde?

1-009

Sophia in ’t Veld (ALDE). — Mr President, before we get to the agenda, I would like a little clarification on an item on the
agenda for tomorrow morning, which you have already mentioned: the address by the Grand Mulfti of Syria. His will be
the first of a series of speeches by religious leaders before the plenary of this House in the context of the European Year of
Intercultural Dialogue. 1 would like to know why the Conference of Presidents has chosen to interpret intercultural
dialogue exclusively as an interreligious monologue and whether it feels a part-session is an appropriate platform for
religious messages.

(Applause)

Finally, I would like to know whether the Conference of Presidents is willing to consider widening the list of guest
speakers and making it more representative by including women and non-religious organisations. The ALDE Group has
suggested that Ms Jahangir, the UN Special Rapporteur on freedom of religion or belief, should be invited to address the
plenary as well. I hope you can enlighten me.

(Applause)

1-010

Der Prisident. — Vielen Dank, Frau Kollegin in 't Veld. Wenn ich es richtig in Erinnerung habe, war es sogar ein
einstimmiger Beschluss der Konferenz der Prasidenten. Kollege Cohn-Bendit bezweifelt das, wir werden das nachpriifen.
Es war jedenfalls eine Entscheidung mit sehr groler Mehrheit, wobei wir auch gesagt haben, dass die Liste nicht
abschlieend sein muss und dass wir insbesondere auch die Ausschiisse des Europdischen Parlaments auffordern, weitere
Aktivitdten vorzuschlagen, die wir dann beschlieSen kdnnen.

Frau Kollegin in 't Veld, Sie kdnnen sich also sicher sein, dass hier eine moglichst breite Diskussionsgrundlage vorhanden
war und dass wir auch fiir weitere Vorschldge offen sind, die allerdings dann noch von der Konferenz der Présidenten oder
vom Plenum beschlossen werden miissen.

1-011
Monica Frassoni (Verts/ALE). — Signor Presidente, onorevoli colleghi, solo una precisazione: il mio gruppo non era
d'accordo.

1-012

Der Prisident. — Ich weise also noch einmal darauf hin, dass Thre Fraktion offensichtlich nicht einverstanden war. Wir
werden dies im Protokoll nochmals iiberpriifen, nicht um Ihre AuBerung zu bezweifeln, sondern damit das Protokoll auch
seine Richtigkeit hat. Es war jedenfalls eine Entscheidung mit einer Mehrheit, wie sie in der Konferenz der Prasidenten
selten zum Ausdruck kommt.

1-013

Sarah Ludford (ALDE). — Mr President, I would just like to add to the point made by Ms in ’t Veld. As I said in an email
addressed to you and copied to other Members this morning, another regrettable fact is that it seems that you have made
the Grand Mufti comparable to the Pope and the UK Chief Rabbi as a European representative of his particular religion. I
think that sends a very bad signal to Muslims who are European.

The visit tomorrow demands every courtesy — although one would like an exchange of views about human rights abuses in
Syria. I hope, however, that in your future list of invitees this year you will make sure that a European representative of
Islam is invited and not somebody from outside the EU who might be taken to represent Muslims in Europe — which he
does not.

1-014

Der Prisident. — Frau Kollegin Ludford! Bei allem guten Willen und allem Verstindnis fiireinander: Eine
hundertprozentige Ubereinstimmung in solchen Fragen kann man sicher nicht herbeifiihren, aber ich kann Ihnen doch
sagen, dass die Fraktionsvorsitzenden mit groBer Mehrheit zu einem Ergebnis gekommen sind. Bei gutem Willen wird es
auch moglich sein, dies durch weitere Aktivitdten unserer Ausschiisse so ausgewogen zu machen, dass sich jeder darin
wiederfindet. Ich bitte nun wirklich darum, dass wir unseren Gésten, wenn sie zu uns kommen, mit Achtung und Respekt
begegnen, denn wir wollen ja den Dialog fordern und nicht behindern. Das ist meine wirkliche Bitte an uns alle.

(Das Protokoll der vorangegangenen Sitzung wird genehmigt.)
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1-015

4 - Zusammensetzung des Parlaments: siche Protokoll

1-016

5 - Zusammensetzung der Ausschiisse und der Delegationen: siche Protokoll

1-017
6 - Unterzeichnung von Rechtsakten, die im Mitentscheidungsverfahren angenommen wurden:
siche Protokoll

1-018

7 - Vorlage von Dokumenten: siche Protokoll

1-019

8 - Miindliche Anfragen und schriftliche Erklirungen (Vorlage): siehe Protokoll

1-020

9 - Hinfillige schriftliche Erkliarungen: siehe Protokoll

1-021

10 - Petitionen: sieche Protokoll

1-022

11 - Ubermittlung von Abkommenstexten durch den Rat: sieche Protokoll

1-023

12 - Arbeitsplan

1-024

Der Prisident. — Der endgiiltige Entwurf der Tagesordnung dieser Tagung, wie er in der Konferenz der Prisidenten in
ihrer Sitzung vom Donnerstag, dem 10. Januar 2008, gemdB Artikel 130 und 131 der Geschiftsordnung festgelegt wurde,
ist verteilt worden. Zu diesem Entwurf wurden folgende Anderungen beantragt:

Montag:
Keine Anderungen.
Dienstag:

Die EVP-Fraktion hat beantragt, die beiden Berichte Demetriou und Cashman iiber Personenkontrollen an den EU-
AuBlengrenzen auf eine der ndchsten Tagungen zu verschieben.

1-025

Havaywotyg Anpntpiov (PPE-DE). — Kvupe TIpoedpe, n ékbBeon avt eaivetar 6Tt Tuyyxdvel ent g ovsiog g, g
TANPOLG £yKPLong kot Tov ZupovAiov, Opmg vrdpyet dradikootikd Bépa enedn 1 COREPER dev €yel cuvedprdoet akdun
—0Ba cvvedpiboet vopilom adplo 1 pebavpro- kot n Ipoedpia g XhoPeviog Exer {ntoet, yio Adyovs dradikaoiog kot yio
Adyovg TumKovg, va avafAnbei ya ) cvvedpiaon g Olopélelac mpooeyds oto Béhyo. Agv vmdpyet ¢, Kapia évetaon
YU anTAV TV ovaPoAn.

1026
(Das Parlament nimmt den Antrag an.)

Mittwoch:

Der Prisident. — Die Fraktion der Allianz der Liberalen und Demokraten fiir Europa hat beantragt, die Aussprache tiber
die Erkldrungen des Rates und der Kommission zur Lage in Pakistan nach der Ermordung von Benazir Bhutto mit der
Einreichung von EntschlieBungsantrigen abzuschlielen.

1-027
Graham Watson (ALDE). — Mr President, we have over the holiday break seen a number of very worrying developments
in Pakistan, not least, of course, the assassination of Benazir Bhutto.
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We have the opportunity to discuss this matter this week. It is the view of my group that we should close our debate with a
resolution, in particular since we should take a position sending a message to the Pakistani authorities in advance of the
visit of Mr Musharaff to the Committee on Foreign Affairs of the House.

1-028
Der Prisident. — Mochte jemand zusétzlich zur Begriindung fiir den Antrag sprechen?

1-029

Daniel Cohn-Bendit (Verts/ALE). — Herr Président, liebe Kollegen! Ich finde es eine Unsitte, wichtige Debatten ohne
EntschlieBung zu beenden. Dieses Parlament ist daflir da, klare Positionen zu beziehen, und nicht einfach die
Fraktionsvorsitzenden und irgendwelche Sprecher der Fraktion reden zu lassen, ohne eine EntschlieBung anzunehmen.

Herr Musharraf wird hierher kommen, und er soll wissen, wie das Parlament iiber die Situation in seinem Land denkt,
damit man sich mit ihm auseinandersetzen kann. Ich finde, wir sollten die Sitte, aus Angst vor der eigenen Courage die
Annahme von EntschlieBungen zu verschieben, mutig beenden, indem wir fiir eine EntschlieBung stimmen.

1-030

(Das Parlament lehnt den Antrag ab.)

Der Prisident. — In Anbetracht der knappen Redezeit fiir die Sitzung am Mittwoch Nachmittag hat die
Sozialdemokratische Fraktion beantragt, die Aussprachen bis 18 Uhr zu verldngern. Im Einvernehmen mit dem Rat kann
die Fragestunde bis 19.30 Uhr verldangert werden.

1-031
Hannes Swoboda (PSE). — Herr Président! Sie haben alles gesagt, was die Begriindung betrifft. Es ist gut, dass die
Fragestunde des Rates dadurch nicht gekiirzt wird. Darauf wollte ich noch aufmerksam machen.

1-032
(Das Parlament nimmt den Antrag an.)

(Der Arbeitsplan ist somit angenommen.)

1-033-500

13 - Ausfiihrungen von einer Minute zu wichtigen politischen Fragen

1-034
Der Prisident. — Als nichster Punkt folgen die Ausfiihrungen von einer Minute zu wichtigen politischen Fragen.

1-035

Simon Busuttil (PPE-DE). — Nixtieq nirringrazzjak filfatt ghall-awguri 1i ghamilt lil pajjizi Malta li gimghatejn ilu
flimkien ma' Cipru nghaqdu fiz-zona Euro biex issa n-numru ta' pajjizi li juzaw 1-Euro bhala l-munita taghhom tela' ghal
15. Dan fifisser illi I-maggoranza tal-pajjizi Membri ta' I-Unjoni Ewropea llum juzaw l-istess munita. Jumejn ilu fMalta
matul i¢-¢elebrazzjonijiet li saru l-President tal-Kunsill, il-President tal-Kummissjoni u anke 1-Vi¢i President tal-Parlament
Ewropew, Mario Mauro, li kien prezenti, ilkoll ferhu lil Malta ghall-progress mghaggel li wettqet f'dawn l-ahhar tliet snin
biss minn meta ssiehbet fl-Unjoni Ewropea u ghat-tranzizzjoni ghall-Euro 1i qieghda ssir b'mod tajjeb u minghajr
problemi. Filfatt, minkejja li I-perjodu ta¢-¢irkolazzjoni doppja ghandu sa l-ahhar ta' dan ix-xahar, nista' nghid li wara biss
gimghajtejn kwazi t-tranzazzjonijiet kollha diga qeghdin isiru bl-Euro. Il-poplu Malti u Ghawdxi huwa kburi li jhaddan 1-
Euro u li ghamel pass ichor kbir fil-process ta' I-ghaqda Ewropea.

1-036
Yannick Vaugrenard (PSE). — Monsieur le Président, la Cour de justice européenne a rendu, en décembre, un arrét
attendu dont les implications sont préoccupantes pour la protection des salariés détachés en Europe.

C'est un signal négatif envoyé a nos concitoyens qui sont préoccupés par les risques de dumping social. Que dit la Cour
dans cet arrét dit "Laval"? Que les syndicats suédois ont eu tort de vouloir imposer a une entreprise lettonne 1'adhésion a
leur convention collective, notamment en ce qui concerne le salaire minimum. Or, la directive de 1996 impose aux
travailleurs détachés de respecter un noyau de régles impératives de protection minimale dans I'Etat membre d'accueil.

La Cour a jugé que le systéme de convention collective suédois n'était pas concerné et que seule la loi pouvait imposer des
normes. Le message européen n'est en conséquence plus lisible: d'un co6té, la Commission met en avant la flexisécurité et
le systéme de négociation collective comme un modele, de 1'autre, la Cour de justice disqualifie ce modéle.

Le Parlement et le Conseil doivent donc faire la lumiére sur cette question, sans quoi ce serait accepter que la directive
Bolkenstein, sortie par la porte, revienne par la fenétre, ce qui serait tout a fait inacceptable.

1-037
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Graham Watson (ALDE). — Mr President, I rise on a matter which refers particularly to one Member State but, I believe,
has wider European implications. This year is the European Year of Intercultural Dialogue. One institution which does
much to promote intercultural dialogue is the British Council. It is therefore of particular concern that Russia seeks to close
the offices of the British Council in St Petersburg and Yekaterinburg. The work of the British Council in Russia is
perfectly legal. It is regulated by a 1994 cultural agreement between London and Moscow. I therefore request that the
matter be raised by colleagues with Russia in the context of our interparliamentary dialogue and that you, Mr President,
use any opportunity which presents itself to express concern to the Russian authorities that a cultural matter, regulated by a
perfectly normal agreement between two countries, is being trodden upon in an attempt by the Russian authorities to stifle
political debate.

1-038

Ewa Tomaszewska (UEN). — Panie Przewodniczacy! Wielokrotnie debatowaliSmy nad problemami zwiazanymi z
zapascia demograficzna grozaca Europie — nad problemami spotecznymi, ktoére ona wywota. Jednoczesnie stawki VAT na
wyroby dla dzieci w krajach Unii Europejskiej sa stawkami podstawowymi, czyli najwyzszymi.

W Polsce przed wejsciem do Unii wyroby te oblozone byly nizsza stawka, stawka uprzywilejowana. Wejscie do Unii,
poza innymi skutkami prawnymi, zaowocowato niestety takze podwyzszeniem stawki VAT na wyroby dla dzieci, co byto
sprzeczne z przyjgta przez Polske polityka prorodzinna.

Zwracam si¢ do Komisji Europejskiej o rozwazenie zmiany przepisdéw w tym zakresie dla dobra wszystkich krajéw Unii, a
przede wszystkim dla dobra ubozszych rodzin wychowujacych dzieci, co nam wszystkim ulatwi realizacj¢ strategii
lizbonskie;j.

1-039

Mikel Irujo Amezaga (Verts/ALE). — Seflor Presidente, el programa de trabajo de la Comision para 2008 establece que
el ciudadano es y debe ser el nucleo central del proyecto europeo.

Extrapolando esta idea, considero que la Union Europea esta enfocando el proceso de Kosovo de manera erronea. No
podemos seguir debatiendo si diferentes coyunturas internacionales son apropiadas o no para reconocer la independencia
de ese pais. La pregunta que debe primar sobre todas las demas es: ;qué desean los ciudadanos de Kosovo? Porque ellos
son lo mas importante y porque la clave para la resolucion de conflictos es siempre doble: el respeto de los derechos
humanos y el reconocimiento del derecho a decidir libremente su futuro como pueblo.

Considero que la Union Europea deberia asumir como referente este discurso para situaciones que se producen tanto fuera
como dentro de sus propias fronteras.

1-040

Daniel StroZ (GUE/NGL). — Chci mluvit o ozehavém tématu, jakym je rozsahle zalozené tazeni proti koufeni a kufakim
v Evropské unii. TaZeni opirajici se i o pravni akty schvalené Evropskym parlamentem. Jde o tazeni motivované
nepochybné uslechtile, tedy ochranou zdravi ob¢anti. OvSem podle mne s sebou pfinési jevy nedustojné a diskriminacéni
pro velkou skupinu obyvatelstva, ktera je az kriminalizovana kvuli své zavislosti na koufeni. Nepfehlédnutelnym
momentem jsou rovnéz tézké ekonomické ztraty pro hostinské zivnosti ve statech, které zavedly zakaz koufeni v
restauracich. Domnivam se, Ze pozornost, ktera je vénovana kuidkim, by méla byt adekvatné vénovana také tabakovému
primyslu. Neni zadnym tajemstvim, ze po desetileti se do tabaku pfidavaji kupfikladu nitrosaminy, tedy dusikaté
slouceniny vyvolavajici rakovinu a zvySené vstiebavani nikotinu. Neni to hlavné nikotin, co ¢loveéka poskozuje, ale prave
tyto dalsi ptidavné latky. Stranou regulace by proto podle mne neméla zlstat vyroba tabaku a slozeni tabakovych vyrobka.

1-041

Jim Allister (NI). — Mr President, three years ago this month, Robert McCartney was brutally murdered by IRA members
in Belfast. Abhorrence at that murder reached this House when the McCartney sisters brought here and put their case for
justice in respect of that.

Three years on, justice still evades them. Why? Primarily because the party which could help the most — Sinn Fein — is still
more interested in protecting their own than seeing the killers brought to justice. Indeed, the situation has worsened,
because pressure on Sinn Fein has been eased by their admission to government, with the result that, for the sake of
maintaining that government, those like my former party the DUP are prepared to let Sinn Fein off the hook.

Tragically, justice for Robert McCartney is secondary to maintaining the ‘chuckle coalition’ at Stormont. Likewise with
the more recent murder of Paul Quinn, undoubtedly by the military wing of Sinn Fein — it, too, will be shamefully
whitewashed and swept under the carpet. That is what happens when you treat with the forces of terrorism.

1-042

P6on Kpdatoa-Toaykapomoviov (PPE-DE). — Kopie [Ipoedpe, ot mpdtn ovt GLUVESPIOGT HOG TOV KAVOLPYLOL
xpovov, Ba NBera va avoaeepbd oty moltikn Kpion oty omoio cvveyilel va Pubiletor o Aifoavog Kot 6to poAO OV
npénel va moi&et o KotvoPodid pog.
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MHopdAinia pe to TOAOTAOKO OIKOVOULKA KOl TOAMTIKE TpofArpate tov avtipetonilel 1 ¢idn avt) xdpa, cvveyilet va
voiotatar o Beopukd kevd, aeod and Tic 23 NosgpPpiov 2007 dev €xet kataotel duvatd va ekieyel mpoedpog amd 1O
KowvoBodito -12 popéc €xet avaPinbet avt n exkhoyn- to 6 KotvoPfoviio mapapéverl kAelotd Kot dgv vILApyEL SuvaTOTHTA
va culnmBovv ta TpoPANpaTa, 0l TPOONTIKES Kot va a&tomomBodv OAec ot cuvtaypoTikés dkatodooieg Tov Kowofoviiov
v va ekAEEEL TPOEDPO.

I'vopilo v evatebnoio cog kot To unvopata mov £xete oTeilel TPOG aVTHV TV KotevBvvon, kOpie [Ipdedpe, BEA® dpmg
VoL TOVIG® aKOUT pie eopd OTL TPEMEL Va. EKPPAcoLLE TN Pabeld pog avnovyio yuo Tig CLVETELES QVTNG TNG Kpiomg oTov
TOAUTOPNUEVO Aad Tov A1dvov, aALd Kol 66OV apopd TNV VN Kot Tn 6TabepdtnTo otny meployn. Mag to emPaiiovy
TO ONUOKPATIKG oG KaOKOVTA, OAAG KoL Ol OEGUEVOELS HaG HEGO O TNV €Taupik oxéot. H cupemvio cuvdeong e 1o
Aipavo mpoPArémer éva otabepd moAtikd dtdhoyo peta&d tov Evpomaikod Kowofoviiov kot tov KotvoBovAiov tov
ABavov Kot Tpénel va 0ELOTOGOVLLE ATV TN SLVOTOTNTO KOl VO GTEIAOVLE VOl IVOLLOL OTTOTEAECLLOTIKO.

1-043

Pierre Pribetich (PSE). — Monsieur le Président, mes chers collégues, la Slovénie, seul pays de l'ancienne Yougoslavie a
avoir rejoint I'Union européenne, assure maintenant la Présidence de 1'Union. Au-dela de 1'événement historique, nous lui
formons des veeux de plein succeés pour sa présidence.

Néanmoins, jamais la nécessité de résoudre définitivement la crise yougoslave n'a été aussi pressante, que ce soit pour la
question du Kosovo ou l'accélération de 1'adhésion de ses voisins des Balkans. Car la seule solution, pour I'ensemble des
pays de I'ex-Yougoslavie, réside dans une adhésion accélérée a 1'Union en respectant les critéres édictés. La paix nécessite
une hauteur de vue et surtout de dépasser I'histoire des Balkans pour affronter l'avenir européen.

A ce jour, la question du Kosovo n'a pu trouver de solution car la communauté internationale a été dans l'incapacité de
s'entendre. L'Union européenne a été elle aussi victime de ce blocage, de ce syndrome. Entre les pays craignant les effets
de l'indépendance et ceux qui ne révent que de se précipiter pour valider cette indépendance pour diverses raisons
diplomatiques, la Slovénie devra en premier lieu assurer la cohésion de 1'Union en recherchant un compromis d'abord
interne, si on ne veut pas rendre dérisoire, voire ridiculiser la politique étrangére de I'Union européenne prévue par le traité
de Lisbonne.

Mais nous savons que le mont Triglav en Slovénie symbolise la détermination et 1'achévement. Qu'il soit donc le symbole
de cette année 2008!

1-044
Romana Jordan Cizelj (PPE-DE). — Oktobra 2003 je Hrvaska razglasila ekolosko-ribolovno cono na Jadranu. Slovenija
in Italija sta temu nasprotovali. Dosegli sta, da je leto kasneje prislo do podpisa sporazuma med Slovenijo, Italijo,
Evropsko unijo in Hrvasko. V skladu s tem sporazumom cona ne velja za drzave ¢lanice. Kljub temu je hrvaski sabor lani
enostransko odlocil, da bo ekolosko-ribolovna cona zacela veljati tudi za drzave Clanice, najpozneje 1. januarja letos.

S tem je sabor obcutno otezil zivljenje ljudi ob Jadranu. Z enostransko odlocitvijo Hrvaske so bili na primer v tezavah
ribi¢i, ki se jim je zmanjSal teritorij za lov, pristanis¢e v Kopru pa je izgubilo dostop do mednarodnih voda. Odlocitev
sabora, da ekolosko-ribolovna cona od 1. januarja letos velja tudi za drzave ¢lanice, je v nasprotju z mednarodno sprejeto
obvezo Hrvagke in poraja dvom v njeno verodostojnost. KrSenje zavez, ki jih je drZzava sama sprejela, pa se v sodobnih
demokrati¢nih pravnih drzavah ne dogaja. To je povsem v nasprotju s politi¢no kulturo Evropske unije.

Zato se sprasujem, ali si Hrvaska resni¢no Zeli postati lanica Evropske unije. Ce je odgovor da, mora ukrepati takoj in
zaceti izpolnjevati tako dogovor o ekolosko-ribolovni coni, kot tudi vse druge, doslej Ze sklenjene dogovore.

1-045

Gyula Hegyi (PSE). — A Szigetk6z a magyar Duna-szakaszon, Szlovakia és Ausztria szomszédsagaban Ko6zép-Eurdpa
egyik legszebb tajegysége. Természeti értékei, a flora és a fauna gazdagsaga, a vizi él6helyek és az itt €16 emberek
hagyomanyos életformaja a biodiverzitas egyik épen maradt szigete.

Sajnos a teriiletet taplald folyd vizhozama az elmult évtizedek hidrologiai beavatkozasai miatt vészesen lecsdkkent.
Nemcsak az érintett régid, de Magyarorszag és az egész Uni6 érdeke, hogy ne vesszen el a jové nemzedékek szamara ez az
egyediilallo természeti érték.

J6 jogszabalyaink vannak, igy példaul a vizkeretiranyelv, amely elvben biztositana a teriilet védelmét. Ehhez azonban az
kellene, hogy nemzeti és unios szinten is tartsak be a jogszabalyt. Kivanatos lenne, hogy Szlovakia a Nagy-Duna ligyétol
fiiggetleniil is miikodjon egylitt Magyarorszaggal a teriilet vizellatasanak normalizalasaban.

Szivesen meghivnam Onoket egy tavaszi vizi tirdra e vadregényes tajra, ehhez azonban viz is kellene. Ehhez varjuk
minden érintett segitségét.

1-046



8 14-01-2008

Thierry Cornillet (ALDE). — Monsieur le Président, je voulais attirer 1'attention de nos collégues parlementaires et du
Parlement sur le sort de deux journalistes francgais, Pierre Creisson et Thomas Dandois, qui sont actuellement incarcérés au
Niger, avec une atteinte a la sireté de 1'Etat, ce qui est passible de la peine de mort dans ce pays.

Il n'est pas niable que ces deux journalistes et leur chauffeur Al Hassane ont violé les lois du Niger puisqu'ils se sont
rendus dans une zone interdite, mais c'était, je dirais, pour la bonne cause journalistique, puisqu'il était dans leur intention
de faire un reportage sur la rébellion touareg, et il était également dans leurs intentions de revenir a la capitale pour
interroger les autorités du Niger, pour avoir le point de vue le plus large possible.

Donc, il me semble important que nous nous mobilisions pour ces deux journalistes parce que, d'abord, ils risquent la
peine capitale, peine qui est totalement disproportionnée par rapport a ce qu'ils ont fait, et puis, parce que le Niger est un
pays ami que nous aidons beaucoup et qu'il ne mériterait pas la réputation que cette attitude pourrait lui valoir.

Je pense, Monsieur le Président, que vous pourriez vous honorer ainsi que mes collégues, de participer a cet appel a la
réflexion, a la clémence aupres du Président Tandja, de fagon a ce que ces deux journalistes puissent étre libérés, et méme
s'il est vrai qu'ils ont violé les lois du Niger, ce n'est quand méme pas une violation qui mérite un emprisonnement aussi
long.

1-047
Der Prisident. — Wir werden das alles sehr sorgfaltig begleiten.

1-048
Bogustaw Rogalski (UEN). — Panie Przewodniczacy! Zabieram dzisiaj glos jako czlonek Komisji Wolnosci
Obywatelskich, ale takze jako obywatel kraju, ktory wielokrotnie byl zmuszony do walki o niepodleglos¢ i wolnose.

Pragne zwroci¢ uwagg tej izbie na brak poszanowania praw cztowieka, brak wolno$ci wyrazania wlasnych uczu¢, ktory
ma miejsce w Chinskiej Republice Ludowej, a dotyczy mieszkancow Tybetu. Ostatnim przyktadem polityki rezimu wobec
Tybetu jest pacyfikacja mnichow okazujacych rado$¢ z powodu uhonorowania Ztotym Medalem Kongresu Dalajlame
(ktory jest przeciez takze uhonorowany nagroda Nobla), od kilkudziesigciu lat walczacego o poszanowanie praw
cztowieka.

Nie mozemy pozwolié, aby Tybet ani jakikolwiek inny nar6d w XXI w. przestat istnie¢ z powodu dyktatury, tyranii oraz
sadystycznej checi dominacji politycznej. PowinniSmy w tej izbie powiedzieé ,,do$¢” niszczeniu kultury, ktéra uznawana
jest za najbardziej pokojowa na $wiecie. Jako ludzie wolni i wyznajacy wartosci, na ktérych zbudowano Uni¢ Europejska,
powinnismy zrobi¢ wszystko, aby Tybetanczycy takze mogli pozna¢ znaczenie stowa ,,wolnos¢”.

1-049

Milan Horadek (Verts/ALE). — Herr Prasident! Wir sind sehr erschrocken iiber die SchlieBung aller Regionalbiiros des
British Council durch die russische Regierung. Diese Regionalbiiros mussten als Bauernopfer fiir die verschlechterten
Beziehungen zwischen Russland und Grof3britannien herhalten. Hat die Zivilgesellschaft in Russland nur Provokationen zu
erwarten?

Der Mord an Alexander Litwinenko ist noch immer nicht aufgeklirt, Russland verweigert die Kooperation. Der
Hauptverdéchtige, Andrej Lugowoi, sitzt seit Ende 2007 in der Duma. Auch die Umsténde, die zum Tode von Anna
Politkowskaja gefiihrt haben, sind ungeklart. Wird Kritik unter einem Mantel des Schweigens erstickt oder direkt
beseitigt?

Die EU muss Russland dazu auffordern, die Menschenrechte und das Prinzip der Rechtsstaatlichkeit zu achten. Wir
konnen ein Zeichen setzen, indem wir unseren Presseraum nach Anna Politkowskaja benennen!

1-050

Pedro Guerreiro (GUE/NGL). — Caro Senhor Presidente, na sequéncia da terceira ronda de negociacdes entre a Frente
Polisario, tinica e legitima representante do povo saraui, e o Reino de Marrocos, que, sob os auspicios das Na¢des Unidas,
se realizou a 8 e 9 de Janeiro, gostaria de sublinhar a necessidade e a importancia de, neste momento, se exigir o pleno
respeito do direito inalienavel do povo saraui a autodeterminagdo, unica solugéo justa e duravel para o conflito, alids no
cumprimento do direito internacional e das resolugdes das Nagdes Unidas, de se exigir as autoridades de Marrocos que
ponham fim as suas manobras dilatdrias que visam atrasar e, se possivel, boicotar o actual processo de negociagdes e se
exigir as autoridades de Marrocos que ponham termo a repressdao nos territorios ocupados do Sara Ocidental e a sua
colonizagao.

1-051

Avril Doyle (PPE-DE). — Mr President, Mr Hu Jia, an AIDS campaigner, a human rights activist and nominee of this
Parliament for the Sakharov Prize in 2007 was arrested in Beijing on 27 December 2007 by the Chinese authorities and
charged with subversion.
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I am an admirer of the progress made in recent decades in China; however, the arrest of Mr Hu Jia by the Chinese sends
out completely the wrong message, one that is very difficult for us to understand. Are the Chinese going to ignore the
commitment they made to the international community when they promised to improve the human rights situation in
China in return for the Beijing Olympics?

We as a parliament need to respond very firmly to protect this man who is now incarcerated, most probably for
cooperating with the European Parliament when he gave testimony to the Subcommittee on Human Rights in November
2007. We also need to lend support to those campaigners in China seeking his release.

Since diplomatic language alone would only be regarded as acquiescence in Chinese culture, I believe we need a strong
parliamentary resolution — hopefully this week — to protect Mr Hu Jia. I urge you, Mr President, to raise the case of Mr Hu
Jia with the Chinese authorities: it is imperative they hear the views of this Parliament.

1-052
Proinsias De Rossa (PSE). — Mr President, I rise to raise what may seem, on the face of it, a rather mundane issue: the
implementation of the European Water Framework Directive of 2000 in Ireland. The sad fact is that this Directive is being
implemented in Ireland by the Irish Government by charging schools for water usage. Because most schools in Ireland are
funded to a large extent by voluntary fundraising, this essentially means that parents must raise the money to pay for the
water.

That would be bad enough, but the Irish Government has decided to blame Europe for this decision, when of course it is
entirely a matter for the Irish Government as to what policy it implements in relation to implementing the Water Directive.
The sensitivity of the issue arises because we are having a referendum in Ireland to make a political decision, and a
cowardly political tactic to blame Europe for the Government’s decision runs the risk of alienating all the parents in
Ireland against Europe.

This is, in my view, a serious matter and I would urge the President of Parliament and the Vice-President of the
Commission, who is here today, to make it clear to the Irish Government and to make a public statement to the effect that
they are free to charge or not to charge schools for water and that they should not be taking risks with the future of Europe
with cowardly political tactics.

1-053

Gay Mitchell (PPE-DE). — Mr President, in some of our Member States it is possible for people to walk in off the street
and receive training in the use of guns, and indeed Magnum guns, without any identification whatsoever, or without
having a gun licence. I raise this here because there is evidence to suggest that organised criminals in Ireland are coming to
parts of the European Union for such training and then returning to Ireland and murdering people through gangland
murders. Often innocent bystanders are murdered as well.

I raise this because, in November, Parliament approved a new directive, and that directive is now with the Council. I urge
the Council to approve this directive this month so that it will pass at first reading.

Secondly, I want to ask the Commission not to wait until this is transposed into national law in 27 Member States — that
could take up to two years — but to start implementing some of the provisions, one of which is to set up a contact group of
the 27 Member States with the Commission to start working to counteract the illegal use of weapons. I urge that this be
done without further delay.

1-054
Siiri Oviir (ALDE). — President, lugupeetud kolleegid! Juba mitu aega on meie pilgud olnud pdoratud Gruusiale.
Presidendivalimised on 1dbi ja 16puks niiiid ka tulemused selgunud.

Revolutsioon sodvat oma lapsi. Kiillap seda kartes pingutas ka president SaakaSvili monevorra iile. Fiiisilise jou
kasutamine iihe riigi poolt ei ole riigi tugevuse, vaid ndrkuse tunnus.

Olles objektiivne, tuleb oelda, et pérast rahutuste mahasurumist Gruusia vdhemalt piitidis valimist demokraatlikult 1dbi
viia. Kuid demokraatia ei ole asi. See on mdtteviis ja seda ei saa tdsta ithest pdevast vOi tihest riigist teise.

Arvestatav opositsioon on Gruusias siindinud. Demokraatia edasiarengu nimel tuleb aidata valitsusringkondadel moista
selle kui demokraatliku keskkonna koostisosa olemust.

Gruusia peab leidma endas joudu kriisi kdrvaldamiseks. Ees seisavad parlamendivalimised. Riik vajab ja rahvas ootab
demokraatlike reformide jatkumist.

Viair oleks meil Euroopa Liidus panustada ihele isikule. Toetada tuleb institutsioone, anda ekspertabi, ausalt ja
otsekoheselt osundada sammudele, mis ei sobi demokraatiaga.
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Lopetuseks tahan 6elda, et Gruusias toimuv on ehk v3ti ka Armeeniale. Sealgi seisavad ees presidendivalimised.

1-055

Zbigniew Krzysztof Kuzmiuk (UEN). — Panie Przewodniczacy! Komisja Europejska przyznata Polsce na lata 2008-2012
prawo do emisji tylko 208 milionéw ton dwutlenku wegla — o blisko 30% mniej, niz wnioskowat polski rzad. Wprawdzie
t¢ decyzjg Komisji Polska zaskarzyta do Trybunalu Sprawiedliwosci, ale niestety rozstrzygnigeie sporu nastapi w blizej
nieokres$lonej przysztosci, tak wigc Polska gospodarka musi si¢ dostosowaé do tak ograniczonego limitu.

W tej sytuacji ograniczaja produkcj¢ takie zaklady, jak cementownie, huty, a przede wszystkim znaczaco podrozeje
energia elektryczna. Przewiduje sig, ze o okoto 10% juz w tym roku, a 0 20% w ciagu czterech lat, poniewaz ograniczenia
emisji w znacznym stopniu dotknety takze przemystu wytwarzania energii elektryczne;.

Takie ograniczenie emisji, niesprawiedliwe rozkladanie jej cigzarow bedzie nie tylko opodzniato rozwdj krajow
nowoprzyjetych do Unii, takich jak Polska, ale w znacznym stopniu obciazato koszty utrzymania ich obywateli. Przeciwko
temu chciatem w zdecydowany sposob zaprotestowac.

1-056

Héléne Flautre (Verts/ALE). — Monsieur le Président, ce vendredi 11 janvier, j'ai été interdite de visite au Centre de
rétention des étrangers de Lille-Lesquin. Cette visite s'inscrivait dans le cadre de la semaine d'action européenne contre
I'enfermement des étrangers en Europe. Or, Monsieur le Président, depuis juillet 2003, suite d'ailleurs a la demande du
Président de notre Parlement de I'époque et du vice-président Onesta, les autorités francaises ont été amenées a préciser
que les régles qui s'appliquent aux visites des parlementaires nationaux et des sénateurs s'appliquent également aux
députés européens.

C'est pourquoi je vous demande, Monsieur le Président, de bien vouloir a nouveau interpeller les autorités frangaises afin
que les engagements de I'époque soient pleinement respectés et notamment que soit garantie 1'égalité de traitement entre
députés européens et nationaux. Ceci est d'autant plus pertinent que les députés européens examinent en ce moment un
projet de directive sur le retour qui pourrait avoir des conséquences trés graves sur la rétention des étrangers.

J'ajoute que les visites inopinées de lieux de privation de liberté visent a prévenir les mauvais traitements et que ceux-ci
sont généralement impunis en France, comme l'indique le dernier rapport du comité de prévention de la torture.

1-057
Maria Petre (PPE-DE). — Intervin astazi pentru a va aduce in atentie situatia In care se afld astizi fermierii roméani la un
an de la aderarea noastra la Uniunea Europeana.

Agricultura este, Inca, in Romania o activitate ineficientd sau prea putin eficienta si, cu toate acestea, vitald pentru o mare
parte a populatiei. Avem o pondere mare a agricultorilor in totalul populatiei ocupate, dar si un numar mare de fermieri in
varsta.

In acest context, salut decizia Comisiei de a nu activa clauza de salvgardare pe acest domeniu; acest lucru insa nu este
suficient.

Platile care se vor face din fondurile europene vor fi in anul 2008 doar de 25% din media europeana. Sunt necesari 9 ani
pentru a o atinge.

In ultimii ani, Romania a transpus accelerat acquis-ul comunitar in domeniul calitativ, sanitar si fitosanitar.

Costurile de adaptare pot fi o piedicd semnificativa in calea obtinerii avantajelor politice agricole comune de catre
fermierii romani. Romania este al doilea mare producator agricol din Europa Centrala si de Est dupa Polonia si doar
utilizarea fondurilor europene poate recupera si valorifica inteligent acest potential.

1-058
PRESIDE: ALEJO VIDAL-QUADRAS
Vicepresidente

1-059

Vladimir Marika (PSE). — Na decembrovom zasadnuti Europskeho parlamentu zaznela nepravdiva informacia, ze na
Slovensku je men$inové rozhlasové vysielanie pred zanikom a ze verejnopravny rozhlas rusi vysielanie Radia Patria v
jazykoch mensin.

Kolegyne, kolegovia, Slovensky rozhlas ziadne restrikcie vo¢i Radiu Patria nepripravuje. Naopak, od januara 2007 ma
Radio Patria po prvy krat vo svojej historii samostatny vysielaci okruh so 100 % pokrytim tizemia Slovenskej republiky.
Vysiela denne 8 — 10 hodin premiérového programu, t. j. spravodajstva, publicistiky, kultary. To je viac ako kedykol'vek
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predtym. Ziadny iny eurdpsky verejnopravny rozhlas takto iroko koncipované vysielanie pre prisluinikov narodnostnych
mensin neposkytuje.

Pén predseda, je smutné, ked’ poslanec Europskeho parlamentu si pod pojmom demokracia predstavuje, Ze mdze povedat
cokol'vek bez toho, aby si overil, ¢i je to pravda. Takéto utoky potom vyvolavaju napétie a poskodzuji dobré meno $tatu.

1-060

Jelko Kacin (ALDE). — Slovenija predseduje Evropski uniji in predsednik njene vlade, ki je tudi predsednik Sveta
Evropske unije, je sedaj ze dvakrat izrekel oceno o razmerah v Bosni in Hercegovini, ki je izredno dramati¢na in ki
odstopa od dosedanjih ocen o razmerah v tej drzavi. Pravi, da so razmere tako dramati¢ne, da so celo slabse kot na
Kosovu.

To je izzvalo zelo burne reakcije tako v Bosni in Hercegovini kot tudi v institucijah Federacije, institucijah Republike
srbske in med celotnim prebivalstvom. Tudi visoki predstavnik gospod Laj¢ak vse do danes ni izrekel nobene take tako
¢rne ocene.

Zato se mi zdi, da je ta ocena nerealna, je nekorektna in je tudi neprofesionalna in ne motivira ne institucij ne prebivalcev
te drzave, da bi bili bolj uspesni v priblizevanju Evropski uniji. Zato se mi zdi, da je potrebno v tem Casu ve¢ usklajenosti
med insStitucijami Evropske unije, ko gre za tako obcutljiva vprasanja, kot je Bosna in Hercegovina.

1-061

Marek Aleksander Czarnecki (UEN). — Parlament Europejski we wrze$niu 2006 r. wezwal do potozenia kresu handlowi
produktami z fok. Deklaracjg poparta rekordowa ilo$¢ postow. Mimo jednak tak duzego poparcia i pdzniejszego przyjecia
przez Parlament Europejski tzw. ,,planu akcji dla dobra zwierzat”, ktory wzywa do catkowitego zakazu handlu wyrobami z
fok na terenie Unii Europejskiej, niestety nie wida¢ zadnych pozytywnych efektow. Zakazy sa nieskuteczne i nie
powstrzymaly handlu foczymi futrami w Unii, ktora nadal jest jednym z najwigkszych rynkow zbytu.

W celach komercyjnych poluje si¢ na mtode foki, o kilka dni starsze niz obejmuje zakaz, i legalnie sprzedaje. Poluje sig
bez poszanowania elementarnych zasad, obdzierajac je zywcem z futer, a pozostale ciata zwierzat wrzuca si¢ do wody. Ta
rzez bedzie trwala nadal, dopoki Komisja Europejska nie wprowadzi catkowitego zakazu obrotu wszelkimi produktami z
fok.

1-062
Jim Higgins (PPE-DE). — Mr President, we have two million drug addicts in the European Union. We have a drug
epidemic, which has to be tackled head-on.

Fifteen years ago in Ireland, drug addiction was confined to Dublin. Now it is in every city, town and village: heroin,
cannabis, cocaine. People are dying every day in Ireland and within the EU from drug addiction.

I welcome the current eight-year EU drug strategy. But we have to ask ourselves realistically: is it working? We need to
tackle the drug problem on all fronts. First of all, we need to cut off supply. Secondly, we need to try and persuade users to
stop using drugs and to try and persuade people never to start using them, by means of high-profile advertising campaigns
to simply frighten people. Last but by no means least, we need more and better international cooperation.

1-063

Silvia-Adriana Ticiiu (PSE). — Anul 2008 este Anul european al dialogului intercultural. In acest an, toate cele 27 de state
membre ale Uniunii au oportunitatea sa-si promoveze mai mult cultura, istoria, limba si traditiile.

Deviza Uniunii este ,,Uniti in diversitate”, iar anul 2008 trebuie cu adevarat sa contribuie la intarirea coeziunii Uniunii
Europene, tocmai pe baza dialogului intercultural.

Romania a cunoscut de-a lungul secolelor mai multe influente: bizantina, rusd, austro-ungard si otomana. 86% din
populatia Romaniei este de religie ortodoxa, fiind singura tard europeand de origine latina preponderent ortodoxa.
Subliniez, in acelasi timp, cd in Romania sunt recunoscute in mod oficial 18 culte. Dialogul intercultural trebuie insd sa
includa si dialogul interconfesional.

Solicit ca, in Anul european al dialogului intercultural, cele 34 de delegatii ale Parlamentului European sa fie mai active in
promovarea valorilor europene in alte tari si pe alte continente, dar si in facilitarea cunoasterii unor alte culturi si traditii.
Sper ca, prin dialogul intercultural, anul 2008 s& contribuie in mod eficient la promovarea pacii, una dintre ratiunile si
valorile fundamentale ale Uniunii Europene.

1-064

Jorgo Chatzimarkakis (ALDE). — Herr Prisident! Mein Anliegen schlieft sich unmittelbar dem an, was die Kollegin
Ticau vorher gesagt hat: 2008, Jahr des interkulturellen Dialogs. Ich bin einverstanden damit und habe Respekt davor, dass
die Konferenz der Prasidenten bestimmte Beschliisse gefasst hat, sehe aber mit Bedauern, dass die religiosen Vertreter, die
hier sprechen, bis auf den Papst alle aus dem Raum auBlerhalb Europas kommen.
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Haben wir denn nicht geniigend europiische religiose Vertreter, die wir hier zu Wort kommen lassen konnen? Deswegen
glaube ich, macht es Sinn — und Sie haben es eben angesprochen: Ruménien ist ja ein groBes orthodoxes Land —, neben
dem Papst auch protestantische Vertreter — denn es gibt auch einen interkulturellen Dialog unter den Christen —, aber eben
auch orthodoxe Vertreter hier sprechen zu lassen. Deswegen mochte ich darum bitten, dass Sie erwégen, auch den
Okumenischen Patriarchen Bartholomius im Rahmen dieses interkulturellen Jahres auftreten zu lassen.

1-065

Teresa Riera Madurell (PSE). — Sefior Presidente, con el nuevo afio dos nuevos paises se han incorporado a la zona del
euro adoptando nuestra moneda comiin. Este hecho trae nuevamente a colacion una reivindicaciéon que deberia ser ya una
realidad en una Unién avanzada, moderna y progresista: la paridad en la acufiacién de monedas.

Es una constante a lo largo de la historia: la presencia de mujeres en la acufiacion de las monedas practicamente no ha
existido. Sus figuras, sus aportaciones y sus trabajos no han sido objeto, ni tan sélo de esta forma, de reconocimiento
simbolico. La igualdad entre hombres y mujeres es uno de los valores sobre los que estamos construyendo la Union
Europea y, en este contexto, la paridad debe llegar a todos los ambitos.

Hay que reconocer y dar apoyo a la labor de tantas y tantas mujeres en distintos ambitos del saber —las ciencias, la
cultura, la pedagogia, la politica— que merecen que sus trabajos, sus vidas y sus nombres sean reconocidos, investigados y
recordados. En algunos paises, como mi pais, Espafia, el Parlamento aprobo una propuesta en este sentido.

Este Parlamento y la Comision deberian tomar las iniciativas necesarias y recomendar a todos los Estados miembros que
tomen las medidas oportunas para garantizar que, en la acufiacion de monedas de euro, se incluyan de manera paritaria
referencias e imagenes de hombres y mujeres.

1-066

Mairead McGuinness (PPE-DE). — Mr President, one of my colleagues has suggested that a mundane matter has been
brought up in this House, and that is the implementation of the Water Framework Directive in Ireland. I think it is anything
but mundane. If it is mundane, we need to have more debates on it, because the Irish Government has got itself into hot
water by blaming Europe for forcing it to charge schools for water, when in fact the issue is how it is underfunding schools
and how badly it is communicating and implementing this important piece of legislation.

What is at risk is the view the Irish have of the European Union, because we constantly blame Europe for decisions that we
are unhappy with, even though the government is party to the process of decision-making. At a time when we are facing a
referendum on the Reform Treaty, not only are parents looking at the EU with a side glance and believing it is the
problem, but farmers and other lobby groups are also certainly not happy with the European Union at the moment.

Therefore, the Irish Government needs to explain fully how it is implementing this Directive; it needs to fund the schools
properly and it needs to answer the question of if and when domestic rates will be levied on Irish people. That is what we
need to know at this stage.

1-067
El Presidente. — Con esto se cierra este punto.

1-068

14 - CARS 21: Marco reglamentario para un sector del automovil competitivo (debate)

1-069

El Presidente. — El siguiente punto es el informe de Jorgo Chatzimarkakis, en nombre de la Comision de Industria,
Investigacion y Energia, sobre CARS 21: un marco reglamentario para un sector del automoévil competitivo
(2007/2120(INI)) (A6-0494/2007).

1-070

Jorgo Chatzimarkakis, Berichterstatter. — Herr Prisident, sehr geehrter Herr Kommissar Verheugen! Eigentlich ist der
Bericht, den wir hier besprechen, nur ein Bericht iiber einen Bericht, ndmlich iiber den Bericht der Kommission zu dem
Automobil der Zukunft. Aber seit dem 19. Dezember liegt uns ein Vorschlag der Europdischen Kommission zur kiinftigen
CO,-Bewertung in Bezug auf die Automobile vor. Daher schaut natiirlich die Offentlichkeit auch darauf, wie das
Europdische Parlament auf diesen Vorschlag reagiert und wie konsistent die Beschliisse des Europdischen Parlaments mit
anderen, kiirzlich erst ergangenen Beschliissen sind. Wir haben vor kurzem den Bericht meines Kollegen Chris Davies
besprochen und auch beschlossen, und deswegen sollten wir auch konsistent bleiben. Zu diesen Aspekten mochte ich
etwas spater sprechen, denn der Bericht CARS 21 umfasst auch viele Aspekte, die gar nichts mit dem CO,-Thema zu tun
haben.

Sich hier mit dem Thema Automobil zu beschiftigen, ist sehr wichtig. Warum? Weil wir schon seit Jahren iiber die
Lissabon-Agenda sprechen, weil wir seit Jahren tiber die Wettbewerbsfahigkeit der Européer sprechen. Hier haben wir nun
einen Bereich, wo wir wettbewerbsfahig sind. Im Premiumbereich beispielsweise haben wir als Européer eine prigende
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Position im Weltmarkt. Uber 80 % aller Premiumautos auf der Welt kommen aus Europa. Das ist ein Eckpfeiler der
europdischen Wirtschaft und auch ein Eckpfeiler der europédischen Wettbewerbsfahigkeit.

CARS 21 steht fir Competitive Automotive Regulatory System for the 2Ist Century. Das ist eine Mitteilung der
Kommission, die seit 2005 im Rahmen einer hochrangigen Expertengruppe Vorschldge fiir eine Modernisierung der EU-
Automobilgesetzgebung erarbeitet hat. Darin ging es darum, welche Anpassungen wir um das Auto herum brauchen, um
den Automobilsektor auch in Zukunft wettbewerbsféhig zu halten. Nun kann ich nicht auf alle Anregungen eingehen. Wir
im Europdischen Parlament, im Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie, haben 89 Anregungen aufgelistet. Auf
die werde ich nicht eingehen, aber es geht hierbei um Aspekte wie StraBensicherheit, Umweltschutz, Binnenmarkt,
Welthandel, Forschung und Innovation sowie viele andere Themen.

Lassen Sie mich einige wenige Aspekte herausgreifen. So brauchen wir etwa die Vollendung des Binnenmarktes z.B. fiir
Tuning und Ersatzteile. Es ist ungerecht, dass z.B. deutsche Autotuninghersteller ihre Produkte, wie etwa Felgen, in Italien
nicht absetzen diirfen, weil es dort ein Tuningverbot gibt, italienische Hersteller umgekehrt aber sehr wohl in alle Lander,
unter anderem nach Deutschland, exportieren konnen. Hier braucht Europa einen echten Binnenmarkt fiir Tuning und
Ersatzteile und im Ubrigen brauchen wir auch gleiche Sicherheitsvorkehrungen fiir den Bereich Tuning. Im Ubrigen
miissen wir auch die Zulassungspolitik europiisieren. Hier gibt es eklatante Unterschiede, was die Zulassung angeht.

Ein anderer Aspekt: Wir brauchen eine einfachere Regelung fiir die Zulassung von im EU-Ausland erworbenen
Gebrauchtfahrzeugen. Die Nationalstaaten haben teilweise hohe Hiirden und sehr viel Biirokratie aufgebaut, die einen
Handel mit und Privatkauf von Gebrauchtautomobilen sehr erschweren. Hier braucht Europa eine gemeinschaftliche
Regelung. Das ist auch ein wichtiges Instrument, um die Flotten zu erneuern. Wir machen eine Klimaschutzpolitik in
vielen anderen Bereichen, wir brauchen sie auch hier, also brauchen wir auch hier eine Anpassung.

Ein weiterer Aspekt sind die Forschungsmittel. Wir brauchen mehr Forschungsgelder der Mitgliedstaaten fiir die
Automobilindustrie. Immer neue gesetzliche Vorgaben, wie zB. die CO,-Gesetzgebung, erfordern
Anpassungsmafinahmen der Automobilindustrie. Um den Standort Europa zu stirken, miissen die Investitionen der
Mitgliedstaaten, aber auch der Europdischen Union in die Automobilforschung deutlich erh6ht werden, nicht nur bei den
alternativen Antrieben, insbesondere z.B. bei der Speichertechnologie. Wir sind bei der Erforschung der
Batterietechnologie unseren Konkurrenten aus Asien fiinf bis zehn Jahre hinterher.

Nun zum Thema CO;: In Abstimmung mit dem Berichterstatter aus dem Umweltausschuss, Chris Davies, haben wir einige
zentrale Parameter noch einmal deutlich gemacht. Dabei geht es um Strafen statt Verbote, es geht um den zentralen
Parameter Gewicht, aber es geht auch um eine realistische Einschitzung, ab wann diese CO,-Gesetzgebung greifen kann.
Wir haben uns im Parlament fiir das Jahr 2015 entschieden. Wir haben uns auch fiir 125 Gramm als Grundlage
entschieden. Wenn ich das als Kommentar gegeniiber der Kommission sagen darf: Die Bestrafung, die Sie in Threm
Vorschlag vorsehen, ist fiinfzehn Mal so hoch wie fiir CO,, das aus dem Kamin kommt. Also ist das CO,, das aus dem
Auspuff kommt, flinfzehn Mal teurer als das, was aus dem Kamin kommt. Deswegen brauchen wir eine realistische
Einschitzung. Es ist sehr ambitioniert. Ich mochte mich bei den Kollegen bedanken, die geholfen haben, diesen Bericht
auf die Beine zu stellen!

1-071

Giinter Verheugen, Vizeprdsident der Kommission. — Herr Prasident, meine sehr verehrten Damen und Herren! CARS 21
hat eine Bedeutung weit iiber den Sektor der Automobilindustrie hinaus. Es ist das Modell fiir eine zukunftsweisende
europdische Industriepolitik. Hier ist zum ersten Mal versucht worden, im Zusammenwirken aller Akteure einen
langfristigen, stabilen Rahmen fiir die Entwicklung einer europdischen Schliisselindustrie gemeinsam zu vereinbaren. Ich
bin sehr stolz darauf, dass das gelungen ist.

Dem liegt eine ganz klare Arbeitsteilung zu Grunde. Wir haben der européischen Automobilindustrie gesagt, sie kann
nicht damit rechnen, dass wir protektionistische MaBnahmen ergreifen werden, um sie vor der stirker werdenden
Konkurrenz aus anderen Teilen der Welt zu schiitzen. Aber wir haben ihr auch gesagt, dass sie damit rechnen kann,
stabile, verldssliche und vorhersehbare Rahmenbedingungen zu bekommen, vor allen Dingen genug Zeit — ein Aspekt,
auf den Herr Chatzimarkakis gerade hingewiesen hat —, um sich auf die gesetzlichen Anforderungen der Zukunft
vorzubereiten.

Ich mochte hier zur Lage der Automobilindustrie in Europa eines festhalten: Es ist eine der wenigen Industrien, in denen
Europa eine unbestrittene Weltfiihrerschaft besitzt, nach wie vor. Es ist eine Schliisselindustrie fiir Europa, fiir die
Technologie, fiir das Wachstum und last but not least fiir die Beschéftigung. Ich wehre mich dagegen, dass in Teilen der
europiischen Offentlichkeit der Eindruck erweckt wird, dass es etwas Unmoralisches, ja geradezu Kriminelles ist, ein
Auto zu bauen, ein Auto zu kaufen und ein Auto zu fahren. Das Auto gehort zu unserer europdischen Lebensweise dazu,
und es muss bezahlbar sein, es muss sicher sein, es muss zuverldssig sein und es muss sauber sein. Genau das ist das
Ergebnis von CARS 21.
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Die europiische Automobilindustrie ist nicht gegen die ambitionierten Klimaschutzziele, die die Europdische Kommission
in ihrem Vorschlag vorgelegt hat. Ich mochte hier ganz klar sagen: Auch ich bin nicht dagegen. Es gilt ohne Wenn und
Aber, dass wir im néchsten Schritt der Begrenzung von CO, von Personenkraftwagen auf einen européischen Durchschnitt
von 120 Gramm pro Kilometer kommen werden. Das ist kein Widerspruch zu den 125 Gramm, die Herr Chatzimarkakis
erwihnt hat, weil 5 Gramm davon ja durch die Beimischung von Biotreibstoffen erreicht werden sollen. Es gibt keinerlei
Streit dariiber, dass dieses Ziel als néchster Schritt gilt.

Ich bin auch der festen Uberzeugung, dass die europiische Automobilindustrie davon profitieren wird, wenn der
Gesetzgeber sie zu einem starken Innovationsschub zwingt, neben den qualitativ besten und den sichersten eben auch die
umweltfreundlichsten Autos der Welt zu bauen. Das wird auch geschehen, ich habe nicht den geringsten Zweifel daran.

Ich habe in der Debatte dariiber ein paar Untertone gehort, die mir nicht gefallen, ndmlich — ich will es hier sehr klar
sagen — den Versuch, die Hersteller groferer Autos gegen die Hersteller kleinerer Autos, oder auch die Verbraucher,
diejenigen, die sich groflere Autos leisten konnen oder wollen, gegen diejenigen, die sich nur kleinere Autos leisten
konnen oder wollen, auszuspielen nach der Devise: Grofles Auto schlecht, kleines Auto gut!

Der franzosische Prisident Sarkozy hat ein sehr bemerkenswertes Argument in die Debatte eingefiihrt, indem er dem
Kommissionsprisidenten geschrieben hat, dass man mit der Fahigkeit, viel Geld fiir ein Auto auszugeben — also ein
teures und groBes Auto zu kaufen —, nicht das Recht erwirbt, mehr Schmutz zu machen. Uber dieses Argument lohnt es
sich nachzudenken.

Ich lebe nicht in Frankreich, aber ich weil3, dass es in Frankreich Menschen gibt, die in groBen Schldssern wohnen und
sehr viel Energie brauchen, um diese Schldsser zu beheizen. Und ich weil}, dass es in Frankreich auch Menschen gibt, die
unter den Briicken leben und iiberhaupt keine Heizkosten verursachen. Wo ist der Unterschied? Wenn es unmoralisch ist,
ein groBes Auto zu fahren und deshalb mehr Dreck zu machen als jemand, der ein kleines fihrt, dann ist es ebenso
unmoralisch, in einem Einfamilienhaus zu wohnen und mehr Heizkosten zu verursachen als jemand, der in einem Ein-
Zimmer-Apartment wohnt.

Ich méchte nur darauf aufmerksam machen, dass diese Argumentation auf den ersten Blick sehr schliissig erscheint, beim
ndheren Hinsehen aber bedeutet, dass wir auf dem Umweg iiber die CO,-Frage zu einer tiefgreifenden Lifestyle-
Regulierung in Europa kommen wiirden. Und das wollen wir gerade nicht. Das will auch die Kommission nicht. Wir
wollen, dass die gesamte Modellpalette des europédischen Automobilbaus erhalten bleibt, und das ist auch moglich.

Ich denke, dass wir in der Beratung, die jetzt unmittelbar vor uns liegt, schon sehr genau abwégen werden, was wir den
Herstellern, was wir den Verbrauchern und was wir den Verkehrsteilnehmern zumuten kénnen und wollen. Wir muten
ihnen eine ganze Menge zu, ich muss Thnen das sagen, meine Damen und Herren! Was wir alles bereits beschlossen haben,
Euro 5 und Euro 6, die bereits in Kraft getreten sind, wird zur deutlichen Verteuerung der europdischen Automobile
fithren.

Die Vorschriften, die wir zur Verbesserung des Fullgdngerschutzes erlassen werden, also MaBnahmen am Auto, um
FuBgénger stirker zu schiitzen, wenn es Unfalle gibt, an denen sie beteiligt sind, werden auch eine Menge Geld kosten.
Die obligatorische Einfithrung von elektronischen Stabilititskontrollsystemen in europdischen Autos wird ebenfalls eine
Menge Geld kosten, und dann kommt CO, noch dazu. Das tun wir vor dem Hintergrund einer Situation, in der weltweit
genau der Sektor der europédischen Automobilindustrie angegriffen wird, in dem ohnehin am wenigsten verdient wird, in
dem unsere Exportchancen schlechter sind, in dem wir mehr Importe als Exporte haben, ndmlich in dem Bereich der
kleineren und mittleren Fahrzeuge.

Ich mache mir durchaus Sorgen um die Standortsicherheit einer ganzen Reihe von europédischen Herstellern. Ich bin
vollkommen der Uberzeugung, dass es absolut notwendig ist, alle Industrieprodukte, auch das Auto, zu dem MaB von
Umweltfreundlichkeit zu bringen, das technisch moglich ist. Ich bin aber nicht der Meinung, dass wir das in einer Art und
Weise tun sollten — das gilt fiir alle Industrieprodukte, nicht nur fiir das Auto —, die die internationale
Wettbewerbsfahigkeit von Industrien aufs Spiel setzt.

Denn eines muss man ganz klar sehen: Wenn wir durch unsere Politik — und das sage ich auch im Hinblick auf die
Debatte, die wir nichste Woche zu fiihren haben — Industrien dazu veranlassen, ihre Standorte in Europa aufzugeben und
anderswo in der Welt zu produzieren, dann entsteht daraus fiir die Umwelt kein positiver Effekt, weil sie anderswo zu
wesentlich schlechteren Umweltbedingungen produzieren werden. Wenn die Stahlindustrie aus Europa weggeht nach
Kasachstan, glauben Sie mir, dass in Kasachstan weniger strenge Regeln gelten als in Europa. Das Ergebnis wéren mehr
Emissionen, und gleichzeitig wére das Ergebnis der Verlust von Zigtausenden, wenn nicht Hunderttausenden von
Arbeitsplitzen.

Ich wire dankbar, wenn diese Aspekte bei der sehr kontroversen Debatte, die wir haben werden, niemals vergessen
wiirden. Eine moderne europdische Industriepolitik und eine moderne europdische Umweltpolitik konnen demonstrieren,
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dass Okonomie und Okologie sich nicht in einem natiirlichen Gegensatz befinden, sondern dass es mdglich ist, die
okologischen Herausforderungen der Zukunft durch verniinftige Okonomie und moderne Technologie zu 16sen.

Das war das, was in CARS 21, {iber das heute hier gesprochen wird, von allen Beteiligten diskutiert wurde, und das war
das eigentlich entscheidende Ergebnis. Es ist ein Ergebnis, das es wert ist, wie ich finde, von einer breiten europdischen
Offentlichkeit unterstiitzt zu werden.

(Beifall)

1-072

Erika Mann, Verfasserin der Stellungnahme des mitberatenden Ausschusses fiir internationalen Handel. — Herr Prasident,
Herr Kommissar und verehrter Kollege Jorgo Chatzimarkakis! Fiir den INTA-Ausschuss habe ich den entsprechenden
Bericht verfasst. Dabei haben wir uns im Wesentlichen auf drei Aspekte konzentriert.

Erstens empfehlen wir der Kommission dringend, doch sorgféltiger darauf zu achten, dass alle Empfehlungen auch
dahingehend iiberpriift werden, inwieweit sie Auswirkungen auf die multilaterale Runde — die so genannte Doha-Runde —
und auf die bilateralen Abkommen haben. Uns haben besonders die bilateralen Abkommen interessiert, wie hier im Fall
Korea. Aber auch die anderen Staaten wie Indien oder die ASEAN-Staaten sind interessant.

Wichtig ist dabei, dass wir wollen, dass der Marktzugang nur get6ffnet wird, wenn wir auch eine entsprechende
Gewibhrleistung von der anderen Seite haben konnen. Das bezieht sich besonders auf die so genannten nichttarifaren
Handelshemmnisse.

Zweitens wiinschen wir eine stirkere Koordinierung im Bereich der Abstimmung im internationalen Umfeld und im
Bereich der internationalen Standards.

Drittens empfehlen wir dringend, bei den internen Wettbewerbsbedingungen auch die internationalen
Wettbewerbsbedingungen nicht aus den Augen zu verlieren, die sich in den letzten Jahren erheblich gewandelt haben. Wir
sehen, dass wir es mit erheblich mehr internationalen Wettbewerbern zu tun haben.

1-073

Antolin Sanchez Presedo, Ponente de opinion de la Comision de Asuntos Economicos y Monetarios. — Seflor Presidente,
el sector del automoévil, con gran peso en el empleo y en la economia europea, necesita un marco ambicioso que contemple
medidas coherentes integradas, en linea con la Estrategia de Lisboa, para hacer frente a los nuevos desafios.

Nuestra industria, lider en la produccién mundial de turismos, segunda en camiones y con buenos servicios postventa, debe
afirmar su posicion y estar en condiciones de satisfacer las necesidades de movilidad y transporte, mejorando la
productividad, aumentando la seguridad y contribuyendo al medio ambiente.

Para conseguirlo, es clave la eficiencia econdmica. Es lo que va a permitir cubrir todos los objetivos y garantizar precios
asequibles para la renovacion de la flota, adquiriendo vehiculos, y también para su mantenimiento durante toda la vida 1til.
Esto es lo que ha subrayado la Comision de Asuntos Econdémicos, respaldando también el avance en la competencia y en
la proteccion de los derechos de propiedad intelectual, y el perfeccionamiento del tratamiento fiscal del sector.

Todo ello se incorpora en buena medida en el informe, por lo que felicito al ponente.

1-074

Ona Jukneviiené, Uzimtumo ir socialiniy reikaly komiteto nuomonés referenté. — Sveikinu Jorgo Chatzimarkakis
parengus §i praneSima. Automobiliy pramoné i$ tiesy yra viena i§ svarbiausiy. Joje tiesiogiai dirba 2,3 milijono zmoniy ir
dar 10 — 12 milijony pagalbiniuose sektoriuose. Tai 7 procentai visy dirbanciyjy gamybos sektoriuje Bendrijoje. Bendrijos
narés privalo i$ anksto pasiripinti zmonémis, kurie dél struktiiriniy pokyc¢iy gali likti be darbo, ir tam tinkamai pasirengti.
Dabargi problemos sprendziamos su jomis jau susidiirus. Turime garantuoti, kad Bendrijos 1éSos, skirtos jmonéms, kurios
persitvarko, patekty tiesiogiai darbuotojams. Ypac reikia remti tuos, kurie nori pradéti savo versla — turiu omenyje
globalizacijos fondo lé3as. Zmogus yra svarbiausias vykstant jvariems poky&iams ir miisy pareiga pasiripinti Bendrijos
pilieCiais, apsaugoti nuo nedarbo, efektyviai panaudoti socialines garantijas. Tik tokiu biidu jgaunamas zmoniy
pasitikéjimas.

1-075

Claude Turmes, Verfasser der Stellungnahme des mitberatenden Ausschusses fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und
Lebensmittelsicherheit. — Herr Prasident! Ich wollte bei dieser Debatte eigentlich zwei Zahlen in den Raum stellen, damit
wir wissen, wovon wir reden. Es gibt heute in der Welt 700 Millionen Autos bei einem Olpreis von 100 Dollar. Tata hat
letzte Woche ein Billigauto vorgestellt, das nur fiinf Liter verbraucht. Fiinf Liter ist viel fiir so ein kleines Auto!

Das zeigt ja klar, dass in den Schwellenldandern — China, Indien, anderen asiatischen Landern, Siidamerika, afrikanischen
Landern — in den néchsten Jahren hunderte Millionen weitere PKW hinzukommen. Und vor diesem Hintergrund kann es
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doch nicht sein, dass wir in Europa die Hersteller schiitzen, die glauben, Zweitonnen-Limousinen mit einem Verbrauch
von sieben, acht, zehn oder mehr Litern auf den Markt bringen zu miissen, weil wir da einen so genannten kompetitiven
Vorteil haben.

Ich finde, die heutige Debatte reiht sich ein in ein Trauerspiel. Herr Ferber von der CSU hat jiingst Kommissionspréasident
Barroso damit gedroht, seine CDU/CSU-Fraktion wiirde sich fiir kein zweites Mandat von Herrn Barroso einsetzen, wenn
dieser weiterhin Herrn Dimas unterstiitzen und gegen die deutsche Automobilindustrie kdmpfen wiirde.

Herr Verheugen, mit Verlaub, Sie konnen doch nicht sauer sein auf Herrn Sarkozy. Warum sind Sie sauer? Weil er und
Herr Prodi einen Brief geschrieben haben, um zu bewirken, dass der Steigerungswinkel der Kurve von der Kommission
nicht auf 80 gesetzt wurde, wie die deutsche Automobilindustrie wollte, sondern dass ein Kompromiss gefunden wird. Ich
finde das sehr, sehr legitim, was die Herren Prodi und Sarkozy bei dieser Debatte gemacht haben. Mich wundert auch
nicht, dass ein FDP-Politiker natiirlich hier auch wieder auf die deutsche Automobillobby zuriickfillt.

Mit Verlaub, Chatzi, Dein Bericht fallt zuriick hinter das, was Chris gemacht hat, weil Du anstatt Fliche jetzt Gewicht in
den Vordergrund stellst, und weil Du anstatt 125 Gramm nur Technik jetzt 125 Gramm integriert forderst. Das heif3t, wir
gehen heute im Parlament noch ein Stiick weit zuriick. Und dieses Argument von der Zeitschiene! Was machen wir denn?
Wir versuchen mit 2012 doch nur, Technik, die schon besteht, schneller auf den Markt zu bringen.

Das Wichtigste fehlt: Wo ist das Ziel 2020? Herr Verheugen, Sie fordern einen stabilen Rahmen. Wie soll ich denn als
Automobilmanager wissen, wo ich hin will, wenn die europdische Politik mir keinen Rahmen setzt, wo ich 2020
energieeffizienzmiBig sein soll. Das ist nicht im Kommissionsvorschlag, und das ist auch nicht in Deinem Vorschlag.

Wenn dieses Parlament etwas in dem Bericht zu der Gesetzgebung tun sollte, dann sollte es einen Vorschlag machen, wo
wir 2020 stehen sollen. Das ist es, was wir brauchen: Stabile, langfristige Planung.

1-076

Malcolm Harbour, Draftsman of the opinion of the Committee on the Internal Market and Consumer Protection. — Mr
President, I want to start my speech by agreeing for once with Mr Turmes. This report is all about giving a crucial industry
a stable framework within which to meet the societal demands that we are placing on it — whether they concern
environment or safety. Whether Mr Dimas has achieved that and done a proper impact assessment in comparison with
what is in the CARS 21 report, I beg to differ. One of the things I would like to ask Commissioner Verheugen to do is to
take a message to Mr Dimas and ask him to explain how the process that he is currently using to develop this regulation is
in any way compatible with what is in the CARS 21 proposal.

I declare an interest in this because I was a member — a working member — of the High Level Group. This is the third
report. The High Level Group made its report, the Commission made a very good response accepting most of the
recommendations of the stakeholders and now this Parliament, thanks to the good work of Mr Chatzimarkakis, is going to
convincingly endorse those conclusions.

But there is one other group that characteristically is conspicuously missing from this debate, and that is the Member
States. One of the most important recommendations of CARS 21 is an integrated approach. Member States have a major
stake in this, so why are they not here this evening? They are the ones who behave idiosyncratically in their national
regulations and undermine the achievement of that stable framework, that internal market, that achievement of the
environmental and safety goals that we want to achieve, those targets of reducing road deaths — where we have very
ambitious targets and where they can make big investments in infrastructure and driver training. Why are they not here?

We need to send a clear message to them. One of the things that we ask from the Committee on the Internal Market and
Consumer Protection is for this Parliament to take an initiative in getting other national parliamentarians together in this
House to talk in the framework of CARS 21 about how they, as national and local politicians, are going to contribute to
these overall goals of achieving a competitive car industry with the highest possible technology and preserving and
developing jobs and employment, while achieving the goals that we all want to meet in terms of science, safety and
environmental improvements.

(Applause)

1-077

Luca Romagnoli, relatore per parere della commissione per i trasporti e il turismo. — Signor Presidente, onorevoli
colleghi, l'opinione sul quadro normativo competitivo nel settore automobilistico del XXI secolo ho inteso redigerla
includendo alcuni suggerimenti, considerando I'alto valore strategico per la crescita e I'occupazione dell'Unione, ma anche
considerando la necessita di promuovere ulteriormente sia l'innovazione tecnologica dei veicoli, da un lato, sia quella
dell'infrastruttura, dall'altro, ma ovviamente curare la sicurezza delle strade europee.
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Credo che tutto questo si possa realizzare attraverso si la riduzione delle emissioni, ma credo che per questa reale riduzione
delle emissioni maggiore attenzione andava conferita ad un approccio integrato, quale quello proposto dal gruppo CARS
21, che ho l'impressione, invece, la Commissione abbia un poco disatteso. In particolare, lamento la poca rilevanza data
alle politiche necessarie per il conseguimento del principio concordato dei costi/benefici.

Ritengo, inoltre, che per realizzare l'obiettivo di una maggiore utilizzazione di biocarburanti sia necessario e urgente dare
impulso ad una rete adeguata di distribuzione, altrimenti l'obiettivo non ¢ raggiungibile, senz'altro a livello locale.
Concludo dicendo che ho auspicato e auspico che si adottino accorgimenti necessari affinché i costi dell'adeguamento
tecnologico possano essere sostenuti in condizioni paritetiche e di libera concorrenza ed effettiva competitivita
nell'Unione. Ho, invero, richiamato 1'attenzione dei colleghi e della Commissione, con poca fortuna, anche sull'importanza
della manutenzione.

1-078
Gary Titley, Draftsman of the opinion of the Committee on Legal Affairs. — Mr President, the Committee on Legal Affairs
supports the CARS 21 initiative, which we believe was an exemplary example of stakeholder involvement.

We say yes to the integrated approach, which we believe is fundamental to the success of this initiative. But, like Mr
Harbour, I would raise the question about Member States’ commitment, given their unilateral desire on occasion to
legislate or implement fiscal regimes which undermine the integrated approach.

Yes to simplification, replacing 38 directives with UN regulations — as long as we are not seen as abdicating our right to
legislate should we need to — and yes to the development of technologically driven solutions such as ECOR. But I would
hope that the Commission could take more action, as Ms Mann has suggested, on intellectual property rights, particularly
in relation to China. We would like to see a proper implementation of the Regulation on Motor Vehicle Distribution in the
EU and we believe it is fundamental to address non-harmonised implementation, the End-of-Life Vehicles Directive.

We have to improve cross-border inspections of vehicles and cross-border enforcement of traffic rules in other Member
States, because otherwise the whole situation becomes very disparate. But, like Mr Turmes, I believe that what we should
be looking for is a framework which extends to 2020 and beyond.

1-079

Nicole Fontaine, au nom du groupe PPE-DE. — Monsieur le Président, chers collégues, je voudrais féliciter le
commissaire Verheugen d'avoir pris cette initiative de créer un groupe de haut niveau, CARS 21, sur le marché européen
automobile.

En 2003, nous avions été plusieurs ministres de l'industrie a souhaiter cette nouvelle méthode qui consiste a se pencher sur
un secteur industriel donné afin de dégager les solutions appropriées. On se rappelle que ceci fut le cas, par exemple, pour
le secteur textile, et ce fut un succes. Cette démarche permet en effet d'associer les professionnels et de parvenir a une
approche intégrée.

Je ferais juste un souhait pour l'avenir: une représentation qui tienne mieux compte de la diversité des professions
concernées par le secteur et une association plus forte encore du Parlement européen.

Cela étant dit, j'évoquerai trois des pistes tracées dans 1'excellent rapport de Jorgo Chatzimarkakis. Tout d'abord, le fait de
rappeler que le secteur automobile est source d'emploi, de compétitivité, de croissance et d'innovation et ainsi de demander
une augmentation substantielle du financement de la recherche et du développement, notamment dans les domaines des
moteurs a hydrogene, des piles & combustible ou des véhicules hybrides. Le message est clair et la recherche de la
technologie automobile devra certainement étre une des priorités de I'Institut européen d'innovation et de technologie.

En second lieu, s'agissant de la contribution de l'industrie automobile a la lutte contre le réchauffement climatique, les
objectifs de baisse des émissions de CO2 sont dans la ligne du rapport Davies que nous avons voté en octobre dernier.
Nous devons permettre aux industriels de se préparer. Dés lors, je crois que le délai de 2015 ne saurait raisonnablement
étre raccourci. En revanche, la lutte contre les émissions de gaz a effet de serre doit également passer par des mesures
fiscales, incitatives au renouvellement du parc automobile.

Enfin, j'apprécie que notre rapporteur demande la création d'un marché intérieur des équipements et accessoires
automobiles ainsi que l'intensification de la lutte contre l'importation des piéces contrefaites. Il y va de la sécurité des
citoyens, il y va aussi de la survie de milliers de PME européennes.

En conclusion, mes chers collégues, je dirais qu'il est essentiel de prendre la mesure de la pression sur l'industrie
européenne de l'automobile et de la concurrence de plus en plus prégnante.

Je remercie M. Chatzimarkakis de l'excellente collaboration avec les rapporteurs fictifs et je voudrais le féliciter d'étre
parvenu a ce résultat trés dynamique et trés porteur d'avenir pour ce secteur important de notre économie.
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1-080

Matthias Groote, im Namen der PSE-Fraktion. — Herr Président, Herr Kommissar, sehr geehrte Kolleginnen und
Kollegen! Die Einberufung der hochrangigen Expertengruppe CARS 21 war genau richtig. Das Arbeitsergebnis kann sich
auch sehen lassen. Wir hatten ja zwei Parlamentsvertreter — Malcolm Harbour und Garrelt Duin — in dieser Gruppe, und
sie haben sehr gut gearbeitet. Als Schattenberichterstatter fiir diesen Bericht im Umweltausschuss mochte ich nur auf die
Umweltfragen eingehen. Aber auch als Mitglied im Industrieausschuss bin ich der festen Uberzeugung, dass der Erhalt
und die Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der europdischen Automobilindustrie eng mit der Frage verbunden ist, wie
klima- und umweltfreundlich die Fahrzeuge made in Europe zukiinftig sein werden.

Ich begriile daher die Tatsache, dass wir die Euro-5- und Euro-6-Norm fiir Pkw schnell auf den Weg gebracht haben und
dass der Kommissionsvorschlag fiir eine Euro-6-Norm fiir Lastkraftwagen nun vorliegt. Mit dieser quellenbezogenen
Gesetzgebung helfen wir den Stiddten und Gemeinden in Europa, die vorgeschriebenen Feinstaubrichtwerte einzuhalten
und somit fiir eine bessere Luftqualitét zu sorgen.

Mir ist aber schleierhaft, dass immer wieder versucht wird, wenn es um Klimaschutz geht, den fiir 2012 angestrebten
Zeitpunkt der Einfihrung der CO,-Gesetzgebung auf 2015 zu verschieben. Das ist nicht gut. Wir haben die
Klimaschutzkonferenz auf Bali gehabt, und dort ist Europa sehr forsch aufgetreten. Aber wenn es dann um konkrete
Gesetzgebung geht, dann hechten wir immer wieder einen Schritt zuriick. Seit 1995 wissen die Automobilhersteller
Bescheid, dass im Bereich Forschung und Entwicklung fiir klimafreundliche Fahrzeugmodelle etwas gemacht werden
muss. Ich denke, zwolf Jahre Anlaufzeit miissen ausreichen, um im Jahr 2012 das Ziel 120 g/km zu erreichen, und dies
inklusive komplementirer Mallnahmen. Das ist ganz wichtig.

Der Klimawandel wird sicherlich nicht auf uns warten, sondern wir miissen jetzt handeln. Und es ist wichtig, dass wir bis
zum Jahr 2015 beim CO,-AusstoB3 die Spitze iiberschritten haben und dann mit einer Reduzierung anfangen. Da muss jeder
Bereich, auch das Automobil, seinen Beitrag leisten.

1-081

Chris Davies, on behalf of the ALDE Group. — Mr President, the car industry should have reduced its emissions by a great
deal more than it has, but we are where we are and it takes time to achieve change economically, so I welcome the
rapporteur’s proposal to set a target of 125 g by 2015, to bring it in line with the vote of this Parliament last October.

I think it is ambitious, but it is achievable. And, to a significant degree, it now reflects the Commission’s proposals for
only a very gradual phase-in of penalties after 2012. But I am sorry that the rapporteur has proposed that the target values
should be based on weight, because this removes an incentive to reduce the weight of cars and it goes counter to the vote
we had in October. So, please, let us be consistent. In its proposals, the Commission has recognised that footprint may
have great merit; it simply says that we have not got the data to establish the credentials for that yet, so let us get the data
as fast as we can and keep the options open.

We do not want to fight our business leaders and our entrepreneurs. On the contrary, if we are to combat climate change
and reduce the threat that now hangs over the survival of billions of people in the poorest parts of this planet, we have to
get them to accept responsibility for their actions. I was wrong in November when I claimed here that Michael O’Leary,
the boss of Ryanair, had said that he did not give a toss for the environment so long as he could stuff his pockets and those
of his airline full of gold. That may be the impression his scorn for environmentalists sometimes creates, but I apologise
and withdraw the claim, and look forward to taking up his offer of a debate. But if we are to tackle the problem of climate
change, we need people like Mr O’Leary and his counterparts in the car industry on side, working with us, pushing the
boundaries of innovation and leading from the front.

1-082
Vladimir Remek, za skupinu GUE/NGL. — Véazeny pane piedsedo, vazeni pfitomni, jsem piesvédcen, ze zpravodaj odvedl
v tomto pfipadé velky kus prace a prokazal zna¢nou schopnost pro vyjednavani a kompromisy. Zejména snizovani emisi v
automobilovém primyslu a pfitom zachovani si realistického pohledu na odvétvi, které patii mezi Spickova v Evropé a je
zaroven jednim z kli¢ovych zaméstnavatelti, jak uz bylo feceno prede mnou, poskytuje vice nez dva a ¢tvrt miliont
pracovnich mist a dal§i miliony v navaznych odvétvich, to byl podle mého opravdu tvrdy ofisek. Vysledkem je podle
mého solidni a realisticky dokument. Dulezité je i to, ze navic podporuje snahu vyrazné zjednodusit legislativu ovliviiujici
automobilovy prumysl dnes existujicimi vice nez dvéma sty normami. V tomto duchu jsem se jako stinovy zpravodaj
snazil zpravu podporit také svymi pozménovacimi navrhy. Sméfovaly predevsim k tomu, aby ambiciézni plany na
snizovani emisi nepodrazely nohy jak rozvoji oboru v Evropé, tak i nasi konkurenceschopnosti se svétem.

1-083

Jan Hudacky (PPE-DE). — Dovolte mi uvodom podakovat’ sa spravodajcovi panovi Chatzimarkakisovi za jeho
vynikajlicu spravu, ktora berie do uvahy a pragmaticky poukazuje na vSetky aspekty regulacného ramca, tak doélezité pre
buducnost’ automobilového priemyslu.

Ak v tejto sprave hovorime o konkurencieschopnosti europskeho automobilového priemyslu v podmienkach globalneho
rozvoja, musime brat’ do Gvahy predovsetkym to, ¢o ju moZe vyrazne obmedzovat’. P6vodne som si myslel, Ze nie je nutné
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Eurépskej komisii pripominat’ vyznam tohto odvetvia pre ekonomicky a socidlny rozvoj Eurdpskej unie, ale potom, ¢o
Komisia vysla s navrhom stanovovania emisnych Standardov pre nové osobné autd, nie som si tym uz tak isty. Ak by to
bolo tak, Komisia by zrejme viac reSpektovala vacSinovy nazor Eurdpskeho parlamentu, ako aj expertnych skupin, ktory
hovori o presadzovani viac integrovaného pristupu.

Eurdpsky parlament rovnako kriticky berie do Givahy aj obdobie, za ktoré je eurdpsky automobilovy priemysel schopny
technologicky zvladnut' ambicidzne emisné ciele tak, aby to malo ¢o najmensi vplyv na jeho konkurencieschopnost’.
Eurdpsky parlament to jasne vyjadril v sprave pana Daviesa a taktiez aj v tejto sprave, ked’ vybor velkou vicésinou hlasov
prezentoval svoje stanovisko, Ze automobilové spolo¢nosti by mohli dosiahnut’ trovein CO, 125 g/km do roku 2015. Ak
nam skutoéne ide o redukcie emisii v celom automobilovom sektore, musime tieto veci vnimat’ viac komplexne.

Navrhovany krok by iste okrem inych negativnych dopadov, ako napriklad schopnost’ kupy novych 4ut pre socialne
slabych obcanov, viedol aj k spomaleniu obmeny starych aut. Tento aspekt by zrejme najviac dominoval predovsetkym v
novych ¢lenskych krajinach, kde je miera vymeny starych 4ut z ekonomickych déovodov obyvatel'ov vel'mi nizka, o by
rozhodne neprispievalo k redukcii CO,, ba naopak.

1-084

Dorette Corbey (PSE). — Voorzitter, transportemissies zorgen voor één vijfde van de broeikasuitstoot. Het aantal auto's
per duizend inwoners neemt overal ter wereld snel toe. Auto's moeten dus echt duurzaam worden. Maar dit is een
boodschap die slechts zwak doorklinkt in de reactie van de Commissie op het CARS 21-verslag en in het verslag zelf. Er
wordt in het document gesproken over het schoner maken van auto's en er wordt gesproken over de concurrentiepositie
van de auto-industrie. Maar de verbinding tussen die twee wordt niet gemaakt, terwijl het duidelijk is dat duurzame en
zuinige auto's de toekomst hebben.

Indiase en Chinese autofabrikanten veroveren de wereld met kleine, zuinige, schone en goedkope auto's. De Europese
auto-industrie voert intussen een achterhoedegevecht om toch maar weer wat meer CO, te kunnen uitstoten. Jammer dus
voor het milieu, maar ook voor de werkgelegenheid in de Europese Unie. De groep op hoog niveau CARS 21 is een
gemiste kans om een visie op een duurzame auto-industrie neer te zetten, een visie die een antwoord geeft op de echte
uitdagingen.

Innovatie is hierbij het sleutelwoord. In de Verenigde Staten wordt een waterstofsnelweg aangelegd en wordt de markt
voorbereid op elektrische auto's. Waar blijven de Europese initiatieven? Sommige autofabrikanten hebben de prototypes
klaarstaan, maar op de weg is nog geen waterstof te zien. Tijd om de handen ineen te slaan om op basis van samenwerking
tussen overheden en industrie snel voortgang te boeken. Onderzoek alleen is niet genoeg.

Het instellen van groepen op hoog niveau is op zich een heel erg goed idee, maar helaas werd CARS 21 gedomineerd door
een conservatief ingestelde industrietak. Het is echt belangrijk dat de high level groepen een samenstelling hebben die
recht doet aan de uitdagingen waar we voor staan. De komende jaren komen er miljoenen nieuwe auto's op de markt en het
zou écht helpen als die schoon en zuinig zijn.

1-085

Holger Krahmer (ALDE). — Herr Préisident! Der Automobilbau ist eine Schliisselindustrie in Europa. Sie beschéftigt 12
Millionen Menschen, sie steht fiir Innovation und Wachstum und ein Produkt, das individuelle Mobilitdt ermdglicht. Es
muss daher unser Ziel sein, dass die europdische Autoindustrie weltweit spitze und wettbewerbsfahig bleibt. Wir miissen
uns aber auch immer daran erinnern, dass heutzutage in einer globalisierten Weltwirtschaft der Grad zwischen Anreizen zu
Innovationen und der Bestrafung fiir wirtschaftliches Handeln sehr klein ist und wir am Ende auch noch die besten
Produkte auf der Welt exportieren und nicht etwa nur Produktionsstandorte verlagern.

Ich will mich nur auf den CO,-Aspekt — der ja mit Sicherheit einer der wichtigsten Aspekte ist, die wir hier diskutieren —
konzentrieren. Die Lifestyle-Kritik, von der Herr Verheugen gesprochen hat, ist langst ein unertraglicher Bestandteil in der
europdischen Klimaschutzdebatte. Es ist in, individuelle Lebensstile zu kritisieren. Claude Turmes hat das gerade gesagt.
Nur, wenn wir Zweitonnen-Limousinen vom Markt ndhmen, was er am liebsten tun wiirde, wéren die CO,-Minderungen
kaum messbar, der volkswirtschaftliche Schaden allerdings gigantisch.

Ein Wort noch zum CO,-Verordnungsvorschlag, der jetzt auf dem Tisch liegt. Herr Verheugen hat hier gerade deutlich
gesagt, dass es ihm nicht daran gelegen war, eine Lifestyle-Kritik-Verordnung auf den Weg zu bringen. Wenn ich mir aber
die Strafzahlungen anschaue, die jetzt fiir minimale Grenzwertabweichungen auf dem Tisch liegen, dann hat die
Kommission meines Erachtens genau das getan. An der Stelle wird hier von uns eine Verordnung diskutiert und erlassen,
die innovationsfeindlich ist, denn das Geld, das die Automobilhersteller da zahlen miissen, brauchen sie fiir Innovation und
Forschung.

1-086
Gunnar Hokmark (PPE-DE). — Mr President, the car of today is, in some ways, very much the same as that of 100 years
ago but, at the same time, it is extremely different regarding security, efficiency and its effect on the environment. This
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proves one thing: the strength of competition develops technology at a pace we cannot imagine. It also underlines the need
for Europe to have a competitive car industry if we are to contribute to the global agenda and to better standards for the
environment in the global economy, because, if we do not, we will not be able to influence that development.

Those who call for a policy that would decrease the competitiveness of the European car industry do not contribute to a
better environment — it is important to state that. It is also important to state that the target of 125 g, as stated in the report,
is acceptable and a step forward.

But the important thing is not to discuss emissions from individual cars — big or small — because we need big cars and we
will need small cars: they play a different role in different parts of our Union, in our countries. What we need is an overall
development that decreases emissions in all sorts of cars. Therefore, it is important to support new cars, because they are
better, to support better road systems, better transport systems, better fuels and better engines. That can only be done by a
competitive European car industry and that can only be achieved if we have the right policies to balance the environment
and competitiveness, and this report makes a good contribution towards that.

1-087
Silvia-Adriana Ticau (PSE). — Incep prin a felicita raportorul pentru munca depusa pentru acest raport.

Consider ca aceasta dezbatere este extrem de importanta.

Uniunea Europeana poate avea cea mai dinamica economie bazatd pe cunoastere doar daca investeste suficient in cercetare
si, mai ales, daca rezultatele obtinute pot fi integrate in productia industriala.

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocéri ale acestui secol.

De asemenea, In marile aglomerari urbane, traficul rutier si poluarea sunt probleme ce au fost semnalate de 66% din
cetatenii europeni, iar 70% dintre acestia asteaptd ca Uniunea si se implice 1n solutionarea lor.

Industria producatoare de autovehicule trebuie sa fie capabild sa livreze produse mai putin poluante; este Insd nevoie ca
aceastd industrie sd fie sprijinitd in activitatea de cercetare pe care o desfagoard si, mai ales, este important ca orice
impunere si tind cont de timpul cerut de intregul ciclu necesar pentru aparitia unor noi tipuri de autovehicule: de la
conceptie la proiectare, realizare, testare si punere pe piata.

Trebuie, de asemenea, si tinem cont de cererea pietei si, mai ales, de puterea de cumparare a cetatenilor. In acest context,
cred cd statele membre ar trebui incurajate sa introduca facilitdti fiscale dedicate consumatorilor finali pentru a-i incuraja
pe acestia sa investeasca in masini mai putin poluante.

Romania a introdus inca din 2003 un astfel de sistem cu rezultate foarte bune.

Dezvoltarea industriei auto europene va permite pastrarea si crearea unui numar semnificativ de locuri de munca.

1-088

Olle Schmidt (ALDE). — Herr talman! Jag vill tacka foredraganden for ett bra arbete med en viktig och kénslig fraga. Vi
vet alla hur viktig bilindustrin &r i EU. Var bilindustri, inte minst i mitt hemland, ligger i framkant vad géller utveckling,
forskning, prestanda, miljo och sdkerhet. En framgangsrik bilindustri &r viktig for unionen. Det handlar om jobb och
tillvéxt, men det handlar ocksé om ett ansvar for var miljo, for det globala klimatet.

Kommissionen foreslar langtgdende lagstiftning som inriktas p& obligatoriska minskningar av koldioxidutslédppen vad
géller utslapp och forbéttrad fordonsteknik och anvéndning av biobrinslen. Foredraganden &r oroad &ver att skapa mél
som &r sé svéra for industrin att uppnd att de riskerar foretagens konkurrenskraft, vilket vi &ven har hort tidigare i denna
debatt. Liknande argument har jag ocksa hort pa hemmaplan. Jag kan forstd och dela denna oro, men jag tror att det vore
olyckligt i detta ldge att sinka ambitionsnivan fran parlamentets sida. Jag har stor fortrostan pa att bilindustrin i EU med
forskning och utveckling kan klara hogt uppstéillda mal. Det har man visat forr.

Véara medborgare vill ha sin bil till en rimlig kostnad, men vara medborgare vet ocksé att klimatférdndringarna maste
angripas, och att det maste ske snabbt.

1-089

Christian Rovsing (PPE-DE). — Hr. formand! Jeg vil som mange andre sige tak til ordfereren for den fremragende
betenkning, som vi diskuterer her. Det er klart, at med s mange biler, stigende mobilitet og et stigende enske om, at
endnu flere far lejlighed til at kere, sé er problemet med udstedning et negleproblem, som vi kommer til at forholde os til.

CO2 som sadan er ikke giftigt for mennesker, og lidt mere CO2 i atmosfaren ville faktisk fa planterne til at gro lidt
hurtigere. Men CO2 er adeleggende for klimaet, og derfor er det vigtigt, at vi ger, hvad vi kan for at reducere CO2-
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udledningen. Vi ma efter min opfattelse satse mere pa forskning, siledes at vi kan f& fremstillet motorer, der kerer ved
markant hgjere temperatur end i dag - méske ved hjelp af keramiske eller andre materialer - og ikke mindst ved en meget
mere udbredt anvendelse af software til styringen af det.

Jeg tror, at de mal, der er fastsat, er lette at nd. Der er ingen grund til at tro, at vi i Europa ikke med en koncentreret,
malrettet indsats og med betragtelige forskningsmidler skulle kunne na de mal, vi har sat, og udvikle os til at blive en
ledende industri inden for bilbranchen, sdledes som vi allerede er det i dag.

1-090

Joan Calabuig Rull (PSE). — Sefior Presidente, quisiera felicitar al sefior Chatzimarkakis por su informe, ya que urge a la
Comision a que fije objetivos ambiciosos, pero también que sean objetivos realistas. Ademas, sigue algunas de las
recomendaciones de CARS 21, tales como el enfoque integrado para la reduccion de emisiones de CO,, la necesidad de
unos periodos de entrada en vigor adecuados y la proteccion de la competitividad interna y externa de la industria europea.

Quisiera destacar algunas cuestiones. La primera de ellas es que los objetivos sobre seguridad vial en las carreteras son una
cuestion esencial, y es necesario también aqui un enfoque integrado que incorpore mejoras a la tecnologia de los vehiculos,
medidas sobre las infraestructuras y educacion e informacion.

Respecto del comercio y, en concreto, respecto de las negociaciones con Corea, hace falta que este pais suprima las
actuales barreras no tarifarias y que no cree otras nuevas. Y conviene insistir también en que los principios de una mejor
regulacion, tales como los estudios de impacto adecuados, el principio de eficiencia en coste, o los periodos de entrada en
vigor adecuados juegan un papel clave en la creacion de un marco reglamentario competitivo para la industria del
automovil.

En este sentido, la hoja de ruta, parte esencial del informe final sobre CARS 21, deberia ser respetada.

Evidentemente hay algunos problemas estructurales y, desde luego, lo que es evidente es que hay que crear unas
condiciones marco que aseguren la sostenibilidad de la industria automovilistica europea.

En este sentido, el tinico camino es mantenerse a la cabeza de la innovacion tecnoldgica, ecoldgica y social con el apoyo
de personal altamente cualificado. Para ello, un aspecto muy importante es el compromiso con la educacion y la formacion
de los trabajadores de la industria automovilistica. La normativa europea en materia de medio ambiente, de seguridad vial
y eficiencia energética requiere una formacion adecuada de los trabajadores, de forma que éstos puedan adaptarse mejor a
los cambios, tanto técnicos como reglamentarios, y asi mantener o mejorar sus perspectivas de empleo.

Ademas, para garantizar el futuro de la industria automovilistica europea, hay que reforzar en el espacio de la Union el
derecho a la informacion y a la consulta con los trabajadores y sus organizaciones sindicales. En este sentido, permitame
poner como ejemplo el reciente acuerdo entre la Compaiiia Ford y la Union General de Trabajadores, en la factoria de
Valencia, y que permitira nuevas inversiones para su modernizacion y para la produccion de nuevos modelos.

La participacion da fortaleza al sector y en los casos en que las reestructuraciones son necesarias, permite mitigar sus
efectos negativos. Por todo ello hay que insistir en la necesidad de que se refuerce, con la correspondiente revision, la
Directiva sobre el comité de empresa europeo.

1-091

Ivo Belet (PPE-DE). — Voorzitter, commissaris Verheugen, collega's, rapporteur, morgen opent in Brussel de 86ste
autosalon zijn deuren en de milieuvriendelijke auto staat daar centraal. Het is duidelijk dat zowel de autoconstructeurs als
de consumenten eindelijk overtuigd zijn van een dringende nood aan koerswijziging. Het is tegelijk ook duidelijk dat die
koers- en mentaliteitswijziging alleen mogelijk zal zijn, alleen gerealiseerd zal kunnen worden via dwingende maatregelen,
en wel op verschillende terreinen.

Wie nu nog defensief blijft denken, zit mijns inziens fout. Heel wat Europese en andere middenklassewagens
beantwoorden nu al aan de nieuwe normen van 120 gram CO, per kilometer. Ook de Duitse wagens, meneer Verheugen,
de nieuwe Golf TDI 1900 zit nu al op 115 gram per kilometer, dus het kan wel degelijk ook in Duitsland, en ik denk dat
we op dat elan verder moeten gaan. Milicuvriendelijke technologie, daar gaat het om. Dat is een sector die enorm
economisch potentieel en enorme opportuniteiten biedt. En het is daarom goed dat de Commissie hier de forcing voert. We
moeten nu investeren - u hebt het al gezegd, commissaris - om op dat terrein de leiding te nemen in de wereld.

Ik heb het nog eens opgezocht: in het zevende kaderprogramma zit voor meer dan 4 miljard euro aan kredieten voor de
transportsector. Dat is een pak geld, maar in de ogen van het Parlement - het staat in het verslag van de heer
Chatzimarkakis - niet genoeg om onze hoge ambities waar te maken. Vandaar dat wij vragen dat bij de budgetherziening
meer onderzoekskredieten voor nieuwe technologieén worden uitgetrokken.
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Tot slot, beste collega's, het is ook hoog tijd dat er binnen de Raad een stroomversnelling op gang komt, met name op
fiscaal vlak. Er ligt een voorstel op tafel van de Commissie om de belasting op auto's aan de uitstoot van schadelijke
stoffen te koppelen. Waarop wachten de nationale regeringen? Ze zijn hier helaas niet vertegenwoordigd, maar ik hoop dat
de boodschap tot bij hen komt. Waarop wachten de regeringen om van dit voorstel werk te maken? Het is de enige manier
om de milieuvriendelijke auto op korte termijn ook echt ingang te doen vinden.

1-092

Tadeusz Zwiefka (PPE-DE). — Panie Przewodniczacy! Doskonale wiemy, ze przemyst motoryzacyjny Unii Europejskiej
jest jednym z jej najwazniejszych sektoréw gospodarki, produkujac rocznie 19 milionéw pojazddéw i — co szczeg6lnie
wazne — zapewniajac 2,3 miliony miejsc pracy i posrednio 10 milionéw w sektorach pomocniczych. Nalezy podkreslic, ze
nie tylko ilo$¢, ale moze przede wszystkim jako§¢ miejsc pracy §wiadczy o kluczowej roli, jaka przemyst ten odgrywa w
zyciu gospodarczym Unii Europejskiej. Sukces ten najtatwiej mozemy zilustrowac patrzac przez pryzmat 35 miliardow
euro corocznej nadwyzki eksportowej w obrocie handlowym oraz wysokiego poziomu innowacyjnosci.

Pomimo tych optymistycznych danych, europejski przemyst motoryzacyjny stoi w obliczu bardzo powaznych wyzwan.

W pehi popieram sprawozdanie koncowe Grupy Wysokiego Szczebla Cars 21 oraz komunikat Komisji Europejskiej w tej
sprawie, jednak chciatbym zaapelowaé o dalsze dziatania zmierzajace do stworzenia prawdziwie jednolitego rynku
wewngtrznego samochodow. W dalszym ciagu poszczegdlne panstwa cztonkowskie stosuja bowiem odmienne rezimy
podatkowe odnoszace si¢ do samochodow, czy to w formie stosowania akcyzy, czy tez innych optat rejestracyjnych,
wzmacniajac nierdéwnos¢ posrod konsumentow.

Z zadowoleniem przyjatem kompromis, jaki udato si¢ osiagna¢ w Parlamencie Europejskim w temacie tzw. ,klauzuli
napraw”, bo jest to niewatpliwie krok w kierunku ujednolicania przepisow w tym zakresie, przyczyniajac si¢ do lepszego
stosowania prawa. Sektor motoryzacyjny powinien zosta¢ uwolniony od niepotrzebnych obciazen biurokratycznych,
szczegolnie w zakresie unikania powielania istniejacych przepisow migdzynarodowych.

Zgodnie z zasadami stanowienia lepszego prawa wilasciwa ocena wplywu, zasada optymalizacji kosztow i korzysci
powinny by¢ zawsze brane pod uwagg w tworzeniu konkurencyjnego otoczenia prawnego dla przemystu
motoryzacyjnego. Ze wzgledu na ciaglty rozwdj technologiczny w tej branzy popieram dziatania Komisji wprowadzajace
mechanizm rewizji i przegladu tak, aby przepisy prawne nie hamowaly stale czynionych postgpow technologicznych.

Europejski przemyst motoryzacyjny jest jednym z najbardziej konkurencyjnych branz na §wiecie, jednakze jego pozycja
moze zosta¢ zagrozona poprzez stosowanie nieuczciwych praktyk handlowych przez konkurencj¢ oraz nieprzestrzeganie
praw wilasnosci intelektualne;j.

Chcialbym wezwa¢ Komisj¢ do podjecia bardziej konsekwentnych i skutecznych dziatan w celu zapewnienia
przestrzegania i egzekwowania praw wlasnoSci intelektualnej we wszystkich regionach $wiata, ze szczegdlnym
uwzglednieniem Chin. Znaczenie strategicznego partnerstwa z Chinami nie powinno podlega¢ dyskusji, ale skuteczna
ochrona europejskiej wlasnosci intelektualnej powinna by$ warunkiem sine qua non.

1-093

Kartika Tamara Liotard (GUE/NGL). — Voorzitter, de verwoede pogingen van de autolobby om zo lang mogelijk
uitstel te krijgen voor absoluut noodzakelijke milieumaatregelen hebben volgens mij succes. Keer op keer lijken leden van
dit Huis gevoelig voor deze lobby. Eerst de heer Davies en nu ook de heer Chatzimarkakis.

Wachten tot 2015 om CO,-uitstoot voor auto's substantieel te verminderen, is echt onverantwoordelijk. Daar komt nog bij
dat het technisch gewoon kan, 120 gram per kilometer tegen 2012, en dat de huidige situatie uitsluitend te danken is aan de
auto-industrie zelf. Pogingen om vrijwillig tot minder uitstoot te komen, hebben immers jammerlijk gefaald. Het blijkt dat
alleen het stellen van verplichte normen zal werken.

Wij verwachten dat de Europese burgers opofferingen zullen doen om ons klimaat te redden. Waarom zouden we dat niet
evengoed vragen van de auto-industrie? Maximaal 120 gram CO,-uitstoot per kilometer tegen 2012 dus.

1-094

Claude Turmes (Verts/ALE). — Herr Président! Ich wollte noch eine Nachfrage an Herrn Verheugen richten. Herr
Verheugen, in Threr Rede haben Sie gesagt, dass das Regelwerk, das wir jetzt fiir die Automobilindustrie setzen, quasi die
Verlagerung der europdischen Industrie nach sich ziehen wiirde. Sie haben immer von dem Druck auf die europdische
Automobilindustrie gesprochen. Koénnen Sie vielleicht nachher in Threm Beitrag klarstellen, dass das Regelwerk, das wir
schaffen, selbstverstandlich fiir alle Automobilhersteller weltweit gilt. Das heif3it, dass die japanische Automobilindustrie
selbstverstiandlich auch diese Regeln einhalten muss.

Und in der Hinsicht vielleicht noch ein Weiteres: Sie haben vor einer Woche die lead market initiatives vorgestellt. Miisste
es denn nicht so sein, dass wir gerade auf dem Automobilsektor Europa als den Markt positionieren, der jetzt die
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anspruchvollste Gesetzgebung hat und uns dadurch gerade fiir effiziente Autos einen lead market schafft, auch vor dem
Hintergrund der Klimaproblematik und der Erddlproblematik.

1-095

Giinter Verheugen, Vizeprdsident der Kommission. — Herr Prasident! Ich mochte die Frage von Herrn Turmes sofort
beantworten. Die Bemerkung, die ich zitiert habe, bezog sich gar nicht auf die Automobilindustrie, sondern es war eine
ganz prinzipielle Bemerkung zur Verbindung zwischen Industriepolitik und Umweltpolitik, zwischen Okonomie und
Okologie. Und Sie kennen ja meinen Standpunkt: Wir miissen in Europa die hdchsten Standards haben. Es macht aber
keinen Sinn, so weit voranzulaufen, dass die Industrien abwandern und wir die Verschmutzung exportieren und im
Ergebnis die Arbeitslosigkeit importieren. Das bezog sich aber iiberhaupt nicht auf die Automobilindustrie. Da bin ich
durchaus Threr Meinung, dass wir nicht nur die Chance haben, sondern auch die Verpflichtung, Europa als den lead market
fiir umweltfreundliche Autos fest und dauerhaft zu etablieren.

Da ich nun doch das Wort ergriffen habe, mochte ich der Abgeordneten Frau Corbey noch einen Hinweis geben: Es ist
nicht richtig, zu behaupten, dass die Chinesen umweltfreundlichere Autos bauen als die Europder und dass sie jetzt
millionenfach den europdischen Markt aufrollen. Die paar Hundert chinesischen Autos, die es zurzeit in Europa gibt, sind
— nicht nur unter Umweltgesichtspunkten, aber auch unter Umweltgesichtspunkten — aufBerordentlich bedenklich.
Dasselbe gilt {ibrigens fiir den Volkswagen, der da in Indien gebaut werden wird, den Tata. Wenn Sie das Gewicht dieses
Autos in Beziehung setzen zu seinem Verbrauch, werden Sie feststellen, dass die Werte deutlich schlechter sind als die
Werte derjenigen, die in Europa zurzeit hergestellt werden.

Dasselbe gilt auch fiir die USA: Es ist nun schon sehr weit hergeholt, den Vorwurf zu erheben, die amerikanischen
Automobile seien umweltfreundlicher als die europdischen. Ich glaube, wenn man nur einen ganz kleinen Augenblick
dariiber nachdenkt, kommt man sehr schnell zu dem Ergebnis, dass das nicht stimmen kann. Und was die modernen
Technologien angeht: Die einzig funktionierenden Wasserstoffautos der Welt fahren in Europa. Nirgendwo wird fiir die
Erforschung dieser Technologie mehr Geld ausgegeben als bei uns.

Ich mochte mit einem vielleicht uns zusammenfiihrenden Gedanken schlieBen: Ich bin deshalb ganz gelassen in dieser
ganzen Diskussion und wirklich der Auffassung, dass wir auf dem richtigen Weg sind, weil ich weil3, dass nicht nur die
europdischen Automobilhersteller, sondern insbesondere die europdischen Automobilzulieferer — das sind namlich die
wahrhaft innovativen Kréfte in der europdischen Industrie — in den letzten Jahren eben nicht geschlafen haben, sondern
dass wir vor einer ganzen Reihe von technologischen Durchbriichen stehen, die es uns erlauben werden, die Ziele zu
erreichen.

Herr Turmes, Sie haben vollkommen Recht, und ich hétte einen solchen Vorschlag gerne unterstiitzt: Der Industrie wére es
lieb — und mir als dem fiir die Industrie verantwortlichen Kommissar wire es auch lieb — wenn man jetzt schon sagen
konnte, wie der nédchste Schritt aussehen soll. Prizise das, was wir in CARS 21 gewollt haben, langfristige, stabile und
vorhersehbare Rahmenbedingungen. Die kdnnen dann sehr anspruchsvoll sein, wenn sie langfristig sind, und wenn sie
stabil sind.

1-096
PRESIDENCIA: MANUEL ANTONIO DOS SANTOS
Vice-Presidente

1-097

Jorgo Chatzimarkakis, Berichterstatter. — Herr Prisident! Ich mochte mich zunichst einmal bei den Kollegen fiir die
wirklich faire und offene Debatte bedanken. Das war eine Debatte auf hohem Niveau, in der es um die Themen
Klimaschutz, Innovation und — das haben wir iiberall gemerkt, insbesondere bei den Kollegen der GUE -
Arbeitsplatzerhaltung ging. Das sind drei Dinge, die wir miteinander vereinbaren miissen.

Ich bedanke mich auch bei Claude Turmes fiir einige Klarstellungen oder Anregungen. Aber eins war unfair, nimlich die
Bemerkungen der Kollegin Liotard, das mdchte ich ganz klar sagen. Hier geht es nicht darum, irgendwelchen Lobbyisten
nachzulaufen. Hier geht es darum, leidenschaftlich fiir eine Politik zu kdmpfen, die uns Europder als Leitmarkt darstellt.
Da bin ich ganz beim Kommissar, da bin ich auch ganz bei Dir, Claude.

Aber ich unterstelle Thnen, Frau Liotard, dass Sie hier unfair waren. Es ist nicht in Ordnung, dass Sie Lobbyismus
unterstreichen. Ich will einmal den groBen deutschen Soziologen Max Weber hier zitieren. Der hat ndmlich gesagt: Ein
Politiker muss Leidenschaft haben — ich versuche gerade, Thnen das auch zu zeigen —, er muss aber gleichzeitig
Verantwortungsgefithl haben und er muss Augenmall besitzen. Und dieses Augenmal} scheint manchmal abhanden zu
kommen, wenn wir hier klimahysterisch diskutieren.

Augenmal heil3it, dass diese groBlen Ziele, die wir erreichen wollen, auch machbar sein miissen. Ich zeige jetzt einmal auf
meinen Kollegen Chris Davies, auf den ich ndmlich ein bisschen stolz bin. Es gibt bei uns in der ALDE-Fraktion keinen,
der griiner und dkologischer ist als Chris Davies. Dennoch hat er das Augenmal} besessen, in seinem Bericht umsetzbare
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Daten und Termine zu fordern. Darum geht es doch hier, und wir sollen die Leute in Europa nicht an der Nase
herumfiihren, sondern wir sollen hier Dinge tun, die umsetzbar sind.

Ich freue mich, dass der Umweltausschuss seinen Bericht mit groBer Mehrheit angenommen hat. Ich danke den
Mitgliedern des Ausschusses fiir Industrie-, Forschung und Energie, dass sie mit ganz groBer Mehrheit diesem Bericht
zugestimmt haben, und ich wiinsche mir, dass morgen hier im Parlament viele Kollegen diesem Bericht zustimmen.

1-098
Presidente. — O debate esta encerrado.

A votacao terd lugar na terca-feira, 15 de Janeiro de 2008.

Declaragoes escritas (artigo 142°)

1-099

Péter Olajos (PPE-DE), irdasban. — Mint a jelentés népparti arnyék-jelentéstevéje a Kdrnyezetvédelmi Bizottsagban,
szeretném hangsulyozni, hogy a jelentés nem a 21. szazad aut6jarol szol, hanem a 21. szazadban is versenyképes autdipar
szabalyozasarol.

Mara a gépjarmii-kozlekedés a 2. legnagyobb CO2 kibocsatd szektorra valt és az Uni6 teljes CO2 kibocsatasanak 12%-aért
felelés. A folyamat dinamikédja ijesztd, hiszen 1990-2004 kozott 26%-kal nétt e szektor, az Unido teljes
energiafelhasznalasanak 26,5%-at adva.

A kibocsatas csokkentését célzo, az autdgyartok részérdl vallalt onkéntes megallapodasok nem mikodtek, €s az unids
szabalyozas is tehetetlen, hiszen a gépjarmutszektort az ETS ala csak 2013 utan lehet bevonni, ha egyaltalan be lehet.

Az egyetlen ,,siker”, hogy a 2004-ben eladott autok atlagfogyasztasa 12,4%-kal kisebb, mint 1995-ben, ami szinte
kizarolag a technologiai ujitdsoknak kdszonhetd, ugyanis az autdk nagysaga és ereje folyamatosan nétt.

Mind a tagallamok, mind a vasarlok részérdl tovabbi eréfeszitések sziikségesek. Egyrészt az adok teriiletén segiteni az
lizemanyag-hatékony és alacsony CO2 kibocsatast autok piaci betdrését, timogatni a gyartokat a céliranyos fejlesztésben.
Masrészt javitani a vasarlok informacioellatottsagat, modernizalni és kiterjeszteni a cimkézést a konnyi
tehergépjarmiivekre, harmonizalni az energiahatékonysagi osztalyokat és jelolni az éves futasi koltségeket. Végiil pedig az
okovezetés gyakorlatanak terjesztése, a képzések, figyelemfelhivo kampanyok, valamint a jogositvanyok megszerzésének
feltételei kozé torténd felvétele altal.

1-100

15 - Tratamento fiscal dos prejuizos transfronteiricos (debate)

1-101
Presidente. — Segue-se o relatorio da Deputada Piia-Noora Kauppi, em nome da Comissdo dos Assuntos Econdmicos e
Monetarios, sobre o tratamento fiscal dos prejuizos num contexto transfronteirigo [2007/2144(INI)] (A6-0188/2005).

1-102

Piia-Noora Kauppi, rapporteur. — Mr President, I would like to start by emphasising what my report, which is being
debated today, is essentially about. While the report is nominally about taxation, the real issue at stake here is the proper
functioning of the internal market of the EU.

The global economy is developing in a way that puts an increasing amount of pressure on Europe to maintain its
competitiveness, a fact that has been underlined and widely agreed upon in various instances, notably in the Lisbon
Strategy and its revisions. We must be proactive in rising to the challenge and I believe that a fully-functioning single
market is the first priority in achieving this.

In addition to the freedom of movement of goods, people and services, this implies, crucially, a level playing field for
European companies to establish business in any location in Europe as if it were a single country, a home market — a
genuine home market — where decisions are based according to a real economic advantage, not a distorted one created by
red tape.

Obstacles to this freedom do not only lead to suboptimal economic choices but also prevent European businesses from
expanding. The fact that some such obstacles still remain is regrettable, as a Europe-wide home market is a stepping stone
to growth for European businesses and a precondition for creating more European world leaders.

Cross-border consolidation of losses — the subject of this report — is a step towards such a working home market.
Currently, in this respect, the tax treatment of a group operating within a single Member State is heavily preferential
compared to a cross-border situation. Within a single Member State a company can usually offset losses incurred by its
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branches and subsidiaries in the taxation of the parent company. However, in the case of branches and subsidiaries in other
Member States, the national legislation varies considerably.

In most cases, if consolidation of losses for tax purposes within the same group is possible, it is nevertheless granted with
considerable and varying delays. This discrepancy has grave consequences for the proper functioning of the internal
market. It distorts investment decisions, constituting a barrier to entering some markets while tending to unfairly favour
the large markets where losses can more easily be absorbed. It particularly hampers the SMEs’ capacity to expand, as they
frequently incur start-up losses that they cannot immediately absorb — even the time factor is very relevant to SMEs. The
existence of differing Member State legislation obviously also increases compliance costs, ill afforded by SMEs and
conducive to tax engineering with larger companies.

Finally, delays in loss relief are understandably costly and burdensome to all European companies. There is a considerable
cost burden involved when capital that is legitimately recoverable is tied up, often for years, because the current national
loss relief legislation will not allow consolidation without delays.

The report promotes a remedy to this by promoting the possibility to offset losses in the same tax year, which would
transfer the unreasonable time burden away from the company and to the public sector. It would also level the playing
field, at the same time lowering companies’ compliance costs. It would also mean that the tax domain is one where there is
still work to be done to make the most of the internal market. This does not imply harmonising tax rates, rather that tax
competition is a healthy feature of the European economy. However, it does mean legislating to facilitate cross-border
business, to establish a level playing field where investments are based on undistorted economic benefits.

I therefore welcome the Commission’s activities in this area in promoting cross-border loss relief measures. I would like to
see Parliament support this urgently needed legislation, and I am grateful for the messages of support we have received
during the process. I think that Parliament’s opinion on the question will also be very timely because the European Court
of Justice has called for political guidance on the issue as well.

I would further like to encourage the Commission to push ahead with the CCTB as a longer-term solution, which I hope
will also be supported by this House in this report. However, the CCTB is a long-term project, the realisation of which lies
far in the future. In the mean time, cross-border laws, relief and consolidation of losses are urgently needed as an
intermediate remedy to some serious problems encountered within the functioning of the internal market.

1-103

Laszl6 Kovacs, Member of the Commission. — Mr President, some weeks ago, as you remember, we discussed the
contribution of taxation and customs policies to the Lisbon Strategy of growth, jobs and competitiveness. Cross-border
loss relief is one key element for establishing a competitive internal market without obstacles and thus contributing to
growth and employment.

Let me explain the importance of granting cross-border loss relief for the internal market. Imagine a small or medium-
sized enterprise which is operating successfully in its domestic market. Once it plans to expand its operation to other
Member States, to the internal market, it will not only run into problems regarding additional compliance costs. Thus, in
many cases, this SME will not be able to set off any start-up losses against profits which it may continue to generate in its
Member State of residence.

The non-consideration of foreign losses results in double taxation and discourages many SMEs from investing in other
Member States. With the new initiative on cross-border loss relief, large enterprises — but also SMEs in particular — could
more easily extend their activities abroad and enjoy the full benefits of the internal market.

The initiative on cross-border loss relief constitutes a targeted solution in the short to medium term and represents an
intermediary step. But please note that this initiative could in the future be complementary to the common consolidated
corporate tax base (CCTB), notably for companies that are not covered by the CCTB.

The initiative on cross-border loss relief is more limited in scope than the consolidation of the tax base under the CCTB
would be, as this provides automatic and comprehensive off-setting of all profits and losses within a group of companies.

I highly appreciate the strong support expressed in Ms Kauppi’s report for the Commission’s initiative in the field of cross-
border loss relief, for the coordination approach and of course also for our work on the CCTB.

Like you, I am persuaded that we should continue our efforts to dismantle tax barriers in the internal market.

1-104

Zsolt Laszlé Becsey, a PPE-DE képviselocsoport nevében. — Koszondm, elnok ur! Nagy elismerésemet szeretném
kifejezni a biztos urnak és Kauppi asszonynak a jelentés elkészitéséért, mert érzékeny és ellentétes indulatokat kivalto,
fontos témahoz nyultak.
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Két megjegyzés: egyrészt magam is fontosnak tartom, hogy a belsé piac miikddése szempontjabol ne alljon fel annak a
veszélye, hogy csak azért, mert az anyavallalat és a leanyvallalat két kiilonb6zo tagallamban fejti ki tevékenységét,
hatranyba keriiljenek a csupan egyetlen tagallamban tevékenykeddkhoz képest.

Ezért magam is szorgalmazom, hogy a kettds addztatast zarjuk ki — amit a biztos ur is mondott —, akar elektronikus
egyiittmiikddési mechanizmusok révén. Az id6tényez6 miatt batoritsuk a gazdasagi szereplok hatékony hataron atnyuld
tevékenységét, alkalmazzuk a jovairas vagy a mentesités modszerét.

Ugyanakkor szerintem azzal is kell gondolatilag foglalkozni, amikor a leanyvallalat nyereséges és az anyavallalat
veszteséges. Piia-Noora Kauppi asszonynak: az 0j tagallamokban példaul ez egy érdekesebb helyzet a mi szempontunkbol.

Masik megjegyzésem a kettds addztatas eltorlése mellett a kozos konszolidalt addalapra vonatkozik. Még eldtte vagyunk a
vitanak, de vannak fenntartdsaim: nem az addszuverenitds bajnoka akarok lenni, hanem ennek a kozds konszolidalt
alapnak a hatasat nem latom még tisztan. Fél6 ugyanis, hogy nagy lesz a politikai nyomads arra, hogy legyen itt is minimum
szint, mint az afanal vagy a jovedéki adozasnal. Ezt mutatjak a szocialista és a kommunista, tehat a baloldali képvisel6k
javaslata is, holott a maastrichti kritériumok ennek azt hiszem, hogy gatat szabnak.

De félelmem van ebben az tigyben azért is, mert nem tudom, milyen lesz a hatasa az 1ij, t6keszegény keleti tagallamokra a
belsd piaci t6kearamlas szempontjabdl. Kihez telepszik le az adminisztracié? Es fenn lehet-e majd tartani a hatranyos
infrastrukturalis helyzet ellenstlyozasara az egyedi adoalap-kedvezményeket is?

Ezért fogok ezeknél a részeknél tartozkodni, de egyébként szeretnék gratulalni még egyszer a biztos urnak és a
jelentéstevonek. Koszondm, elnok 1r.

1-105
Donata Gottardi, a nome del gruppo PSE. — Signor Presidente, signor Commissario, onorevoli colleghi, la proposta di
risoluzione che voteremo domani ¢ emblematica per la necessita di una politica fiscale a livello di Unione europea.

Questo non significa esautorare o limitare le politiche fiscali nazionali — nessuno dubita della competenza in materia dei
singoli Stati membri — ma significa accompagnarle e coordinarle in particolare quando, come nel caso delle perdite delle
societd quando ci si trova in situazione transfrontaliera, i confini nazionali sono superati nei fatti con le scelte di
aggregazione e dislocazione delle imprese sul territorio europeo e non solo.

E evidente come non possono bastare regole nazionali, ma nemmeno accordi bilaterali, dato che i fenomeni sono
molteplici, plurali e superano i singoli confini, oggi al tempo della globalizzazione dei mercati finanziari e produttivi. Il
testo nei suoi contenuti ¢ frutto della condivisione di numerosi punti comuni e mi limito a ricordare i principali
ringraziando davvero la relatrice per la costante disponibilita manifestata.

27 regimi fiscali diversi impediscono il buon funzionamento del mercato interno ed ostacolano le imprese soprattutto
quelle di minori dimensioni, come ci ricordava ora il Commissario Kovacs. La prima affermazione che si trova nel testo ¢
di palmare evidenza ed esprime la sua piu viva preoccupazione per l'incidenza negativa che la diversita dei regimi applicati
dagli Stati membri alle perdite transfrontaliere ha sul funzionamento del mercato interno.

La soluzione trovata ¢ ancora transitoria e intermedia, perché solo una base imponibile consolidata comune per le societa
(CCTB) rappresenta la soluzione idonea. Ecco perché si appoggia la comunicazione della Commissione quale passo
importante per affrontare la situazione e nello stesso tempo sollecitando un adeguato coordinamento tra gli Stati membri
per quanto riguarda tempi e soluzioni — cito dal punto 4 .

L'importante ¢ aver ricordato che esistono comuni istituti europei quali la societa europea e la societa cooperativa europea
e disposizioni di fonte europea in materia di gruppi di dimensione comunitaria, che ¢ importante valorizzare, perché ci
consentono oltre di evocare il collegamento con le relazioni collettive di lavoro e quindi con le ripercussioni
sull'occupazione, di riconoscere la costruzione di gruppi di imprese di livello europeo dotate di stabilita; perché quello che
vogliamo promuovere ¢ lo sviluppo e radicamento di un sistema produttivo che abbia nel suo cuore I'Europa e non il
singolo Stato membro, un sistema produttivo che non segua le sirene e non scelga di dispiegarsi tatticamente nei diversi
paesi a seconda delle convenienze fiscali, compensando i diritti e le perdite denunciate laddove convenga. Un sistema
produttivo che possa contare sulla parita di trattamento, evitando contabilizzazioni diverse a seconda che societa
controllate capigruppo si trovino in uno stesso Stato o siano presenti nei diversi Stati.

Questo risultato si ottiene solo con regole apposite ¢ con condizioni uniformi. Non si tratta di farne una bandiera di
contrapposizione ideologica, riconoscere che la concorrenza fiscale fruttuosa smentirebbe in radice il contenuto di questa
proposta.

1-106
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Olle Schmidt, for ALDE-gruppen. — Herr talman! Ett tack till var kollega Piia-Noora Kauppi for ett bra betinkande. P4 ett
balanserat sitt redogér hon for de problem och svarigheter som uppstar pd den inre marknaden nir vi har 27 olika
skattesystem. Globaliseringen, som har nidmnts, har ju ytterligare 6kat kraven pa en gemensam syn inom EU pa
skattefragor, sé att konkurrenshinder kan undvikas. Olika regler och byrékrati gér ocksa att foretagen forlorar i ekonomisk
styrka och att vi forlorar jobb inom EU. Vi behdver tydligare regler och ett synsitt som gynnar foretagande, sdésom Kauppi
foreslar. Kanske ocksa vissa av oss behdver ta bort en del skygglappar.

Skatter d4r som bekant ett mycket kénsligt &mne. Det kénsliga ordet heter skattekonkurrens och sjdlvstandighet for
nationerna att bestimma skattesatser. Det langsiktiga malet for kommissionen &dr en konsoliderad foretagsskattebas. Da
detta inte gér att uppna bor riktade atgdrder efterstrdvas inom de omrdden som gynnar effektiviteten pad den inre
marknaden.

Beténkandet redovisar olika handlingsmdjligheter och visar pa att enskilda lander har valt olika vigar, vilket &r bra men
inte tillrdckligt. Det &r principiellt rimligt att foretag kan kvitta forluster inom ett bolag eller mellan bolag i ett konsortium
dven Over grianser. For att underlétta en sddan ordning behdvs en gemensam syn pa vad som ska beskattas, dvs. en
konsoliderad bolagsskattebas. Vi inom ALDE-gruppen tycker att detta &r en riktig vdg. Inférandet av CCCTB forhindrar i
sig inte skattekonkurrens, snarare tvirtom. Basen blir gemensam och 6verskéadligheten béttre. Denna nyordning kommer
att forbattra mojligheterna sdrskilt for smé och medelstora foretag att kvitta sina forluster. Oroade finansministrar — det
finns ju manga sadana — kan kénna sig lugna. Er makt att beskatta kvarstar.

I fraga om é&ndringsforslag 1 vill vi fran vér grupp ha en delad omrdstning dér den forsta delen, som handlar om
punktskatter, kan behandlas separat. For 6vrigt kan vi tédnka oss att ldgga ned rosterna i omrdstningen om Donata Gottardis
andringsforslag till skilen E och F for att mdjliggora en bred samsyn och ett brett stod hir i kammaren for detta utmérkta
beténkande.

1-107
Dariusz Maciej Grabowski, w imieniu grupy UEN. — Panie Przewodniczacy! Slowa uznania dla sprawozdawczyni, ale
sprawozdanie jest kontrowersyjne. My bedziemy glosowaé przeciwko, a oto powody.

Jest to proba ujednolicenia systemu podatkowego w Unii, a zatem narzucenia krajom czlonkowskim rozwiazan
podatkowych. Jest to zatem jednoczes$nie uprzywilejowanie firm ponadnarodowych w stosunku do matych i $rednich
przedsigbiorstw, a to z kolei wymusitloby na wielu firmach krajowych zaktadanie filii i przedstawicielstw w innych
krajach, bez uzasadnienia ekonomicznego, ale celem korzystania z przepisow obowiazujacych firmy ponadnarodowe.

Ja przypomng tylko, ze firmy ponadnarodowe przez wiele lat korzystaty z braku kwalifikacji i korupcji urzednikow w
krajach postkomunistycznych, by poprzez machinacje ksiggowo-podatkowe deklarowac straty i nie placi¢ podatkow.
Dzialo si¢ to za przyzwoleniem Unii. Nowa regulacja umozliwitaby kontynuacj¢ procederu w majestacie prawa. Dziwi
mnie to tym bardziej, ze te szkodliwe efekty przeniostyby si¢ takze na kraje starej Unii, gdzie wlasnie obnizono by
wysoko$¢ podatkow.

Moim zdaniem nalezy wpierw w Unii rozwiazac¢ problem machinacji ksiggowo-podatkowych firm ponadnarodowych oraz
lepiej przygotowac aparat skarbowy, szczegdlnie w nowych krajach cztonkowskich, co zapobiegtoby i pozwolitoby lepiej
wykrywac przestgpstwa podatkowe.

1-108
Sahra Wagenknecht, im Namen der GUE/NGL-Fraktion. — Herr Prasident, werte Kolleginnen und Kollegen! In einem
Punkt kann man sich ansatzweise einig sein: Die derzeitige Situation in der EU, in der 27 verschiedene Steuersysteme auf
einem einheitlichen Binnenmarkt bei voller Kapitalverkehrsfreiheit nebeneinander stehen, hat fatale Konsequenzen. Da
hort allerdings die Einigkeit auch schon auf. Steuerwettbewerb ist Steuerdumping fiir die Grofen und Reichen und
wachsender Steuerdruck auf den Schultern von Normalverdienern und Konsumenten. Es ist nicht erstaunlich, dass diese
Situation den Vermogensbesitzern und den Konzernen iiberaus gut gefillt.

Erstaunlich und erschreckend ist aber, dass diese Realitdt auch in diesem Hause, das eigentlich nicht nur die Interessen der
oberen Zehntausend artikulieren sollte, immer wieder schongeredet wird. Trotz Nuancen und nuancierten Bewertungen ist
der Bericht Kauppi auch wieder ein Beispiel solcher Schonrederei. Das betrifft die Position zu angeblich positiven
Wirkungen des Steuerwettbewerbs ebenso wie den Umgang mit dem eigentlichen Gegenstand, dem grenziiberschreitenden
Verlustausgleich.

Es ist ein offenes Geheimnis, dass gerade die grenziiberschreitende Verlustverrechnung ein gern genutztes Mittel der
Konzerne ist, Steuern zu minimieren, indem man Gewinne in Niedrigsteuergebiete und Niedrigsteuerlinder verschiebt.
Mit erheblichem Erfolg, wie die Statistiken zeigen. Denn nicht zuletzt solcherart virtuose Verlustverschiebung hat dazu
beigetragen, dass der Anteil der Steuern an den Profiten der Multis in den letzten 20 Jahren kontinuierlich gesunken ist.
Die Urteile des EuGH haben diese Steuergestaltung zusitzlich erleichtert und damit massiv in die Steuerhoheit der
Mitgliedstaaten eingegriffen. Der Dumpingwettlauf bei den Unternehmenssteuern wurde so immer weiter angeheizt.
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Wer diese Entwicklung stiitzt, der will offenbar ein Europa, in dem sich oben unermesslicher Reichtum héuft, wahrend die
Armut auf der Gegenseite immer groBer wird und auch die ehemaligen Mittelschichten mit sinkenden Realeinkommen zu
kdmpfen haben. Wir wollen ein anderes Europa, und wir wollen eine sozial gerechte Steuerpolitik. Deshalb wird unsere
Fraktion den vorliegenden Bericht ablehnen.

1-109

John Whittaker, on behalf of the IND/DEM Group. — Mr President, the rapporteur claims that this initiative will
encourage small and medium-sized enterprises to expand their cross-border business. But I have little doubt that it has
been heavily promoted by the large multinationals, because it is they that stand to benefit most. In my country, in Britain,
the vast majority of businesses are small, and they provide for some 70% of employment. Only a tiny proportion of these
have any interest in foreign operations. But my main objection is that it is more meddling by the European Union in
taxation matters. Judging by the EU’s record of value added tax, there will be endless changes to the law. We have had
eight directives on VAT so far, and it is still a mess and prone to fraud.

Businesses operate best when there are simple, well understood rules, as Mr Schmidt has just said. The EU knows how to
do only one thing, and it does it to perfection. And that is to make things complicated. So, contrary to the views of other
Members, a much better plan would be to encourage tax competition. Then those nations that have the lightest and
simplest taxes will attract the most businesses.

1-110

Elisa Ferreira (PSE). — Senhor Presidente, as praticas diferenciadas entre os distintos paises no tratamento das perdas
fiscais distorcem a concorréncia no mercado interno, sdo injustas e incentivam mas praticas fiscais. Saudamos, pois, a
iniciativa da Comissdo de propor um nivel minimo de harmonizagdo destas regras esperando que o Conselho possa
convergir no mesmo sentido. Trata-se de uma area em que a melhor regulagdo é necesséria, também para substituir a
incerteza juridica que lhe esta associada. Ela tem suscitado, esta incerteza, o repetido recurso a intervencdo do Tribunal de
Justica das Comunidades Europeias e ¢ factor de aumento de incerteza nas relagdes econdémicas prejudicando as empresas
e as PME.

E de facto da maior importancia garantir que as diferentes praticas fiscais sdo compativeis com um efectivo funcionamento
do mercado interno. A qualidade do parecer preparado pela relatora, Sra. Kauppi, permitiu um consenso alargado dos
principais grupos politicos em torno dos elementos fundamentais que o integram. No entanto, ha aspectos do parecer, na
sua versdo inicial, que, ndo sendo essenciais, poderiam impedir essa convergéncia. Em concreto, aos olhos do grupo
socialista, este processo ndo ¢ compativel com a defesa aberta de praticas de concorréncia fiscal. Tais praticas estimulam
movimentos artificias de empresas, capitais e pessoas. Tais movimentos deixam frequentemente rastos de desagregagao
social, ambiental e do tecido produtivo. Por outro lado, a concorréncia fiscal gera, em algumas economias, graves
problemas de equilibrio macroeconémico com consequéncias diversas, nomeadamente ao nivel da qualidade e quantidade
dos bens publicos disponibilizados por esses paises aos seus cidadaos.

O Grupo dos Socialistas Europeus considera que, num assunto desta relevancia estratégica, ha todo o interesse em
apresentar perante a Comissao e o Conselho uma posi¢do do Parlamento Europeu reforgada por uma ampla base de apoio.
Na linha da presente iniciativa, a Unido Europeia tem ainda um longo caminho a percorrer, nomeadamente naquela que ja
foi hoje tdo falada a CCCTB na criagdo de uma base consolidada comum em matéria tributavel para as suas empresas e
temos de criar condi¢des politicas para esse trabalho futuro.

A convergéncia em relagdo ao presente relatorio esta ao nosso alcance. Esperamos que, até a0 momento da votacao final, o
espirito de compromisso entre os principais grupos politicos permita valorizar o consenso alcangado em torno das suas
mensagens essenciais € ndo venha a perturbar a amplitude da aprovacdo final, valorizando aspectos que apesar de
acessOrios no presente contexto, nos dividem politicamente de forma nao ultrapassavel.

Temos de agradecer neste processo o activo envolvimento de varios membros do Grupo do PPE em particular, incluindo a
sua relatora, o seu espirito de compromisso e o seu espirito de abertura, que permitiu atingir uma posicdo que esperamos
seja de consenso em torno das matérias essenciais deste relatorio. Muito obrigada, Senhor Presidente.

1-111
Margarita Starkeviciiité (ALDE). — AS noréciau atkreipti démesi i viena dalyka, kad mes labai daug kalbam apie ivairius
vidaus rinkos trikumus ir per mazai démesio akcentuojame, kad vidaus rinkos plétra suteikia mums didziulius privalumus.
Sitas dokumentas yra svarbus tuo aspektu, kad jis suteikia privalumus jmonéms, dirban¢ioms bendroje rinkoje, padidinti
savo darbo naSumg. Taciau nereikia pamir$ti kito aspekto. AS atstovauju $alj, kurioje dauguma jmoniy priklauso
europinéms jmonéms, jos néra nacionalinés. Ir mums kartais labai sunku valdyti savo ekonomika makroekonominiu
aspektu todél, kad koorporatyvinés strategijos uzgozia nacionalinés ekonomikos tikslus, kaip fiskalinis subalansuotumas ir
panasiai. Vadinasi, ¢ia mes turime surasti puiky kompromisa tarp vidaus rinkos plétros privalumy ir makroekonominio
stabilumo. AS dar karta noréCiau komisaro atkreipti démesi | butinybg koordinuoti savo politika su ekonominiais
klausimais ir su ponu Almunia.

1-112



14-01-2008 29

Zbigniew Krzysztof Kuzmiuk (UEN). — Panie Przewodniczacy! Zabierajac gltos w debacie dotyczacej przepisow
podatkowych odnoszacych si¢ do odliczania strat powstajacych w sytuacjach transgranicznych, chce zwréci¢ uwage na
nastgpujace kwestie.

Po pierwsze, podatki bezposrednie — a takim jest podatek dochodowy od firm — nie wchodza w kompetencje Komisji
Europejskiej, w zwiazku z tym z zasady nie powinny by¢ przedmiotem jej zainteresowania.

Po drugie, wyrazam zdziwienie, ze w raporcie znalazly si¢ stwierdzenia wyrazajace dezaprobatg dla przeprowadzonych w
niektorych panstwach cztonkowskich, szczegélnie nowoprzyjetych, obnizek stawek podatku dochodowego od oséb
prawnych.

Po trzecie, wyrazam réwniez zaniepokojenie wzywaniem Komisji do przyspieszenia prac nad wprowadzaniem w Unii
Europejskiej jednolitej podstawy opodatkowania w podatku dochodowym od 0s6b prawnych. Konstrukcja tego podatku,
stawki, ustalanie podstawy opodatkowania sa bowiem jednym z nielicznych instrumentéw pozostajacych w gestii rzadow
panstw cztonkowskich, ktore moga by¢ uzywane do przys$pieszenia rozwoju gospodarczego panstw stabiej rozwinigtych.

Po czwarte wreszcie, analizujac propozycje w zakresie podatku dochodowego od o0sob prawnych, przedstawiane przez
Komisje¢, mozna odnie$¢ wrazenie, ze chodzi jej o to, aby wszystkie kraje cztonkowskie rozwijaty si¢ w tempie najwyzej
2% przyrostu PKB rocznie, ale wtedy w jaki sposob panstwa nowoprzyjete nadrobia dwudziesto-, trzydziestoletni dystans
dzielacy je od krajow najbardziej rozwinigtych?

1-113

Katepiva Mnatledy (PSE). — Kope IIpdedpe, xOpie Emitpome, 10 mpdfAnpa e @opordynong Kot duvatdtntog
HETOPOPAC TV (Nuov ywo. opilovg etapeidv pe dlacvvoplokny dpdon omv Evpomaixy Evoon dev umopel vo
avtipetomiletotl anAd Kot povo e To KPLTNPLo TG S1ELKOAVVOTG TG O10GLVOPLOKNG OPAoNC TOV EMLYEPTCEDY. AGPAADG
0 0T0Y0GC aVTOG €lval CNUOVTIKOG YIOL TNV OUOAT AEITOLPYio TNG E0MTEPIKNG ayopds, OAAG Otav (nroduevo eivor 1
@opoloyio TV EMLEPNCEOY, OTMOG OTNV TEpinT®on g kBeong mov egetdlovpe onpepa, v xbeon g k. Kauppi, tote
1N didotacn Tov Ba mpémel va 1ebel 6TO YEVIKOTEPO TANICLO TNG GLIATNONG Yo LEYOADTEPO POPOAOYIKO GLVTOVICUO OTO
miaicwa g Evpomaikig Eveoonc.

‘Oco dgv voiotavtatl i5ot Gpot POPOLOYIKOD OVTOYMVIGLOV KOl OEV LIAPYEL 1 EAGYIOTN OTOUTOOUEVT] GUUEMVID T TNG
KOWNG, EVOMOMUEVIG QOPOAOYIKNG Pdong emyepnoemv- mov Ba Béter opowdpopeovg kot drapavels Kovoveg
TPOCUETPNONG TNG POPOLOYIKNG PBACTG- 1 TOPOY] SLVATOTHTOV OTMS AVTH TOV POPOAOYIKADV EAAPPUVGEDV Yo CnUiég
SCVVOPLEKOD  YOPOKTAPO, HOG PpioKel EMPLAOKTIKOVG GTN onuepwvn @acn 60Tt gvéyel cofapods Kvdvuvoug
SOTPEPALOONG TOV POPOAOYIKOV GUGTNUATOV Kol 500V TOV KPATOV HEA®Y, 0AAG Kol TG 110G TNG Aettovpyiog g
EGMTEPIKNG OYOPAS KOL TOL OVTAYMVIGHOD HETOED EMLYEPT|CEDV.

1-114

Olle Schmidt (ALDE). — Mr President, with this new form of debate I could of course use this minute to ask the
Commissioner what the current state of play is concerning CCCTB in the Council, because we know that some Ministers
of Finance are not very happy. Could you please, Mr Commissioner, tell us how the debate is going on within the Council
and what the 27 Member States are proposing today?

1-115

Laszlé Kovacs, Member of the Commission. — Mr President, I have followed the debate with great interest, and it has
confirmed my conviction that the introduction of cross-border loss relief is an important factor for the deepening of the
internal market.

I fully share the views of Ms Kauppi that on the surface it is about taxation, but in reality it is about the proper functioning
of the internal market.

I am particularly grateful for your support with facilitating, in particular, the cross-border economic activities of the SMEs,
which is very close to my heart. I would like to thank the rapporteur, Ms Kauppi, for the very encouraging report, as well
as the Committee on Economic and Monetary Affairs and the Committee on Legal Affairs for their support. The
Commission can agree with most of the conclusions.

The support of Parliament is welcome as a factor which may have a positive impact on the subsequent discussion in the
Council. As suggested in the report, I can assure you that we are continuing efforts on the CCCTB and on the coordination
of Member States’ direct tax systems. The CCCTB is also very close to my heart, and the reason is that I am absolutely
certain that it would be of greater relative benefit to the small and medium-sized enterprises than the big multinationals.

However, I understand the concerns, and to respond to the question at the end of the debate, I want to tell you that in the
Council it is on the table, but not as a concrete proposal. For the time being it is on the table as a concept, and as far as the
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concept is concerned, some two thirds of Member States expressed their support and less than one third expressed either
doubts or opposition.

Any discussion, particularly discussion which would prejudice the current debate on the cross-border loss relief issue,
would be premature because there is, for the time being, no concrete legislative proposal. In the legislative work
programme of the Commission, however, there is one point which states that, in the second half of the year, we will
present a concrete legislative proposal — with the necessary impact assessment — on the CCCTB. Then we can discuss
whether the concerns are relevant or not.

One more point: if there is no unanimous agreement — and for the time being I believe that there will be no unanimous
agreement — we can resort to enhanced cooperation as a solution. So, no single Member State would be forced to accept
the CCCTB and to use it. And, even in those countries that chose the CCCTB, no companies would be forced to use it,
because there would be no sense in forcing companies that are not operating in the internal market — that are not doing
business in the internal market — to use this common tax base. They can stay with the domestic national base used
previously.

So I share your conclusion that, in order to promote coherent development and the proper functioning of the internal
market, obstacles deriving from the existence of different company tax regimes in the Member States must be tackled,
preferably through common approaches and coordinated actions.

With regard to the loss offset, your report highlights several specific areas where more work needs to be done, such as
addressing the particular needs of SMEs, the definition of groups and the scope for automatic information exchange.

My services will study these suggestions and comments and, where possible, bring the issues forward. The SME aspect is
already an important part of the work of Vice-President Giinther Verheugen. Another aspect, the definition of groups of
companies, is an essential element of the work on the CCCTB.

I can also assure you that your recommendations for cross-border loss relief within companies and groups of companies
will orient our work in the coming months. There are several references in your report to tax avoidance. Here it may be
noted that, last December, the Commission adopted a communication on the application of anti-abuse measures in the area
of direct taxation.

The Commission shares the concerns about tax avoidance expressed in your report. Member States need to be able to
prevent their tax bases from being eroded because of abuse and aggressive tax planning. At the same time it is vital to
ensure that there will be no undue restrictions to the Treaty freedoms. By launching this latest initiative, the Commission
seeks to prompt further discussions with the other institutions on how national anti-abuse measures can meet those
requirements. Your observations on tax avoidance risk will be taken into consideration.

Finally, as regards the proposed amendments to the report, the Commission would advise against amendments 1, 2, 3, 4, 5
and 6, but it could support amendments 7 and 8, which are in line with the spirit of the communication.

1-116

Piia-Noora Kauppi, rapporteur. — Mr President, I will be very brief. I am of course happy to note that most of the groups
are going to support the report tomorrow in the vote. My group has suggested abstaining with regard to Amendments 7 and
8. I think that it is in line with the Commission’s recommendations as well that 7 and 8 will probably be adopted and that
means that we have a very large majority backing the report tomorrow.

I also would like to remember a little bit the past: how difficult it was before we accepted the first company taxation
directives — a Parent-Subsidiary Directive and an Interest and Royalties Directive in the 1990s — to speak about these
items. But they are now there after serious discussion, and I still believe that we can have all the practical things, like anti-
abusive measures, that we can improve the Parent-Subsidiary Directive and that we can improve the workings of the
Transfer Pricing Forum, and such initiatives are very much needed.

But, in the end, we need a very large solution and CCCTB. At this time it is the best available option and we must take it
seriously. I hope that it will be done during this European Parliament term, before the 2009 elections. Something must be
done before the 2009 elections and we cannot afford to wait for Member States to come up with their ratifications and
referendums. We must act now and before the time is up for this Parliament.

1-117
Presidente. — O debate esta encerrado.

A votacao tera lugar na terga-feira, 15 de Janeiro de 2008.

1-118
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16 - Supressao de discrimina¢des em matéria de precos e condicoes de transporte (debate)

1-119

Presidente. — Segue-se o relatorio do Deputado Paolo Costa, em nome da Comissdo dos Transportes e do Turismo, sobre
uma proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que altera o Regulamento n.° 11 relativo a supressdo
de discriminagdes em matéria de pregos ¢ condi¢des de transporte, em execugdo do disposto no n.° 3 do artigo 79.° do
Tratado que institui a Comunidade Econdmica Europeia, ¢ o Regulamento (CE) n.° 852/2004 do Parlamento Europeu e do
Conselho relativo a higiene dos géneros alimenticios - Aspectos relativos aos transportes [COM(2007)0090 - Cé6-
0086/2007 - 2007/0037A(COD)].

1-120

Giinter Verheugen, Vizeprdsident der Kommission. — Herr Prisident, meine Damen und Herren Abgeordneten! Ich
mochte zundchst Herrn Costa fiir die Erarbeitung dieses Berichts danken. Der Abbau des Verwaltungsaufwandes, der
durch EU-Regelungen entsteht, ist eine der wirkungsvollsten Maflnahmen, um das Regelungsumfeld fiir unsere
24 Millionen Unternehmen in Europa zu verbessern. Dadurch leistet diese Initiative auch einen wichtigen Beitrag zur
Erreichung unserer ambitionierten Ziele im Rahmen der Partnerschaft fiir Wachstum und Beschéftigung.

Die Kommission begriifit daher die Unterstiitzung des Parlaments fiir eine rasche Verabschiedung dieser Sofortmainahme.
Damit werden unndtige Informationsverpflichtungen beziiglich der innergemeinschaftlichen Transportstrome beseitigt.
Die MafBnahme, um die es heute geht, wird Vorschriften auler Kraft setzen, die iiberholt sind und tatsachlich aus dem
Jahre 1960 stammen.

Laut diesen Vorschriften, die heute noch gelten, miissen Transportunternehmer derzeit eine Reihe von Informationen iiber
Tarife, Preisvereinbarungen und Beforderungsvereinbarungen zur Verfligung stellen, sobald ihre Transportgiiter liber
nationale Grenzen innerhalb der Gemeinschaft hinweg transportiert werden. Die Vereinfachung, die die Kommission
vorgeschlagen hat, wird fiir 300 000 europdische Transportunternechmen eine bedeutende Vereinfachung sein, und wir
rechnen mit einer Kostenersparnis fiir diese Unternehmen von mindestens 160 Millionen Euro pro Jahr. Das ist also
immerhin schon ein Wort.

Was das Verfahren betrifft, so nimmt die Kommission zur Kenntnis, dass das Europdische Parlament den so genannten
,,LOmnibusvorschlag® fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments und des Rates zur Anderung sowohl der
Verordnung Nr. 11 iiber die Beseitigung von Diskriminierungen auf dem Gebiet der Frachten und
Beforderungsbedingungen, sowie der Verordnung Nr. 852/2004 iiber Lebensmittelhygiene in zwei getrennte Vorschldge
geteilt hat.

Ich mochte Thnen aber sagen, dass die Kommission weiterhin den so genannten ,,Omnibusansatz® bevorzugt, d. h. mehrere
MaBnahmen zum Abbau von unnétigem Verwaltungsaufwand in einem Vorschlag zu behandeln, und zwar aus zwei
Griinden: Erstens wird deutlich, dass das Ziel nicht die Anderung der Substanz des betreffenden Gesetzestextes ist,
sondern dass es nur — ich wiederhole: nur — um den Abbau unnétiger biirokratischer Belastungen geht, und zweitens soll
auf diese Art und Weise eine raschere Verabschiedung dieser Maflnahmen erreicht werden.

Die Kommission hofft daher, dass die beiden Gesetzgeber nun auch rasche Fortschritte mit dem zweiten Teil des
Vorschlages erzielen werden, nimlich dem Teil des Vorschlages, der sich mit Lebensmittelhygiene befasst.

Vielen Dank fiir Thre Aufmerksamkeit!

1-121

Paolo Costa, relatore. — Signor Presidente, signor Commissario, onorevoli colleghi, dovrei nel merito ripetere molte delle
cose che sono state dette dal Commissario Verheugen e quindi le evito. Siamo di fronte ad un 'attivita meritoria, molto
spesso in piccoli provvedimenti si celano grandi risultati, e questo ¢ uno di quelli.

E chiaro che siamo di fronte a norme che erano nate con un'altra Europa, la base del regolamento risale al 1960, quando i
paesi erano distinti, quando attraverso le norme sull'igiene e sui cibi si potevano celare delle discriminazioni e degli
impedimenti alla concorrenza, per cui occorreva indicare la strada da fare, occorreva indicare quali erano i punti in cui si
attraversavano le frontiere, occorreva dire molte cose e molti dettagli, molte cose che oggi non servono piu ed ¢ quindi
bene che ci liberiamo di queste norme e che le adattiamo.

Sappiamo che tutta la normativa relativa all'igiene del cibo ¢ delicata e quindi poteva portar via molto tempo ed ¢ per
questo che si ¢ trovata questa soluzione — che mi pare poter dire intelligente — di separare le norme sul trasporto, che sono
facilmente accettabili e piu facilmente, io mi auguro, percorribili.

La commissione, che ho anche 1'onore di presiedere, ha accettato questo mio rapporto all'unanimita. Credo che questo sia
un buon viatico affinché domani I'Assemblea faccia lo stesso lavoro e consenta quindi di fare molto presto in questa
direzione.
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E un caso di semplificazione virtuosa, ¢ un caso di semplificazione che contemporaneamente nel semplificare adatta alle
condizioni correnti, alle nuove possibilita di informazione che prescindono da tanti adempimenti burocratici e che
consentono forse di concentrarsi di piu sull'idea e sull'attenzione da porre affinché i cibi siano trasportati in modo igienico
da un punto all'altro dell'Unione.

1-122

Silvia-Adriana Ticau, in numele Grupului PSE. — Propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului
de modificare a Regulamentului nr. 11/1960 privind eliminarea discriminarii in materie de tarife si conditii de transport
impune operatorilor de transport de marfa in sistem rutier, feroviar sau fluvial, realizat in spatiul comunitar, sa furnizeze
informatii privind tarifele, acordurile aplicabile, conditiile de transport, precum si documentele insotitoare necesare.

Se interzice astfel operatorilor sd creeze discriminari prin aplicarea unor tarife diferentiate (si aici ma refer la transportul
aceluiasi produs, 1n acelasi tip de sistem de transport, pe aceeasi rutd), dar discrimindri create in functie de tara de
destinatie sau de origine.

Acest regulament este extrem de important, dar, fiind initiat in 1960, se impunea o actualizare a sa. Propunerea de
modificare simplificd legislatia existenta si asigura o mai mare stabilitate in ceea ce priveste conditiile de transport de
marfa.

Conform datelor statistice furnizate de catre Comisie, este adevarat - asa cum spunea si dl Comisar - ca vor fi afectate,
practic, sau regulamentul se referd la, activitatea a 300 de mii de operatori de transport, iar aceastd modificare va permite
reducerea cheltuielilor administrative la nivel comunitar cu aproximativ 160 de milioane de euro pe an.

Parlamentul European si-a propus ca, pana in 2012, sa reduca cu 25% sarcina administrativa a intreprinderilor. Propunerea
de modificare a celor doua regulamente, asa cum a fost ea prezentatd de Comisie, se incadreazd in masurile destinate
atingerii acestui obiectiv.

Este adevarat insa, Comisia de transport a fost sesizatd in procedura de codecizie, iar articolul 75 alineatul (3) al Tratatului
nu permite acest lucru. Tocmai de aceea, propunerea cu care a venit dl presedinte Costa, dl raportor, a fost adoptatd in
unanimitate.

1-123
Reinhard Rack (PPE-DE). — Herr Président! Ich moéchte nicht verabsdumen, auch im Namen unserer Fraktion darauf
hinzuweisen, was der Herr Kommissar als Erstes angesprochen hat, nidmlich dass unser Vorsitzender im
Verkehrsausschuss hier bei einem zwar unspektakuldren, aber nichtsdestoweniger wichtigen Regelungsthema im
Flugverkehr seiner Aufgabe als Vorsitzender des Ausschusses gerecht wurde, insbesondere auch deswegen, weil es ihm
gelungen ist, hier in dieser Frage eine weitgehend einheitliche Meinung im Ausschuss zu organisieren.

Wir haben ihm hoffentlich mit einem einhelligen Stimmenergebnis das Leben und die Arbeit versii3t, und ich wollte das
nur noch einmal ausdriicklich betonen.

1-124
PRZEWODNICZY: MAREK SIWIEC
Wiceprzewodniczqcy

1-125
Derek Roland Clark (IND/DEM). — Mr President, I congratulate the Commission — and you do not hear that very often
from up here, do you? But this is a rare example of a report that is on the right road — to Damascus?

We insist on debating this proposition, for it seeks to cut regulation. It admits that small businesses are being weighed
down by unnecessary legislation, some of it going back to 1960. The explanatory statement says that these unnecessary
administrative burdens hamper economic activity and have a negative impact on the competitiveness of enterprises. I could
not agree more; why stop here? Why only limit unnecessary paperwork from 10 employees or less? Let us go the whole
hog and apply it to the whole of the foodstuffs industry! Go on, make a bonfire of another 100 000 pieces of legislation!
While you are at it, scrap the Commission, Parliament and the Council. I am serious. By cutting regulatory burdens, you
enable the nations of Europe to throw off the shackles that will otherwise inevitably turn us into the economic also-rans of
the 21st century.

1-126
Paolo Costa, relatore. — Signor Presidente, onorevole colleghi, solo per dire che stiamo dicendo piu parole del necessario.

Mi pare che siamo assolutamente tutti d'accordo: le modifiche andavano apportate, vanno nella giusta direzione, ¢ giusta la
separazione tra i due riferimenti in modo che si eliminino le condizioni di discriminazione nel trasporto. Mi pare che la
mia raccomandazione non puo essere altro che quella di ripetere domani quello che ho detto in commissione e sperare di
ottenere lo stesso risultato: un voto unanime o quasi su questa proposta.
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1-127
Przewodniczacy. — Zamykam debate.

Glosowanie odbedzie si¢ we wtorek 15 stycznia 2008 r.

1-128

17 - Oplaty lotniskowe (debata)

1-129

Przewodniczacy. — Kolejnym punktem porzadku dziennego jest sprawozdanie sporzadzone przez Ulricha Stockmanna w
imieniu Komisji Transportu i Turystyki w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie opfat lotniskowych (COM(2006)0820 — C6-0056/2007 —2007/0013(COD)) (A6-0497/2007).

1-130

Ulrich Stockmann, Berichterstatter. — Herr Prasident, liebe Kolleginnen und Kollegen! Natiirlich ist es besser, wenn der
Kommissar anwesend ist, denn man hat ja auch ein paar kritische Punkte, die man ihn selbst fragen will. Dann muss ich
das nachher machen.

Seit iiber flinfzehn Jahren versuchen wir, oder besser die Kommission, den Rahmen zur Aushandlung von
Flughafenentgelten in einer EU-Richtlinie zu regeln. Zwei Anldufe sind bisher gescheitert an den groflen
Interessengegensitzen zwischen Airports und Airlines sowie zwischen den Mitgliedstaaten. Auch dieses Mal sind die
Interessengegensiitze sehr groB, und ich entsinne mich an keinen einzigen der 189 Anderungsantrige im Ausschuss, der
von allen Akteuren gemeinsam getragen wurde.

Viele Airlines wollen grofitmogliche Kostentransparenz bei der anderen Seite, bei den Airports, eine Regulierungsbehdrde,
die zum Schluss gar Preise festsetzt, und die Anwendung des ,,Single Till“-Modells. Viele Flughdfen wollen am liebsten
keine Verdnderung des Status quo. Auch die Besonderheiten in den Mitgliedstaaten erschweren die Verhandlungen.

Grofbritannien z. B. hat eine strenge Regulierungsbehorde, CAA, gleichzeitig wollen die meisten Flughdfen aber
dereguliert werden, und die Tendenz geht auch dahin. In Schweden, Portugal, Griechenland, Finnland und Spanien sind
viele Flughédfen in Netzwerken mit einheitlichen Entgelten organisiert, das bedeutet Quersubventionierung und héufig
wenig Transparenz. In Spanien wird die Hohe der Flughafenentgelte sogar vom Parlament festgelegt, also Abgeordnete
entscheiden dariiber. In Deutschland liegt die Aufsicht bisher bei den Bundesldndern und nicht bei einer nationalen
Behorde. Und in den neuen Mitgliedsldndern werden die Flughafengebiihren in besonderem Umfang zum Ausbau von
Infrastrukturen bendtigt.

Ich breite einmal diese Interessenunterschiede etwas aus, damit wir wissen, wie kompliziert die Verhandlungen sind.
Deshalb war das, was wir bisher gemacht haben, auch vor allen Dingen auf den Interessenausgleich gerichtet, denn wir im
Ausschuss glauben, dass wir eine solche Regelung brauchen und dass sie deshalb anzustrengen ist.

Was ist das Ergebnis des Interessenausgleichs bisher? Wir haben den Anwendungsbereich reduziert auf Flughédfen mit
jéhrlich fiinf Millionen Passagierbewegungen oder 15 % Anteil am nationalen Passagieraufkommen, denn bei den so
genannten Regionalflughifen bis fiinf Millionen ist die Gefahr eines Machtmissbrauchs gering bzw. nicht vorhanden.
Zweitens haben wir die Wahlfreiheit des Geschéftsmodells fiir die Flughédfen festgeschrieben, drittens haben wir auch
Flughafennetzwerke insgesamt in den Anwendungsbereich einbezogen. Wir haben viertens die Aufgaben der
Regulierungsbehorde konkretisiert und eine mogliche Delegierung an regionale Strukturen zugelassen. Fiinftens haben wir
strengere Voraussetzungen fiir die Anrufung der Regulierungsbehdrde eingefiihrt, und sechstens haben wir die mogliche
Vorfinanzierung von Infrastrukturen liber Entgelte, wie es in der Vergangenheit moglich war — allerdings unter
bestimmten Voraussetzungen —, hier wieder zugelassen. Wir wollen eine Entgeltdifferenzierung nach objektiven
Kriterien, nach unterschiedlichen Dienstleistungen sowie nach Umweltkriterien, und wir wollen eine Festschreibung von
ausgehandelten Dienstleistungsniveaus.

Die verhandelten Kompromisse wurden im Verkehrsausschuss mit nur einer Gegenstimme angenommen. Das ist bei
dieser Ausgangslage ein Erfolg, und ich danke in diesem Zusammenhang allen Schattenberichterstattern fiir die enge
konstruktive Zusammenarbeit.

Nun geht es darum, die Prinzipien von Transparenz, Nichtdiskriminierung und geregelten Konsultations- und
Informationspflichten bei der Festsetzung von Flughafengebiihren in Europa einheitlich festzuschreiben. Dadurch werden
Wettbewerbsverzerrungen kiinftig reduziert und der Missbrauch von Marktmacht wird erschwert.

Die Richtlinie ist damit aus meiner Sicht ein starker Beitrag zur Stabilisierung der Systempartnerschaft zwischen Airports
und Airlines und bedeutet zugleich eine Stirkung des Luftfahrtstandorts Europa. Bei der morgigen Abstimmung iiber die
Richtlinie in erster Lesung werbe ich dafiir, dass wir das Votum des Verkehrsausschusses unterstiitzen.



34 14-01-2008

1-131

Jacques Barrot, vice-président de la Commission. — Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs les députés, Monsieur
Stockmann, que je remercie de tout son travail, je voudrais briévement vous présenter la proposition de directive sur les
redevances aéroportuaires.

Cette proposition de directive vise avant tout a traduire en droit communautaire des principes que les Etats membres ont
déja approuvés dans le cadre de l'organisation de l'aviation civile internationale: non-discrimination, transparence,
consultation.

Le cadre dessiné sur cette base par la directive permettra de structurer le dialogue entre transporteurs et aéroports lors de la
détermination et de la collecte des redevances. La directive obligera, par exemple, les aéroports a consulter les
transporteurs avant d'adopter une décision relative aux redevances.

J'ai procédé de la méme maniére en consultant les transports aériens et les aéroports avant d'établir cette proposition dont
les principes ont été approuvés par les deux parties.

La directive introduit également la notion d'organisme national de surveillance indépendant. Cet organisme jouera un rdle-
clé. Il garantira le respect des principes de base que je viens d'indiquer.

Voici, dans ses grandes lignes, les objectifs de cette proposition dont M. Stockmann est rapporteur.

Avant de laisser la place au débat, je voudrais d'ores et déja remercier votre rapporteur et la commission des transports et
du tourisme pour le soutien qu'ils ont témoigné a la proposition de la Commission.

Voila, Monsieur le Président. Cette proposition est, je le crois, assez équilibrée, et comme l'a souligné¢ a l'instant
M. Stockmann, il est certain que nous devons faire trés, trés attention a la maniére dont cette directive pourra étre
appliquée afin de faciliter une meilleure coopération entre les compagnies et les aéroports.

Merci, et je vais écouter avec beaucoup d'attention les orateurs inscrits.

1-132

Brian Simpson, on behalf of the PSE Group. — Mr President, I would like to thank Mr Stockmann for his report and, on
behalf of the PSE Group, I would inform the Chamber that we will be supporting the line adopted by the Committee on
Transport and Tourism.

Our rapporteur has done a fine job in producing a more realistic and balanced position, but I still find it difficult to
understand why this proposal was put forward by the Commission in this format and at this time.

Speaking now in a personal capacity: for many years within the civil aviation industry and with the Commission we have
been fed a diet of deregulation and yet, in regard to airport charges, we are now being told regulation is the answer. I have
to say that the irony of this is not lost on me. However, we are where we are.

I fully support the need for transparency in airport charges, with full consultation with the stakeholders. I fully support the
need to ensure that airports in a dominant position do not abuse that situation and I fully support an open and transparent
appeals procedure, provided that the rules of engagement and the remit of the arbitrator are clearly defined.

However, I very much doubt whether the proposition to regulate scores of airports throughout the EU is going to produce
the utopia in airport charges that the airlines and the Commission want. Surely, if it is legislation to eliminate monopolistic
practices that we seek, the regulation should be based on a market test relating to each individual airport, not an arbitrary
figure plucked out of thin air for no apparent reason. I believe that, if you have to use a figure, you should use one that
reflects the economic dominance of an airport, namely a percentage of national traffic, and address it to those airports that
are dominant, not those which are not.

I am not against regulating airports that are in a dominant market position, but I think regulating the majority of airports to
catch the big boys, based on an arbitrary passenger figure in a one-cap-fits-all regulation, is a flawed process.

1-133

Artnas Degutis, ALDE frakcijos vardu. — Noréciau pasidziaugti pono Stockmann darbu, kuriame jis eilinj karta
pademonstravo tolerancija ir kompetencija sprendziant gana kontraversiskus pasitilymus. Si biisima direktyva lie¢ia gana
specifing sritj ir néra jprasta savo turiniu. Visi puikiai suprantame, kad dauguma oro uosty dirba natiiralaus monopolio
salygomis ir neiSvengiamai patenka i interesy konfliktus, dél ko gali nukentéti naudotojai, tai yra oro pervezimy
kompanijos. Todél visi suprantame, kad reguliavimas Sioje srityje yra bitinas, taciau kyla ir pavojai, kad reguliavimas
nepadaryty priesingo efekto — padidéje kastai ir sanaudos gali atsiliepti | paslaugy, kurias teikia oro uostai, kainas ir taip
pasisukti kitu lazdos galu pacioms avia kompanijoms.
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Nuo pat pirmy susitikimy su suinteresuotom pusém iskyla klausimas, ar visi oro uostai, ir jeigu ne visi, tai kokie ir kiek ju
turéty biti reguliuojami. AS, kaip liberaly frakcijos narys, esu uz kuo mazesni reguliavima ar valstybés kiSimasi i versla,
juolab, kad visi su kuriais teko bendrauti pabrézé, kad Europos Bendrijoje monopolinémis teisémis piktnaudziauja ar
siekia tai daryti mazdaug 25 oro uostai. Todél mano pasitilymas buvo toks, kad reguliavimas apimty mazdaug ta skaiciy.
Taciau kompromiso délei pritariame daugumos pozicijai, kaip ir kitiems pasiiilymams ir apsvarstytiems kompromisams.

1-134

Zsolt Laszlo Becsey, a PPE-DE képviselocsoport nevében. — Tisztelt elndk ur, kollégak! Magam is szeretném nagy
oromomet kifejezni amiatt, hogy sikeriilt olyan kompromisszumot elérni ebben az 1j, rdadasul egyiittes dontést kivano
dossziéban, mely a Kozlekedési Bizottsag szintjén élvezte a frakciok tamogatasat.

Felmeriilhet, hogy vajon egyaltalan kell-e szabalyozni ezt a kérdést és mi legyen a hataly a repiild [...] a hatalya ala vont
repterek [...] alsé hatara. Azt hiszem, hogy jol dontéttiink, hogy csak azokkal az elvekkel foglalkoztunk, amelyek igazan
sziikségesek ahhoz, hogy ne legyen a tagallamok kozott eltérd, és ezért egymast kijatszo gyakorlat.

Oriilok annak is, hogy csak a valoban nagy, vagyis monopolhelyzetbe keriilheté repterek lesznek a szabalyozés targyai.
Azt is kozos sikernek tartom, hogy csak meghatarozott kiiszob elérése esetén lehessen a panaszfolyamatot elinditani.
Ennek lefolytatasara is racionalis hataridoket szabtunk meg, elejét véve ezaltal a végelathatatlan vitaknak.

Személyesen azt is sikernek érzem, hogy belevettik a szdvegbe az el6finanszirozas lehetdségét, méghozza
megakadalyozva az ezzel vald visszaélést is. Kozds kompromisszumot alakitottunk ki az eljard szabalyzohatdsag
feladatkorérdl, valamint tulajdonosi fiiggetlenségérol.

A legnagyobb hozadék az atlathatosag lesz, ami a repiil6jegyek aranak nyilvanos részletezése utan itt is nagyobb segitséget
adhat ahhoz, hogy az uniés polgarok bizalmat erdsitsiik az EU irant, ugyanakkor ne sértsiik a végrehajtast illetéen a
szubszidiaritas elvét.

Nem minden kérdést rendeztiink, vitat varok a Tanaccsal jonéhany kérdésben: a biztonsagi illetékrdl vagy arrél, hogy egy-
vagy kétkasszas rendszer legyen-e. Mindenesetre most egy szerintem nagyon hatarozott poziciot foglaltunk el, és remélem,
hogy ez sikerre vezet benniinket a Tanaccsal valo targyaldsokon. Koszondm szépen, elndk ur, és még egyszer elnézést a
késésért.

1-135

Roberts Zile, UEN grupas varda. — Paldies, priek$sédétaja kungs, godatais komisara kungs! Vispirms paldies Stokmana
kungam par rasto kompromisu $aja griitaja darba. Manuprat, aviacijas tirgus ir tiesi ta transporta nozare, kas prasa Eiropas
regul&jumu, jo Seit dalibvalstu nacionalie tirgi spelé mazaku lomu. Un tapéc loti svarigi ir radit nediskrimin&josu attieksmi
gandari, ka Transporta komiteja rada kompromisu, ka nodevu atlaides var biit piem&rojamas atkariba no pakalpojumu
kvalitates, nevis kvantitates, ka arT uz jaunajiem marSrutiem. Un, rundjot par direktivas tv€rumu un bitibas kopsakaru,
skiet, ka direktiva labi trapa aviobiznesa viena no sapju punktiem. Par to liecina daudzu vélme samazinat direktiva ietverto
lidostu skaitu. Paldies!

1-136

Eva Lichtenberger, im Namen der Verts/ALE-Fraktion. — Herr Président, liebe Kolleginnen und Kollegen! Die Debatte
um die Flughafengebiihren und ihre gemeinschaftliche Regelung hat nicht umsonst so extrem lang gedauert. Ein weiteres
Symptom waren die unendlich vielen Interventionen wihrend dieser Debatte im Verkehrsausschuss. Dieses Dossier war
Gegenstand von extremem Lobbying. Das heifit, es sind extrem viele monetire Interessen damit verbunden und man muss
sich als Abgeordnete in diesem Fall fragen: Was steckt dahinter? Warum ist das so? Warum ist gerade hier so ein harter
Kampf, so eine harte Auseinandersetzung gegeben? Der Hinweis ist dann immer: Wem niitzt Intransparenz? Die alte Frage
nach dem cui bono, die uns schon die Lateiner gelehrt haben, hilft uns auch hier weiterzukommen.

Intransparenz niitzt immer dem, der die Marktmacht besitzt, der Bedingungen diktieren kann. Dies ist aber in den
seltensten Féllen zum Vorteil des Konsumenten oder auch gerecht. Es gibt unfairen Wettbewerb, wenn die Transparenz
nicht gegeben ist, wenn es auf diesem Gebiet versteckte Beglinstigungen oder Subventionen gibt. Deswegen war es mir
sehr wichtig, dass wir hier eine gemeinsame Regelung finden.

Es gibt fiir mich einen Wermutstropfen, ndmlich dass es nicht gelungen ist, eine sehr viel groere Anzahl an Flughifen zu
regeln. Ich hitte gerne die kleineren Flughdfen auch mit geregelt, weil diese ja oft in einer unfairen Konkurrenz zu den
groBen stehen, weil sie Billigflieger stark begiinstigen.

Ein letzter Punkt: Mir ist es sehr wichtig, dass wir in einem Anderungsantrag ermdglichen, Flughafengebiihren auch
emissionsabhingig zu gestalten. Hier gibt es die Chance fiir uns, die Klimaschadlichkeit des Flugverkehrs zu vermindern
und auch die Larmbelastung fiir die extrem belasteten Anrainer etwas herunterzufahren.

1-137
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Erik Meijer, namens de GUE/NGL-Fractie. — Voorzitter, luchthavens hebben veel meer invloed op onze economie, onze
ruimtelijke ordening, ons landverkeer en ons milieu dan we in het verleden hebben kunnen voorzien. Grote luchthavens
met een belangrijke rol als internationaal overstappunt, of als toegang tot een grootstedelijke agglomeratie, zijn uitgegroeid
tot winkelcentrum, vestigingsplaats voor kantoren en distributiebedrijven, knooppunt van openbaar vervoer op de grond en
tolpoort naar de omgeving.

Ze zijn een belangrijk beleidsinstrument in handen van de overheid 6f ze zijn verkocht aan een internationaal bedrijf dat
alleen winst en expansie zoekt. Ze maken ook buiten de luchtvaartsector winsten, zijn deel van een internationale
concurrentiestrijd en komen terecht in belangenconflicten met luchtvaartmaatschappijen, passagiers, medegebruikers en
omwonenden. Luchthavens kunnen misbruikt worden, doordat zij eenieder die ervan afhankelijk is - van
luchtvaartmaatschappij tot passagier - kan dwingen om onevenredig bij te dragen aan de winst.

Zulke dure luchthavens leiden ook tot het ontstaan van concurrerende, kleinere luchthavens in hun nabije omgeving, met
een lager tarief, slechtere voorzieningen, nog meer ruimtebeslag en nog meer gebieden met overlast. Als de Europese Unie
regels stelt voor de inkomsten van luchthavens, moet het niet gaan om het veilig stellen van de winsten voor deze
ondernemingen of om het beperken van de kosten voor luchtvaartmaatschappijen, en ook niet om het versterken van het
luchtverkeer door aan passagiers zo laag mogelijke tarieven aan te bieden.

Het doel moet zijn dat het milieu zo goed mogelijk kan worden beschermd tegen de steeds verdergaande expansie van de
luchtvaart en dat de veiligheid op de best mogelijke manier wordt beschermd. Het moet ook gaan om transparantie,
waardoor geldstromen en ongemotiveerde tariefverschillen niet langer worden toegedekt door bedrijfsgeheimen.

Er tekent zich nu een uitkomst af waarin luchthavens met tussen de 1 en 5 miljoen passagiers per jaar buiten deze regels
zullen vallen. Het zou me niet verbazen, als dit tot gevolg heeft dat nu juist in kleinere luchthavens in dichtbevolkte
gebieden meer zou worden geinvesteerd. Ook op andere onderdelen, zoals de klachtenprocedure, de strengheid van de
eisen en de hoogte van de winsten, zal de tekst ten opzichte van het oorspronkelijke voorstel van de Commissie worden
gematigd. Tk verwacht dat dit ertoe zal leiden dat misstanden blijven bestaan en binnen enkele jaren de roep om strengere
regels zal toenemen.

1-138

Johannes Blokland, namens de IND/DEM-Fractie. — Voorzitter, dit verslag over het voorkomen van misbruik van
concurrentiepositie door luchthavens kan op mijn instemming rekenen. Met een drietal punten ben ik vooral tevreden. In
de eerste plaats de aanpassing van de reikwijdte. Niet alle luchthavens zijn in staat van hun positie misbruik te maken. De
concentratie op grotere luchthavens is daarom nuttig en ik ben het dan ook niet eens met enkele voorgaande sprekers.

Daarnaast ben ik blij met de opgenomen mogelijkheid voor differentiatie van tarieven. Gelet op de negatieve
milieueffecten door luchtvaart op en rond luchthavens, kan het differentiatie-instrument een stimulans voor het gebruik
van schonere en stillere vliegtuigen betekenen. Verder deel ik de mening dat moet worden gewaakt voor een te zware
administratieve last voor luchthavens. In het kader van inzichtelijkheid dienen ze bepaalde informatie vrij te geven, maar
daarbij moeten de kosten en confidentialiteit scherp in het oog worden gehouden.

Afsluitend wil ik een opmerking maken over amendement 19. Hoewel ik een onafhankelijk functionerende
toezichthoudende instantie van harte toejuich, meen ik dat de formulering van amendement 19 in sommige landen tot
problemen kan leiden, omdat zowel de vaststelling van procedures als het toezicht daarop aan een en dezelfde organisatie
worden toegewezen. Ik hoop dat de gesprekken met de Raad gelegenheid bieden om dit punt tot tevredenheid op te lossen.

Afsluitend wil ik de rapporteur danken voor zijn werk en zie ik uit naar het vervolg van de behandeling van dit verslag.

1-139

Jim Allister (NI). — Mr President, the Commission talks much about promoting competitiveness in industry and about
cutting red tape, but its walk in these issues is often one that takes Europe in quite the opposite direction, and so it seems to
me with its stance on air travel.

Having championed increased costs for air travellers through green taxes, we now have a proposed directive on airport
charges which will inevitably drive up costs for the flying public. Regional airports are my particular concern. They have
been a catalyst for progress in many regional economies: they have opened up markets; they have made the inaccessible
accessible; they have been indispensable in economic transformation. And now, true to form, the Commission wishes,
effectively, to stifle them with the heavy hand of bureaucracy, burying innovation under a mountain of reporting
requirements for which the traveller will ultimately pay.

I say this to the Commission: if the genuine reason for this directive is to tackle the abuse of dominant position in the
market, then why does it include regional airports at all, when they are not the problem? In my own constituency of
Northern Ireland, its airports are key to its development, yet last week, when President Barroso was providing sound bites
of support for Northern Ireland — and on the very day that we open a new route between Belfast and Heathrow — we have
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this Commission proposal which will hike costs and discourage expansion. For those reasons, and without apology, I will
vote against this proposal.

1-140
Antonio De Blasio, a Regiondlis Fejlesztési Bizottsag véleményének eléadoja. — Koszondm szépen, elndk ur, tisztelt
Parlament! Eldszor is elnézést a késésért, és kdszondm, hogy szot kapok.

A repiil6téri illetékek kérdésében kiemelkedd fontossagu egy atlathatdé rendszer megteremtése, hiszen jelenleg ebben a
kérdésben nincs semmilyen kdzosségi szabalyozas. A Bizottsag altal kidolgozott keretjogszabaly meghatarozza a
repiilétéri dijak kivetésének modjat, de elegendd mozgasteret biztosit a tagallamok részére is. A repiildterek és a 1égi
kozlekedés az Eurdpai Unid szamara rendkiviil fontos, hiszen azaltal, hogy ezek 6sszekotik a régidkat, munkahelyeket
teremtenek és vonzzak a vallalkozasokat, jelentds mértékben hozzajarulnak az Eurdpai Unié tarsadalmi és gazdasagi

crer

A privatizacioval, valamint iizleti szereplék megjelenésével valamelyest felborult egy korabbi egyensuly a reptéri dijak
kiszabasa teriiletén. A légitarsasagok arra panaszkodnak, hogy a nagy repiiléterek monopdliumként viselkednek. Ezt a
problémat orvosolja az iranyelvtervezet, mely a korrekt piaci versenyt szolgalja, hiszen a javaslat kimondja, hogy a
dijszabasi rendszerek, vagyis az azokat meghatdrozo repiiléterek nem diszkrimindlhatnak a kiilonboz6 légitarsasagok
kozott. Az egyes esetekben eltéréen megallapitott dijak az igénybe vett szolgaltatas vagy infrastruktira valos koltségeit
kell, hogy tiikr6zz¢&k.

A dijak differencialasanak vagy novelésének objektiv és vildgos kritériumokon kell alapulniuk, hogy a 1égitarsasagok és a
repiiléterek szolgaltatasait igénybe vevok megalapozott koltségeket fizessenek ki — azonos szolgaltatasért, azonos dijat.

Nagyon fontos a konzultacios mechanizmus, amit bevezetiink, hiszen fiiggetlen szabalyozé hatésaghoz fordulnak, hogyha
a légitarsasagok nem elégedettek azzal a dijjal, amit szamukra kiszabnak.

Nagyon fontosnak tartom végiil leszogezni azt, hogy az Europai Unid Bizottsdga az iranyelv miikddésérdl az iranyelv
hatalybalépésétol szamitott legkésébb 4 éven beliil készitsen egy jelentést az Eurdpai Tanacs és az Eurdpai Parlament
szamara, mely értékeli a szabalyozas célkitlizései fényében az elért eredményeket. Kszondm szépen.

1-141

Reinhard Rack (PPE-DE). — Herr Prisident! Uber die Frage Deregulierung oder Uberregulierung lisst sich trefflich
streiten, abstrakt und ganz allgemein jedenfalls. Im konkreten Einzelfall macht aber doch das eine oder das andere mehr
Sinn. Beim Thema Flughafengebiihr hat die Kommission meines Erachtens richtigerweise einen Richtlinienentwurf
vorgelegt, selbst wenn wir gerade zu Recht beim Bericht Costa die Verwaltungsvereinfachung gelobt haben.

Flughifen sind wichtige Wirtschaftsfaktoren mit all den positiven, aber auch potentiellen negativen Konsequenzen dieser
wirtschaftlichen Schliisselfunktionen. Die Kommission hat mit ihrem Vorschlag ein interessantes Konzept vorgelegt,
vielleicht ein wenig zu kleinmaschig. Wir im Verkehrsausschuss haben einiges gedndert, — wie ich hoffe und wie ich
iiberzeugt bin — zum Besseren.

Unser Berichterstatter, Kollege Stockmann, hat in langen Arbeitsgespriachen mit allen stakeholders, aber vor allem auch
mit den Fraktionen in diesem Haus gute Kompromisse erarbeitet, und denen haben wir dann auch weitgehend zugestimmt.

Ich mochte drei Aspekte besonders hervorheben. Erstens: Wir wollen, dass mit der Richtlinie verhindert werden soll, dass
einzelne Flughdfen ihre marktbeherrschende Stellung missbrauchlich ausnutzen. Zweitens: Wir brauchen
gemeinschaftsweite Bestimmungen, um ein gut funktionierendes, diskriminierungsfreies, transparentes und umfassendes
Verfahren zur Berechnung der Entgelte zu erarbeiten. Drittens: Es macht Sinn, in jedem EU-Mitgliedstaat zur Umsetzung
dieser Bestimmungen eine unabhingige Regulierungsbehorde einzurichten.

Ich gehe davon aus, dass wir diesem Ergebnis morgen im Plenum mit grofer Mehrheit zustimmen werden, und
begliickwiinsche vor allem den Berichterstatter noch einmal zu seiner guten Arbeit.

1-142

Said El Khadraoui (PSE). — Voorzitter, commissaris, collega's, ik zou om te beginnen collega Stockmann willen danken
voor het uitstekende verslag en de goede samenwerking. Tk denk dat we aan het einde van het wetgevend proces een
belangrijke nieuwe stap gezet zullen hebben om ertoe te komen dat de belangrijkste Europese luchthavens eindelijk
voldoen aan dezelfde spelregels, wanneer het gaat over het aanrekenen van allerlei vergoedingen voor diensten die te
maken hebben met landen, opstijgen, de verlichting van de luchthaven, het parkeren van vliegtuigen en ook de verwerking
van passagiers en goederen.

Het toepassingsgebied was een van de grote knelpunten. Ik denk dat het compromis uitstekend is: vijf miljoen passagiers,
15% van de vliegbewegingen in een lidstaat. Men moet er ook rekening mee houden dat wij in ons compromis voorzien
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hebben dat lidstaten de mogelijkheid krijgen om eventueel na onderzoek ook andere luchthavens binnen dezelfde lidstaat
te verplichten om aan deze regelgeving te voldoen.

Ik denk dat er vier elementen belangrijk zijn. Ten eerste dat transparantie de rode draad is door de hele wetgeving heen,
het opleggen van relevante objectieven en transparante criteria voor het bepalen van de hoogte van de luchthavengelden -
dat is essentieel.

Ten tweede dat variatie in het niveau van luchthavengelden mogelijk blijft en ik denk dan bijvoorbeeld ook aan variatie op
basis van milieuprestaties, op basis van geluidsoverlast. Op die manier is een sturend beleid mogelijk.

Ten derde dat er een duidelijke en verplichte procedure is uitgewerkt voor overleg tussen het beheersorgaan van de
luchthavens, enerzijds, en de gebruikers, anderzijds, en dat er ook een goede klachtenprocedure in het leven is geroepen.
En tenslotte dat er ook duidelijke afspraken komen in verband met de prefinanciering van belangrijke investeringen in de
luchthavens en hoe deze aangerekend kunnen worden.

Kortom, ik denk dat we tot een goed eindresultaat kunnen komen als de Raad van goede wil is. Ik besef dat er hier en daar
nog wat knelpunten zijn. Ik denk ook aan de goedgekeurde amendementen inzake financiering van veiligheidsmaatregelen
die vooral bedoeld zijn als pressiemiddel om een ander dossier op te lossen, zoals u weet. Dat is ondertussen van de baan,
en bijgevolg denk ik dat we als Parlement in het vervolg van de procedure terzake flexibeler moeten zijn.

1-143

Eugenijus Gentvilas (ALDE). — Europos Komisijos pasiiilyta direktyva uztikrina bendradarbiavima tarp oro uostus
valdan¢iy institucijy ir naudotojy ir tai neleis didiesiems oro uostams ignoruoti klienty interesus ir uzimti monopoling
padéti rinkoje. Butent todél a$ ir noriu palaikyti §i pranesima, kaip regiony plétros komiteto narys. Oro transportas turi
uztikrinti ekonominius bei socialinius regiony bendruomeniy poreikius ir svarbu pabrézti, kad 90 procenty Europos
Sajungos pilietiy gyvena ne sostinése, todél biitina uztikrinti regioniniy oro uosty funkcionavimo sékme, nes tai leis didinti
regiony patraukluma.

Pateiktas dokumentas mazina didziyjuy oro uosty monopolinés padéties rizika ir tai leis suSvelninti aplinkosaugines,
infrastruktiirines ar transporto problemas, kylancias didiesiems oro uostams bei prie jy esantiems didmiesciams. Ir biitent
tai leis sparCiau vystytis regioniniams oro uostams ir uZztikrins regiony socialing ir ekonoming plétra ivairiose Salyse.
Transporto kroviniy bei keleiviy srauty iSskaidymas yra labai svarbus pagrindas efektyviai regioninei plétrai. Todél dar
karta raginu palaikyti §j pono Stockmanno pranesima.

1-144
Adam Bielan (UEN). — Panie Przewodniczacy! Jednym z zadan Unii Europejskiej jest dbanie o to, by rynek wspolnotowy
rozwijat si¢ zgodnie z zasadami uczciwej konkurencji.

Dyrektywa w sprawie oplat lotniskowych ma na celu unikni¢cie mozliwych naduzy¢ ze strony portow posiadajacych
dominujaca pozycje na rynku unijnym lub w poszczegélnych panstwach, a zaproponowana zostata, poniewaz nie
wszystkie z nich stosuja przejrzyste procedury naliczania optat lotniskowych. Nowe zasady maja obja¢ 67 duzych portow
lotniczych. Mysle, ze warto pamigtaé, iz rozwdj portow lotniczych, a w szczeg6lnosci mniejszych lotnisk, ma duze
znaczenie w promowaniu rozwoju regionalnego w Europie, znaczaco wpltywajac na wyrownywanie roéznic gospodarczych
pomigdzy poszczegolnymi regionami w Unii. Tak jest przede wszystkim w panstwach Europy Centralnej i Wschodnie;.

Mo¢j kraj — Polska, nalezy do liderow przewozéw lotniczych. W mijajacym roku polski rynek lotniczy wzrést o 13%.
Przewozy lotnicze w Polsce zaliczaja si¢ do najdynamiczniej rosnacych na $wiecie. Wzrost ruchu lotniczego wiaze si¢
jednak z wielkimi inwestycjami. Dlatego tez istotne jest umozliwienie mniejszym portom lotniczym czg$ciowego
ujmowania kosztow dlugoterminowych projektow zwiazanych z rozwojem infrastruktury w optatach lotniskowych, co
znaczaco ulatwi finansowanie ich rozwoju.

1-145

Pedro Guerreiro (GUE/NGL). — Senhor Presidente, nesta intervengdo de um minuto gostaria de valorizar as alteragdes
que apresentdmos com o objectivo que nesta directiva sejam explicitamente considerados os constrangimentos a que estdo
sujeitas as regides que sofrem de desvantagens geograficas e naturais permanentes, como as regides ultraperiféricas,
nomeadamente em consonancia com o disposto no n° 2 do artigo 299° do Tratado.

Consideramos que a directiva deverd reconhecer explicitamente a importancia dos aeroportos para o desenvolvimento
socioeconomico destas regides e para a coesdo territorial devendo, por isso, estabelecer-se as adequadas excepgdes na
Directiva. Dai a proposta de que, quanto aos aeroportos situados nestas regides, as normas inscritas na Directiva ndo se
apliquem quando ndo salvaguardarem a garantia do cumprimento das obrigagdes de servigo publico universal, proposta
para a qual esperamos contar com 0 VOss0 apoio.

1-146
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Kathy Sinnott IND/DEM). — Mr President, I think it is useful, from time to time, to remind the Commission that Ireland
is an island and that we have a complete dependence on airports to be part of Europe and part of the rest of the world. The
important issue for me is regional airports and that they get full support.

In many cases I keep hearing the argument that helping small airports will increase the carbon footprint but I do not think
that is true. When all flights go out of Dublin, it just means that all the people who live near Cork Airport, as I do, or
Shannon Airport or Waterford or Kerry, have to drive to Dublin or take a second flight — a shuttle to Dublin — and then go
on. Whereas often these flights could reasonably, with support for regional airports, go from a regional area directly to
where they need to go.

My other point concerns disabled passengers. It was not long ago that, when you got the breakdown of charges for airports
in Ireland, it would have a wheelchair charge. Many disabled persons contacted me and asked that this be removed
because they felt that other passengers would feel that they were paying extra because of people in wheelchairs. It is very
important that we realise that one out of every ten persons in Europe will have a disability, possibly even more than that —
up to 17% sometimes — and that there should not be specific charges.

1-147

Luis Queiré (PPE-DE). — Viaja-se cada vez mais na Europa e para a Europa, mas esta a ficar cada vez mais caro viajar no
e para o nosso Continente. Os factores que estdo a provocar este encarecimento, como seja o aumento do prego do
petrdleo, os custos com a segurancga e a redugdo das emissoes de CO,, sdo dados persistentes e muito evidentemente irdo
manter-se.

Neste contexto, deve ser nosso objectivo estimular um verdadeiro mercado aeroportuario concorrencial, s6 viavel onde ha
transparéncia e previsibilidade. Estas sdo, creio, as principais virtudes desta proposta de directiva para cuja versdo aqui em
debate muito contribuiu o nosso colega Stockmann. De entre elas destaco o estabelecimento de normas genéricas para a
defini¢do e a cobranga das taxas aeroportuarias, que prescrevem principios comuns para combater eventuais abusos de
posi¢do dominante, ficando abrangidos cerca de 7 dezenas de aeroportos evita-se muito correctamente legislar para
situagdes de aeroportos de menor dimensao ou regionais em que este risco nao se coloca.

Também para condi¢des como as que existem em Portugal ou na Finlandia, por exemplo, onde o trafego aéreo ¢
organizado por associagdes ou redes de aeroportos, se previu a possibilidade de taxas harmonizadas para todos eles, desde
que compativeis com as regras da concorréncia. Igualmente sdo de destacar a imposi¢cdo de um dever de reciprocidade na
informacg@o entre os operadores aeroportuarios e os utilizadores, os requisitos em matéria de transparéncia e a metodologia
de calculo das taxas aeroportudrias. A institui¢do de uma entidade reguladora nacional independente, que intervira somente
no caso de desacordo definitivo sobre uma decisdo relativa as taxas aeroportudrias, contribui igualmente para o bom
funcionamento do mercado.

E, finalmente, queria concluir, Senhor Presidente, dizendo que a definicdo de critérios de transparéncia e rigor
relativamente a utilizag@o das taxas para pré-financiamento de novos projectos de infra-estruturas aeroportuarias defende
simultaneamente o interesse publico do desenvolvimento aeroportuario e de novas infra-estruturas aeroportudrias e
também os direitos dos passageiros, isto €, dos consumidores, cujos interesses afinal devem merecer a nossa principal
atencao.

1-148

Inés Ayala Sender (PSE). — Sefior Presidente, querria felicitar al ponente por su paciente escucha y atencion a los
distintos requerimientos que reflejan la actual diversidad de los sistemas acroportuarios en Europa. Felicitar, también, a la
Comision, por ser sensible al hecho de que esta diversidad no puede, por otro lado, suponer sistemas poco transparentes
susceptibles de resultar discriminatorios o con escasa participacion de los distintos actores y usuarios.

Creo que el texto actual, tras el profundo esfuerzo de didlogo y arbitraje llevado a cabo por el ponente, nos ofrece un
instrumento muy til para que los tres actores principales —autoridades nacionales, aeropuertos y compafliias— resuelvan
sus diferencias, a favor, en definitiva, de los trabajadores y pasajeros, ofreciendo un buen servicio de calidad, acorde con
las exigencias de los nuevos viajeros, asi como con las nuevas necesidades de accesibilidad, mayor seguridad, menor
impacto ambiental, especialmente en el ruido, y baja conflictividad e inseguridad juridica mediante una mejor consulta.

Tal vez hubiese sido mejor hacer el criterio de aplicacion mas simple y solamente hacia un porcentaje, lo que tal vez
hubiera resultado mas representativo. En todo caso, agradezco que el texto reconozca la operatividad de las redes
aeroportuarias que han resultado un sistema muy util para paises como el mio, con problemas estacionales graves que las
compailias aprecian.

Anuncio, por otro lado, mi interés por completar esto con la propuesta de aceptar férmulas parlamentarias o judiciales para
asegurar las actuales tasas.

1-149
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Samuli Pohjamo (ALDE). — Arvoisa puhemies, haluan kiittda esittelijd, Stockmannia asian perusteellisesta valmistelusta.
Haluan kuitenkin kiinnittd4 huomiota vield yhteen asiaan harvaan asutun ja pitkien etéisyyksien maan nakékulmasta.

Suomessa lentoasemat muodostavat yhtendisen verkon, jossa sovelletaan padsddntdisesti tasahinnoittelua. Jéarjestely on
taannut kohtuulliset liikenndintimaksut myds véhiliikenteisilld syrjdseutujen lentoasemilla. Néille alueille lentoyhteydet
ovat elintdrkeita.

Tarkistuksissa 9 ja 16 otetaan huomioon lentoasemaverkoston olemassaolo, mutta késitelldin verkkoa pienten
lentoasemien kannalta kohtuuttomalla tavalla. Mind toivon, ettd parlamentti ottaa huomioon jdsenmaissa vallitsevat
erilaiset olosuhteet ja muokkaa direktiivin muotoon, joka turvaa mahdollisuuden yllépitda, kehittdd ja rahoittaa yhtendisin
perustein yllapidettya kansallista lentoasemaverkostoa.

1-150
Mieczystaw Edmund Janowski (UEN). — Panie Przewodniczacy! Chcg¢ wyrazi¢ uznanie zaréwno dla posta
sprawozdawcy Pana Stockmanna, jak i dla Komisji za wykonana pracg.

Konkurencyjnos$¢ gospodarki europejskiej wymaga transparentnego i racjonalnego podejscia do oplat lotniskowych. Maja
one bowiem znaczacy udziat w kosztach operacyjnych przewoznikoéw. Sprawa ta dotyczy nie tylko wiascicieli portow,
zainteresowane sa nimi linie lotnicze, a przez to pasazerowie. Chodzi przy tym zaréwno o lotniska o znaczeniu
ogolnokrajowym czy wrecz kontynentalnym, jak i lotniska regionalne.

Tutaj pojawia sig pytanie o graniczna wielko$¢: czy proponowane, zmienione kryterium 5 miliondw pasazeréw lub 15%
wszystkich pasazerow w danym kraju jest zasadne? W zadnym wypadku uregulowania te nie powinny uderza¢ w
pasazerow. Ushlugi $wiadczone przez porty lotnicze musza spetnia¢ kryteria bezpieczenstwa, terminowosci startOw i
ladowan oraz przesiadek. Widzimy dzi$§ jak zréznicowane sa, co do punktualno$ci kultury obstugi nasze lotniska. Na
niektorych pasazer traktowany jest niby swoisty intruz. Oby wigc nastapita poprawa i upodmiotowienie pasazera.

1-151
Jim Higgins (PPE-DE). — Mr President, I am very pleased at the outcome of the negotiations that have been ongoing for a
number of months, and I am glad to see that a common-sense approach has been taken by Parliament.

The original European Commission proposal that this directive would apply to all airports with passenger numbers greater
than one million per annum was extremely worrying, particularly from an Irish viewpoint, because, if this approach had
been adopted, then the directive would have applied to both Shannon and Cork airports, and possibly, in due course, to
Ireland West Airport as it seeks to continue its expansion operations. What I have been arguing is that airports under the
five million passenger per annum threshold are subject to much stronger market forces than larger airports, and to subject
them to the terms of this directive would put an unnecessary stranglehold on regional airports.

Given the position adopted by Parliament today, we can now expect larger airports to be more transparent with their
pricing policies and financing of infrastructural developments. We will also see a strong independent regulation in all
Member States to ensure that airports and airport users do not abuse their dominant market power.

I am particularly glad that, while appeals are being dealt with that airport users cannot delay plans adopted by the airport, I
myself think that the six-month notice of price changes, while biased against the airline, will ensure adequate time for
agreement and negotiation, if necessary, by both parties. The fact that the airport user cannot delay airport plans will allow
airports to begin infrastructure plans without delay and thus save them — and ultimately air passengers — money, as they
will most likely be the beneficiaries of added cost projections.

I would like to thank my colleagues in Parliament who supported my amendments to the original proposal, and who
supported my view during the negotiations, which will mean that regional airports — the smaller airports — will continue to
be free, at least for the foreseeable future, from more red tape and costs of bureaucracy. Again I join with everybody:
congratulations to Mr Stockmann, the rapporteur, on a job well done.

1-152
Emanuel Jardim Fernandes (PSE). — Senhor Presidente, Senhor Comissario, caras e caros Colegas, agradeco e felicito o
colega Ulrich Stockmann pela sua abertura e capacidade de promover compromissos entre os varios interesses envolvidos
durante a preparacao deste relatorio de grande qualidade, designadamente sobre as regides ultraperiféricas. Apoio as linhas
da proposta da Comissdo e co-empenho este relatorio porque garante a ndo discriminac@o das taxas aeroportudrias, excepto
se tal for compativel e necessario face ao Tratado, designadamente quanto as previsdes relativas as regides ultraperiféricas,
sendo obrigatorio existir um procedimento obrigatdrio de consulta entre entidades gestoras e utilizadores. Que eventuais
discriminagdes de taxas serdo transparentes e baseadas em critérios claros, tendo em conta em perspectiva o principio da
coesao territorial.
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Segundo a nossa proposta, futuras remodelacdes serdo possiveis por razdes objectivas e transparentes de interesse geral,
designadamente quanto a universalidade do acesso. Que os Estados-Membros assegurem, e passo a citar, "que os
aeroportos cobrem a mesma taxa pelo mesmo servigo, sendo que podem ser concedidos aos utilizadores do aeroporto
descontos nas taxas com base na qualidade de um servigo utilizado, desde que todos os utilizadores do aeroporto possam
beneficiar desse desconto em condigdes publicas, transparentes e objectivas, pode igualmente conceder descontos aos
utilizadores que abram novas rotas em conformidade com o direito de concorréncia...

(O Presidente retira a palavra ao orador)

1-153

Alojz Peterle (PPE-DE). — Kot poslanec, potnik in pilot sem vesel, da s to direktivo zveza prvi¢ ureja podrocje letaliskih
pristojbin, kar se mi zdi koristno iz ve¢ razlogov. Najprej se mi zdi klju¢no, da z njo doloCamo skupna nacela za
zara¢unavanje letaliSkih pristojbin na letali§¢ih, kar bo vodilo k ve¢ preglednosti in manj diskriminacije.

Drugi poudarek vidim v uvedbi dialoga med upravljavci letalis¢ in letalskimi prevozniki, kar bi moralo nujno pomeniti
tudi ve¢jo pozornost do potnikov, naj gre za njihovo varnost ali za kakovost storitev. Pomembno se mi zdi, da smo v tej
direktivi pokazali tudi naklonjen odnos do razvojnih potreb letalis¢, kar pomeni moznost visjih pristojbin, vendar pod
pogojem dialoga z uporabniki ob jasnih informacijah in izklju¢ni namembnosti pristojbin za razvojne namene.

Ob koncu zelim poudariti podporo ustanovitvi neodvisnih regulatornih organov z zeljo, da bi slede¢ nacelu
proporcionalnosti to ne vodilo v pretirano birokratizacijo. V mislih imam Se posebej tiste drzave ¢lanice, ki imajo eno
veliko letali¢e in enega nacionalnega prevoznika v pretezno drzavni lasti. Cetudi v taksnih primerih ne potrebujemo
obseznih regulatornih organov, pa je nujno potrebno poskrbeti za strukturno locenost te funkcije od dejavnosti, povezanih
z lastniStvom ali z nadzorom.

Dovolite mi $e terminolo§ko opombo: bolj ustrezno bi se mi zdelo v angle$€ini uporabiti termin: "independent regulatory
authority" kot "independent supervisory authority", kajti slednjega bi lahko razumeli tudi kot inSpekcijski organ, kar pa ni
namen te direktive. Za drugo branje pa predlagam, da bi pod doloc¢enimi pogoji vpeljali tudi moznost izjeme, ,,opt-outa”,
za letalisca, ki delujejo v posebnih okolis¢inah. Vse Cestitke porocevalcu in tistim, ki so sodelovali.

1-154
Silvia-Adriana Ticau (PSE). — Doresc sa incep prin a-l felicita pe domnul Stokman in calitate de raportor pentru ca a
imbunatatit substantial propunerea Comisiei.

Toate aeroporturile care intra sub incidenta acestei directive se vor supune unor reguli comune de transparentd §i vor
asigura informari cu privire la modul in care taxele de aeroport sunt calculate si utilizate.

Considerentul 1 mentioneaza ca sarcina principald a aeroporturilor este sa asigure manipularea aeronavelor de la aterizare
si pana la decolare, precum si a pasagerilor si a marfurilor. Avand in vedere multitudinea de activitati dintr-un aeroport,
este importanta definirea clard a responsabilitatii fiecarei entitdti si, mai ales, modul de finantare a acestor activitti.

Trebuie insd sa fim atenti la posibilitatea efectiva de aplicare a acestei directive in toate statele membre.

Un dialog continuu intre aeroporturi si operatorii de transport aerian este indispensabil. Am solicitat printr-un amendament
ca taxele impuse pentru Tmbunatatirea masurilor de securitate sa fie utilizate doar in acest scop.

Statele membre ar trebui sa utilizeze si Fondurile Structurale pentru dezvoltarea infrastructurii aeroporturilor regionale.

Conform datelor furnizate de Eurostat in cinci dintre noile state membre, transportul aerian de pasageri a crescut in 2006
cu 25% fata de cel din 2005.

Romania a Inregistrat n aceeasi perioada cea mai mare crestere, si anume de 35%.

1-155
President. — Mr Stockmann, as rapporteur, you will have the opportunity to speak at the end of the debate. Do you wish to
speak now or wait until the end?

1-156

Ulrich Stockmann, Berichterstatter. — Herr Prasident! Ich wollte — auch wenn catch the eye nachher eigentlich nicht fiir
den Berichterstatter gedacht ist — noch ein paar Fragen an den Kommissar stellen, weil er vorhin meinen Beitrag nicht
gehort hat. Nur kurz, bei nichster Gelegenheit.

1-157
President. — All right, that is clear, but we have to finish our list. We shall therefore move on to the next speaker and then
continue with the ‘catch-the-eye’ procedure.
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1-158
Timothy Kirkhope (PPE-DE). — Mr President, I believe the essence of this debate can be summed up with the question:
how do you measure market dominance?

This directive is the Commission’s attempt to bring a large number of Community airports under regulation, and it has
seen fit to do this because it believes there could be an imbalance in the relationship between airports and their users, the
airlines. In some cases they are right; the more sizeable airports in the EU, like London Heathrow and Paris Charles de
Gaulle, should be regulated so they are not in a position to abuse their market dominance. But I believe the smaller
regional airports of the EU should only be regulated when they are found to be operating anti-competitively.

So, back to the question: how do you measure market dominance? A system that captures every Community airport with
passenger numbers of five million per annum and above is arbitrary but certainly better than one million. And, where an
airport accounts annually for more than 15% of the passenger movements in the Member State, that is better too — but still
arbitrary.

Newecastle Airport in the UK, for example, with 5.2 million passengers, still has to compete with other airports all over the
north of England to attract business. Why add burdensome and costly red tape to the smaller regional airports that do
actually compete with each other and need to grow? That is why I want the possibility for national regulators to opt out
their airports from this regulation.

The secondary aims of this directive are, however, very good. Common rules on provision of mutual information,
transparency and the collection of charges is something which I applaud. But surely, in this case, the Commission should
not regulate further than that for regulation’s sake.

1-159

Ulrich Stockmann, Berichterstatter. — Herr Préasident! Ich mochte den Kommissar nur zu den Punkten befragen, bei
denen wir in unserer Position im Ausschuss deutlich vom Kommissionsvorschlag abweichen. Erstens zur Reduzierung des
Anwendungsbereichs auf fiinf Millionen, zweitens zur Einbeziehung von Flughafennetzwerken — das ist ja ein génzlich
neuer Punkt —, drittens zur Konkretisierung der Aufgaben der Regulierungsbehdrde und auch zu der Moglichkeit,
Aufgaben an regionale Strukturen zu delegieren, viertens zur Vorfinanzierung — das hat ja die Kommission nicht mehr drin
gehabt, auch wenn es nach der ICAO moglich ist — und schlieBlich zu der Frage: Wie stehen Sie zur Entgeltdifferenzierung
nach Umweltkriterien? Das sind unsere Fragen, die ich gerne noch beantwortet hétte.

1-160

Avril Doyle (PPE-DE). — Mr President, in the interests of not repeating anything that has been said, I fully support the
need for more transparency in airport charges. As charges at airports are not part of the operational costs of airlines but are
part of the operational, development and maintenance costs of airports, I would like to know the Commission’s view on
the compulsory need for airlines to refund airport charges if a passenger has to cancel a flight.

At the very least they should get full credit, if not an actual refund of any airport charges on a cancelled flight. I do not
think it is acceptable for airlines to pocket airport charges if flights are cancelled. Some of them are doing that at the
moment, others will refund after taking a hefty administration charge out of it, which makes it unworthy to pursue the
actual refund itself.

That is a small point but a very irritating point for passengers in the EU, and I think we should say something now and tie
that in to what we are talking about here.

1-161
PRESIDENZA DELL'ON. LUISA MORGANTINI
Vicepresidente

1-162

Silvia-Adriana Ticau (PSE). — Avand in vedere ca trebuie s asiguram transparentd, o coreca informare a utilizatorilor si
a pasagerilor, si ca trebuie sd asiguram calitatea serviciilor de transport aerian si, avand in vedere cd, doar 1n primele 11
luni ale anului 2006, au fost create 211 noi rute regionale, ceea ce a condus la aparitia aproximativ a 1800 de noi zboruri
pe saptamana, as dori sd intreb Comisia ce masuri ia pentru a informa pasagerii privind taxele de aeroport, avand in vedere
ca, din pacate, pasagerii nu-si cunosc nici drepturile pe care le au in situatii precum anuldrile sau intarzierile de zboruri.

1-163

Jacques Barrot, vice-président de la Commission. — Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs, je voudrais d'abord
remercier a nouveau votre rapporteur, M. Stockmann, qui a prolongé notre dialogue. Nous avions nous-mémes, j'ai moi-
méme engagé un dialogue avec les aéroports et avec les compagnies aériennes. Merci, Monsieur Stockmann, d'avoir
écouté les deux parties, car il n'est pas facile d'établir, en quelque sorte, les régles d'un bon dialogue qui permettent de
parvenir a des solutions équilibrées et d'éviter, en effet, que des aéroports se trouvant en situation dominante puissent
abuser de cette position.
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Alors, Monsieur Stockmann, je réponds déja a vos questions. Sur le nombre de passagers, les cinq millions nous paraissent
acceptables. La prise en compte des réseaux est nécessaire, et je l'accepte. Par contre, je suis trés réservé sur la délégation
aux autorités régionales. Une telle délégation pourrait étre dangereuse et je ne vois pas ce qu'elle apporterait de plus. Il faut
justement arriver a avoir une autorité impartiale qui s'efforce de veiller a ce que, pour les aéroports concernés, il y ait bien
les mémes conditions de dialogue et de fixation des redevances. Concernant la modulation environnementale, elle est
acceptable. Par contre, je vais y revenir, nous n'avons pas de raison d'imaginer un préfinancement des infrastructures. Dans
la bonne gestion d'un aéroport, dans les redevances, il est évidemment question de prévoir ce qui sera nécessaire pour les
infrastructures. Il n'y a pas de raison de faire un préfinancement.

Voila, c'était quelques réponses. Je voudrais revenir a quelques observations. D'abord, je veux répondre a M. Simpson que
la directive a évité de tomber dans la réglementation, dans la bureaucratic. Ce que nous voulons, c'est le respect de
principes de base. Les Etats membres ont d'ailleurs accepté ces principes au sein de 'Organisation de I'aviation civile
internationale. Il ne s'agit pas de faire de la réglementation pour la réglementation. Honnétement, je crois que la, nous
pouvons vraiment dire que nous avons trouvé le meilleur cadre pour assurer un bon dialogue entre les compagnies et les
aéroports et c'est dans le cadre de ce dialogue que, & mon avis, pourra progresser la transparence. M. Allister a dit que la
directive allait augmenter le colt des aéroports régionaux. C'est le contraire, n'est-ce pas! C'est, au contraire, par la
transparence des comptes, par cette consultation exigée, par cette non-discrimination entre transporteurs que nous
parviendrons précisément a obtenir, notamment dans certains aéroports régionaux, que tout cela soit transparent et
permette vraiment aux consommateurs, aux passagers, de pouvoir prendre I'avion plus aisément, sans mauvaise surprise.

Je l'ai dit, et je me tourne vers Mme Lichtenberger, la directive permet aux Etats membres d'établir des redevances ou des
taxes liées aux nuisances sonores ou a d'autres questions environnementales. Mais dans la mesure ou cette directive ne
veut pas réglementer a tout prix, nous n'avons pas a entrer dans toute cette définition des taxes. Par contre, pour répondre a
M. El Khadraoui, il est certain qu'il y aura possibilité de moduler les redevances sur la base environnementale. Le Conseil
l'a proposé et je compte 1'accepter.

Des questions m'ont été posées sur les problémes concernant les annulations de vol. Trés honnétement, ce texte ne traite
pas de cette question. Donc, je peux difficilement répondre. Nous avons beaucoup avancé sur le probléme des droits des
passagers. Il faut continuer. Et je vous demanderai, Madame, de me saisir par écrit pour que je réponde d'une maniére plus
précise a votre question, dont j'admets le bien-fondé, comme d'ailleurs c'est le cas aussi pour l'oratrice qui est intervenue,
Mme Ticau.

Je vais maintenant, Monsieur le Président, briévement vous donner la position de la Commission sur les amendements.
Plusieurs amendements proposés par votre rapporteur renforcent les objectifs de la Commission pour améliorer la relation
entre les aéroports et les compagnies aériennes. La Commission, Monsieur Stockmann, accepte 21 de ces amendements
qui concourent a cet objectif. Je cite notamment les amendements sur la définition d'une redevance, amendement n° 12, et
aussi l'amendement sur les réseaux d'aéroports, amendements 14 et 16, avec quelques changements rédactionnels. La
Commission avait, au départ, proposé que la directive concerne les aéroports jouissant d'un trafic annuel supérieur a un
million de passagers. La Commission accepte la nouvelle limite telle que proposée dans la premicre partie de
I'amendement 7, puisqu'elle semble remporter l'accord d'une majorité tant au sein du Parlement que du Conseil. En
revanche, 27 des amendements proposés par votre rapporteur ne sont pas acceptables en 1'état et nous paraissent devoir
mériter un débat plus approfondi. C'est notamment le cas des amendements concernant les redevances de sireté: 13, 21,
22,23, 24. Ce sujet a fait I'objet de débats longs et passionnés. La conciliation a abouti & un compromis et il me semble,
Monsieur Stockmann, que ces amendements, de ce fait, ne sont plus, aujourd'hui, nécessaires. Par ailleurs, la directive ne
doit pas concerner les seuls cas d'infraction au droit de la concurrence. La Commission ne peut dés lors accepter les
amendements qui concernent des situations ou les aéroports ont une position dominante vis-a-vis de leurs usagers. La
portée de la directive est plus large. Donc, I'amendement 7, en partie, 'amendement 16, en partie, 'amendement 19 et
I'amendement 20 ne nous paraissent pas nécessaires. La Commission ne peut pas accepter non plus les amendements sur le
préfinancement des infrastructures aéroportuaires. Le prélévement d'une taxe avant que l'infrastructure ne soit
opérationnelle est contraire aux principes sur lesquels repose la directive.

Mais cela n'enléve rien, je le dis, Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs les députés, a l'excellent travail de
M. Stockmann, qui, me semble-t-il, a encore beaucoup amélioré ce projet de directive. J'ai donc fait quelques observations
sur un certain nombre d'amendements, mais je tiens encore a remercier M. Stockmann et la commission des transports
pour la qualité des travaux et pour la contribution a l'avancement de ce dossier important, qui va nous permettre de
structurer le dialogue entre les aéroports et les compagnies aériennes. Nous voulons précisément éviter que les usagers
soient victimes, finalement, de cette absence de dialogue et que, faute de transparence, un certain nombre de pratiques
puissent se faire sans qu'il soit vraiment possible de les approuver. Voila ce que je voulais indiquer, en remerciant
beaucoup le Parlement de tout 'engagement qui a été le sien dans I'étude de ce dossier. Je pense ainsi que nos aéroports et
nos compagnies aériennes devraient trouver la le moyen d'établir un dialogue permanent qui sera bénéficiaire aux uns et
aux autres.

1-164
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Commission’s position on amendments by Parliament

Stockmann report (A6-0497/2007)

Amendments acceptable: 8, 10, 11, 12

Amendments acceptable in principle: 3, 21, 27, 29, 30, 33, 35, 40, 44, 45

Amendments acceptable with redrafting: 14, 15

Amendments partly acceptable: 7 (1* part), 16, 17, 18, 22, 35 (1¥ part)

Amendments rejected: 1, 2,4, 5, 6,9, 13, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 28, 31, 32, 34, 36, 37, 38, 39, 41, 42, 43, 46, 47, 48

1-165

Ulrich Stockmann, Berichterstatter. — Frau Prisidentin, Herr Kommissar, liebe Kolleginnen und Kollegen! Zunichst
herzlichen Dank fiir die Kommentare und Anregungen. Wir werden ja noch gemeinsam ein Stiick des Weges zu gehen
haben und noch heftig verhandeln miissen, wenn wir dann den Gemeinsamen Standpunkt des Rates haben.

In den letzten Wochen war deutlich, dass der Rat sich ja in vielen Punkten auf uns zubewegt, etwa was den
Anwendungsbereich angeht, was Flughafennetzwerke angeht, oder auch die Ablehnung von op#-outs von Nationalstaaten.
Aber es gibt da auch ganz neue Punkte, die wir iiberhaupt noch nicht diskutiert haben, wie z.B. nationale
Entgeltobergrenzen. Wir miissen also auch intern weiter diskutieren. Zunédchst wird es wichtig sein, dass wir morgen
moglichst geschlossen abstimmen, damit wir auch ein starkes Verhandlungsmandat gegeniiber der Position des Rates
haben.

Herzlichen Dank, Herr Kommissar, fiir die detaillierte Stellungnahme, die Sie abgegeben haben. Vielleicht nur ein Satz,
warum dem Parlament das mit der Infrastrukturvorfinanzierung so wichtig ist. Einmal, weil das nach der ICAO mdglich
ist, zweitens, weil wir natiirlich keine Spriinge in den Entgeltsystemen haben wollen, wenn die neue Infrastruktur auf den
Markt kommt, und natiirlich auch, weil ein groler Nachholbedarf besteht, nicht nur in Osteuropa, sondern auch bei
anderen neuen Mitgliedsldndern. Aber ich weil}, das ist umstritten, wir werden sehen, wie wir da weiterkommen.

Herzlichen Dank, ich freue mich auf die weitere Diskussion mit Thnen und mit den Kollegen hier. Schonen Dank noch
einmal allen Schattenberichterstattern fiir die tolle Zusammenarbeit.

(Beifall)

1-166
Presidente. — La discussione € chiusa.

La votazione si svolgera martedi 15 gennaio 2008.

Dichiarazioni scritte (articolo 142)

1-167

Marian-Jean Marinescu (PPE-DE), in scris. — Initiativa de a clarifica regulile in ceea ce priveste taxele de aeroport si
elaborarea de proceduri nediscriminatorii si transparente pentru calcularea acestor taxe este binevenitd deoarece se previn
astfel abuzurile provocate de aeroporturile cu o pozitie dominanta pe piata.

Se asigura astfel transparenta i schimbul continuu de informatii intre furnizorii §i beneficiarii de servicii de transport
aerian, atat pentru aeroporturile individuale, cét si pentru retelele de aeroporturi. in plus, statele membre au posibilitatea si
aplice prevederile acestei directive si altor aeroporturi de pe teritoriul lor national, incurajand astfel competitia si, implicit,
scaderea taxelor aeroportuare, in beneficiul utilizatorilor finali.

Prin existenta unor standarde comune, pasagerii vor beneficia de servicii similare la aceleasi preturi, iar aeroporturile vor
gestiona toate instalatiile si serviciile strict pe criterii de rentabilitate. Crearea unei autoritati independente nationale de
reglementare in fiecare stat membru va asigura implementarea corespunzatoare a acestor proceduri.

Am convingerea ca, prin adoptarea acestei reglementari, cei care vor beneficia cel mai mult vor fi cetétenii europeni. De
asemenea, se va incuraja si extinderea investitiilor catre sectorul aviatic, precum si cresterea sigurantei, a securitatii i a
increderii pasagerilor, ceea ce va avea, pe termen lung, o contributie semnificativa la dezvoltarea sectorului transportului
aerian din Uniunea Europeana.
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1-168

18 - Esportazione ed importazione di prodotti chimici pericolosi (discussione)

1-169

Presidente. — L'ordine del giorno reca la relazione dell'on. Johannes Blokland, a nome della commissione per 1'ambiente,
la sanita pubblica e la sicurezza alimentare, sulla proposta di regolamento del Parlamento europeo e del Consiglio
sull'esportazione e importazione di prodotti chimici pericolosi (COM(2006)0745 - C6-0439/2006 - 2006/0246(COD) (A6-
0406/2007).

1-170

Xravpog Aqpag, Mélog e Emiponng. — Kopia [Ipdedpe, a&iotipo pén tov Evponaikod KotwvoBoviiov, Ba 0eia tpodta
Vo eVXOPLOTHC® Kat Vo cuyxapd to Evpomaikdé KowvoPoviio kot diaitepa tov swonynt k. Blokland, tovg okiddelg
glonyntég ko v Emrponn Iepidirovtoc, Anpdoiag Yyeia koar Acedierog tov Tpoginwyv, 0nmg eniong kot v K. Mann
kot Tnv Emitponn) Blopmyaviag, ‘Epevvag kot Evépyetog yia tig eEapeticég ekBcelg Toug Kot 1 YvOuUn Tov dtatunddnie
Katd T StIpKELD TG TPATNG AVAYVAOOTS.

Tnv televtaia 30etia ot moMtikég kat 1 vopobesio e Evponaikng Evoong yia v npoctacio tng dnudciag vysiog Kot
oV TEPPAALOVTOG EMEPEPAY GMUOVTIKY TPOOd0 OTN HEIDON TOV KVOIVEOV 0o TIG YNKEG ovoieg, Oyl HOvo otnyv
Evponaiki ‘Evoon oArd kot oe maykdouio khipoko. H Evponaikh ‘Evoon, avékabev, vinpée onpaviikds etaipog ce
debveig ovpPfaoelg petaly tov omoiov kot 1 XopPoacn tov Potepvrop oxetikd pe ™ Swdikacio cvykatdbeong yio
OpIoLEVE, EMIKIVOUVO YNMUIKG TPOTOVIO KOl QUTOQEAPHOKE oTo deBvég eumdplo. Me tov kavoviopd 304/2003 tov
Evponaikod KotwvoBovAiov kar tov Zvpfoviiov yio Tig eicaywyés Kot e£aywyés emKivOLvOV YNUKOV TPOidVIOV,
epappoletar n Zoppaocn tov Potepvrap oto ecmtepicd e Kowdtrag. Ze moArd onpeio 0 Kavovicpog dev meplopileton
o115 dathEelg g ZopuPaong tov Potepvrap, ahdd mpoywpel mEPIOGATEPO TPOSPEPOVTOS VYNAITEPO EMIMESO TPOGTAGIOG
Y10 TIG YDPEG TTOV ELGAYOLV YNUKE TPoidvTa.

Me amoégoaom Tov otic 10 Iavovapiov 2006 1o Awaoctiplo tov Evpondikov Kowotitov axdpwoe tov kovovioud 304 tov
2003 kpivovtog 01t Bo Enpene va otnpiletor og dumAn vopukn Baon. 1o dpbpo 133 kot oto dpbpo 175, mapdypapoc 1 g
YovOnkne. Katdémwy avtol, okomndg g mapovcsog npodtacns ivatl 1 viodétnon véov kavoviopod mov Ba otnpiletal ot
St avt vopikn PBaon mov mpoavépepa. Tavtoypova n Emitponn, pe Pdon ékbeon g yio v €mg onuepo epmelpio
EPAPLOYNG TOV GYETIKOV SLAOIKACLOV, £XEL TPOTEIVEL OPIGUEVES TEXVIKES TPOTOTOMGELS OTIC OL0TAEELS TOV Kavovicpov. H
éxbeomn avt) vroPAndnke oto Evponaikdé KowoPodio kot 1o Zvppoviio mapdrinio pe v mopodoa mpdtact. Ot
KUPLOTEPEG TPOTOTOLGELG TOV KOVOVIGLOV TIG omtoieg mpotetve 1) Emitponn givan ot €€ig:

[pdtov, mpoteivovian meplopiopéves eEopécelc amd TNV KEVIPIK TPovdmodhesn g pnTnG ovykatddeons otTig yopeg
gloay®yng mpv and v eayoyn. O eopéoeg epoppolovtal povov epdcov, mapd TG edAoyeg mpoomdbeleg NG
Emutpomng xon g €Bvikng opyn mov €xel opicel n xdpa eEaymyne, dev LIAPEEL OVTOTOKPION GTO OUTNHo Kot EQOGOV
mAnpodvtor opiopuéveg mpovimobéoels. Me Tig eEapéoeig avtéc emdidketon va vapéetl kamotla gvertia, evd tavTdHYpPOVa
dratnpeitot VYNAS T0 ENiMESO TPOOTUGING, VYNAOTEPO Kol EKEIVOL TTOL TTapEYeL 1| LOpPacn tov Pdtepvtayt.

Agbtepov, mpoteivetar e&aipeon amd v Tpovimodeon g PNTNEG CLYKOTAOEONS OTIC TEPMTMOGELS EEAYMYNG XNUIKDV
ooV o€ yopeg Tov OOZA, epdoov TANPOVVTAL OPIGUEVEG TPOVTODECELS.

Tpitov, omocagnvilovtor ot kKavoveg 7OV a@OpoLY TN OldpKEW oYLOG TOV PNTOV  ovykatabécewv. Emiong
enoveletdlovtol o€ TOKTA OWICTAROTA Ol PNTEC GLYKATAOECELS, KAODG Kol Ol TEPUTTMCEL; AmodOYNG EVOALUKTIKMV
OTOJEIKTIKMDV GTOLYEI®V.

Tétoptov, Oeomifoviar dadikaocies kot péoa yr T OSlELVKOALVGON TNG TPOGPRACNG TV TEAMVEINKDV OPYDV OTIG
TANPOQOpieS, EMEWN o0TA TEPLGGOTEPO. KPATN LEAN OL 0pyES avTéS mailovv KOpLo polo 61N SG@AAIoN TG GLUUOPPMCNG
TPOG TOV KAVOVIGO, 110iTEPE OGOV APOPE GTOV ELEYYO TOV e&UYOYDV.

Kvpia [Ipdedpe, exopdlm ™V 1KovomoinoTn Hov Yo TIg TPOcTAdEES OA®V oG DOTE VoL TETOYOVUE COUP®VIO GE TPATN
avayvoon oyetikd pe tov mapodvia kovoviopd. H Evponaikny Emitpomn pmopel vo anodeyfei m ovufifactikn 6éoun
TPOTACED®V DOTE VO KATAANEOVILE GE GUHPMVIO GE TPATN AVAYVOOT].

1-171

Johannes Blokland, Rapporteur. — Voorzitter, het is met genoegen dat ik als rapporteur voor de import en export van
chemische stoffen hier kan zeggen dat we een goed resultaat hebben bereikt in eerste lezing. Eenieder die hieraan
meegewerkt heeft, wil ik daarvoor bedanken. Ik denk dan in het bijzonder aan het secretariaat van de Milieucommissie en
de schaduwrapporteurs en hun medewerkers die mij voortreffelijk terzijde stonden. De goede samenwerking met de Raad,
met name met het Portugees voorzitterschap, en de Europese Commissie heb ik zeer gewaardeerd.
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Het was een technisch gecompliceerd voorstel, waarbij soms de discussie hoog opliep over de vraag wat nu het beste was
voor het milieu. Mijns inziens is het belangrijkste wat we bereikt hebben, dat door middel van deze nieuwe verordening
ethisch verantwoord wordt omgegaan met de handel in gevaarlijke chemische stoffen.

Hierbij hebben we vooral uit willen gaan van het principe dat ook wel bekendstaat als de gulden regel: "wat gij niet wilt
dat u geschiedt, doe dat ook een ander niet". Hoewel dit al een oud principe is, wat we in de bijbel, maar ook in andere
religies tegenkomen, heeft dit onderdeel tot de nodige discussies geleid.

In het oorspronkelijke voorstel van de Commissie stond namelijk een wel érg ruime regeling voor het met stilzwijgende
toestemming laten doorgaan van exporten van gevaarlijke chemische stoffen. Dit werd voorgesteld, terwijl het met name
voor ontwikkelingslanden van belang is dat volledig duidelijk is wat er geimporteerd wordt. We spreken hier tenslotte over
stoffen die in de Europese Unie verboden of streng beperkt zijn. Ik ben van mening dat we er in het bereikte akkoord goed
zijn uitgekomen. Dit betekent dat de bescherming en de bewustwording van ontwikkelingslanden gewaarborgd blijft als
het gaat om gevaarlijke stoffen.

Voorzitter, met deze nieuwe verordening wordt het mondiale Verdrag van Rotterdam, dat in 1998 getekend, maar vanaf
2004 officieel van kracht is, op een goede wijze geimplementeerd. Ik kan daarom ook iedereen van harte aanbevelen om
morgen voor het met de Raad bereikte akkoord te stemmen.

Tenslotte Voorzitter, wil ik er nog wel voor pleiten dat door de Raad en de Commissie het maximale gedaan wordt om de
stoffenlijst van het Verdrag van Rotterdam uit te breiden. Op dit moment staan er zo'n veertig stoffen op de lijst van dat
verdrag. Er staan wel zeker 200 stoffen op de nominatie om beoordeeld en eventueel toegevoegd te worden aan die lijst.
Ter bescherming van met name de ontwikkelingslanden moet er met de andere stoffen voortvarend aan de slag worden
gegaan.

1-172

Erika Mann, Verfasserin der Stellungnahme des mitberatenden Ausschusses fiir Industrie, Forschung und Energie. —
Frau Prisidentin! Ich mochte besonders dem Berichterstatter und der Kommission, und natiirlich auch dem Rat, herzlich
danken. Wir haben hier einen guten Bericht vorliegen. Wir vom Industrieausschuss hatten besonderen Wert darauf gelegt,
dass wir eine verniinftige Regelung bekommen, bei der Import und Export von gefahrlichen Chemikalien in verniinftiger
und rechtslogischer Form international geregelt werden, und zwar so verstindlich, dass die importierenden Lénder
kapieren, was wir denn in der Europédischen Union wollen. Das war ja das Hauptproblem, dass wir da nette Sachen
draufstehen hatten, gefahrliche Sachen draufstehen hatten, aber keiner begriff, worum es denn eigentlich ging, was wir
denn zusitzlich nun noch in Ergidnzung der internationalen Liste da draufgestellt hatten.

Wir haben mit dem Vorschlag hier eine gute Regelung, die jetzt hoffentlich auch international begriffen werden kann, so
dass sie dann auch angewandt wird. Was nicht verstanden wird, macht natiirlich auch nicht besonders viel Sinn. Das kann
dann noch so geféhrlich sein; wenn es nicht begriffen wird, dann funktioniert es trotzdem nicht.

Wir sind zufrieden von Seiten des Industrieausschusses, und ich wiirde gerne dem Berichterstatter, Herrn Blokland, ganz
ausdriicklich danken, dass er so hartnickig und so verniinftig verhandelt hat, dass wir einen guten Kompromiss
hinbekommen haben. Ich wiirde darum bitten, die Liste jetzt nicht schon wieder sofort ergdnzen zu wollen, sondern jetzt
erst einmal das zu erproben, was wir vorliegen haben, damit wir dann auch tatséchlich einen Rechtsbestand haben, der
funktioniert.

1-173

Frieda Brepoels, namens de PPE-DE-Fractie. — Voorzitter, commissaris, beste collega's, de voorliggende verordening
betreft zoals u weet een zeer technisch dossier. Vandaar dat er oorspronkelijk ook geen debat was voorzien, maar nu we
toch de mogelijkheid hebben om ons standpunt te vertolken, wil ik namens de PPE-DE-Fractie ook kort iets kwijt.

Ik ben ook heel blij dat we na enkele informele gesprekken met de Raad en de Commissie tot een akkoord zijn gekomen in
eerste lezing. Dit was inderdaad alleen maar mogelijk dankzij de inzet en de openheid van onze rapporteur die bereid was
naar alle partijen te luisteren. Ik dank natuurlijk ook de Commissie en de Raad voor hun inbreng.

Nu, de bestaande verordening die de import en export van bepaalde gevaarlijke chemische stoffen regelt, heeft inderdaad
naast de dubbele rechtsbasis - artikel 133 en artikel 175, lid 1 -, en enkele technische wijzigingen, vooral aandacht - zoals
de rapporteur ook al gezegd heeft - voor de gewijzigde procedure voor de expliciete toestemming, die geregeld wordt in
artikel 13. Met name rond dat punt heeft de discussie zich vooral toegespitst tijdens de informele gesprekken.

Ik ben ervan overtuigd dat er in sommige gevallen een grotere flexibiliteit is aangewezen om niet alleen de exportbelangen
van Europese bedrijven veilig te stellen, maar tevens de hoogste bescherming van milieu en volksgezondheid te
garanderen voor alle betrokken partijen. Zo zullen inderdaad bepaalde gevaarlijke chemicalién nog geéxporteerd kunnen
worden zonder expliciete toestemming of instemming, maar onder heel strikte voorwaarden.
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Ik denk dat de formulering in het akkoord ervoor zorgt dat een veilige export van stoffen gegarandeerd en zelfs versterkt
is. Dit laatste werd inderdaad bereikt door de schrapping van een deel van de originele tekst van de Commissie. Als
schaduwrapporteur van de PPE-DE ben ik er dan ook van overtuigd dat we samen met de Raad en de Commissie een goed,
evenwichtig en haalbaar compromis hebben bereikt. Ik hoop dat de collega's het morgen ook allemaal goedkeuren.

1-174

Gyula Hegyi, on behalf of the PSE Group. — Madam President, first of all I would like to welcome the report and of
course | welcome the implementation of the Rotterdam Convention, which is an important international convention on the
ban of several dangerous chemicals.

The topic is not unknown to me. I worked as the shadow rapporteur of the PSE Group on the restriction of several
chemicals, including the ban of PFOS and the export ban on mercury, and now I and my colleagues are working on the
restriction of ammonium nitrate and other substances. We had good cooperation on these issues with my colleague Mr
Blokland.

We have to understand that a European-level ban is sometimes not enough. For instance, DDT and lindane have been
banned in the EU for many years but their presence can still be detected in the blood of our citizens. Following the
European ban on certain chemicals, it frequently happens that several multinational companies produce and sell the banned
chemicals in non-EU countries, especially in the Third World. Then the banned chemicals easily return in imported
products and they are also present as environmental pollutants in oceans, seas, rivers and air. The export ban on mercury,
fully supported by this House, showed us the right reaction. The same treatment is needed for other dangerous chemicals
as well.

I underline the importance of the international chemical conventions — the Rotterdam Convention, the Stockholm
Convention and the SAICM — as only these instruments can lead to an international solution to the problems caused by
chemicals.

1-175

Marios Matsakis, on behalf of the ALDE Group. — Madam President, I also wish to congratulate Mr Blokland for an
excellent report and for the admirably skilful way with which he has handled all the procedural issues concerned with this
important report. Additionally, I wish to thank him for the respect and attention he has shown to all shadow rapporteurs.
The Commission proposal for a regulation of the European Parliament and of the Council concerning the export and
import of dangerous chemicals, enriched with the compromise joint amendments by almost all the parliamentary groups,
will present a set of adequate and much-needed rules which will most likely provide protection of public health and of the
environment at a high level. The serious problems caused by unscrupulous international merchants of toxic substances are
well known and feared, and it is very much hoped that the implementation of the Commission’s proposal will assist in
helping developing nations to counter the serious hazards to the well-being of their citizens and to our environment.

Apart from the substance of this piece of legislation, it is also noteworthy that it demonstrates to some extent the
usefulness of the Court of Justice decision concerning action of the Commission against the Council and the European
Parliament. At the same time, it raises questions as to why such actions had to be taken in the first place, and why the three
core institutions of the EU could not find ways of agreeing amicably and without the need to resort to court deliberations.
Such action inevitably brought about delay, was expensive and may have caused a certain amount of avoidable
interinstitutional animosity. Nonetheless, it has happened, and it must now be put behind us — although it must perhaps
guide all of us to perhaps take wiser decisions in the future and avoid court actions as much as possible.

1-176

Carl Schlyter, for Verts/ALE-gruppen. — Fru ordforande! Jag vill tacka Johannes Blokland for det utmérkta samarbete vi
har haft i hela processen. Det &r tio ar sedan Rotterdamkonventionen skrevs under, dd man sa att det skulle kravas skriftligt
godkdnnande i forvdg for export av farliga kemikalier. Det handlar ju inte om vilka kemikalier som helst, utan i
forteckningen over kemikalier ingér de mest farliga kemikalierna som méanniskan anvénder pé jorden i dag. Det har alltsa
tagit tio ar. En orsak till det 4r den gamla kommissionens envisa instéllning att det enbart rérde sig om en handelsfraga. Jag
tackar Stavros Dimas for att vi nu har fatt en lamplig rattslig grund sé att vi kan komma vidare.

Inte heller med radet har det alltid varit latt att férhandla. Jag blev chockad nir ordférandeskapet tyckte att man under
ldnga tider ska exportera livsfarliga, inom EU i praktiken forbjudna kemikalier, till andra lander utan fortida samtycke.
Orsaken till detta var att radet inte ville att europeisk industri ska drabbas av konkurrensnackdelar. Den verkliga
konkurrensnackdelen for var industri vore emellertid om den var tvungen att riskera hélsa, miljé och internationell ritt for
att overleva. Det dr absurt att pasta att vi méste bryta mot internationella konventioner bara for att andra inte foljer regler
och normer. Da kan man lika sdga att EU ska exportera illegalt knark, for annars gér maffian det.

Jag ar glad att vi till slut kom Gverens och slutligen tépper till kryphalet for icke godkdnda exporter. Vi har nu en
lagstiftning som inte enbart omfattar konventionskemikalierna utan som dven innehdller krav pa andra kemikalier som ar
kraftigt begransade i EU. Dessa maste nu utvéirderas av kompetenta myndigheter ur hilso- och miljosynpunkt fére export.
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Det ér bra att tiden for undantag har minskat frén 36 till 12 manader. Det dr dven bra att kemikalier i produkter omfattas.
Till slut far vi en lagstiftning som &r acceptabel och forbéttrar kommissionens forslag men hade kunnat vara dnnu battre
om folkhilsa och miljo fick rada over foretagens intressen, vilket ju dr den enda hallbara ekonomiska modellen.

1-177

Hiltrud Breyer (Verts/ALE). — Frau Prisidentin! Auch meinen Dank an Herrn Blokland. Ich freue mich, dass das
Europiische Parlament noch das Ruder herumgerissen hat und das grof3te Schlupfloch geschlossen worden ist. Wir wissen,
in den so genannten Drittweltlindern kommt es jahrlich zu mehr als 1,5 Millionen Vergiftungen und zu fast 30 000
Todesfillen. Es wiére verheerend gewesen, wenn sich der Vorschlag der Kommission durchgesetzt hitte, dass gefahrliche
Chemikalien ohne Einverstdndnis der importierenden Lénder hétten ausgefiihrt werden kdnnen, wenn innerhalb von 90
Tagen keine Antwort erfolgt wire.

Es wire auch ein sehr fragwiirdiges Verstdndnis von Umwelt- und Gesundheitsschutz, das wir da exportieren wiirden,
wenn wir einerseits mit der derzeit laufenden neuen Pestizidzulassung Meilensteine fiir mehr Sicherheit setzen,
andererseits aber beim Export das genaue krasse Gegenteil tun. Die EU muss ein hohes Schutzniveau nicht nur vor der
eigenen Haustiir sichern, sondern auch im Rest der Welt vertreten, und diese widersinnige Aufweichung der Exportregeln
hitte die EU unglaubwiirdig gemacht.

Aber wir brauchen auch mehr Transparenz bei Chemikalien- und Pestizidexporten. Da muss besser offengelegt werden,
welche Mengen denn von den EU-Mitgliedstaaten exportiert werden. Es geht immerhin um den Handel mit zum Teil
verbotenen Materialien, und hier brauchen wir in den EU-Mitgliedstaaten maximale Transparenz. Von daher brauchen wir
hier auch mehr Information iiber die Mengen sowie dariiber, aus welchen Mitgliedstaaten die Materialien stammen.

1-178

Avril Doyle (PPE-DE). — Madam President, as we are new to this procedure — and, having looked around, everybody else
present has spoken — does that mean I can have five minutes myself? I assume I can have at least two, which was the time
taken off our side to allow the ‘catch-the-eye’ procedure. It is a matter we need to clarify.

I stand to support colleagues on this important regulation, which is on its second trip through the committees and these
houses, because of a Court of Justice ruling 12 months ago that it should have been a dual legal base originally.

The main point I want to speak on under the ‘catch-the-eye’ procedure is my general concern about legal bases and the
trouble we have been running into here, not just with this piece of legislation but also with others. A lot of time is spent, at
committee level as well as plenary, in debating amendments in relation to single versus dual legal bases and different
views.

I think it is time that this Parliament took stock of exactly the procedures we arrive at — different legal bases — because,
often, dual legal bases are proposed to us or are proposed at Council coming back to us before a common position is
reached for what I would call sloppy legislating reasons, because the larger the EU gets — 27 Member States now and
growing, and I welcome that — the harder it is to be tidy in our legislation. We really must look at what we are doing in this
area. So it is interesting that the reverse is true here. In fact, the Court of Justice has said that we need a dual legal base in
this particular area rather than the single legal base, which normally makes life much easier — if we can keep to a single
legal base — because very often dual legal bases have been lawyers’ charters.

I wonder whether the Commissioner could indicate what exactly the challenge to the Court of Justice was in relation to the
single legal base, who took it, and if he could give us more information on why the Court of Justice itself determined, if
you like, on a dual legal base. They have given us time to go through the procedure again and have maintained the effects
of the regulation until we readopt it, as it were, and I very much welcome the fact that it looks like we are going to have a
first reading agreement because of all the cooperation all round. The Commissioner’s views on that and on the whole saga
of the legal base that has us here a second time would be very welcome.

1-179
Presidente. — Le ho lasciato il tempo in pit, come 1'ho lasciato anche ad altri, perché era chiaro che questi cinque minuti
erano meno, visto che c'erano meno parlamentari, pero solo in questo caso.

1-180
Xravpog Afpog, Mélog e Emtporig. — Kupla [Ipdedpe, guyapiotd 6Aovg Toug opANTéS Yo TG Oetikég mopepfaoetg
TOLC.

Avayvopilo mAfpog kot cvupepifopor ™mv emdioén tov KowofovAiov yio g vymiod emmédov mpootacio g
avBpmdmvng vyeiag kot Tov TEPPAAlovToc, 1dlaitepa e 6GEg ydPeg dev SLoBETOVY TNV avayKoio VITOSOUN Kot IKavOTNTO
va daepilovial oot TIG EMKIVOVVES YNIKEG OVGTES.

YuvTdooopal, eniong, TANPOG He v dmoyn ot 1 Evponaik Kowdmmra 0o npénel va S10dpaploTicel TpOTOYOVIGTIKO
polo ot Béomion KowoTiKo vopkol TAdGiov, To omoio Ba dtac@aiilel vynAd eninedo mpootaciac. Xe moAAd onpeia o
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KOVOVIGHOG dev mepropiletarl otig dotdelg g XopPaong tov Potepvtap, aAld Oeomilel mpovmobécelg epapproyng mov
TPOGPEPOVY VYNAO EMMESO TPOGTAGING Yol OAES TIG YMDPES TOV KOGLOV Kot Oyl LOVO Yo ToL LEPT TG ZOUPAoNC.

Eilpon memeiopévog 6t 1o mapdderypo avtd Bo evBoppivel Kot dAleg ydpes va akoAovdGovV Kol Vo TPOGY®PGOLY 5T
YopuPaon. H Emuponr Qo xatafdrer kébe dvvar) mpoormdbeio vo ompifer ) XZOpPacn tov Potepvrap, mdote va
enttevy0obv o1 6TOYOL AVTOL.

AVTOTOKPIVOLEVOL OTIC OVIGLYIEC OYETIKA UE TO OpceEVIKO Kot Ttov vOphpyvpo, 1 Emtpory Ba fbeke va tovicel o1,
ocoppova e to dpbpo 22, mapdypapog 3 tov Kavoviopod 304 tov 2003, av 10 HETOAAIKO apoeEVIKO amayopevbel 1
vroyBel oe avatnpd mepopiopd oty Kowotnrta, tote Oo kototedel mpdtoon yio TNV TPOCAPLOYH TOL GYETIKOD
nmapapmpatog. Eni miéov, vrevBopilel 6t Bpickovion oe eEEMEN epyacieg 610 ZupPoviio kot o KowoPodio oyetikd pe
TPOTOCT YO ATMOYOPELOT] TOV €EAYOYDY VIPAPYOPOL og Ydpes ektds g Kowdtrag, araydpevon n onoia, £pdGOV
woyboel, VIEpKOADTTEL TNV amaitnon ovykatdfeong mov emBdiiovv mn Zoppacn tov Potepvrap kot o KOWOTIKOG
KOVOVIGHLOG EPAPLLOYNS TNG.

Mo dAAN P @opd evyaplotd TOV €10MYNTH Kol TOVG OKLMOELS 10MyNTEG Yo TIC Tpoomdfeileg mov katéBolav kot To
e€aipeto €pyo tovg, witepa de tov k. Blokland. H Emutponn givan wbwaitepa ikavomompévn omd 10 AmoTELEGHO TV
Swmpaypotedoeny kot Oewpel amodekTég OLEG TIC TPOTEWVOUEVEG GUUPIPOCTIKEG TPOTOAOYIES.

Yyetikd pe tn durAn vopiky Baon, tpdyuatt, 0o nTav ToAD EVKOAOTEPO KOl ATAOVOTEPO GV £XOVLE pio Ldvo vopukn Baon,
oAAG yvopilete 10 TPOPANLE TO 0010 dMLLOVPYEITOL G TOAAEG TEPUTTMGELG, e0® £xovpEe —eGv Bopdpon kaAd-ta dpbpa
133 pe 175 og dhAeg TEPMTOGELG -TIG O TOAAEG- Exovpe Ta. dpBpa 95 pe 175. BePaimg, maviote eueic 0tov Tpoteivovpe
po voukn Paon, ompilépacte ot yvopodotnon e Nopkng pog Yanpesiog. Edm, mpodiiws, siyaune —omwg sina
TpoNYoLLEVmG- To Bpa Tov gumopiov kol tov mEPPAAAOVTOG Kol ovtd TPoKAAese TV amogacn Tov Evpwmaikov
Awaotpiov oyetikd pe ) Suthn vopikn Paon.

1-181

Johannes Blokland, Rapporteur. — Voorzitter, door mevrouw Doyle en de heer Matsakis is het probleem van de
rechtsgrondslag ter sprake gebracht en commissaris Dimas, die ik ook hartelijk wil danken voor zijn antwoord, is daar ook
al een beetje op ingegaan.

Het probleem was indertijd, toen ik rapporteur was, dat ik het Raadsvoorzitterschap op bezoek kreeg en het
Raadsvoorzitterschap zei: "We hebben in de Raad unaniem grote problemen met de rechtsgrondslag "handel"; wij willen
er op advies van onze Juridische Dienst "milieu" van maken".

Het Europees Parlement heeft de Juridische Dienst van het Parlement geraadpleegd, en ook onze Juridische Dienst was er
absoluut van overtuigd dat de rechtsgrondslag niet "handel" mocht zijn, maar "milieu" moest worden. Op grond daarvan
zijn we toen - vrijwel in unanimiteit, in ieder geval in de Raad - tot deze conclusie gekomen.

Het zou inderdaad beter zijn geweest als we dit probleem vervolgens niet aan het Hof hadden voorgelegd, maar met de
commissaris, met het Raadsvoorzitterschap en met het Parlement om de tafel waren gaan zitten om dit probleem politiek
op te lossen. Wat is er nu gebeurd? Ja, gelukkig is de verordening van kracht geworden. Het heeft gewerkt; de Raad had er
haast mee, het Parlement had er haast mee. Maar er is een hele discussie geweest, en die heeft er uiteindelijk toe geleid dat
iedereen ongelijk heeft gekregen: de Commissie, de Raad én het Parlement.

Het Hof heeft een soort Salomonsoordeel geveld en heeft gezegd: dubbele rechtsgrondslag, terwijl Raad en Parlement
ervan uitgingen dat dat niet zou kunnen, dat dat onmogelijk was. In zo'n situatie zit je dan met het punt dat we allemaal
ongelijk krijgen, dat het jaren vertraging kost. Gelukkig niet ten nadele van de ontwikkelingslanden, want het werk is
gewoon doorgegaan.

Maar goed, we hebben ons hiermee een tijd lang kunnen bezighouden. Ik denk dat we in het vervolg met elkaar deze
problemen moeten voorkomen. Toen commissaris Dimas zijn kennismakingsgesprek met de Milieucommissie van het
Parlement had, hebben we dit probleem ook bij hem aangekaart.

We hebben het probleem in de drie hoorzittingen ook aangekaart bij commissaris Verheugen en bij de voorzitter van de
Commissie, de heer Barroso. We hebben daar toen toch stellig de indruk gekregen dat het niet zozeer een beslissing van de
Europese Commissie was om naar het Hof te stappen, maar van de Juridische Dienst. Ik denk dat het voortaan niet meer
aan de juristen, maar aan de politici moet worden overgelaten om dit probleem op te lossen.

1-182
Presidente. — La discussione € chiusa.

La votazione si svolgera domani martedi 15 gennaio 2008.
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Dichiarazioni scritte (articolo 142)

1-183

Daciana Octavia Sarbu (PSE), in scris. — Propunerea de regulament privind exportul si importul de substante periculoase
imbunéatateste modalitatea de utilizare a produsilor chimici astfel incat sandtatea populatiei si a mediului sa fie mai eficient
protejate. Se are astfel in vedere incurajarea raspunderii comune pe care o au exportatorii §i importatorii §i sprijinirea
eforturilor acestora de cooperare in vederea asigurarii unui control asupra circulatiei internationale a produselor chimice
periculoase. Noul regulament amendeaza definitia exportatorului prin includerea persoanelor care exporta aceste substante
chimice din Uniunea Europeana, dar care nu sunt stabilite pe teritoriul Uniunii, asigurand astfel un control efectiv si
supravegherea eficienta a fluxului de substante chimice periculoase.

De asemenea, procedura de consimtamant prealabil, cunoscutd sub denumirea de PIC, pentru care anumite substante
chimice necesitd autorizare explicita din partea tarii importatoare, ajuta tarile participante la schimburile comerciale sa fie
mai bine informate despre substantele chimice periculoase care au fost interzise din considerente de mediu si sandtate
publica si care pot intra pe teritoriul national al tarilor importatoare. Cu toate acestea, procedura PIC nu reprezintd un
substitut la controlul eficient si robust al granitelor nationale, iar statele membre trebuie sa coopereze pentru a asigura un
management eficient al circulatiei acestor produse periculoase pe teritoriul national.

1-184

Richard Seeber (PPE-DE), schriftlich. — Mit der neuen Verordnung iiber die Einfuhr bestimmter gefahrlicher
Chemikalien und Pestizide wurden nun sinnvolle technische Anderungen zu diesem Verfahren eingefiihrt. In der
Vergangenheit war der internationale Austausch durch administrative Hiirden immer wieder ins Stocken geraten. Grund
dafiir war hauptséchlich die "ausdriickliche Zustimmung" des importierenden Staates, die zur Einfuhr nétig war. Es besteht
kein Zweifel dariiber, dass eine solche Zustimmung gerade bei potentiell gefahrlichen Substanzen unbedingt erforderlich
ist und auch weiterhin beibehalten werden muss.

Denn schlieflich ist das Subsidiaritdtsprinzip ein Grundpfeiler der Union und die Staaten sollten auch in Zukunft selbst
bestimmen koénnen, welche moglichen Gefahrengiiter ihre Grenzen passieren.

Im Sinne des freien Handels sollte jedoch eine gewisse Flexibilitit erhalten bleiben.

Durch etwas groBeren Handlungsspielraum kann auch leichter verhindert werden, dass Lander, deren diesbeziigliche
Einfuhriiberwachungssysteme noch nicht ausreichend ausgebildet sind, von weniger kontrollierten Exporteuren
iibervorteilt werden. Der aktuelle Kompromiss trigt diesen Uberlegungen Rechnung und garantiert sowohl
verantwortungsvollen Umgang mit potentiell gefdhrlichen Chemikalien als auch den nétigen Handlungsspielraum, um den
internationalen Warenaustausch weiterhin reibungslos aufrecht zu erhalten.

1-185

19 - Ordine del giorno della prossima seduta: vedasi processo verbale

1-186

20 - Chiusura della seduta

1-187

(La seduta é tolta alle 21.50).
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