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1 - Eroffnung der Sitzung

4-004

(Die Sitzung wird um 10.05 Uhr wieder aufgenommen.)
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2 - Fiir eine europaweit sicherere, sauberere und effizientere Mobilitit: Erster Bericht iiber die
Initiative ,,Intelligentes Fahrzeug* (Aussprache)

4-006
Die Prisidentin. — Als néchster Punkt folgt die Aussprache iiber den Bericht von Frau Zita Gurmai im Namen des
Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr iiber eine europaweit sicherere, sauberere und effizientere Mobilitit: Erster
Bericht tiber die Initiative ,,Intelligentes Fahrzeug* (2007/2259(IN1)) (A6-0169/2008).

4-007

Zita Gurmai, e/dado. — K6szondom szépen. Tisztelt elndk asszony! Biztos ur! Kedves kollegak! Mindennapi életiinkben
egyre jobban fiiggiink a kozlekedéstol. Az eurdpai gazdasag sem nélkiilozheti a hatékony kozati szallitasi lehetoségeket.
Az egyre novekvo forgalom azonban komoly tarsadalmi problémakat vet fel. Dugdkat okoz az utakon és a varosi
térségekben, komoly kdrnyezeti ¢s kozegészségligyi problémakat, energiapazarlast és mindenekeldtt baleseteket. Néhany
megddbbentd adat rdviden: a kozuti kozlekedés széndioxid-kibocsatasa évente 835 milli6 tonna; évente 40 000 ember hal
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meg az utakon; az Unidban a forgalmi torlédasok koltsége évente 50 milliard eurot tesz ki, ami a kozosségi GDP 0.5%-
anak felel meg, és ez a szam 2010-re akar az uniés GDP 1%-at is elérheti.

Jo hirem van azonban: a problémak enyhithetéek. Az elektronikus stabilitas-vezérléssel évente koriilbeliil 4000
emberéletet lehet megmenteni, ha az e-segélyhivo teljeskoriien ki lehetne épitve Eurdpaban, évente akar 5-15%-kal
csokkentené a koziti sériilések és haldlozasok szamat, ami tobb mint 2500 emberéletet jelent évente és 22 milliard eurd
megtakaritast. A megfeleld szoftverekkel és valds idejii informaciokkal a kozlekedési kézpontokban a kézlekedési dugdk
40%-kal csokkenthetok lennének.

Mar a fenti néhany adatbol is kideriil, hogy az intelligens gépjarmii-rendszerek elénye tagadhatatlan, ehhez képest azonban
mégis kevésbé elterjedtek, mig példaul az Egyesiilt Allamokban az elektronikus stabilitasvezérlé mar 2012-t61 kételezo
lesz minden uj autoban. Ennek f6 oka a berendezések dragasaga, a megfeleld tdjékoztatas és az intelligens infrastruktira
hianya. Fel kell azonban tenniink a kérdést, megengedhet6-e, hogy az eurdpai allampolgarok ne tudjanak éIni jogaikkal?
Hiszem ugyanis, hogy mindegyikéjiikknek ¢és nekiink is mindegyikonknek jogunk van a biztonsagos, fenntarthato és
hatékony mobilitashoz.

A fenti problémak a megnétt és folyamatosan névekvé mobilitas miatt eurdpai szintliek, és ha a mobilitds nem optimalis,
illetve nem biztonsagos, akkor arra eurdpai szintli valaszt kell adnunk. A piaci akadalyokat meg kell sziintetni, 6szt6ndzni
kell az intelligens kommunikacios technologidk iranti keresletet, és ki kell alakitani az eurdpai szintii, interoperabilis,
intelligens infrastruktarat. Meg kell tartani, illetve javitani kell az informacios és kommunikacios technologiak kutatas-
fejlesztése terén mar elért eurdpai eredményeket, kiilonos tekintettel a megfelelé gépjarmii-vezetd kapcsolatra. Mindez
elengedhetetlen az eurdpai gazdasag, a tarsadalom miatt, illetve az eurdpai ipar érdekében, hiszen Japan és az Amerikai
Egyesiilt Allamok ipara nagyon komoly versenytarsak (csak hogy néhany példat hozzak). Ezt ismerték fel az eurépai
dontéshozok, és ezért keriilt az E-2010 kezdeményezés kiemelt, zaszloshajo kezdeményezései koz¢é az intelligens auto is.

Osszességében tehdt iidvozlom az Eurdpai Bizottsag kozleményét, és tamogatom az eréfeszitéséket is, amelyeket az
érintett felek tesznek az intelligens informacids és biztonsagos technikdk megfeleld elterjesztéséért a gépjarmiivekben.
Latnunk kell azonban, hogy egyelore a folyamat elején vagyunk, és jelenleg az ,,intelligens aut6” kezdeményezés indulasa
ota bekdvetkezett fejleményekrdl mar kaptunk tajékoztatast. Nem kevés munka all mogottiink, és nem haladunk rosszul.
Ugyanakkor kivancsian varom a kovetkez6 elérehaladési jelentéseket, és bizom benne, hogy a magam szerény eszkozeivel
én is hozzéjarulok majd a cél, az életmentd, kornyezetkiméld €s forgalomoptimalizald rendszerek minél szélesebb korii
elterjesztéséhez.

Végiil, de nem utolsdésorban szeretném megragadni az alkalmat, és koszonetet szeretnék mondani mindenkinek, aki
segitette a munkamat: az Eurdpai Bizottsag Informacios Tarsadalomért és Médiaért felelds féigazgatosaganak, a Parlament
Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsaga titkarsaganak, kedves ittlévd képvisel6tarsaimnak és azoknak, akik nem
lehetnek most itt a hozzaszolasokért, a modositd inditvanyokért, a szakmai szervezeteknek a rengeteg hasznos tanacsért, a
meghivasért és magyarazatért. Koszondm szépen az egylittmiikodést.

4-008

Antonio Tajani, Membro della Commissione. — Signora Presidente, onorevoli deputati, onorevole Gurmai, io, anche se
sostituisco la Commissaria Reding che ¢ competente per il dibattito di oggi, considero l'argomento di straordinaria
importanza perché rientra nella strategia che la Commissione europea e il mio dicastero intendono perseguire nei prossimi
anni, cio¢ ridurre il numero dei morti sulle strade dell'Unione europea.

Abbiamo il dovere di considerare questa iniziativa come una priorita politica, i cittadini ci guardano e soprattutto i giovani
aspettano da noi delle risposte, dei consigli, dei suggerimenti, delle idee affinché possano spostarsi sulle strade dell'Unione
europea senza rischiare di perdere la vita.

Ecco perché il dibattito di oggi, come quello di ieri sera, diventa di straordinaria importanza, come diventano di
straordinaria importanza gli eventi che la Commissione europea sta organizzando. Il giorno 10 a Bruxelles ci sara
un'iniziativa rivolta ai giovani per discutere di sicurezza stradale, ci saranno una serie di iniziative durante la Presidenza
francese per la sicurezza stradale, la piu importante sara a Parigi il 13 ottobre, ma in altre citta europee ci saranno
manifestazioni per intervenire in questo settore per sensibilizzare 1'opinione pubblica e soprattutto per sensibilizzare i
giovani.

Signora Presidente, onorevoli deputati, per quanto riguarda la discussione di oggi vorrei ringraziare tutto il Parlamento e la
relatrice per l'eccellente ed esaustiva relazione che ha svolto. Sono particolarmente lieto di constatare che il suo testo
riconosce il grande potenziale delle tecnologie e dei sistemi promossi dall'iniziativa "automobile intelligente". Il sostegno
del Parlamento ¢ determinante al fine di far pervenire questi sistemi agli utenti della strada.

Il cittadino infatti ¢ stato fin dall'inizio il punto focale, I'obiettivo di questa iniziativa. Il cittadino, in qualita di utente della
strada, si deve confrontare con scelte sempre piu difficili per quanto riguarda la mobilita ed a volte i messaggi provenienti
dal settore pubblico e privato possono indurre a confusione o essere a volte anche contrastanti fra loro. Pertanto accolgo
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favorevolmente la richiesta del Parlamento di introdurre ulteriori misure, quali incentivi, formazione del conducente e
campagne di informazione per gli utenti in modo che veicoli piu sicuri ed ecologici possano affermarsi sul mercato.

E molto incoraggiante, soprattutto per me che sono stato per tanti anni deputato in questo Parlamento, vedere che
l'assemblea riconosce eCall come una delle priorita chiave dell'iniziativa "automobile intelligente". Grazie a eCall abbiamo
realizzato molti progressi e alla fine di quest'anno la Commissione presentera una nuova comunicazione al Parlamento e al
Consiglio nella quale saranno indicate le fasi finali per la realizzazione di eCall.

Sono inoltre grato al Parlamento per il suo sostegno ai nostri sforzi volti a identificare il modo migliore per raggiungere
l'efficienza energetica e una riduzione delle emissioni di CO, grazie alle tecnologie intelligenti e per guidarci nelle
eventuali misure da prendere. Questo settore ¢ tuttavia soltanto all'inizio, il regolamento sugli obiettivi di riduzione delle
emissioni di CO, deve ad esempio essere messo in atto, penso ancora ad ulteriori misure nel settore dei trasporti basate
soprattutto su un approccio integrato. Il sostegno del Parlamento a questo riguardo sara essenziale.

4-009

Dieter-Lebrecht Koch, im Namen der PPE-DE-Fraktion. — Frau Prasidentin, lieber Herr Kommissar, verehrte
Kolleginnen und Kollegen! Stralenverkehrssicherheitspotentiale sollten Biirgerinnen und Biirger im doppelten Sinne
erfahren konnen. Deshalb fordere ich, verbunden mit dem heute zur Diskussion stehenden Bericht, die verstirkte
Praventions- und Aufklarungsarbeit {iber den Sicherheitsgewinn von Fahrerassistenzsystemen. Den meisten Menschen
fehlt jegliche praktische Erfahrung mit diesen Systemen, sie konnen also nicht nachvollziehen, dass
Fahrerassistenzsysteme erstens ein unumstrittenes Sicherheitspotential besitzen — schlieBlich ist bei rund 80 % aller
Unfille menschliches Versagen die Ursache —, zweitens, das Fahren komfortabler machen, drittens, den Fahrer
unterstiitzen und entlasten, ohne ihn aus der Verantwortung zu entlassen, und viertens, ein Okonomisches sowie
okologisches Fahrverhalten fordern. Moderne Fahrerassistenzsysteme konnten nach neuesten Untersuchungen bis zu
einem Drittel der schweren Unfille vermeiden, wenn sie flichendeckend zum Einsatz kdmen.

Systeme wie der Abstandsregeltempomat ACC, die Spurassistenten und das elektronische Stabilititsprogramm ESP haben
einen guten technischen Stand und einen hohen Grad an Zuverléssigkeit. Allerdings miissen auch sie einer regelméfigen
technischen Uberwachung und einer Funktionspriifung nach erheblichen Unfallreparaturen unterliegen. Intelligente
Fahrzeugsysteme tragen dazu bei, riskante Situationen gar nicht erst entstehen zu lassen, und, indem sie den Fahrer
entlasten, ermdglichen sie einen entspannten und vorausschauenden Fahrstil.

Bislang gehoren diese Systeme leider immer noch nicht zur Serienausstattung. Trotz Vision Zero wird es auch in Zukunft
Verkehrsunfille geben. Ab Ende 2010 sollten alle Neufahrzeuge mit dem elektronischen Satelliten gestiitzten
Notrufsystem ICOL ausgestattet werden, damit bereits in der "goldenen Stunde" nach einem Unfall, wie die Arzte sie
nennen, professionell Hilfe geleistet werden kann.

Unter Verwendung der europdischen Notrufnummer 112 werden Notrufzentrale, bzw. Rettungsdienst schnellstens und
prazise informiert. Aber bis zum Eintreffen des Rettungsdienstes sollte jeder von uns in der Lage sein, erste Hilfe zu
leisten. In modernen Cockpits besteht aber auch die Gefahr der Reiziiberflutung. Die immer kompliziertere Bedienung von
Alltagsfunktionen wie Liiftung, Radio, Navigationssystemen, in Kombination mit akustischen und optischen Signalen von
Assistenzsystemen wie Einparkhilfen, Stofdampferkontrollgeriten, Fahrsperren bei Alkoholisierung oder Uberladung oder
anderes, konnen den Fahrer ablenken oder sogar iiberfordern.

Bei allen Chancen bleibt das Problem der notwendigen Durchdringung der Fahrzeugflotte. Das ist in erster Linie eine
Frage der Bezahlbarkeit. Anstatt, dass das Durchschnittsalter unserer Flotte sinkt, verzeichnen wir leider einen Anstieg.
Fahrzeuge miissen bezahlbar bleiben. Dafiir sind wir auch verantwortlich.

Zuletzt einen groBen Dank an Frau Gurmai fiir ihre hervorragende Arbeit.

4-010

Silvia-Adriana Ticau, in numele grupului PSE. — Doamna Presedintd, domnule comisar, stimate colege, stimati colegi.
Doresc sd o felicit pe doamna Gurmai pentru raportul domniei sale §i sunt convinsa cé si datorita domniei sale, foaia de
parcurs ce va fi elaboratd de Comisie in toamna lui 2008, pentru accelerarea introducerii masurilor stimulative pentru
vehicule inteligente, va fi mai ambitioasa.

Lansata in 2006 initiativa ,,Vehicule inteligente” este un proiect principal in cadrul €2010, care constituie cadrul strategic
al Comisiei pentru societatea informationald pand in 2010. Una dintre componentele programului eSafety este
implementarea pana in 2010 a sistemului eCall, care va apela in mod automat serviciile de salvare si va furniza date
privind localizarea exacta a vehiculului. Important este, insa, ca statele membre s semneze memorandumul de intelegere.
Sustin introducerea acestui sistem ca echipament standard pentru toate vehiculele noi incepand cu 2010.

4000 de vieti ar putea fi salvate anual in Europa prin introducerea sistemului electronic de control al stabilitétii, care
permite reducerea pericolului de derapaj. Din pacate, functie de strategia producatorilor de autovehicule, aceste dispozitive



4 19-06-2008

sunt disponibile intr-o proportie destul de mica si adesea 1n cadrul unui pachet de optiuni care sunt foarte scumpe. Cred ca
nu este suficient sd ne propunem ca obiectiv ca incepand cu 2012 sistemul de control al stabilitatii sa fie disponibil pentru
toate modelele, ci este important s fie introduse si masuri care sd stimuleze cumparatorul sa aleagd aceasta optiune. S-a
constatat cd 60% din coliziunile fata - spate ar putea fi evitate daca soferii ar fi dispus de sisteme de franare asistata si de
tehnologia de evitare a accidentelor. De asemenea, sistemele de imbunatitire a vizibilitatii ce echipeazd masinile cu faruri
adaptive pot reduce cu 30% accidentele mortale avand victime pietoni si cu 15% pe cele ale caror victime sunt biciclisti.

Consider extrem de importantd asigurarea confidentialitatii datelor si atrag atentia ca devine urgenta clarificarea juridica a
responsabilitatii in caz de accident pentru masinile echipate cu dispozitive de franare asistata sau cu dispozitive de control
al derapajului. Industria automobilistica ar trebui sd adopte Codul european de bune practici pentru dezvoltarea si testarea
sistemelor avansate de asistentd pentru producatorii....pentru conducatorii de autovehicule elaborat de REPONSE.

Nu in ultimul rand consider vitald pentru utilizarea pe scara larga a acestor sisteme, existenta unor scheme comunitare si
nationale de sprijin financiar pentru achizitia de vehicule inteligente. Doresc sa o felicit pe doamna Gurmai pentru raportul
domniei sale si asteptam intr-adevar din partea Comisiei un plan ambitios pentru introducerea vehiculelor inteligente.

4-011
Pawel Bartlomiej Piskorski, w imieniu grupy ALDE. — Pani Przewodniczaca! Panie Komisarzu! Tak jak juz wczoraj
moéwilismy, w wyjatkowo dobrym momencie dla naszej dyskusji na temat transportu trafia Pan tutaj w swojej nowe;j roli.

Rozmawialismy w ciagu tych kilku dni o réznych elementach, ktére maja poprawi¢ bezpieczenstwo ludzi na drogach,
majg poprawi¢ jakos$¢ transportu. Dwa dni temu moéwiliSmy o bezpieczenstwie pieszych i rowerzystow, wczoraj
rozmawialiSmy o przewozeniu towaréw niebezpiecznych oraz o bezpiecznych systemach drogowych. Dzisiaj méwimy o
samych pojazdach, o tym jak doprowadzi¢ do tego, aby pojazdy, ktérymi nasi obywatele poruszaja si¢ po drogach Unii
Europejskiej, byly jak najbezpieczniejsze.

Cel dla nas jest oczywisty, tym celem jest to, aby obywatele Unii Europejskiej poruszali si¢ sprawniej, mieli wygodniejsze
zycie, ale tez zeby sig czuli bezpieczniej, zebysSmy mogli dzigki naszym regulacjom powiedzie¢ wyborcom, powiedzie¢
ludziom, ze przynosimy co$ konkretnego. Taka konkretna rzecz ze strony Parlamentu Europejskiego podkresla wage nie
tylko tej izby, ale tez udowadnia to, ze legislacja europejska, ze instytucje Unii Europejskiej przynosza dla zycia kazdego z
nas co$ pozytywnego i konkretnego.

Pamigtajmy, ze rozmawiajac na temat inicjatywy bezpiecznego samochodu, musimy pamigta¢ o dwoch elementach.
Pierwszy, to jest sam samochdd i te wszystkie systemy, ktére tutaj wyliczamy: system kontroli predkosci, kontroli
stabilno$ci, utrzymania odleglosci migdzy pojazdami, wszystkie systemy wspomagania oraz systemy nawigacji. To sa
wszystko bardzo istotne elementy, ktore poprawiaja samo funkcjonowanie instrumentu, jakim dla kazdego poruszajacego
sig po drogach jest pojazd.

Ale pamigtajmy rowniez, i to stusznie jest podkre§lane w wystapieniach, ze dla naszych obywateli, dla poruszajacych si¢
po drogach bardzo istotny jest rowniez element powiadamiania, je$li dojdzie do tragedii, jesli dojdzie do wypadku, jesli
dosztoby do nieszczg$cia. Aby nasi obywatele mieli pewnos$¢, ze dzigki urzadzeniom technicznym, dzigki systemowi,
ktory wprowadzamy pomoc dla nich moze przyj$¢ jak najszybcie;j.

Te dwa elementy sa bardzo istotne. Obydwa, to znaczy jednoczes$nie sprawne systemy, ktore pozwalaja w przypadku
nieszczescia powiadomi¢ o nim i przyjs$¢ z pomoca, i jednoczesnie systemy, ktore poprawiaja same pojazdy.

Rozmawiajac o tym sprawozdaniu, ktore moja grupa polityczna popiera, musimy pamigta¢ tez o ograniczeniach. Po
pierwsze, rozmawiajac o inteligentnym samochodzie, nie mozemy zapominaé o tym, ze bardzo wazna czegscia
inteligentnego samochodu jest inteligentny kierowca. To nie jest rzecz bagatelna dlatego, ze ten watek edukacyjny jest
bardzo istotny. Przeciez mieliSmy niejednokrotnie do czynienia z tym, ze postgp technologiczny wcale nie prowadzit
jednoczesnie do poprawienia bezpieczenstwa. Dlaczego? Dlatego, ze chociazby lepsze technologie, szybsze pojazdy, to
wszystko powodowato, ze kierowca czut si¢ w kierowaniu pojazdem bardziej bezkarny. Lepsze drogi powodowaty, ze
mogt szybciej jezdzi¢. Dlatego ten watek edukacyjny, pokazujacy z czego warto korzysta¢ przy nowoczesnych
technologiach, ale tez jakie sa ograniczenia, jak kierowcy nie powinni naduzywa¢ nowoczesnych technologii, ktore
rowniez my, mam nadziej¢, bedziemy implementowac, jest bardzo istotny.

Zwracano rowniez uwagg na element rynkowy. Poniewaz nie ma zadnej gwarancji, ze wprowadzane przez nas regulacje —
dobre, pozyteczne, stuszne, dobre dla kierowcoéw — beda powodowaly natychmiastowa wymiang taboru samochodowego
na te samochody, ktére my bedziemy uwazali za bezpieczniejsze, skuteczniejsze, tatwiejsze w eksploatacji. Nie ma takiej
gwarancji, bo jest tutaj oczywiscie bariera chociazby ceny. Bariera ta moze powodowac, ze dostgpnos¢ takich pojazdow
bedzie w znaczacej czg$ci ograniczona. Nie jestem zwolennikiem systemow, ktore miatyby doplaca¢, ale réwniez dla
Komisji i dla nas wszystkich jest to pewne intelektualne wyzwanie, jak to zrobi¢, aby stworzy¢ nie tylko bezpieczniejsze
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pojazdy, lepszy system drogowy, ale takze aby nasi obywatele, obywatele Unii Europejskiej, chcieli z nich korzysta¢ i
mieli do tego odpowiednie mozliwo$ci finansowe.

Bardzo serdecznie chciatbym podzigkowaé naszej sprawozdawczyni i jeszcze raz goraco poprzec to sprawozdanie.

4-012

Sepp Kusstatscher, im Namen der Verts/ALE-Fraktion. — Frau Présidentin, geschitzter Herr Kommissar, der neu in
unserer Runde ist, liebe Kolleginnen und Kollegen! Es liegt uns hier ein Bericht mit einer Fiille von Anregungen vor. Ich
kann der Berichterstatterin, Frau Gurmai, durchaus Komplimente machen fiir die Fiille von Ideen, die hier eingeflossen
sind, um die Mobilitdt auf der Strafle technisch raffinierter zu gestalten.

Einleitend muss ich jedoch zu den Ausdriicken ,.intelligentes Fahrzeug®, ,intelligente Infrastrukturen® und ,,intelligente
Sicherheitsvorkehrungen® eine Bemerkung loswerden. Ich habe es schon im Verkehrsausschuss gesagt: Es ist fiir mich
einfach unzuléssig, diesen Ausdruck auf Autos und auf Strallen anzuwenden. Intelligenzia, intelegere, intelligence — diese
lateinischen Ausdriicke haben mit Einsicht, Erkenntnisvermdgen, Verstehen zu tun. Intelligenz zeigt sich im verniinftigen
Handeln. Es ist also eine kognitive Fahigkeit des Menschen, die Fahigkeit, zu verstehen, zu abstrahieren sowie Probleme
zu 16sen und Wissen anzuwenden. Es ist rein sprachlich ein glatter Unfug, von intelligenten Autos und von intelligenten
Straflen zu reden!

Frau Gurmai schreibt in der Begriindung zu ihrem Bericht: ,,Der immer weiter zunehmende Straenverkehr fiihrt zu
gravierenden sozialen und okologischen Problemen: Uberlastung von StraBennetzen und Stidten, Umweltschiden,
Beeintriachtigung der o6ffentlichen Gesundheit, Energieverschwendung, Unfélle und vor allem unnétige Verluste von
Menschenleben.” Dem stimme ich voll und ganz zu. Ich will auch nicht abstreiten, dass ausgetiiftelte Technik — wie es in
diesem Dokument allenthalben angefiihrt wird — eine Hilfe sein kann, um den Verkehr ungeféhrlicher und
umweltfreundlicher zu machen. Wir 16sen damit aber nur sehr eingeschrénkt die wirklichen sozialen und 6kologischen
Probleme.

Ich war in letzter Zeit 6fter in Schulklassen. Bei der Gelegenheit habe ich einige Male an Mittel- und Oberschiiler die
Frage gestellt: Was ist Eures Erachtens die Hauptursache fiir die vielen Unfélle auf der StraBe? Immer kam als erste
Antwort ,,iiberhohte und gefdhrliche Geschwindigkeit und Alkohol. Wir hier kommen aber fast {iberhaupt nur auf
Losungen im Sinne der Industrie, die immer mehr neue und technisch raffinierte Fahrzeuge verkaufen will.

Wenn die steigenden Treibstoffpreise ein Problem sind, wenn der Energieverbrauch insgesamt dringend einzuschrianken
ist, wenn der unverantwortlich hohe CO,-Ausstol reduziert werden soll, und wenn wir gegen den Klimawandel etwas
unternehmen wollen, so erreichen wir das nicht mit der Philosophie des immer mehr, immer héher, immer schneller,
immer raffinierter, immer mobiler, sondern viel eher mit einem anderen Lebensstil, mit langsamer, bescheidener,
sparsamer!

Einen Punkt muss ich besonders beanstanden. Die Berichterstatterin schreibt ndmlich: ,,Die Bezahlbarkeit stellt fiir den
Verbraucher eine Schliisselfrage dar. Viele Verbraucher konnen sich die betreffenden Systeme einfach nicht leisten. Daher
miissen die intelligenten Verkehrssysteme so bald wie mdglich erschwinglich und weithin verfiigbar sein.” Das Umwelt-
und Prognoseinstitut in Heidelberg hat vor einigen Jahren errechnet, dass ein Pkw in Deutschland im Schnitt pro Jahr mit
rund 3.000 Euro vom Staat bzw. vom Steuerzahler unterstiitzt wird, wenn alle direkten und indirekten Kosten des Verkehrs
berticksichtigt werden. Es kann nicht sein, dass die Umweltzerstdrung und die Gesundheitsgefihrdung unterstiitzt werden,
sondern es miissen umgekehrt, nach dem Prinzip der Kostenwahrheit, jene bezahlen, die Schaden verursachen.

Nicht nur StraBenbau und StraBeninstandhaltung sind Kostenfaktoren, sondern auch der Grundverbrauch und die
unterschiedlichsten Schéden, die der Natur und dem Menschen zugefiigt werden. Damit ich nicht falsch verstanden werde:
Ich bin nicht gegen eine bessere Technik, ich bin jedoch gegen diese blinde Technikglaubigkeit! Wir sollten, wenn wir
Mobilitdt subventionieren wollen, in erster Linie die Eisenbahn und den 6ffentlichen Personennahverkehr unterstiitzen, das
Radfahren und das ZufuBBgehen — das wire intelligenter, gesiinder, sicherer und umweltfreundlicher!

4-013

Wiestaw Stefan Kuc, w imieniu grupy UEN. — Pani Przewodniczaca! Sprawozdanie pani poset Zity Gurmai i zawarte w
nim zalecenia sg kolejnym krokiem do zwigkszenia bezpieczenstwa na drogach Unii Europejskiej. Wigkszo$¢ z nas jest
uzytkownikami pojazdow poruszajacych si¢ po tych drogach. Sa one coraz lepiej wyposazone w urzadzenia techniczne —
katalizatory, ABS, ASC, $wiatla, pasy bezpieczenstwa i tak dalej. Ale jak zwykle jest jakie$ ,ale”. Najczgsciej te
elektroniczne urzadzenia do zwigkszania bezpieczenstwa montowane sag w samochodach drogich, ktore przechodza testy
bezpieczenstwa, maja strefy zgniotu, wyposazone sa w wiele poduszek bezpieczenstwa czy specjalne pasy. Pojazdy te
wytrzymuja prawie kazdy wypadek, ale niestety wigkszo$¢ pojazdow na naszych drogach to samochody w $redniej cenie
lub tanie. Co wazniejsze, ich sprzedaz ciagle ro$nie i tak jak mowia miesigczniki motoryzacyjne, to niedtugo zaleje na fala
tych samochodéw z Indii, z Chin, itd.. Oczywiscie za cena idzie jako$¢ i wyposazenie. Samochod w cenie od 2 do 5
tysigcy euro nie ma prawie niczego oprocz silnika, kierownicy, koét, siedzen, i moze w niektérych panstwach jednego pasu
bezpieczenstwa.
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Cieszy bardziej, ze pomimo takiej sytuacji sa ludzie, ktdrzy staraja si¢ zwigkszy¢ nasze bezpieczenstwo. Ceny ciagle
spadaja i obowiazkowe wyposazenie moze by¢ ciagle zwigkszane. Nie tylko pasy bezpieczenstwa czy ekologiczne silniki.
Moze w przysztosci obowiazkowy bedzie ABS czy system kontroli stabilnosci lub ASC.

Gratulujg pani poset Zicie Gurmai nowatorskiego sprawozdania. Jestem przekonany, ze pomimo skomplikowanych nazw i
sposobow dziatania urzadzen, spotka si¢ ono z powszechnym zrozumieniem i poparciem. Walczymy z ogromna liczba
$miertelnych wypadkow i nasza grupa polityczna poprze to sprawozdanie, tak jak i te poprzednie, o ktérych wczoraj
moéwili koledzy.

4014
Johannes Blokland, namens de IND/DEM-Fractie. — Mevrouw de Voorzitter, ik dank de rapporteur, mevrouw Gurmai,
van harte voor haar verslag. Ze heeft de juiste benadering gekozen. Collega Kusstatscher heeft natuurlijk gelijk met zijn
filosofische kritieck op het gebruik van de uitdrukking intelligente auto. Het gaat hier natuurlijk over kunstmatige,
artificiéle intelligentie en zo moeten we dat woord ook opvatten.

Er zijn twee onderwerpen die in de resolutie over de intelligente auto duidelijk naar voren moeten komen. Ten eerste moet
de ontwikkeling van de intelligente auto het belang van een schoon milieu dienen. Ten tweede dient deze ontwikkeling een
positief effect te hebben op de verkeersveiligheid. Ik ben verheugd dat deze onderwerpen ook een duidelijke plaats hebben
gekregen in het verslag van mevrouw Gurmai. Daarbij maak ik de volgende opmerkingen.

Ten eerste vind ik het van belang dat bij de ontwikkeling van de intelligente auto de milieudoelstellingen van de Europese
Unie worden nagestreefd. In het verslag wordt melding gemaakt van het doel van de Europese Commissie om nieuwe
personenauto's en lichte bedrijfsvoertuigen niet meer dan gemiddeld 120 gram per kilometer CO2 te laten uitstoten. Ik
voeg hieraan toe dat het doel voor het jaar 2020 80 gram per kilometer is. Ik denk dat ook de ontwikkeling van intelligente
auto's behulpzaam kan zijn om dit doel te verwezenlijken. Zeker, in het duurzaam ontwikkelen van energiebronnen voor
de auto liggen er nog vele intelligente mogelijkheden om de CO2-uitstootdoelen te verwezenlijken.

Ten tweede merk ik op dat ook de verkeersveiligheid gediend is bij het verder ontwikkelen van intelligente auto's.
Hierover wordt in het verslag al veel geschreven, dus ik zal hier niet uitgebreid over spreken.

Ten aanzien van overweging J moet duidelijk zijn dat, ongeacht of technologische ontwikkeling bestuurders een veiliger
gevoel geeft en daarom onoplettender maakt, elke bestuurder zelf verantwoordelijk is voor een verstandig rijgedrag. Dit
principe moet voorop blijven staan en het is uitstekend als bestuurders hierop worden gewezen.

Mijn laatste opmerkingen richten zich op dit verslag als geheel. Het is van het grootste belang dat de ontwikkeling van
intelligente auto's niet los wordt gezien van de ontwikkeling van een intelligente auto-omgeving. Juist in deze
samenwerking liggen veel mogelijkheden om milieuvervuiling terug te dringen en het verkeer veiliger te maken. Een goed
vervoersysteem is van essentieel maatschappelijk belang. Wel dienen we onder ogen te zien dat vervoer ten koste van het
milieu gaat en gepaard zal blijven gaan met ongelukken.

Echter, de ontwikkeling van intelligente vervoersystemen kan zeker een bijdrage leveren in het verminderen van deze
negatieve effecten van vervoer. Ik wil daarom overweging 13 nog eens onder de aandacht brengen. Ik verwacht dat de
lidstaten en de Europese Commissie de introductie van milieuvriendelijke en voertuigveilige voorzieningen met kracht
zullen ondersteunen.

Verder benadruk ik dat het van belang is dat de kennis van intelligente vervoersystemen op een goede manier wordt
gedeeld. Het is immers aannemelijk dat de kennis beschikbaar komt in lidstaten die juist in verhouding minder last hebben
van de eerder genoemde negatieve effecten van vervoer. In dat geval zou het goed zijn wanneer er een systeem ontstaat
dat, enerzijds, zorgt dat deze belangrijke kennis ook beschikbaar komt in lidstaten die daar groot belang bij hebben en,
anderzijds, recht doet aan de intellectuele eigendomsrechten van de ontwikkelaar van de intelligente vervoersystemen.
Naar mijn mening moeten de lidstaten hier onderling heldere afspraken over maken.

4-015

Luca Romagnoli (NI). — Signora Presidente, onorevoli colleghi, mi congratulo con la on. Gurmai per le tante idee
proposte, devo dire che c'é¢ veramente tanto di intelligenza umana e artificiale in questa relazione, io spero sempre che poi
sia la prima a presiedere alla seconda perché altrimenti entriamo in un altro ordine di problemi, e quindi comunque
proporre veicoli piu sicuri, piu puliti e piu intelligenti ¢ un nostro obiettivo, deve essere nostro obiettivo dimezzare, come
proposto, entro il 2010 il numero dei decessi sulle nostre strade.

In Italia c'era, fino a poco tempo fa, una pubblicita progresso che andava in televisione che era agghiacciante, faceva
vedere la scomparsa, da un paesaggio italiano di un intero paese, di un intero comune che valeva, pesava
demograficamente quei 40 e rotti mila cittadini europei che ogni anno scompaiono dalla nostra Europa. E quindi tutto
quello che si fa in vista di una riduzione drastica del numero dei decessi, ma anche dei non decessi che hanno un peso



19-06-2008 7

sociale enorme perché tante persone che rimangono invalide per una vita o con diverso livello di invaliditd pesano sui
nostri sistemi sociali oltre che sulle nostre coscienze, quindi tutto deve essere fatto in tale ottica.

Concordo che la tecnologia applicata a veicoli e infrastrutture sia importantissima per la sicurezza - tutto € essenziale
diceva 1'on. Piskorski e anche 1'on. Kuc in termini di sicurezza e soccorso - ma occorre, dicevano anche, che un conducente
sia intelligente ed educato. A mio giudizio occorrono perd anche drastiche misure che limitino la velocita e aggravino le
misure nel caso di responsabilita del conducente, ¢ in questo devo dire che il nuovo governo italiano anche sta dando
alcune interessanti risposte.

Mi chiedo ad esempio con che criterio poi ancora si commercializzino veicoli con velocita impensabili e, riprendendo 1'on.
Kusstatscher, se non c'¢ intelligenza da parte del consumatore conducente, che pretende di comprare questo tipo di veicoli
e guidarli nelle nostre citta, allora ¢ la responsabilita di chi amministra e ha la responsabilita delle scelte quanto a liberta
dell'individuo che non deve mai limitare la liberta degli altri individui, che purtroppo in questo caso addirittura spesso
elimina fisicamente.

4-016

Luis Queiré (PPE-DE). — Senhora Presidente, Senhor Comissario, caros Colegas, o relatdrio aqui em discussdo, cuja
relatora aproveito para cumprimentar, dd-nos uma excelente oportunidade para associarmos o melhor da evolugdo
tecnologica ao aspecto mais importante da segurancga rodoviaria, que ¢ a seguranga.

De facto, a evolucdo das novas tecnologias da informagdo e da comunicagdo veio permitir dar consequéncia ao objectivo
politico e social de reduzir as vitimas dos acidentes rodovidrios, essa desgraca evitavel das estradas europeias.

Mas se queremos tirar todo o partido do potencial assim disponibilizado, entdo as campanhas de sensibilizagdo devem ser
dotadas de informagdes sucintas, claras e compreensiveis sobre os novos sistemas para veiculos inteligentes, ¢ devem
chegar ao mais largo publico possivel.

Quanto as tecnologias de informag¢do e comunicagdo, que estdo na base dos sistemas de veiculos inteligentes, assim
chamados, importa garantir que o desenvolvimento e a implementagdo destes sistemas sejam cada vez mais aceites a nivel
internacional, sendo que continua a ser necessario garantir o estimulo e o apoio dos Estados-Membros e da industria no
investimento nestes sistemas.

Escolher uma abordagem integrada destes problemas permitird ainda ter em conta um nimero variado de objectivos
comuns em matéria de seguranca e ambiente, designadamente quanto as infra-estruturas ou ao comportamento dos
automobilistas, como muitos dos nossos colegas ja salientaram.

Mas a verdade é que nem tudo corre bem neste processo. A taxa de comercializagao destes sistemas continua fraca e débil.
Os seus custos elevados, que ainda hoje transformam os carros mais seguros em carros de luxo para muitos, ¢ a auséncia
de campanhas de divulgacdo e de sensibilizagdo sobre os seus beneficios impedem taxas maiores de penetragdo no
mercado.

Por isso ¢ tdo importante garantir o sucesso das negociagoes relativas ao sistema ICOL, como o Sr. Comissario ja aqui
referiu, como opcao de base para todos os veiculos novos a partir de 2010. S6 com esta iniciativa, estima-se que possam
ser salvas até 2.500 vidas por ano, ap6s o seu langamento completo na Europa.

Sr. Presidente, Sr. Comissario, da mesma forma, o objectivo de equipar 100% os veiculos novos de um sistema electronico
de controlo de estabilidade a partir de 2012, o que permitird salvar também milhares de vidas e inimeros casos de
ferimentos nas estradas europeias por ano, ¢ um elemento fundamental que estd presente neste relatorio.

Gostariamos, pois, de perguntar ao Sr. Comissario se esta em condigdes de assegurar que este objectivo se mantenha para a
data prevista: 2012.

E mais uma vez necessario que todos se sintam implicados na luta contra a morte nas estradas europeias, na procura de
solugdes eficazes e sustentadas para a aplicagdo das novas tecnologias ao sector do transporte rodoviario. Por isso mesmo,
¢ indispensavel que as partes interessadas coordenem a sua actividade, a Comissdo e os Estados-Membros apoiem a
investigagdo nas novas tecnologias da informacao e os automobilistas sejam sensibilizados para os seus beneficios em
termos de seguranga.

Todos concorrendo, afinal, para tornar estes sistemas familiares no mercado e financeiramente acessiveis de forma a
aumentar a sua procura pelos consumidores.

4-017



8 19-06-2008

Robert Evans (PSE). — Madam President, I echo the thanks of others to the rapporteur for her work on bringing this
initiative forward to Parliament.

I said last night in one of the debates that we are in a week when there is a lot of soul-searching in the European Union
about what the idea of Europe is for, and how we can re-engage with our citizens and really show the people of Europe
that we are doing a worthwhile job and protecting them, their families and their interests.

I think this is another example, where we are looking at safety measures and at using the most modern technology to help
them when they come into difficulties; we are trying to argue that cars should be better equipped. Of course, this has a
Europe-wide dimension, because cars are made in nearly every European country (far fewer are made, I have to say, in the
United Kingdom than they were before). People drive cars that are French, Italian or German, that are made in Spain or
Britain and assembled elsewhere and, of course, we must have transnational legislation to support the highest possible
standards. If this means, through this initiative, that we can save lives through getting medical aid around and we can help
people who might not otherwise have done to survive when they have an accident, then this is something that the British
citizen and the citizens of the other European countries and Ireland should be able to gauge into.

We may look at this initiative and think this is very much futuristic and not going to happen for while. But it was not such
a long time ago — I am thinking of 30 years ago when I got my first car, and I look around the room and perhaps Members
here may have got their first car longer ago than that — that cars did not automatically have radios in them. Now, I do not
know whether it is possible to buy a car without a radio, CD player or those sorts of things. Now cars, as the previous
speaker said, are made to go faster and faster and are more sophisticated than ever: satellite navigation systems, e-systems,
as we are talking about here, will be in cars very shortly and they will probably be standard in 20 years’ time. This is
something we should welcome, and we should spread the news. Therefore, I congratulate all involved.

4-018

Zdzistaw Zbigniew Podkanski (UEN). — Pani Przewodniczaca! Wyposazenie samochodéw w systemy elektroniczne;j
kontroli stabilno$ci oraz powiadamianie o wypadkach stalo si¢ wyzwaniem czasu. Przemawia za tym wiele argumentow.
Pierwszym z nich jest konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow pojazdow i drog. Rocznie dochodzi na
europejskich drogach do 41 600 wypadkow $miertelnych. Utrata zdrowia i kalectwo kolejnych tysigcy uzytkownikoéw drog
przemawiaja az nadto do wyobrazni kazdego z nas. Zgonoéw byloby znacznie mniej, gdyby na czas docierala pomoc do
potrzebujacych, tak wigc wdrozenie systemu powiadamiania o wypadkach jest kolejnym koniecznym rozwigzaniem.

Trzecim waznym czynnikiem majacym gtowny wplyw na liczbe wypadkow jest stan drog. Inwestycje drogowe sa
niezbedne zwlaszcza w nowych krajach cztonkowskich i w regionach zapoznionych ze stabo rozwinigta infrastruktura.
Przy modernizacji i rozbudowie sieci drog nalezy zwrdci¢ uwage takze na ich otoczenie. Przydrozne drzewa rosnace tuz
przy jezdniach to takze jeden z waznych czynnikow zwigkszajacych liczbe wypadkow $miertelnych.

Nowoczesno§¢ w przemysle samochodowym to nie tylko bezpieczenstwo pojazdow i ludzi. To takze ograniczenie
szkodliwego wplywu na s$rodowisko spowodowanego emisja CO, przez samochody. Dobrze, ze sprawozdawczyni
dostrzega rowniez ten problem i wiele innych zagadnien. Dlatego sktadam jej pelne wyrazy uznania za dobrze wykonana
prace.

Nie moge zgodzi¢ si¢ tylko z okresleniem ,,inteligentny samochod”. Zgadzam si¢ z moim poprzednikiem, ktory zabierajac
glos w dyskusji powiedzial, ze to pojecie jest zastrzezone dla 0s6b rozumnych. Jezeli przyjmiemy taka kategori¢ myslenia,
to dojdziemy do sytuacji, ze ,,inteligentne samochody” bgda prowadzili sprawni technicznie kierowcy. I z kim wtedy
bedziemy prowadzili dziatalno$¢ edukacyjna tak bardzo wazna w sytuacji poprawy bezpieczenstwa na drogach i
wykorzystania nowych osiagnig¢ techniki cywilizacji?

4-019
Reinhard Rack (PPE-DE). — Frau Prisidentin! Ich bin Berichterstatter fiir das Thema stddtische Mobilitdt, und meine
Hauptaufgabe ist derzeit wohl darin zu sehen, unser Plenum dazu zu bringen, {iber den Bericht, der im Verkehrsausschuss
bereits fertig ist, noch wihrend der Juli-Tagung abzustimmen, damit wir fiir den geplanten Aktionsplan der Kommission
zu diesem Thema im Herbst rechtzeitig die entsprechenden Signale setzen. Eines dieser Signale betrifft unmittelbar unser
heutiges Thema.

Wir haben insgesamt, vor allem aber auch in den Stddten zunehmend Probleme, die Gelder dafiir aufzutreiben, die
Hardware — sprich: die Strae — in groem Mafle auszubauen. Es gibt auch eine Reihe von guten Griinden, das nicht zu
tun. Wir haben so gesehen die Notwendigkeit, mit der entsprechenden Software, mit intelligenteren Fahrzeugen, mit
entsprechend verniinftig organisierter Verkehrsregelung fiir eine bessere Nutzung dieses knappen Guts Strafie zu sorgen.
Das Thema Stauvermeidung ist also eines, wo wir zweifellos neue und bessere Technologien brauchen.

Wir haben in diesem Zusammenhang im Rahmen unserer Beratungen im Verkehrsausschuss auch eine Anhdrung
organisiert, und wir haben dort von der Wirtschaft — nicht ganz iiberraschend — die Aussage bekommen: alles ist moglich.
Vieles ist moglich, aber die Wirtschaft braucht zum einen rechtzeitige Signale, und zum anderen muss sichergestellt
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werden, dass diese dann entwickelten Fahrzeughilfen auch in die gro3e Masse der Fahrzeuge eingebaut werden und nicht
das Privileg einiger weniger bleiben, die sich eben ein sehr gut ausgestattetes Auto kaufen koénnen.

Das ist ein Argument, das auch hier in unserer heutigen Diskussion zu Recht angesprochen worden ist. Es kann nicht
darum gehen, dass wir hier beste neue Technologien fiir einige wenige Fahrzeuge reservieren und die grole Masse dann
tatsdchlich erst recht wieder Probleme hat und damit auch die Systeme nicht wirklich zusammenpassen. Wenn wir daher in
der Sache des Verkehrs und der Probleme, die uns der Verkehr verursacht, neben den Moglichkeiten, die uns die
Flexibilitdt gibt, tatsdchlich diesen Fragen auf den Grund gehen wollen, brauchen wir sehr viele sehr konzertierte
Aktionen.

In diesem Zusammenhang ein letztes Argument — es ist vom Kollegen Koch zu Recht angesprochen worden: Neue, gute,
bessere Technologie kann dazu fiithren, dass Fahrzeuge sicherer werden, dass der Verkehr weniger geféhrlich wird, sie
kann aber — wenn falsch eingesetzt — psychologisch auch zu dem Argument fiihren, mein Auto macht ohnehin alles, ich
brauche mich als Fahrer nicht mehr wirklich um die Sicherheit zu kiimmern. Entspannteres Fahren ist schon, sicheres und
vor allem folgenbewusstes Fahren ist meines Erachtens noch viel wichtiger. Daher sollten wir auch in diesem Punkt die
psychologische Begleitung nicht aus den Augen verlieren.

4-020

Boguslaw Liberadzki (PSE). — Pani Przewodniczaca! Panie Komisarzu! Duze slowa uznania chcialem skierowaé pod
adresem pani Zity Gurmai, ktéra oprocz wkiadu intelektualnego, wniosta tutaj takze szereg dziatan promocyjnych, data z
siebie wszystko. Duze uznanie dla Pani Poset Sprawozdawcy.

Rozmawiamy dzisiaj o inteligentnym samochodzie. Nie wnikajmy czy nazwa ,inteligentny” jest adekwatna czy nie.
Weczoraj rozmawialiSmy o inteligentnej drodze, nie nazywajac tej drogi inteligentna. Wczoraj mielismy duzo wigcej
zastrzezen niz dzisiaj. Dzisiaj rozumiemy si¢ duzo lepiej. Jest oczywiscie trzeci czynnik, czyli inteligentny kierowca. I na
czym ta inteligencja kierowcy powinna polega¢? Po pierwsze na tym, zeby zechcial korzysta¢ z inteligentnego
samochodu. Powinnismy przekonaé, ze potrzebny jest nam swego rodzaju rachunek ekonomiczny. Ile jesteSmy sktonni
wycierpie¢ bolu, spedzi¢ dni w szpitalu za zaoszczedzony 1 000 euro na kupnie mniej zaawansowanego technologicznie
samochodu? I ta swiadomos¢, iz ten zaawansowany technologicznie samochod i droga moga oznacza¢ mniej wypadkow,
1zejsze skutki wypadkow, lepsza jako$¢ zycia i ze to moze by¢ w naszym zasiggu pod warunkiem, jeszcze raz chcg to
powtdrzy¢, iz zdamy sobie sprawg czy warto akurat 1 000 euro zaoszczgdzi¢ z tytutu tej nowej technologii.

4-021
Malcolm Harbour (PPE-DE). — Madam President, can I just first of all warmly welcome Antonio Tajani and
congratulate him on his appointment. It is very important that he is here for this significant debate.

I want to pay tribute first of all to Zita Gurmai, who has done an excellent piece of work, not just in putting this report
together but also in promoting the whole of the Intelligent Car eSafety programme.

But I just want to say to the Commission that it is a remarkable example of how a Commission initiative can bring people
together across their own services, because as you will know Mrs Reding and her predecessor Mr Liikanen were actively
involved in this. I am pleased to see my friends André Vits and Juhani Jaaskelainen sitting behind the Commissioner,
because they have been instrumental in engaging all the participants together and really making progress; and I echo what
Robert Evans says, it is a remarkable example of how the European institutions can cooperate together without
heavyweight legislation and with a clear vision to move forward.

My only regret today, Mr President — and I hope you will take this up on behalf of Parliament — is that the other principal
actors in the whole of the Intelligent Car programme are notably absent from the front row here, because the Council has a
crucial responsibility here. The Member States are responsible in large part for much of the detailed legislation that will
help introduce these programmes and help our citizens. Where are they here to listen to this debate?

I just want to make a couple of remarks to follow up what colleagues have said about the crucial issues of cars and roads.
Let me say to colleagues who have talked about safety features in vehicles that the whole process of evolution of the
industry has been one of technological progress; indeed it is true that safety innovations have started first on more
expensive cars with lower volumes, and have then trickled down to become available on cheaper cars. Now all cars sold in
the European Union will have anti-lock braking systems. That is an intelligent system because intelligence, in my view, is
collecting and using information. This is what these systems do. Once you have that information collection system on, you
can then use it for anti-skid systems. The incremental cost is much lower.

But if we have the eCall system, then we have all cars equipped with that external information-collection system which is
what we want to interact with the intelligent highway systems too, where we are also collecting information.

Back in my region — and by the way, Robert Evans, the United Kingdom is now producing cars close to its historic high
level and we have more car producers making cars in the United Kingdom than any other European Union country, so
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please do not run down our car industry — on my local motorway, we have Britain’s first intelligent highway which opens
lanes and controls speeds according to the traffic flow, and I can tell you that not only does traffic flow more smoothly, but
fuel consumption has also been improved: it is a win-win-win situation.

That is what this is all about. It is about winning by using intelligence and I hope you will all support it.

4-022

Genowefa Grabowska (PSE). — Pani Przewodniczaca! Chce pogratulowaé mojej kolezance Zicie Gurmai, bo zrobita
rzecz wspaniala — sprawozdanie z pozoru wydawatoby si¢ bardzo techniczne, ,,mgskie”, opanowala i przeprowadzita w
znakomity sposob.

Zyjemy w spoteczenstwie zdominowanym przez technologie informacyjne. Urzadzenia tego typu towarzysza nam od
$witu do nocy. Bardzo szybko dostrzegliémy, ze one nam ulatwiaja zycie. Szybko nauczyliSmy si¢ z nich korzystaé.
Dlatego znakomicie si¢ stato, ze w ramach tej obszernej strategii w dziedzinie spoleczenstwa informacyjnego i medidw
Komisja Europejska znalazta taki punkt styczny z tym co dla nas bardzo wazne, z bezpieczenstwem dla czlowieka i
bezpieczenstwem ruchu drogowego, i przygotowala inicjatywe ,.inteligentny samoch6d”. Mnie nazwa ,inteligentny
samochod” si¢ podoba, nie mam do niej zastrzezen, bo rozumiem, ze jest przenosnia. To jest forma interesujaca poprzez
ktéra zwraca si¢ uwagg spoteczna, przykuwa si¢ uwage medidw, mowiac o ,,inteligentnym samochodzie”, nie dostownie.
Ta nazwa jest dla mnie symbolem nowoczesnego europejskiego transportu, ktory wtasnie dzigki nowszym technologiom
informacyjno - komunikacyjnym ma sig sta¢ jeszcze bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny i efektywniejszy.

Inteligentny samochod ma stuzyé przede wszystkim cztowiekowi. Na drugim miejscu stawiam korzysci ptynace dla
srodowiska, na trzecim usprawnienie europejskiego transportu. Nie wiem, czy inteligentne samochody bgda wymagaty
wielkiej handlowej promocji i reklamy. Cztowiek ma naturalng ciekawos$¢ i taka tendencj¢ do kupowania nowinek,
zwlaszcza wtedy kiedy sa one finansowo dostgpne.

Jestem przekonana, ze nawet jesli bedzie to samochdd nieco drozszy, kazdy uzytkownik kupujac ten samochéd poczuje, ze
inwestuje we wilasne bezpieczenstwo. Jestem rowniez zdanie, ze nie bedzie zatowatl kilku euro, by takie bezpieczenstwo
sobie zapewni¢. Chce tylko powiedzie¢, ze uzytkownik musi nie tylko wiedzie¢ co ma w inteligentnym samochodzie, ale
wiedzie¢ jak to dziala, nauczy¢ si¢ postugiwaé nowoczesng technologia tak czgsto dla nas dostgpna formalnie, a nie
uzywana.

Chciatabym, by w ramach bezpieczenstwa ,.inteligentny samoch6d” zmuszal uzytkownika do nieuzywania telefonu
komoérkowego i zeby telefon komoérkowy w samochodzie byt zainstalowany w taki sposob, by nie odwracat uwagi
kierowcy.

Ostatnia uwaga, nawet najbardziej inteligentny samochdd naszpikowany supernowoczesnymi urzadzeniami i technologia
nie spetni naszych oczekiwan, jesli zawiedzie kierowca i jesli system drég w Europie nie bedzie roéwnie doskonaly, jak juz
jest w niektorych panstwach Unii Europejskie;.

4-023

Marian-Jean Marinescu (PPE-DE). — Doamna Presedinta, stimati colegi, domnule comisar, este o deosebita placere sa
ma adresez dumneavoastra in noua dumneavoastra pozitie. Felicit pe doamna Gurmai pentru acest raport extrem de
necesar.

Stimati colegi, pretul petrolului creste alarmant, iar eforturile de inlocuire a combustibililor traditionali nu dau inca
rezultatele scontate, solutiile fiind deocamdata fie prea costisitoare, fie controversate, fie insuficient testate din punct de
vedere tehnologic. Cu toate acestea, automobilul riméne in continuare mijlocul de transport favorit al europenilor si
aceasta preferintd determina din pacate numeroase probleme, atit din punct de vedere social cit si In ceea ce priveste
protectia mediului, precum si accidente cu pagube materiale i mai cu seama cu pierderi de vieti omenesti.

Se impune utilizarea pe scara largd a sistemelor inteligente de transport si in primul rand controlul electronic al stabilitatii.
In acest fel se pot salva mii de vieti omenesti, se reduce poluarea, se poate fluidiza traficul si se imbunititesc in mod real
atat confortul si siguranta conducatorilor auto, cét si relatiile dintre partenerii de trafic. Statele membre si intreprinzatorii
privati trebuie sd se implice tot mai activ, atat in dezvoltarea si implementarea initiativelor eSafety, cat si in conceperea de
noi sisteme de evitare a accidentelor, de noi materiale si noi tipuri de senzori, care sd interconecteze atat automobilele intre
ele cat si automobilele de sosele. Este limpede ca initiativa ,,Vehicule inteligente” nu poate fi separatd de cea referitoare la
soselele inteligente. Sustin fard rezerve propunerea Comisiei de a lansa un program pentru implementarea sistemelor

in stadii experimentale In diverse tari si, cu toate costurile implicate, vor da roade pe termen lung.

Este adevarat ca aceste sisteme se adreseaza cu precadere traficului de pe autostrazi si de pe rutele TEN-T. Insist asupra
faptului ca, in timp, este imperativ ca diferentele dintre infrastructurile majore si celelalte categorii de sosele sd se
diminueze, 1n special 1n noile state membre. Este necesar ca statele membre sé utilizeze cu eficientd fondurile europene
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puse la dispozitie i sd gaseasca si alte solutii financiare si tehnice pentru a elabora si aplica strategii pe termen lung de
implementare a conducerii asistate si cooperative si in zonele cu adevarat problematice: pe drumurile nationale, regionale
si locale, pe rutele ocolitoare destinate transportului de marfuri, pe soselele de legiturd cu conurbatii din...in zonele
periurbane si in sectoarele transfrontaliere.

De asemenea, Comisia europeana si statele membre trebuie sd continue eforturile de armonizare a cadrului legislativ
pentru eCall, precum si pentru numarul de urgentd 112, acestia fiind pilonii sigurantei esentiale si pentru consolidarea
mobilitatii durabile si pentru bunéstarea cetatenilor europeni.

4-024
PRESIDE: MIGUEL ANGEL MARTINEZ MARTINEZ
Vicepresidente

4-025

Pierre Pribetich (PSE). — Monsieur le Président, Monsieur le Commissaire, chers collégues, je voudrais en premier lieu
féliciter notre collégue, Zita Gurmai, pour avoir mené a bien ce rapport sur l'initiative "véhicule intelligent". Dans le
concept de développement de la société, nous savons pertinemment que la mobilité porte la richesse, la croissance et, par
voie de conséquence, une capacité a assumer la solidarité des territoires et des hommes. Le développement durable exige
de combiner les divers modes de transport afin de parvenir a une meilleure fluidité de nos villes et de nos campagnes. Loin
de batir nos sociétés autour de la voiture comme dans le passé, le véhicule a moteur n'en demeure pas moins un vecteur
essentiel de cette mobilité intelligente et durable que nous appelons de nos veeux. Cette concrétisation passe par le concept
de véhicules intelligents et durables, il repose sur un triptyque: un véhicule plus sir, un véhicule plus propre, un véhicule
plus intelligent. Au-dela de cette déclaration de principe, I'Europe doit accompagner concrétement cette action par des
directives et des politiques qui, a terme, intégrent tous les organes électroniques, nomades ou non, permettant le contréle
des processus et les pilotages des véhicules dans le respect d'une plus grande sécurité, d'une plus grande propreté au regard
de la diminution des rejets de CO2 et des particules.

Dans cet esprit, il faut inciter les constructeurs automobiles, Monsieur le Commissaire, & penser d'ores et déja a
l'intégration de I'ensemble de ces dispositifs électroniques dans la conception des nouveaux véhicules, non seulement pour
une plus grande efficience, pour un plus grand confort de conduite, mais aussi, par cette volumétrie, d'en diminuer les
colts, la fabrication et I'installation.

Si l'on désire s'insérer dans une mobilité durable, encore faut-il élargir le champ d'application de ces politiques. Les axes
de recherche, les innovations doivent permettre notamment d'inscrire ces recherches pour générer a terme la route
intelligente, renforcant la sécurité, gérant les dépenses énergétiques, utilisant le dialogue entre véhicules, fluidifiant le
trafic. L'Union européenne souhaite promouvoir la société et la connaissance du savoir et du développement durable. Ces
initiatives doivent prendre toute leur place dans ce cadre.

Je voudrais, en conclusion, revenir sur l'impéricuse nécessité d'une réelle ambition en fixant des perspectives ambiticuses
et en créant en Europe les conditions de la croissance et du progrés. En écho au rapport de notre collégue Zita Gurmai, le
Parlement européen est convaincu que la Commission, Monsieur le Commissaire, répondra a cette attente et a ces
exigences en fixant une nouvelle frontiére pour le véhicule intelligent européen en donnant enfin les moyens financiers a
cette ambition.

4-026

Etelka Barsi-Pataky (PPE-DE). — Elnok ur! Tamogatom Gurmai képviseld asszony, raportdr riportjat. Alelndk ur!
Elérkezett az id6, hogy az intelligens kozlekedés megvalositasaval egy 0j korszakot nyissunk az eurdpai kozlekedés
torténetében. Tudjuk, hogy ha a megfeleld valaszt akarunk adni a klimavaltozasra, az egyik legfontosabb eszkdziink,
mondhatni legfontosabb fegyveriink, hogy megvaldsitsuk az intelligens kozlekedést. Eppen két éve, itt az Eurépai
Parlament plenaris tilésén mondtam, hogy ma, akkor egyértelmiien a kozlekedés eldtt allo legfontosabb kihivasnak tartom,
hogy sikeriiljon elterjeszteni az intelligens kozlekedési rendszereket Europaban. Utana, egy évvel késébb, az Eurdpai
Parlament az eurdpai kozlekedéspolitika Fehér Konyve feliilvizsgalatat mutattam be itt a Parlamentben a Tisztelt Haznak,
és akkor a Parlament egyértelmiien tamogatta az intelligens kozlekedést, csak ugy, mint most, mint az eurdpai
kozlekedéspolitika egyik kiemelt prioritasat. Akkor miért haladunk ilyen lassan? Altalaban a technolégia készen 4ll.

Példaul az intelligens autd, az IKT alapt varosi forgalomiranyitasi rendszerek, 2009-t61 az EGNOS, 2013-t6l a Galileo
rendszer. Eurdpa egyik ipari er6ssége az automotiv szektor, ahol valoban sikerrel vesziink részt a globalis versenyben, nem
utolsésorban a kapcsolodé igen innovativ kis- és kozépvallalkozasoknak koszonhetéen. Es ma mar a fejlesztések ativelnek
Nyugat- ¢és Kelet-Europan. Budapesten példaul két igen fontos, eurdpai jelentdségii tudaskdzpont miikodik a Miszaki
Egyetem mellett. Az ipar tehat elkdtelezte magat. Most a kozdsségi oldalnak, elsdsorban a tagallamoknak kell 1épni.
Példaul, hogy az Equal esetében a sziikséges infrastrukturalis beruhazasok megvalosuljanak, vagy az intelligens jarmi,
intelligens infrastruktira esetében megfeleld 06sztonzd gazdasdgi kornyezetet kialakitsak. Természetes, hogy az yj
technologidkat nem konnyii bevezetni, de példaul tamogathatjuk ezt a megfelelden megvalasztott kdzbeszerzés utjan.
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Szamtalan eszkoziink van. A Bizottsagot arra kérjiik, hogy egy megfeleld €s teljes dgazatokon atnyulo stratégidt dolgozzon
ki az intelligens kozlekedés megvalositasara.

Eurdpa polgarai értékes perceket, fél ordkat vesztegelnek az utakon. Ekdzben a gépjarmiivek feleslegesen szennyezik a
leveg6t, mikdzben veszélybe keriil a személyes mobilitas, tobbek kozott azért is, mert az ilyen modon hasznalt jarmiivek
esetében kezd megfizethetetlenné valni az lizemanyag ara. A megoldas egyik fontos pillére az intelligens kozlekedés. Az
eurdpai polgaroknak minden megoldas, ma mar minden megoldas az itt felvazolt problémakra, érzékeny fiilekre talal.
Lépjlink eldre.

4-027

Jorg Leichtfried (PSE). — Herr Prisident, Herr Kommissar, geschitzte Kolleginnen und Kollegen, Frau
Berichterstatterin! Ich mochte diese Gelegenheit dazu beniitzen, um Dir Zita, herzlich zu diesem Bericht zu gratulieren.
Ich kenne Dich als eine, die, wenn sie etwas angeht, das mit Esprit, groBem Einsatz, Intelligenz und Vehemenz tut. Meines
Erachtens ist dieser Bericht genau auch von diesem Geist getragen.

Ich mdchte die Gelegenheit auch niitzen, um auf das einzugehen, was Kollegin Grabowska angesprochen hat. Ich bin nicht
der Auffassung, dass Autos etwas sind, was mehrheitlich fiir Méanner sein sollte. Ich denke, es ist eher umgekehrt! Wenn
man den Statistiken, die es dazu gibt, trauen darf, fahren Frauen vorausschauender, vorsichtiger, sicherer. Sie fahren somit
intelligenter und ich denke, auch deshalb war es gut, dass dieser Bericht von einer Frau verfasst wurde.

Zum Thema selbst: Es ist uns bewusst, dass der Stralenverkehr fiir einen sehr hohen Energieverbrauch sorgt, fiir sehr hohe
Abgasmengen in ganz Europa. Er zéhlt zu einem der hochsten Risikofaktoren fiir das Leben der Menschen in Europa.
Gerade im Stralenverkehr sind jedes Jahr sehr viele Tote und Verletzte zu verzeichnen. Deshalb ist es wichtig, dass sich
der europdische Gesetzgeber darum bemiiht, diese Dinge zu reduzieren. Da ist es unabdingbar, dass versucht wird,
Fahrzeuge im wahrsten Sinne des Wortes intelligenter zu machen, damit diese Dinge in Zukunft eingeschriankt werden
konnen.

Ich denke, dieser Bericht weist in die richtige Richtung. Voraussetzung dafiir ist aber — und da gebe ich Kollege Rack
vollkommen Recht —, dass es massentaugliche Systeme sind, dass, es Systeme sind, die generell wirken und die nicht
sozusagen das Privileg einer kleinen Klasse bleiben. Ich glaube, das sagt dieser Bericht auch ganz klar. Deshalb denke ich,
ist es gut, dass wir das heute beschlieSen.

4-028
Emanuel Jardim Fernandes (PSE). — Senhor Presidente, Senhor Comissario, comeco por felicitar a colega Zita pelo seu
excelente relatorio e pela divulgacdo que tem dado desta iniciativa, estimulando a participacdo de agentes e de actores.

Este ¢ um grave problema. Nao podemos esquecer os 42 mil mortos em 2005. Eu ndo posso esquecer que o meu pais, em
1993, em cada milhao de habitantes, teve 150 vitimas mortais, embora, em consequéncia disso, tenham vindo a baixar.

O contributo deste relatdrio e o esforco da nossa colega ¢ fundamental, e eu sublinharia dois aspectos.

A mobilidade ¢ hoje essencial no funcionamento da sociedade europeia. Todos dependemos do transporte nas nossas vidas
diarias, e a intensidade dos transportes e da mobilidade provoca problemas sociais ¢ ambientais, cada vez maiores. Dai a
necessaria resposta que tem de ser dada de uma forma faseada, mas ¢ necessario que seja dada e prontamente dada. Os
condicionalismos com que o consumidor e a indistria automével se debatem tém de ser ponderados, mas ndo nos podem
impedir de atingirmos o objectivo da seguranga.

O segundo aspecto ¢ o da informagdo. Os consumidores tém de ser informados das infra-estruturas e dos automoveis
inteligentes. As informagdes devem ser claras e compreensiveis e devem ser dadas em momento oportuno. As empresas de
venda de automoveis, os vendedores, todos os agentes nesta area, os Estados-Membros, as regides, o poder local, t€m uma
grande responsabilidade nesta matéria, a par dos meios de comunicacdo social — esforgo este de cooperagdo que deve ser
levado a cabo pela Unido Europeia, porque s6 nos proprios nao podemos atingir os objectivos finais, que ¢ o objectivo,
certamente, da Comissao e ¢ o objectivo da nossa relatora.

4-029
Inés Ayala Sender (PSE). — Sefior Presidente, quiero felicitar calurosamente a mi colega, la sefiora Gurmai, por el
entusiasmo que ha puesto en convertir este «coche fantastico» de nuestra juventud en un coche real para el futuro europeo.

Es, desde luego, la tecnologia que esta plantedndose, y con todas las propuestas que ella esta haciendo en su informe de
iniciativa, algo que nos va a ayudar a seguir avanzando en el desarrollo logistico, en el que ahora mismo la Unién Europea
estad empefada.
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Creo, ademas, que después del acuerdo alcanzado sobre Galileo y la situacion de despliegue actual, esta iniciativa sobre el
coche inteligente va a ser precisamente uno de los aspectos que ayudaran a llenar de contenido el proyecto Galileo en ese
despliegue.

Ayer, sin ir mas lejos, aprobamos la Directiva sobre seguridad en las infraestructuras, donde ya se planteaba la necesidad
de prever sistemas inteligentes e interactivos entre la infraestructura y los vehiculos. Si ya tenemos la infraestructura, nos
falta, evidentemente, ese vehiculo inteligente.

En el caso de las infracciones de trafico, también el coche inteligente nos ayudara a mejorar la prevencion y el control,
sobre todo, con los aspectos relacionados con la interaccion con los semaforos, con los limites de velocidad que plantean o
con los bloqueos antialcohol. En la seguridad vial, por supuesto, todo lo relacionado con los sensores de masa para
peatones y otros usuarios vulnerables sera fundamental.

En cuanto al sistema eSafety, que desde luego se retrasa demasiado, sefior Comisario, ya en su dia planteamos la necesidad
de incluirlo no s6lo en los vehiculos premium, sino también en los vehiculos de todas las gamas, lo que apoya la sefiora
Gurmai que se ponga en marcha lo antes posible.

Pero también habiamos previsto que se incluyera en los vehiculos de uso profesional, especialmente en los agricolas, en
los que el aislamiento del conductor hace que las consecuencias de cualquier accidente se agraven con el tiempo
transcurrido.

Le pregunto, sefior Comisario, para cuando podremos plantearnos la utilizacion de ese sistema eSafety también en los
vehiculos profesionales y, esencialmente, en los agricolas.

Para todo ello, de todos modos, necesitamos que ese coche inteligente sea un coche accesible para todos y que esas
tecnologias sean apoyadas convenientemente para abaratarlas y hacerlas accesibles, no solamente a los paises que mas las
necesitan, sino a toda la ciudadania europea.

4-030

Milan Gala (PPE-DE). — Sprava konstatuje, Ze inteligentné vozidlo sa neda realizovat' v plnej miere bez iniciativy
inteligentnej cesty. Urcite sa vSak nebude dat’ realizovat’ ani bez inteligentného vodica, ktory je vzdelany v pravidlach
cestnej premavky a primerane sa vyzna v technickych otazkach, ako konstatovali uz niektori kolegovia predo mnou.

Ako lekar vsak dodavam, ze inteligentny eurdpsky vodi¢ by mal byt ovela lepSie pripraveny aj v otazkach poskytovania
prvej pomoci pri dopravnych nehodéach. Je daleko viac potrebné, a nielen teoreticky, ale aj vhodnym praktickym
vycvikom a ndzornou simuldciou problematiky, pripravit a opakovane skolit' vodi¢a, aby v nehodovom strese vedel
efektivne reagovat’ a poskytnutim kvalitnej prvej pomoci zachranit’” ¢oraz viac zivotov. Zachrana Zivotov je jednym z
ciel'ov predkladanej iniciativy, preto som chcel o tom kratko pohovorit’.

4-031

Mapycsa HBanoBa JlwoueBa (PSE). — I'-u Ilpencemaren, r-u Kommcap, r-xo [lokimamdmk, moBede OT OYEBHIHA €
HEOOXOAMMOCTTa OT MpHEMaHe Ha OOIIl [TOJXO0]] U Pealn3upaHe Ha MHTErPUpaHa MMOJUTUKA 32 CUTYPHOCT Ha IpaKIaHUTE
no meTHIaTa. ToBa 03HaYaBa HIKOJIKO BaXKHH Hela. Ha mbpBO MsCTO - peBeHIMs, Mo100psiBaHe Ha HH(paCTPyKTypaTa,
oJJ00psIBaHe KaraluTeTa Ha Mo(bOPHUTE, BbBEXK/IAaHE Ha CUT'YPHH, TEXHOJIOTHYHN HHOBAIMK B aBTOMOOMIIOCTpoeHeTo. Ha
CJICJIBAIIO MSCTO - KOHTPOJI U OCBINECTBIBAHETO MY II0 I[slIaTa BepHra B o0e3rcuaBaHe JBIKEHUETO 1O mbTuata. [IpaBu
YecT Ha JIOKJIATYMKa 33 WHUIMATHUBATA, 32 YCHIHMATA MO IOATOTOBKAaTa HAa TO3M JOKIAI M 3a HErOBOTO KadecTBO.
BesomacHOCTTa MO MBTHUINATA € OT U3KIIOYHTEIIHO 3HAYCHHUE 3a BCHUYKH HAC, 3aIlIOTO MEPKHTE, KOUTO TpsOBa Ja ObIaT
MPUETH, CHACABAT YOBEHIKH JKUBOT. MHUIMATHBaTa "MHTEIUICHTHA Koya" € He CaMO TEeXHOJIOrMYHO perieHue. ToBa e
HaMaJieH PHCK, MOBHUIEHA CUTYPHOCT. ToBa € XMBOT M TOH TpsiOBa Aa ObJe JOCTHIIHOCT 3a BCHUYKH TPaKIaHH.
[MoaroroBkara Ha TO3M JOKJIA O€llle ChIIBTCTBAHA C JOOpa KaMITaHHsI, KOETO MPABU ChIIO YECT HA JOKIAJUHKA.

4-032

Tomas Zatloukal (PPE-DE). — Bezpecnost silnicniho provozu by méla byt podporovana systémy asistence. Ty maji
pozitivni vliv jak na fidice, tak i na plynulost silni¢niho provozu. Ridi¢tim by mély také usnadnit obsluhu vozidla, snizovat
nebezpeci ztraty koncentrace. Technologie ,,inteligentnich automobili® nabizi moZnosti tyto problémy zmirnit nebo
dokonce odstranit. Podporuji nazor zpravodajky, Ze soucCasnd mira rozSifeni systémi a aplikaci pro ,.inteligentni
automobily* vzhledem k jejich potencidlu je stale velmi mald. Jsem také presvédcen, Zze musime tyto systémy a aplikace co
nejdiive pln€ vyuzivat. Je nezbytna také podpora ,inteligentni silni¢ni infrastruktury*, kterd zatim neni pfipravena.
Pozadavky kladené na prvky aktivni bezpecnosti vozidel jednoznaén€ maji pozitivni dopad na snizovani poctu dopravnich
nehod. Systém eCall je efektivnim doplnénim celkového systému ochrany ucastnikil silni¢niho provozu. Blahopfeji pani
zpravodajce k piedloZeni této zpravy.

4-033
Antonio Tajani, Membro della Commissione. — Signor Presidente, onorevoli deputati, io credo che grazie al lavoro del
Parlamento, grazie al testo della comunicazione elaborata dalla Commissaria Reding che io sostituisco, ma anche
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all'eccellente lavoro della on. Gurmai, oggi noi abbiamo dato un segnale importante ai cittadini che ci ascoltano in tribuna,
ma che idealmente rappresentano il mezzo miliardo di cittadini europei, che le istituzioni sono vicine ai cittadini e cercano
di dare risposte alle esigenze dei cittadini, che deve essere la nostra prima priorita, Parlamento, Consiglio e Commissione.

Soltanto cosi noi avvicineremo la gente, i popoli d'Europa alle istituzioni. La risposta migliore che possiamo dare a chi ¢
scettico, a chi ha votato anche no nei referendum ¢ quella di dimostrare che I'Europa ¢ vicina ai cittadini, dobbiamo dare
un messaggio positivo, dobbiamo avere il coraggio di andare avanti ¢ di far capire che la gente, le esigenze del cittadino
sono la nostra prima priorita, e colgo quindi volentieri il suo invito, signor Presidente.

Quella della sicurezza stradale sara, per quanto mi riguarda, e per quanto riguarda la Direzione generale che dipende dal
Commissario ai trasporti, la priorita - 1'ho detto nel corso dell'intervento che poi mi ha portato ad avere la fiducia di questo
Parlamento, che ringrazio ancora, dopo esservi stato per tanti anni, per la fiducia accordatami - ecco dicevo, la sicurezza
dei cittadini: la persona deve essere al centro della nostra iniziativa.

Io ho ascoltato con grande interesse tutto quanto il dibattito, c'¢ stata veramente la voglia oggi da parte delle istituzioni di
dare risposte, di salvare le vite umane, ogni vita umana che noi saremo stati capaci di salvare grazie alla nostra azione
legislativa, grazie al nostro impegno sara un'opera meritoria che ci verra riconosciuta. Ecco perché bisogna andare avanti,
ecco perché condivido la posizione di tanti parlamentari che oggi hanno sottolineato 'importanza, certo, degli strumenti
intelligenti e delle macchine intelligenti, ma dobbiamo prima fare in modo che 1'uomo sia intelligente, perché la prima
responsabilita ¢ quella del cittadino che ¢ al volante, che deve sapere che ci sono altri cittadini la cui vita dipende dal suo
comportamento.

La tecnica certo deve essere al servizio dell'uomo, I'elemento umano ¢ fondamentale, ecco perché condivido 1'impostazione
di chi - e I'ho detto nel corso dell'intervento di presentazione - sostiene che bisogna formare i conducenti, bisogna
informare i cittadini delle nuove strumentazioni che la tecnica e la ricerca ci permettono di mettere sempre al servizio del
cittadino. E inutile altrimenti spendere denaro pubblico nella ricerca o anche denaro privato se le scoperte che si fanno, se
le iniziative che si riescono a realizzare non sono messe al servizio dei cittadini e per salvare tante vite umane. Ecco
perché, ripeto, il settore della sicurezza stradale sara una priorita - ¢ un impegno che prendo solennemente davanti al
Parlamento europeo - sara uno degli impegni, ripeto, maggiori che avremo nei prossimi mesi come Commissione € come
settore dei trasporti.

Volevo rispondere brevemente anche alla questione che aveva posto 'on. Pribetich a proposito dei tempi. In base ai
risultati di una consultazione aperta il 23 maggio del 2008, la Commissione europea ha proposto un regolamento sui
requisiti dell'omologazione per tipo riguardo alla sicurezza generale degli autoveicoli, che prevede che a partire dal 2012
siano montati a bordo degli autoveicoli nuovi sistemi di controllo elettronico della stabilita per migliorare
significativamente la sicurezza dei veicoli stessi. Il regolamento si richiama ai regolamenti tecnici armonizzati nell'ambito
del Forum mondiale della commissione economica per I'Europa delle Nazioni Unite.

Rispondo anche alla on. Ayala Sender che, per quanto riguarda i veicoli pesanti, nel novembre 2007 il Forum mondiale
dell'UNECE per l'armonizzazione dei regolamenti in materia di veicoli ha approvato un testo riguardante il montaggio
obbligatorio dell'ESC e le relative norme tecniche. Il testo ha ricevuto il sostegno della Commissione europea, cio significa
che I'ESC diventera obbligatorio sui nuovi tipi delle categorie pit comuni di veicoli pesanti a partire dal 2010.

Per quanto riguarda i veicoli professionali e ai quali lei si ¢ riferita, soprattutto quelli nel settore agricolo - purtroppo in
Europa ci sono ancora morti a causa di incidenti provocati da mezzi agricoli, a volte per irresponsabilita del conducente
che non conduce bene, comunque ci sono - per ora non ¢ previsto nulla, perché si ¢ data priorita agli autoveicoli e ai
veicoli pesanti. Pero accolgo il suo suggerimento, per quanto riguarda la mia competenza lo riferird anche alla
Commissaria Reding, perché mi sembra una proposta importante che soprattutto nelle zone rurali ¢ sentita in modo
particolare. Nel settore dell'agricoltura, lo ripeto, ancora purtroppo ci sono tante morti che non sono morti che avvengono
sulle strade, ma avvengono nei terreni agricoli, ma noi non possiamo far finta che questo non sia un problema.

Ecco perché, onorevole, la ringrazio del suo suggerimento, come ringrazio tutti quanti i parlamentari che sono intervenuti,
ripeto, la Commissione, e concludo, signor Presidente, e mi scuso se ho rubato qualche minuto in pit ma mi pare che
questo argomento sia talmente importante che possiamo anche sforare le regole burocratiche legate ai tempi. Dicevo,
accogliamo favorevolmente la relazione della on. Gurmai, che ringrazio ancora per l'entusiasmo, perché dobbiamo
dimostrare di avere entusiasmo quando ci impegniamo a difendere i diritti dei cittadini.

Accogliamo favorevolmente l'incoraggiamento del Parlamento, il sostegno dato al sistema eCall e alle azioni volte a
favorire la sua realizzazione, quindi credo che il dibattito di oggi a mio giudizio si concluda positivamente perché
Commissione, Parlamento, e mi auguro anche Consiglio, signor Presidente, si sono trovati d'accordo nello stare dalla parte
dei cittadini nel tentativo di salvare il maggior numero di vite umane possibile.

4-034
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Zita Gurmai, eléado. — Koszondm szépen elndk ur! Biztos Ur! Képvisel6tarsaim! Tisztelt eurdpai allampolgarok!
Koszondm szépen a hozziszolasokat, véleményeket, meggy6zodésem, hogy egy 1Uj korszak az eurdpai kozlekedés
torténetében, ahogy ezt Barsiné Pataki Etelka képviselotarsam megfogalmazta. Nagyon fontos az, hogy az dsszes ittlévo
kollegam tamogatdan szolt, kétségtelen tény, hogy meglehetésen zdldnek kell lenni ahhoz, hogy a zdldeket is ki tudjuk
elégiteni, de oriilok, hogy végiil is 6k is tdmogatjak ezt a jelentést. Azt kell mondjam, hogy nagyon, nagyon fontos.
Egyetértek Onnel, Biztos ur, hogy ha egy szem emberéletet meg tudunk menteni az utakon, akkor mér tettiink valamit,
hiszem meggy6z6désem, hogy eurdpai dontéshozoként szdmunkra az emberi élet védelme a legfontosabb. Tobben
elmondtak a sokkol6 szamot: 41 600-an halnak meg az utakon.

Azért is koszondm a tamogatast, mert ahhoz, hogy ezt az tigyet végigvihessiik, mindenkire sziikség van a fedélzeten. En
nagyon biiszke vagyok Viviane Redingre és csapatara, Andréra és Juhanira, akik itt {ilnek, és végigcsinaltak ezt. Nemcsak
az elmult néhany honapot, hanem az elmult néhany évet, hiszen ki kellett probalni ezeket a technologidkat, hogy valoban
mitkodoképesek-e. Emléksziink-e arra, hogy annak idején nem volt biztonsagi 6v, és ma mar teljesen természetes, vagy
ahogy Robert Evans fogalmazta, ma mar minden egyes autoban megtalaljuk a radiot. Ez olyan természetes lesz, mint
amilyen természetesek ezek ma mar. Sziikségiink van az eurdpai allampolgarokra, akik ha vilagosan latjak az intelligens
rendszer elOnyeit, meg fogjak vasarolni azokat. Fontos, hogy az autdgyartok is veliink legyenek, hiszen évente Eurdpaban
17 millié autot gyartanak, és 2 milli6 embert alkalmaznak ekdzben. Fontos, hogy a tagallamok itt legyenek, és azt kell
mondjam, hogy Malcolm Harbournak igaza van, hidnyzik a Tanécs.

Hiaba tesz meg mindent a Bizottsag és az Eurdpai Parlament, hogy ha a Tanacs nem veszi ezt az ligyet elég komolyan.
Marpedig a Tanacsnak tudnia kell, hogy 6neki is az eurdpai allampolgarokat kellene, hogy képviselje. Dolgozzunk hat
egyiitt! Kérem Onoket, hiszen a tettek kellenek, hogy beszéljenek, nem pedig a szavak. Kozos érdekiink felismerni,
hogyha ezen a teriileten eredményeket ériink el, akkor valoban mindenki tud ezen nyerni, hiszen biztonsagosabban tudunk
kozlekedni, a forgalom optimalis lesz, csokkenhet a kornyezet szennyezése, az eurdpai ipar az informacios
kommunikaciés technologidk terén képes lesz az élre torni. Ez egy igazi kitorési lehetdség. Ne szalasszuk el ezt a
lehetdséget!

Koszondm a figyelmiiket, és nagyon bizakod6 vagyok, hogy Tajani biztos ur megtesz mindent azért, hogy ez az adlom
valova valhasson.

4-035

Robert Evans (PSE). — Mr President, on a point of order, I do not have in front of me Parliament’s Rules of Procedure but
I am sure that your services do, so you will forgive me if I rise. This is not related to the Gurmai report because we have
spoken about that.

Whilst you were speaking, indeed whilst Mrs Gurmai was summing up her report, I noticed that there were members of the
public coming into the visitors’ gallery. I warmly welcome them and I think it is very good and important that people are
coming into the visitors’ gallery, but I am also conscious that as soon as I sit down from this momentous speech that [ am
making, what will happen is that you will suspend the sitting until 12.00 for the voting period.

These poor people, who have come many hundreds of kilometres, will not have the benefit of hearing a debate and a
speech this morning. They are getting a little bit from me, but I wonder if it would be possible for you and your assistants
to go back to the relevant authorities and look for a way of ensuring that, in the event of the debate finishing at 11.30, as it
has done this morning, with nothing scheduled until 14.00, something could be put in to fill the half-hour gap between now
and 12 noon, whether it be the urgencies from this afternoon or something else of mind-boggling importance?

I am speaking on behalf of these perhaps 100 or so people in the gallery who have come to hear people speaking and all
they are going to hear at the moment is me rabbiting on for two minutes about nothing — but making a very serious point.

(Applause)

4-036
El Presidente. — Disponia usted de un minuto, no de dos, sefior Evans.

Tomamos nota de la idea que nos lanza el sefior Evans, siempre ocurrente.

De todos modos, antes de suspender la sesion, lo que si quiero es compartir con nuestros colegas y con el Comisario la
buena noticia de que la Camara de los Lores de un pais tan importante como el Reino Unido, de Gran Bretaiia y de Irlanda
del Norte, ha ratificado hace unas horas el Tratado de Lisboa. Suponemos que la Reina Isabel debe de estar en estos
momentos firmando el documento pertinente, de manera que el Reino Unido, con esta medida, ratifica el Tratado de
Lisboa y yo creo que es una noticia que nos llena de felicidad, incluso a aquéllos que no estan presentes, aunque dejan la
banderita puesta en su escaflo, pero que, cuando se trata de trabajar, no suelen estar presentes en el hemiciclo.

Con esta noticia, para todos feliz, terminamos este debate.



16 19-06-2008

La votacion tendra lugar a las 12.00 horas.

(La sesion, suspendida a las 11.30 horas, se reanuda a las 12.00 horas)

4-037
IN THE CHAIR: Diana WALLIS
Vice-President

4-038

3 - Voting time

4-039
President. — The next item is the vote.

(For the results and other details on the vote: see minutes.)

4-040

3.1 - Inland transport of dangerous goods (A6-0227/2008, Bogustaw Liberadzki) (vote)

4-041

3.2 - Road infrastructure safety (A6-0050/2008, Helmuth Markov) (vote)

4-042

3.3 - European Union's disaster response capacity (vote)

4-043
- After the vote on Amendment 37:

4-044
Iratxe Garcia Pérez (PSE). — Sefiora Presidenta, la enmienda 37 se ha retirado, por lo cual no tiene lugar la votacion de la
misma.

4-045
President. — Unfortunately we had not been informed that it had been withdrawn, so it was put to the vote anyway.

- Before the vote on Amendment 15:

4-046

John Bowis (PPE-DE). — Madam President, on behalf of our group and in the interests of trying to seek compromise and
agreement on this, we would be willing to withdraw the subsequent amendment if the rapporteur would accept a small oral
amendment, as written in the list, simply to make this less specific in terms of calling for the legally binding ‘directive’
and leaving it as bringing forward ‘measures’. If the rapporteur will agree to that, then we can withdraw the subsequent
amendment.

4-047

Anpirprog Hamadnuoving (GUE/NGL). — Kvpia [Ipdedps, ®g 0 cuvTAKTNG TOL GYETIKOD YNOISHATOS, OV £yKpidnke
oyedov opdemva ard v Enrponn [epipdiiovtoc, Aomdpat, ahid dev pmopd va amodeydm v TpdTact Tov GUVAIELPOL
Bowis, yiati n Tpogopiki Tpomoroyia Tov TPoTeivel amodvuvapdvel dpacTikd TV ovsio Tov Kewévov. Tapakaid Tovg
GLVOOEAPOVS TOV GLHEMVOLV LE TNV Gmoyn avTh va eyepBoiv.

4-048
President. — Mr Bowis, it would seem that there are more than 40 Members on their feet, so we cannot deal with the oral
amendment.

(The oral amendment was not accepted.)

— Before the vote on Amendment 35:

4-049

John Bowis (PPE-DE). — Madam President, if nothing else it is a little bit of exercise. The oral amendment suggested to
the Socialist amendment is on the order paper and I hereby propose it on behalf of our group. We will see if there is a little
bout of aerobics coming from across the room.

4-050
President. — It’s exercise from one side of the Chamber to the other!
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(The oral amendment was not accepted.)
4-051

4 - Welcome

4-052

President. — I would now like to welcome a delegation from the Swiss Federal Assembly to the official gallery. The Swiss
delegation is headed by Mrs Brigitta Gadient.

(Applause)

It is a pleasure for me to welcome you all to the European Parliament in Strasbourg where you have been taking part in the
27th EU-Switzerland interparliamentary meeting yesterday and today.

I know there have been some interesting discussions on developments and the current state of play, and future challenges
for the relations between Switzerland and the EU, with special emphasis on the EU-Swiss dialogue on tax issues, free
movement of persons and the experiences from the latest EU enlargements, cross-border service provision and the
Schengen-Dublin agreements, Swiss financial contributions to the EU enlargement, and free trade in agricultural products.

There is a long relationship between our parliaments — almost three decades — and it has led to the development of a
profound knowledge both on the EU side and the Swiss side. I am sure that the exchange of views that has taken place this
week will enhance our parliamentary cooperation.

(Applause)
4-053
5 - Voting time (continuation)

4-054
President. — We now continue with the vote.

(For the results and other details on the vote: see minutes.)

4-055

5.1 - Fortieth anniversary of the Customs Union (vote)

4-056
5.2 - Towards a European Charter on the Rights of Energy Consumers (A6-0202/2008, Mia De
Vits) (vote)

4-057

5.3 - Imports of poultry carcasses (vote)

4-058

5.4 - Crisis in the fisheries sector (vote)

4-059

5.5 - EU-Russia Summit (vote)

4-060

5.6 - Future of the sheep/lamb and goat sector in Europe (A6-0196/2008, Liam Aylward) (vote)

4-061
5.7 - Towards Europe-wide Safer, Cleaner and Efficient Mobility: The First Intelligent Car
Report (A6-0169/2008, Zita Gurmai) (vote)

4-062

6 - Explanations of vote
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4-063
Oral explanations of vote

4-064

Resolution — European Union’s disaster response capacity (B6-0303/2008)

4-065

Oldiich Vlasak (PPE-DE). — Vazeny pane predsedo, damy a panové, dovolte mné, abych vysvétlil své hlasovani k
rezoluci Evropského parlamentu o posileni schopnosti Unie reagovat na katastrofy. Rozhodn€ nastoupeny smér solidarity a
vzajemné pomoci je spravny a potiebny. Je potfeba navazat konkrétnimi kroky na Barnierovu zpravu a sdéleni Komise je
v tomto ohledu cestou kupiedu. Je totiz nesporné zapotiebi, aby dochazelo k zajisténi kompatibility a posilovala se
spoluprace zachrannych slozek riznych urovni na hranicich nasich statii. Rezoluci jsem bohuzel nemohl podpofit, protoze
nedoslo k pfijeti naseho ustniho pozménovaciho navrhu, a tim zavadime pozadavek na vytvofeni pravné zavaznych
nastrojt, které budou zasahovat do narodnich programi, politik a zdkond a dojde i k naruSeni prvku solidarity. Jsem totiz
presveédcen, ze vyssi ochranu naSich z4jmu pred dopady katastrof zajistime podporou zachranatti nasich ¢lenskych zemi,
jejich koordinaci a investicemi do vybaveni, nikoliv novymi zakony, které vnesou do celého procesu pouze dalsi prvky
byrokracie.

4-066
Resolution — Fortieth anniversary of the Customs Union (B6-0297/2008)

4-067
Zita Plestinska (PPE-DE). — Colna tinia zastava od roku 1968 kI'i¢ovti ilohu pri zachovavani a rozvijani jednotného trhu.
40 rokov trvania colnej tinie prinieslo EU vyrazné tispechy a vyhody nielen pre podniky, ale aj obcanom Eur6pskej unie.

Vitam a hlasovala som za uznesenie, ktoré predlozila Arlene McCarthy v mene Vyboru pre vnutorny trh a ochranu
spotrebitel’a o 40. vyroci colnej tinie.

Colné unia vzhl'adom na globalizaciu a technologicky pokrok celi vyzvam ako falSovanie vyrobkov, zvySeny dovoz
nebezpecnych tovarov, potreba elektronizacie colnych procedur . Iba vzidjomna spoluprica colnych uradov a uradov
dohl'adu nad trhom na medzinarodnej trovni dokéaze zabranit’ vstupu nebezpeénych a falsovanych vyrobkov na eurdpsky
trh, a tym zaruCit’ lepSiu ochranu spotrebitela. Presvedéila som sa o tom na navsteve Ustrednych colnych organov a
colnych sprav v Prahe, v Antverpach, vo Washingtone, ale aj v Pekingu a v Sanghaji.

Toto jubileum nam dava priestor pod’akovat’ colnym uradnikom za ich naro¢nu, mnohokrat aj nebezpecnt pracu a vyjadrit
uznanie za ich uspechy v boji proti nebezpeénym vyrobkom a falSovaniu produktov a piratstvu.

4-068

Daniel Hannan (NI). — Madam President, the 40th anniversary seems an opportune moment to address a misapprehension
that has existed, I think, in our country ever since your constituents and mine voted to join what they thought was the
Common Market some 35 years ago — the misapprehension concerning the difference between a free-trade area and a
customs union.

What I think most British people understood by the Common Market was that there would be mutual product recognition,
that if you could sell something in the UK, you should also be allowed to sell it in Germany, France and Spain and the
other way round.

But of course what we have instead is standardisation. Something is required to contain certain ingredients, to be of a
volume of not less than ‘x’ and not more than ‘y’, and even if that product was never intended for export, even if it never
crosses frontiers, it can find itself criminalised and prohibited in its own country; and this is often because a rival
somewhere in the EU — as often as not in Britain — which happens to meet all of a group of specifications anyway, uses the
mechanisms of the European Union in order to pass on its costs to its rivals.

I think it is a shame that we have lost the original concept of free circulation of goods and services in favour of
harmonisation, which reduces consumer choice.

4-069

Syed Kamall (PPE-DE). — Madam President, how wonderful it is to see you in the chair.

When I give speeches in my constituency of London — for those of you who may have heard of London, the greatest city in
the world, capital of the greatest country in the world — it is often pointed out to me by my constituents that they thought in
1973 that we were joining a customs union. Then I say, ‘Do you not understand the nature of the beast? Do you not
understand the nature of the European project? It is all about further political and economic integration’.
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In fact in my first week in Parliament the leader of my group, Hans-Gert Péttering, stood up and said, ‘Nothing must be
allowed to get in the way of European integration; nothing must be allowed to get in the way of the European project’. So
clearly, there is a misapprehension of the nature of the project in my constituency.

My plea to you, those of you in this Chamber who support the project, is: please be honest about its intentions. If you seek
to deny the truth about this project, then, once you ask the people, they will reject it, as they did in the referendum in
Ireland.

4-070

Resolution — Imports of poultry carcasses (B6-0309/2008)

4-071

Marian Harkin (ALDE). — Madam President, I too am delighted to see you in the chair.

I voted for Amendment 6 because I believe that the authorisation of the chlorinated chicken imports would undermine
European standards and I see that happening on two fronts. First of all, there is a lack of scientific data on the
environmental and health impact of using the substances that are proposed. Secondly, given the regime under which
poultry producers operate, it is unreasonable to have two different standards, both from the perspective of the producers
and more importantly from that of the consumers.

The previous speaker mentioned the Lisbon referendum in Ireland. Certainly one of the issues on the ground that I came
across when canvassing was that people do object to different standards. But what we are doing here in Parliament today is
dealing with that, so I am delighted that Parliament has passed that resolution.

4-072

Joint resolution — Crisis in the fisheries sector caused by rising fuel oil prices (RC-B6-0305/2008)

4-073

Marian Harkin (ALDE). — Madam President, I fully support the resolution passed by Parliament. Again, one of the
things we often speak about in Parliament is how we respond to the needs of citizens. I think this is a clear case where a
response is needed.

The fishing industry is in crisis, with fuel prices having increased by more than 300% in the last five years while prices for
fish are similar to those paid 20 years ago. So the bottom line is that fishermen cannot survive, they are going out of
business and I think some of our proposals in this resolution will help to improve the situation.

I am pleased to see that the Slovenian presidency has said that they will take this on board, and I would call on the Council
of Fisheries Ministers when it meets next week to pay particular attention to this resolution.

4-074
President. — Now, Mr Kamall, I suppose you are going to tell us about fishermen in London?

4-075

Syed Kamall (PPE-DE). — Madam President, I do not think there are any left, thanks to the common fisheries policy!

Thank you very much for giving me this opportunity to explain the way I voted on this important debate. But what I would
say to my colleagues in the House is, actually, let us look at what the real problem is. Whenever there is an international
crisis, you seek to blame that for the problems in the fishing industry. Actually it is not the rise in fuel prices that is the real
problem in the fishing industry. It is the common fisheries policy, a system of central planning that the Soviets would have
been proud of. I find it amazing that colleagues in this House are so willing to espouse Soviet economics.

Let us look at some of the more successful fish preservation systems around the world. If you look at the ones, for
example, in Iceland and New Zealand, you will find that they are based on the rule of law and property rights and
transferable property rights. If we really want to solve the problem in the fisheries industry, it is time to trust the rule of
law; it is time to trust property rights; it is time to trust the free market.

4-076

Resolution — Imports of poultry carcasses (B6-0309/2008)

4-077
Peter Skinner (PSE). — Madam President, I do not want to speak on this item but the previous item. I was trying to attract
your attention.

I abstained on the poultry carcass issue, primarily because I believe there is evidence to refute the claims that we need to
keep the ban in place. I particularly think there is scientific evidence in place to allow this ban to be lifted. But, in any case,
none of this discussion has come to the fore.
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What we have instead is a very expensive process in Europe for cleaning chicken carcasses. That is the real problem
because any carcasses that come into the European Union would seem to be cheaper; as a result they sell more quickly and
obviously suit the consumers.

This is not about health claims, this is about protectionism. I think it is a very sad day for Europe that we have this
particular debate in such a short and truncated way, rushed through as a resolution this week in Parliament.

I abstained as a result of this and I believe our relationship with the US and with other countries is stained as a result.

4-078

Joint resolution — EU-Russia Summit of 26-27 June 2008 in Khanty-Mansiysk (RC-B6-0235/2008)

4-079

Miroslav Mikolasik (PPE-DE). — V pripade samitu EU — Rusko je mu pravom venovana velka pozornost. Vzhladom na
dolezité geopolitické postavenie Ruska, jeho pretrvavajuce historické a kulturne viazby k Eurdpe, podporujem vybudovanie
silného politického partnerstva medzi EU a Ruskou federaciou.

Toto partnerstvo by malo zahihat vzajomni pomoc v bezpe€nostnych otazkach, najmi v oblasti boja proti terorizmu a
organizovanému zlo€inu, odstrafiovanie prekazok pre volny obchod a cestovanie. Pritom nesmieme prehliadat, ze vo
vztahoch medzi Uniou a Ruskom sa vyskytuji aj viaceré problematické aspekty. V tomto ohlade je potrebné, aby Unia
vystupovala jednotne.

Ziadna ¢&lenské krajina, ktora to so spolo¢nou zahraniénou a bezpe&nostnou politikou mysli vazne, by nemala budovat
svoje bilateralne vztahy s Ruskom za cenu poskodenia opravnenych zaujmov clenskych krajin. Avsak v citlivych
medzinarodnych problémoch by sa Unia a Rusko mali zhodnut’ na zasade respektovania medzinarodného prava a izemnej
integrity, napriklad v pripade Srbska a Kosova.

Na zaver mi dovol'te zdoraznit moj nazor, ¢ EU by mala podporovat’ Rusko v budovani a upeviiovani demokracie,
pravneho Statu a ochrany l'udskych prav.

4-080
Czestaw Adam Siekierski (PPE-DE). — Pani Przewodniczaca! Zblizajacy si¢ szczyt Unia — Rosja to wazne wydarzenie,
dlatego tak istotna byta dyskusja o dziataniach przygotowawczych w naszym Parlamencie.

Relacje Unii Europejskiej i Rosji maja ogromne znaczenie dla stabilizacji, rozwoju gospodarczego i bezpieczenstwa w
Europie i na $wiecie. Relacje te nabraty nowego wymiaru po rozszerzeniu Unii o 12 krajow, gtéwnie z Europy Srodkowo-
Wschodniej. Krajow, ktore w przesztosci byly bardzo mocno powiazane gospodarczo, politycznie i wojskowo z dawnym
Zwiazkiem Radzieckim.

Dotychczas dwustronne relacje handlowe poszczegdlnych panstw zostaty przeniesione na szczebel Unii z Rosja. Ale Rosja
czesto podejmuje dziatania, aby dogadywac si¢ z poszczegolnymi panstwami z pominigciem Unii. Proponuje sig¢ czgsto
pewne wyjatkowe warunki tej dwustronnej wspotpracy.

Rosja to wielki kraj z ogromnymi aspiracjami polityczno-militarnymi, zasobny w surowce energetyczne, co okresla
pozycje tego kraju w Europie i na $wiecie. Rosja po przystapieniu do protokotu z Kyoto staje si¢ waznym partnerem,
ktérego nalezy wilaczy¢ do dziatan przeciwdziatajacych zmianom klimatycznym, i tych zwiazanych z ochrona $rodowiska.

4-081

Tunne Kelam (PPE-DE). — Madam President, in the case of paragraph 29, which ends, ‘to offer a greater EU
involvement in the conflict resolution process’, I support the original version, which adds and continues, ‘including the
possibility of an EU peacekeeping mission on the ground and a replacement of the CIS and Russian troops’.

I find that it is absolutely important just now to send a clear message on behalf of the EU that we are ready to make a
concrete commitment in the form of a peacekeeping mission in Abkhazia.

4-082

- Report: Liam Aylward (A6-0196/2008)

4-083
Jim Allister (NI). — Madam President, I voted for this report because, as in other sectors, I am concerned to see the EU
decline in sheepmeat production against a rising tide of imports.

There are not just farm income issues here but pertinent environmental issues because, of all farmed animals, sheep
probably contribute the most to the natural upkeep of less fertile areas and the maintenance of biodiversity.
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Environmental degradation of many upland and less-favoured areas will result from diminishing sheep farming. Thus the
necessity to sustain this industry and contemplate environmentally-linked payments to support it.

I also believe a proper country-of-origin labelling regime could greatly help promote growth in consumption of local lamb,
particularly with rising imports.

Finally, the Commission’s rush to electronic tagging will impose further costs on a sector already diminishing because of
uneconomic returns. At most, such tagging should be voluntary for each Member State and region.

4-084
Marian Harkin (ALDE). — Madam President, | agree with the final speaker about the electronic tagging. It certainly
should be voluntary.

I supported Amendment 4 because I want to ask the Commission and the Council to look at introducing some kind of
Community financing for the system of electronic tagging. The goat, sheep and lamb sectors are in crisis and they certainly
cannot afford to have further costs foisted upon them.

Indeed, I would have preferred Amendment 1 — but of course that fell on the adoption of Amendment 4 — where it was
recommended that the implementation of the electronic identification system be deferred until 2012 at the earliest. I agree
with the former speaker, as I said, that the bureaucracy and cost involved far outweigh any of the benefits.

4-085

James Nicholson (PPE-DE). — Madam President, as I said last night, this is a very good report. Unfortunately last night
the Commissioner ruled out possibility of the Commission agreeing to the rapporteur’s proposal to have a task force to
look at the industry.

Now I am not a great believer in task forces because the place is littered with them; every time we have a problem we set
up a task force and you never hear tell of it again.

But I think if we had had better cooperation before we came to this Chamber, we could have put forward a firm proposal
that would have helped the industry and worked for the industry.

Now we have got nothing. We have got electronic tagging. We have not got what we asked, that it be put back to 2012.
The industry cannot afford it. But I think we will return to this; we have not heard the last of it, because we have got to
defend the sheep industry throughout the whole of the European Union.

4-086
Written explanations of vote

4-087

- Report: Boguslaw Liberadzki (A6-0227/2008)

4-088

Luis Queiro (PPE-DE), por escrito. — O transporte de mercadorias perigosas tem sido tema de muitas discussoes e, em
consequéncia, uma clarificagdo e simplificacdo das normas de seguranga tem vindo a estabelecer-se. Assim, com o
relatério do colega Liberadzki, a legislacdo existente sobre o transporte de mercadorias perigosas ird dar um sinal positivo,
nomeadamente quanto ao campo de aplicacdo da directiva, que ¢ alargado a navegacao interior. Felicito os negociadores
pelo acordo que permitira fechar este dossier em 2° leitura.

A extensdo desta directiva a navegacao interior envolverd um periodo transitério de dois anos para a adaptacdo dos
Estados-Membros. Estes poderdo regular ou interditar o transporte de mercadorias perigosas no seu territorio por razdes
além da seguranca do transporte.

E, pois, de realcar que esta legislagdo representa um sinal dos nossos esforgos para que o transporte de mercadorias
perigosas na Unido se torne cada vez mais eficaz e seguro, destituido de burocracia supérflua e dos seus custos acrescidos
ou ainda de normas que ndo contribuam para a eficiéncia da gestdo do transporte deste tipo de mercadorias.

4-089

Luca Romagnoli (NI), per iscritto. — Signor Presidente, onorevoli colleghi, non c'¢ in vero molto da discutere sull'ottima
relazione del collega Liberadzki relativa al trasporto interno delle merci pericolose. L'ho votata in commissione e qui
confermo il mio voto.

Piu aumentano gli scambi di merci intra moenia come tra i paesi dell'Unione e piu, a mio avviso, ¢ utile che le condizioni
di questi flussi siano omologhe, soprattutto in termini di sicurezza, ma anche dei controlli e delle relative pratiche
amministrative. Del resto, non avrebbe alcuna logica criticare o peggio respingere un testo cosi tecnico, sul quale la
consultazione di tanti esperti dei paesi membri ¢ stata ampia e qualitativamente informata.
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4-090

Bart Staes (Verts/ALE), schriftelijk. — 1k steun dit verslag ten volle. Jaarlijks wordt er een enorme hoeveelheid aan
gevaarlijke goederen in de Europese Unie via de binnenwateren vervoerd, zoals bijvoorbeeld chloor en benzine. Hiervoor
zijn nog geen regels opgesteld, terwijl er wel wetgeving is voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg en per
spoor.

Wetgeving voor het transport van gevaarlijke stoffen per schip is hard nodig. Niet alleen om de veiligheid te garanderen,
maar ook om de bescherming van milieu en de volksgezondheid Europees te regelen. Veel van dit soort vervoer is
namelijk grensoverschrijdend. Bovendien zijn de Europese regels ook in het voordeel van ondernemers die nu in
verschillende lidstaten aan uiteenlopende, nationale eisen moeten voldoen. Transport via binnenwateren zorgt bovendien
voor minder uitstoot aan broeikasgassen. Het is dus erg belangrijk de eisen voor de verschillende manieren van transport
op elkaar af te stemmen. Op die manier wordt het aantrekkelijker om meerdere vervoerswijzen met elkaar te combineren.
Bijvoorbeeld door een deel van het traject per spoor af te leggen, om de vracht vervolgens per schip verder te
transporteren. Dat is niet alleen efficiént, maar vooral ook duurzaam. Ik hoop daarom dat vervoersbedrijven daadwerkelijk
vaker voor een combinatie van verschillende vervoerswijzen zullen kiezen.

4-091

- Report: Helmuth Markov (A6-0050/2008)

4-092

Stanistaw Jalowiecki (PPE-DE), na pismie. — Wstrzymatem si¢ od glosu w trakcie gtosowania nad sprawozdaniem
Helmuta Markova dotyczacego zarzadzania infrastruktura bezpieczenstwa drogowego. Sprawozdanie to kidci si¢ bowiem
w znacznym stopniu z zasada subsydiarnosci: "Niech wspolnoty wigksze nie biora na swoje barki tego, co moga
udzwigna¢ wspolnoty mniejsze". Trzeba tej zasady strzec, jak zrenicy oka. Niestety takze w tej izbie wielokrotnie bytem
swiadkiem tamania tej zasady. Tym razem, mam nadziejg¢, zasadg t¢ obroniliSmy czg¢éciowo, ale ile na to straciliSmy
czasu! Nasza praca legislacyjna nie byla skierowana na stanowienie dobrego prawa, ale na zmiang zlej propozycji prawne;.
Nie mam jednak zludzen, Ze nie jest to ostatni zamach na zasadg subsydiarnosci. Paradoksalnie zreszta, te zamachy rodza
si¢ w tym samym miejscu, gdzie podnosza si¢ najwigksze krytyki wobec Irlandii, kraju ktory odrzucit przed kilkoma
dniami Traktat Lizbonski. Nie dostrzega sig, ze obywatele tego kraju powiedzieli "nie" wlasnie dlatego, ze ta zasada w
praktyce Unii Europejskiej jest notorycznie tamana. I wlasnie ten ostatni przyklad - irlandzki - powinien nam uswiadomic,
ze nie wolno nam subsydiarno$ci lekcewazy¢, poswigcaé w imi¢ rzekomo wyzszych celéw, np. bezpieczenstwa
drogowego. To si¢ bowiem predzej czy pdzniej, a raczej predzej, musi zemscic.

4-093
Luca Romagnoli (NI), per iscritto. — Signor Presidente, onorevoli colleghi, esprimo il mio voto favorevole sulla relazione
del collega Markov. Ritengo, infatti, la proposta molto organica e comprensiva di vari aspetti, ponendosi l'obiettivo di
considerare la sicurezza in tutte le fasi di vita di un'infrastruttura stradale: dalla pianificazione alla progettazione ed al
funzionamento.

Concordo con il rispetto del principio di sussidiarieta della proposta, che lascia la possibilita di scegliere l'intensita di
applicazione relativamente alla "valutazione d'impatto sulla sicurezza stradale", agli audit sulla sicurezza stradale ¢ alle
ispezioni di sicurezza agli Stati membri.

L'adozione di uno strumento legislativo volto allo sviluppo sicuro della rete stradale, anche mediante un approccio non
troppo rigido, deve pertanto ritenersi un risultato positivo, i cui effetti dipenderanno dall'intensita di attuazione che verra
scelta. Tuttavia, ritengo essenziale prevedere degli standard vincolanti minimi inderogabili da applicare in tutti gli Stati.

4-094

Resolution — European Union’s disaster response capacity (B6-0303/2008)

4-095

Richard James Ashworth (PPE-DE), in writing. — British Conservatives know how devastating the effects of a natural
disaster can be. From the floods in the UK last year, we are aware of the human, economic and environmental damage that
can be caused. We also understand the effects such natural disasters have upon other countries.

Nonetheless, we believe that individual Member States are best placed to respond rapidly and appropriately to disasters
occurring within their own territory. We believe that the creation of a European Civil Protection Force would merely slow
down the capacity for response by adding an extra burecaucratic burden. What those affected require is timely and
necessary intervention, not more bureaucracy.

Finally, we cannot agree with further EU legislation in the area of disaster prevention and response. We consider that
adequate legislation already exists at both Member State and EU level, and that financial aid is already available through
the Solidarity Fund which serves, as it should, to mitigate structural and long-term damage.

In supporting this resolution in the final vote, we wish to make clear that we have also voted in favour of the amendments
which called for the deletion of references to the Civil Protection Force and further EU legislation in this area.
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4-096
Alessandro Battilocchio (PSE), per iscritto. — Voto convintamente a favore di questa proposta di risoluzione inerente il
potenziamento delle capacita di reazione dell'Unione europea alle catastrofi.

Come membro della commissione per lo sviluppo di questo Parlamento ho avuto modo di visitare alcune tra le aree piu
povere e disastrate del mondo, a volte colpite (come nel caso dello tsunami) da eventi naturali distruttivi. Voglio in questa
sede sottolineare il buon lavoro portato avanti dal nostro Commissario allo sviluppo Louis Michel che ha sempre
rappresentato in maniera celere ed efficace il desiderio di solidarietda e cooperazione in occasione di queste tristi
contingenze.

Ma, come evidenza la risoluzione, sono ancora troppo macchinose le procedure previste dalla nostra cornice normativa:
vanno resi piu agili i meccanismi e vanno comunque riservate delle risorse cospicue per le emergenze che, purtroppo, si
verificano con cadenza costante. Dal Parlamento parte oggi un segnale chiaro in questa direzione. Ora ¢ importante passare
dalle parole ai fatti.

4-097

Ilda Figueiredo (GUE/NGL), por escrito. — Apesar do nosso voto favoravel, lamentamos que no tenham sido aprovadas
algumas das nossas propostas, designadamente a que considerava imperioso dar especial atengdo as regides mais
desfavorecidas, denominadas de convergéncia, em caso de catastrofes naturais, no ambito do regulamento dos fundos
estruturais, ou as que sublinhavam a importdncia da manutencdo da elegibilidade de catastrofes de indole regional no
Fundo de Solidariedade Europeu e da sua adaptagdo, ao nivel de prazos e de acc¢les elegiveis, a especificidade das
catastrofes naturais, como a seca e os incéndios.

Mas consideramos positivo que outras tenham sido adoptadas relativamente ao reconhecimento das catdstrofes naturais de
indole mediterranica, designadamente a seca e¢ os incéndios florestais. SO que sdo necessarios mecanismos de apoio as
populagdes afectadas e a reflorestacdo, que contenham uma vertente de prevengdo de mais catastrofes em larga escala, e
um regime publico de seguro agricola, financiado pela Unido Europeia, a fim de garantir aos agricultores um rendimento
minimo em situagdes de calamidade publica, tais como secas, incéndios e inundagdes.

E necessaria uma profunda alteragdo da Politica Agricola Comum para apoiar pequenos ¢ médios agricultores ¢ a
agricultura familiar, estimulando a produgao agricola, a biodiversidade e a ocupagado do territorio.

4-098

Pedro Guerreiro (GUE/NGL), por escrito. — Consideramos necessario promover um quadro de cooperagdo entre os
Estados-Membros relativamente a prevengdo e ao combate e minimizacgdo das consequéncias das catastrofes. No entanto, ¢
entre outros aspectos, discordamos da criacdo de uma qualquer for¢a europeia de proteccdo civil (nomeadamente, com
dimensao militar), pois as capacidades e meios operativos nesta area deverdo estar sob a algada dos Estados-Membros,
aqueles que t€m que garantir os meios e as estratégias para dar resposta (rapida) as necessidades e aqueles que mais bem
conhecem o seu territdrio.

Consideramos positiva a aprovagdo das nossas propostas que instam:

- Ao reconhecimento da especificidade das catastrofes naturais de indole mediterranica, como a seca e os incéndios
florestais, ao nivel comunitario, e a adaptagdo em consonancia dos instrumentos comunitdrios no dominio da prevengao,
investigagdo, gestdo de riscos, protecgdo civil e solidariedade, de forma a melhorar a resposta ao nivel de cada Estado-
Membro;

- E a necessidade de um maior financiamento comunitario das medidas de prevencao.
Mas lamentamos a rejei¢ao das nossas propostas que:

- Sublinham a importancia da manutengdo da elegibilidade de catastrofes de indole regional no Fundo de Solidariedade
Europeu;

- E instam a adaptagdo do Fundo de Solidariedade Europeu, ao nivel de prazos e de acgdes elegiveis, a especificidade das
catastrofes naturais, como a seca € os incéndios.

4-099

Margie Sudre (PPE-DE), par écrit. — Je salue l'initiative de la Commission de produire enfin un document relatif au
renforcement de la cohérence, de I'efficacité et de la visibilité de la réaction de I'UE en cas de catastrophes naturelles ou
causées par 'homme.

Je regrette néanmoins qu'il ne s'agisse toujours pas d'une véritable proposition concréte susceptible de doper les capacités
européennes dans le domaine de la protection civile, incluant prévention et réaction rapide, lors de crises majeures
survenant a l'intérieur ou a l'extérieur de I'Union.
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Je remercie les membres du Parlement européen d'avoir apporté leur soutien a mon amendement visant & exploiter
"l'expertise conjuguée a la localisation géographique des régions ultrapériphériques (RUP) et des pays et territoires d'outre-
mer (PTOM)".

En effet, grace a ces collectivités ultramarines, I'Europe est présente au large des cotes africaines (Canaries, Madére), dans
l'océan Indien (Réunion), a proximité du continent américain (Guyane, Guadeloupe, Martinique, Agores), sans oublier les
PTOM du Pacifique (Polynésie francaise, Nouvelle Calédonie).

Les territoires d'outre-mer de I'Europe sont préts a devenir des points d'appui pour faciliter le pré-positionnement de
produits essentiels et de logistique. La projection de moyens humains et matériels européens en serait facilitée, en cas
d'intervention d'urgence hors de 1'Union.

4-100

Geoffrey Van Orden (PPE-DE), in writing. — Clearly there is great merit in improved coordination and readiness for
mutual assistance of disaster response organisations in European countries. However, as always, the European
Commission seizes on another opportunity to extend its own remit and responsibilities — here ‘to develop a knowledge
base, identify gaps’, etc. The report, against the wishes of British Conservatives, also includes a call for legally-binding
instruments. For these reasons I abstained in the vote.

4-101

Resolution — Fortieth anniversary of the Customs Union (B6-0297/2008)

4-102

Ilda Figueiredo (GUE/NGL), por escrito. — Apesar do balango positivo que o relatdrio tece aos 40 anos da unido
aduaneira, muitos sectores produtivos, designadamente em Portugal, ndo tém a mesma opinido. Pelo contrario. Sabem que
a total abertura de fronteiras, em nome da livre concorréncia, criou situagdes profundamente injustas e agravou défices
estruturais, dados os desiguais patamares de desenvolvimento entre os diversos paises.

A esta situagdo de desigualdade nas forgas produtivas e no desenvolvimento do processo produtivo, acresceram outras
medidas, politicas ¢ instrumentos que contribuiram para agravar a situagdo, com destaque para a criagdo do mercado tnico,
a liberalizacdo do comércio internacional, o Pacto de Estabilidade no ambito da unido econdémica ¢ monetaria ¢ o
neoliberalismo presente na dita Estratégia de Lisboa.

Por isso, embora o relatorio tenha algumas propostas positivas no ambito do refor¢o da cooperagdo, a base de que parte ¢
inaceitavel. Dai o nosso voto contra.

4-103

Héléne Goudin och Nils Lundgren (IND/DEM), skriftlig. — Vi stiller oss positiva till denna resolution, eftersom vi
stoder den gemensamma handelspolitiken och tullagstiftningen som en forutséttning for att den inre marknaden ska
fungera. Vi vill dock pépeka att vi ar djupt kritiska till ménga av de handelsavtal som faktiskt har ingétts mellan EU och
tredjeland.

4-104

Kartika Tamara Liotard, Erik Meijer, Seren Bo Sendergaard and Eva-Britt Svensson (GUE/NGL), in writing. —
Whereas we fully support cooperation between the Member States to prevent the import of dangerous toys, drugs and
other illegal or dangerous products, and whereas we fully support cooperation with trading partners to this end, we cannot
vote in favour of this resolution due to the severe impact of the Customs Union on developing countries’ trade.

The EU uses the Customs Union as a tool to negotiate favourable trade deals with developing countries while at the same
time imposing high tariffs on products that are seen as unwanted competition for EU products. This policy is hampering
the potential for economic growth in developing countries.

4-105

- Report: Mia De Vits (A6-0202/2008)

4-106

Ilda Figueiredo (GUE/NGL), por escrito. — Este relatorio comeca por apoiar o conjunto dos pacotes de liberalizagdo dos
mercados da electricidade e do gés natural, pressionando a sua privatizacdo, apesar de se tratar de sectores estratégicos
para o desenvolvimento e o progresso social. A aplicacdo destes pacotes em Portugal contribuiu, como ¢ conhecido, para
agravar problemas de abastecimento das populagdes, para o aumento dos pregos pagos pelos consumidores, além de ter
aumentado o desemprego ¢ a precariedade do trabalho no sector.

Agora, a Comissdo Europeia pretende escamotear os problemas que criou com a sua estratégia, apresentando a tal Carta
europeia dos direitos dos consumidores de energia. Pese embora a escassez de direitos apontados, ndo discordamos da
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referida Carta. A questdo estd no seu cumprimento por parte dos grupos econdmicos que controlam o sector e a que cada
vez mais as politicas comunitarias se subordinam. Dai a nossa abstenc¢ao na votagao final deste relatorio.

4-107

Malgorzata Handzlik (PPE-DE), na pismie. — Przyjete sprawozdanie w sprawie Europejskiej karty praw odbiorcow
energii znacznie zwigksza prawa konsumentéw w dziedzinie energii. Podniesiony zostanie poziom informacji
udostgpniany obywatelom, co ulatwi wybor pomigdzy dostawcami i réznymi opcjami dostaw. Karta jest niezwykle
waznym elementem liberalizacji rynku energii.

Jestem przekonana, iz bardziej klarowne i czytelne informacje przekazywane konsumentom umozliwia najbardziej
korzystny dla konsumentow wybdr. Ma to szczego6lnie istotne znaczenie, gdy ceny energii stale rosna i staja si¢ zrodlem
coraz wigkszych obaw konsumentow.

Za sprawa przyjetego rozwiazania tatwiejsze bedzie poréwnywanie ofert, rzeczywistego zuzycia energii, co bedzie
stanowito element zachgcajacy konsumentow do zmiany dostawcy w przypadku braku satysfakcji z oferowanej ustugi.
Efektem tego bedzie prawdziwa konkurencja pomigdzy dostawcami energii, wigksza dbato$¢ o zadowolenie klienta, a tym
samym wigksza mozliwos¢ posredniego oddziatywania konsumentow na decyzje koncernow energetycznych.

Wierzg, iz Karta praw odbiorcow energii powoli, ale skutecznie przyczyni si¢ do zmian rynku energii, na ktore tak dlugo
czekamy. Nie zapominajmy, iz najwazniejszym elementem rynku wewngtrznego pozostaja konsumenci, ktorzy oczekuja
od nas rzeczywistych zmian.

4-108

Silvia-Adriana Ticau (PSE), in scris. — Am votat pentru raportul doamnei De Vits referitor la Carta europeand a
drepturilor consumatorilor de energie. Date fiind preturile tot mai mari ale energiei, este necesar sid se garanteze
aprovizionarea cetatenilor care au venituri mai scazute si a persoanelor care traiesc in regiuni indepartate, unde pietele de
energie sunt mici i necompetitive. Statele membre trebuie sa ia masuri cat mai curand posibil pentru a defini exact aceste
grupuri de consumatori si sa promoveze §i sa sprijine masuri, de exemplu tarife sociale, prin care sd asigure continuitatea
accesului acestora la electricitate si gaze naturale.

Am votat pentru amendamentele 3, 4, 5, 6 si 7 depuse de Grupul Socialistilor Europeni. Acestea sustineau necesitatea
introducerii unor tarife sociale, a informarii trimestriale a consumatorilor cu privire la consumul propriu de energie si
impuneau informarea publicului privind prevederile Cartei europene a drepturilor consumatorilor de energie. Regret ca
aceste amendamente nu au trecut.

Protectia consumatorilor de energie trebuie sd se bazeze si 1n viitor pe actiuni comune ale Uniunii si ale statelor membre.
Carta europeana a drepturilor consumatorilor de energie este o modalitate de a veni in sprijinul cetatenilor pentru ca acestia
sa obtind informatii despre drepturile lor intr-un mod mai eficient §i mai simplu.

4-109

Geoffrey Van Orden (PPE-DE), in writing. — 1 am strongly in favour of consumers being able to obtain secure, safe,
reliable and sustainable supplies of gas and electricity at reasonable prices. National Regulatory Authorities should play an
important role in this. However, I oppose the efforts by the European Commission to move into this area, to extend its
powers and remit through ‘studies’, a ‘Charter’ and ‘harmonisation’, and I do not recognise the concept of ‘Citizen of the
Union’. For these reasons I abstained in the vote.

4-110

Resolution — Imports of poultry carcasses (B6-0309/2008)

4-111

Ilda Figueiredo (GUE/NGL), por escrito. — Consideramos positivo que o Parlamento Europeu se tenha pronunciado
contra a proposta da Comissao Europeia que visa alterar as normas de comercializagdo de carne de aves, apenas para
autorizar a comercializag¢do desta carne sujeita a tratamento antimicrobiano, para consumo humano.

Na pratica, tal proposta da Comissdo Europeia visa somente dar cumprimento a solicitacdo dos EUA de que a Unido
Europeia autorize que seja importada a sua producdo de carne de aves tratada com substancias quimicas ou
antimicrobianas.

Ora, deste modo, a Comissdo Europeia esquece o principio da precaucédo, esquece a adopgao e o reforgo de normas que ja
existem a nivel da Unido Europeia em matéria de seguranca e higiene alimentares, muito superiores as que sdo usadas
pelos EUA, que se limitam a usar uma solucdo barata de fim de linha, que agora querem que a Unido Europeia aceite para
venderem a sua produgdo para a Europa.

Esperamos, pois, que o Conselho ndo aceite a proposta da Comissao Europeia.

4-112
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Nils Lundgren (IND/DEM), skrifilig. — Klordoppning av kyckling har inte visats vara skadligt for hélsan eller skadligt pa
annat sitt, och véara stillningstaganden bor alltid vara evidensbaserade. Jag har dirfor i frihandelns namn rostat nej till
detta betinkande, som jag betraktar som protektionistiskt motiverat.

Med tanke pé den vitt spridda oron bland allménheten i EU vad géller klordoppad kyckling 4r det dock av yttersta vikt att
vi far lagstadgade krav pa mérkning sa att varje individ kan vilja att undvika denna produkt t.ex. i handeln eller pa
restauranger.

4-113
Mairead McGuinness (PPE-DE), in writing. — 1 voted in favour of this resolution as it highlights one of the most
pressing issues facing the EU internally and externally.

We have decided in the EU to push for high food production standards — conscious of the needs for food safety and
quality.

We do not permit the use of chlorine dipping of chicken carcases within the EU for produce consumed in the EU and
therefore it makes no sense to allow imports of US chicken into the EU which is so treated.

In recent months we have a similar problem with imports of beef from Brazil — where traceability standards fall far short
of those in the EU.

We may face a similar problem when we ban caged egg production in the EU but end up importing from outside the EU
powdered egg products produced in caged systems.

If the EU insists on internal standards, it must be prepared to defend them and stop imports which fail to meet our internal
standards.

4114
James Nicholson (PPE-DE), in writing. — The Commission proposal to lift the ban on the importation of poultry treated
with anti-microbial substances such as chlorine is extremely worrying. It must be recognised that these practices simply do
not meet EU standards of food safety.

This proposal seems to be politically motivated and blatantly disregards the valid health and safety concerns of EU
citizens. Assurances that this poultry will be labelled and clearly identifiable to the consumer are simply not adequate.

The use of anti-microbial substances in the treatment of poultry should not be promoted by the European Union in any
way. This ban has been in place more than ten years and was originally implemented with good reason. Unfortunately,
therefore, the Commission proposal to lift it represents a huge step backwards and is totally unacceptable.

4-115

Anpirprog Homaonpoving (GUE/NGL), yparraws. — H Emitpony| opeiletl va enaveEetdoet Tnv apyikn e andpoacn mov
Booiletol amoKAEIOTIKA Kol LLOVO GE EUTOPIKG Kpithipla Kot odnyel oe ykinua €1¢ Bapog e Inuoctog vyeiog Kot g
TPOGTAGIOG TOV KOTOVIADTOV. AEV UITOPOVLE VO, AyVOOVLLE TNV 16YXDOVGH EVPMOTOIKT VOLOBESTn, KAVOVTUC TaPUYWOPNOELS
GTOVG AUEPIKOVOVG Kl TPOKPIVOVTOG TO EUTOPIKG CLUHEEPOVTO €1G Papog Tng Nuoclag vyeiog. AVOUEVOLUE TIG
avtidpacelg g appodiag Emrponov yio tyv Yyeio k. Bactieiov kabahg kot Tig avtidpdcelg tng EAAnvikng KvBépvnong.

4-116

Joint resolution — Crisis in the fisheries sector caused by rising fuel oil prices (RC-B6-0305/2008)

4-117

Alessandro Battilocchio (PSE), per iscritto. — Grazie Presidente, la presente risoluzione costituisce una prima risposta
alla gravissima crisi che sta investendo il settore della pesca nella nostra Unione in seguito all'aumento dei prezzi del
petrolio. Nei giorni scorsi ho personalmente visitato diversi porti del mio paese riscontrando una situazione assai difficile e
complicata, alla quale dobbiamo essere in grado di fornire proposte celeri ed efficaci.

L'aumento abnorme del prezzo del gasolio rischia di mettere in ginocchio un intero settore. L'Unione dispone di fondi
straordinari per la pesca da utilizzare in contingenze di particolare gravita. Invito il Commissario Borg ad attivarsi subito
per verificare 1'opportunita immediata di un intervento della Commissione in tale direzione. Fatti, e non parole. Atti, € non
promesse. Ho riscontrato, tra i lavoratori, una crescente sfiducia verso le Istituzioni europee. Abbiamo il compito di
recuperare questo gap ma, soprattutto, di assumerci le nostre responsabilita di fronte a una vicenda economica e sociale
che rischia seriamente di precipitare.

4-118
Pedro Guerreiro (GUE/NGL), por escrito. — Como salientamos em comunicado de imprensa, ndo apoiamos a presente
resolugdo porque esta:
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- Nao responde ao problema imediato dos salarios dos trabalhadores, ndo resultando claro que os pescadores
(trabalhadores) pagam os combustiveis e que ¢ por isso que o problema os atinge directamente (tanto quanto aos
proprietarios da esmagadora maioria das pequenas embarcagdes);

- Omite a inércia e a recusa da UE em tomar as decisGes necessarias;

- Néo avanga com nenhuma proposta concreta relativamente ao prego dos combustiveis (gasolina e gasoleo) e quanto a
formagédo do prego do pescado em primeira venda;

- Nao denuncia uma politica que utiliza o aumento do prego dos combustiveis para diminuir e concentrar ainda mais o
sector, criar mais desemprego, deteriorar um sector produtivo e agravar as balangas alimentares ¢ comerciais;

- Fica muito aquém de posigdes anteriormente adoptadas pelo PE, alias, propostas pelo PCP;

Uma resolugdo que, na linha das recentes propostas anunciadas pela Comissdo Europeia, e independentemente de um ou
outro aspecto que, se aplicado, poderia ter efeitos positivos para o sector, no fundo, incentiva ainda mais o abate de
embarcacdes e oferece como saida para os pescadores o abandonar a sua profissao.

Porque as pescas tém futuro, insistimos na adopgio urgente de medidas, como as propostas na resolugdo que
apresentamos.

4-119
James Nicholson (PPE-DE), in writing. — The fishing industry has faced many crises over the years, but none greater than
at present, with rising fuel prices which are pushing the industry over the edge to the point where it can no longer survive.

The continuing spiralling price of oil could prove to be disastrous for many industries, but none is more vulnerable than
the fishing industry, with jobs at sea and on shore at risk.

We must look into all the options which are available to us. One route that should be explored is reducing taxes in order to
ensure that fuel costs come down.

May I ask the following question: if we do not have fishermen, where will the fish we require come from? Are we going to
sit back and allow foreign imports to take over our markets and put our industry out of business?

Saving our fishing fleets and the industry in general will prove to be a massive challenge. However, I am confident that
with good will and all-round cooperation it is possible. I welcome yesterday's statement from the Commission announcing
its intention to provide emergency assistance to fishing fleets. I sincerely hope that these measures will be formally
adopted by the Council of Fisheries Ministers next week and then swiftly implemented.

4-120

Margie Sudre (PPE-DE), par écrit. — L'augmentation dramatique du prix du gazole, 300% depuis 2003, affecte de plein
fouet le secteur de la péche. De fait, I'aggravation continue de la crise a placé de nombreuses entreprises de péche dans une
situation de grande fragilité financiére.

Or, la filiere péche constitue un pilier particuliérement important du développement économique et social des régions
ultrapériphériques. De plus, le renchérissement du prix du carburant est d'autant plus accentué du fait de leur situation
géographique ¢éloignée. Cette situation est inadmissible. Il est du devoir de I'Union européenne de dégager un compromis.

Le Parlement européen vient d'envoyer un signal fort aux pécheurs. En demandant un relévement du plafond des aides
publiques a 100 000 euros par navire et non par entreprise, en appelant a 1'application immédiate des mesures d'urgence et
d'accompagnement social, enfin, en exigeant une réorganisation des dépenses du Fonds européen pour la péche, les
eurodéputés ont fait comprendre aux pécheurs que leur détresse a été entendue.

Ces propositions seront discutées par le Conseil des ministres européens de la péche, les 23 et 24 juin prochains. L'Union
européenne n'a pas d'autre choix que de rétablir la confiance avec les marins pécheurs, colmatant ainsi le décalage abyssal
qui s'est derniérement fait jour.

4-121

Joint resolution — EU-Russia Summit of 26-27 June 2008 in Khanty-Mansiysk (RC-B6-0235/2008)

4-122

Adam Bielan (UEN), na pismie. — Panie Przewodniczacy! Chciatbym podkresli¢ po raz kolejny, ze zadna z zachodnich
spotek nie jest tak $cisle powiazana z panstwem jak Gazprom z Kremlem. W obecnej chwili mamy do czynienia z zimna
polityczna kalkulacja. Energetyczna dominacja Gazpromu doprowadzi do kolejnego wzrostu cen energii w Europie. Rosja
bedzie mogla wymusi¢ jeszcze wigksze koncesje polityczne za dostawy gazu i ropy. Skutki drozyzny obserwujemy juz
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teraz w coraz czgstszych protestach w Europie. Mamy réwniez §wiezo w pamigci wielokrotne zakrecanie kurka z gazem
naszym wschodnim sasiadom.

Panie Przewodniczacy, popartem tg rezolucj¢ gdyz uwazam, iz Europa musi zacza¢ mowic¢ jednym glosem w relacjach z
Rosja, poniewaz tylko to zagwarantuje UE skutecznosc.

4-123

Luis Queiré (PPE-DE), por escrito. — A Russia ¢, notoriamente, um importante parceiro estratégico da Unido Europeia, e
a geografia torna-nos dependentes uns dos outros. Daqui resulta que ha uma necessidade de fazer uso da diplomacia para
procurar as melhores solugdes para esta proximidade incontornavel. Mas a necessidade de cooperar ndo pode impor-nos
uma ignorancia, real ou disfargada, quanto aos graves problemas que a Russia suscita.

Internamente, ndo se pode ignorar que a Russia ndo € uma Democracia completa e ndo ¢ um Estado de Direito que respeite
efectivamente os Direitos Humanos. Externamente, ndo se pode ignorar a utilizagdo da energia como arma de relagdes
externas, nomeadamente promovendo a desagregacdo da UE nesta matéria, o papel equivoco que tem tido na questdo
iraniana, a indisponibilidade para forcar a China a comprometer-se com os Direitos Humanos, entre outros.

A voz da Europa sobre a Russia deve ser a de um parceiro sério, disponivel para colaborar, mas indisponivel para transigir
no que ¢ fundamental em termos de Democracia, Direitos Humanos e Seguranga.

4-124
Andrzej Jan Szejna (PSE), na pismie. — Ztozone relacje migdzy Unia Europejska a Rosja wymagaja sprawnie
prowadzonych i spdjnych dziatan dyplomatycznych.

Zblizajacy si¢ szczyt UE-Rosja wzbudza wiele emocji, gdyz negocjowane maja by¢ porozumienia o bardzo duzym
znaczeniu zaréwno dla Rosji jak 1 Unii Europejskiej. W przeddzien tego szczytu musimy uzmystowi¢ sobie jak wazne dla
przysztosci Unii Europejskiej jest, aby mowila ona jednym spojnym glosem na arenie migdzynarodowej. Z tego wzgledu
szkoda, iz spoteczenstwo Irlandii w zeszlotygodniowym referendum postawito znak zapytania nad ratyfikacja traktatu
lizbonskiego, bowiem wilasnie ten traktat zawiera uregulowania, ktore bgda czynity z Unii Europejskiej solidnego partnera
w stosunkach migdzynarodowych.

4-125

- Report: Liam Aylward (A6-0196/2008)

4-126

Ilda Figueiredo (GUE/NGL), por escrito. — Votamos favoravelmente este relatorio que tem varias propostas importantes
para a defesa da producdo de ovinos e caprinos, designadamente em areas mais desfavorecidas e em zonas de montanha,
embora gostassemos que se tivesse ido mais longe, designadamente na defesa das ragas autdctones e da producéo artesanal
de queijo. Mas, mesmo assim, ¢ fundamental que a Comissdao Europeia ¢ o Conselho tenham em conta estas propostas
aprovadas e o debate que se realizou no plenario, onde também explicitamos as nossas posi¢des sobre este tema tdo
importante.

Com a revisdo da PAC que estd em curso, ¢ necessario corrigir os problemas criados com a reforma de 2003,
designadamente com a dissociagdo dos pagamentos directos, e insisto na importancia de garantir um pagamento
suplementar para os produtores, dando particular aten¢do as ragas autdctones de gado ovino e caprino, pagamento esse que
deve ser reforcado nas zonas montanhosas e em outras zonas especificas, a fim de preservar a diversidade bioldgica na
agricultura, de manter estes animais em areas sensiveis e de ocupar o territorio de forma natural, o que ¢ um importante
contributo para a defesa do ambiente e a prevencao de fogos florestais nos paises da Europa do Sul.

4-127
Mairead McGuinness (PPE-DE), in writing. — I voted in favour of this report as it highlights the problems in the sheep
sector, which is in terminal decline unless action is taken.

The Parliament has voted in favour of EU funding for electronic tagging of sheep and, while this is welcome, I would have
preferred to see electronic tagging taken off the agenda until the future viability of sheep farming is secured.

In relation to the proposal for a task force, which was rejected by Parliament, there is now an onus on the Commission to
upgrade its focus on the sheep sector and to report to the Parliament on progress or otherwise in implementing the
proposals in this report.

4-128

- Report: Zita Gurmai (A6-0169/2008)

4-129
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Alessandro Battilocchio (PSE), per iscritto. — Grazie Presidente, voto a favore della relazione della collega Zita Gurmai
alla quale rivolgo i miei complimenti per l'ottimo lavoro svolto.

In particolare, sostengo 1'iniziativa "eSafety" (www.esafetysupport.org) che vede fianco a fianco la Commissione europea,
le istituzioni pubbliche, I'industria del settore e altri protagonisti per cercare di accelerare lo sviluppo e la messa in uso di
"Intelligent Integrated Vehicle Safety Systems". Questi sistemi si avvalgono di informazioni e tecnologie di comunicazione
con l'obiettivo di aumentare la sicurezza sulle strade e di ridurre complessivamente il numero di incidenti sulle nostre
strade. "eSafety" ¢ il primo step dell'iniziativa "Automobile intelligente" lanciata nel 2006 dalla Commissione europea.
Credo che si debba proseguire speditamente su questo percorso per favorire in futuro la crescita di un trasporto che la
Commissione auspica "smarter, safer and cleaner".

4-130

Zita Plestinska (PPE-DE), pisomne. — V dne$nej dobe sme Coraz viac zavisli od dopravy. Vsetci obcania maju pravo na
bezpecnu a udrzate'ni mobilitu. Dnesny pokrok v informacnych a komunikaénych technoldégiach nam vytvara priestor
vyrabat’” a kupovat’ modernejsie, bezpetnejSie a CistejSie vozidla. Spotrebitelia musia mat’ k dispozicii informacie, aby
dokazali urobit’ kvalifikované rozhodnutia v prospech inteligentnych vozidiel. Délezité je, aby takéto vozidla boli cenovo
dostupné.

Sprava spravodajkyne Zity Gurmai prinaSa podnety, aby bezpecnostny potencial v doprave mohli eurdpski obcania
vyuzivat’ ¢o najskor, preto som ju v hlasovani podporila.

Dopravné nehody su dosledkom jednak T'udského zlyhania, ale tiez nezodpovedajiceho technického stavu vozidla.
Zavedenim tychto inteligentnych technologii mdézeme predist 16% nehdd. Moderné systémy dokazu znizit pocet
smrtelnych nehod az na jednu tretinu. Vyznamnym sposobom médze k tomu prispiet’ aj program Galileo.

V oblasti celoplosného zavedenia celoeurépskeho palubného tiestiového volania eCall maji svoju vel'kla zodpovednost’ aj
Clenské krajiny EU. Systém eCall by mal byt zavedeny do roku 2010, preto vyzyvam tie Clenské krajiny, ktoré este
nepodpisali memorandum o porozumeni o systéme eCall, aby tak urobili este v roku 2008.

Na europskych cestach kazdoroéne zahynie podla statistik 41 600 obc¢anov, preto v dopravnom sektore musime zacat’
novu epochu. Ked’ zachranime akykol'vek pocet 'udskych Zivotov, urobime vela pre eurdpskych ob&anov.

4-131
Brian Simpson (PSE), in writing. — My colleague, Zita Gurmai, has produced an excellent report and needs to be
congratulated on her detailed work and the commitment she has shown.

The first intelligent car report is a flagship project within the Commission’s strategic policy framework for information
society and the media, and our rapporteur is right to recognise that intelligent vehicle systems could reduce the annual
death toll, currently around 42 000, on the roads of the EU. She is also right to point out that, at present, many people
cannot afford the new systems, so the need to bring down costs has to be a priority.

Electronic stability control technology, the use of portable or nomadic devices and work towards providing cleaner
vehicles are all topics covered by the rapporteur.

This is an excellent report, and it has my full support.

4-132

Bernard Wojciechowski (IND/DEM), na pismie. — Inicjatywa , Inteligentny samochdod" jest niezwykle cenna. Nalezy
szeroko wykorzystywa¢ nowoczesne technologie do usprawniania i zwigkszania bezpieczenstwa transportu. Szacunkowe
dane wskazuja, ze gdyby wszystkie samochody zostaly wyposazone w system elektronicznej kontroli stabilnosci (ESC)
liczba ofiar $miertelnych w UE moglaby spas¢ az o cztery tysiace w skali roku. Duzym wsparciem dla bezpieczenstwa, a
jeszcze nie wszedzie wprowadzonym, jest ogdlnoeuropejski poktadowy system powiadamiania o wypadkach eCall.
Badania wykazuja, ze jego wprowadzenie na terenie calej Wspolnoty mogloby spowodowaé spadek liczby ofiar
$miertelnych o dwa i pot tysiaca osob w skali roku. Ostatnia sprawa, na ktora warto zwroci¢ uwage, to duza emisja
dwutlenku wegla 1 gazéw cieplarnianych przez samochody - 12 % tacznej emisji CO2 w UE. Uwazam, ze nalezy
promowa¢ samochody o jak najmniejszym zuzyciu CO2 np. za pomoca kampanii spotecznych. Nalezy takze wprowadzié
bardziej restrykcyjne przepisy ograniczajace emisj¢ szkodliwych gazéw przez samochody.

4-133
President. — That concludes the explanations of vote.

(The sitting was suspended at 12.45 and resumed at 15.00.)

4-134
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Vice-président
4-135

7 - Corrections et intentions de vote: voir proces-verbal

4-136

8 - Approbation du proces-verbal de la séance précédente : voir procés-verbal

4-137

9 - Débat sur des cas de violation des droits de 'Homme, de la démocratie et de I'Etat de droit
(débat)

4-138

9.1 - Birmanie: Emprisonnement continu de détenus politiques

4-139
Le Président. — L'ordre du jour appelle le débat sur six propositions de résolution concernant la Birmanie'.

4-140

Mikel Irujo Amezaga, Autor. — Sefior Presidente, como decia, segin la Campaia por los derechos humanos, la paz y la
democracia en Birmania, el 12 de marzo, el prisionero politico birmano de mayor edad, cumplio 78 afios en una celda de
aislamiento en la prision de Insein.

Se trata de U Win Tin, un eminente periodista y lider de la Liga Nacional para la Democracia. U Win Tin es el prisionero
de conciencia mas antiguo en Birmania. Ha estado consecutivamente 19 afios en prision, desde julio de 1989.

Fue condenado tres veces a 21 afios de prision, s6lo tenemos conocimiento de susituacion a través del ultimo informe
sobre las condiciones de los prisioneros birmanos elaborado por el sefior Yozo Yokota, Relator especial de las Naciones
Unidas sobre la situacion de los derechos humanos en Birmania.

U Win Tin ha rechazado renunciar a sus ideales politicos a cambio de su liberacion. Fue ingresado, ademas, este afio en el
hospital para una segunda operacion de hernia, en enero de 2008.

Este es s6lo un ejemplo de los 1 873 prisioneros politicos que actualmente se encuentran en carceles de Birmania.
Obviamente, en esta resolucion queremos expresar, ademds, nuestra condena por la extension del arresto domiciliario a
Daw Aung San Suu Kyi.

Mi Grupo exige medidas inmediatas para iniciar un proceso urgente y necesario de reformas politicas y econdmicas. En
primer lugar, la liberacion de todos los presos politicos. En segundo lugar, la restauracion de las libertades civiles basicas
y, obviamente, el inicio de un dialogo politico entre todas las partes.

Reiteramos, asimismo, nuestra demanda al Consejo para que adopte medidas enérgicas contra la Junta Militar birmana,
que se ha convertido en estos momentos en la campeona mundial de violaciones contra los derechos humanos.

4-141

Marios Matsakis, author. — Mr President, numerous resolutions have been passed by this House condemning Burma’s
military junta for the severe breaches it has committed repeatedly against the human rights of the Burmese people. Yet
these heartless generals take little notice of what we tell them. Instead, they continue their firm hold on power in a most
disgustingly pompous and irritating manner.

Even following the devastation of the recent cyclone, they not only hampered aid attempts from the free world but also
took advantage of the misery of their citizens in their time of need by promoting their own image as apparent Samaritans
and angels of good by gross exhibitionist appearances on the junta-controlled state media and by holding a referendum on
the Constitution only days after the cyclone catastrophe struck.

Those who oppose the junta are tortured, killed or put in detention. An example, of course, is the Nobel Peace Prize winner
Aung San Suu Kyi, who led the National League for Democracy to victory in elections held 18 years ago and has spent 12
years in detention — and recently the junta decided to further extend the period of her house arrest.

I feel that the time has come for more severe measures to be taken against the monstrous junta in Burma. The most
effective measure would be to exert pressure on China to stop supporting it. If China does not cooperate on this, then we

1 Voir procés-verbal
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must take action in relation to our trade relations with Beijing and with regard to the Chinese Olympic Games. This is
probably the only way left to us to do something about freedom and democracy in Burma.

4-142

Ryszard Czarnecki, autor. — Panie Przewodniczacy! Mysle, ze stosunek do migdzynarodowej pomocy w razie
kataklizmow, katastrof pokazuje z jakim panstwem mamy do czynienia. Rzeczywiscie majac setki uzasadnionych
zastrzezen do Chin, wiemy, ze to panstwo potrafilo jednak w chwili dramatycznej otworzy¢ si¢ na pomoc
mi¢dzynarodowa. Widzimy tez jaki byt stosunek Birmy do pomocy migdzynarodowej, w tym takze pomocy $wiadczonej
przez kraje cztonkowskie Unii Europejskie;.

Byta taka sztuka amerykanska zatytulowana ,,Za rok o tej samej porze”. Trochg jest tak z Birma w naszym Parlamencie.
Jest tak, ze my co roku spotykamy si¢ i rozmawiamy na temat sytuacji w Birmie. Tak naprawe nie ma realnych, istotnych
zmian. Zgadzam si¢ z faktami, o ktérych méwili moi szacowni przedméwcy. Sytuacja, w ktérej kobieta — lider opozycji
jest od kilkunastu lat przetrzymywana w areszcie domowym jest niespotykana w skali §wiatowej. Nie dajmy przyzwyczaié
si¢ do tej sytuacji. Mam nadziejg, ze ponad podzialami w tym Parlamencie zabierzemy glos jednoznaczny w obronie
demokracji w Birmie.

4-143
Thomas Mann, Verfasser. — Herr Préasident! Die Versuche der Militirjunta in Birma, das Land und die Menschen vom
Rest der Welt zu isolieren, halten an. Im September 2007, nach der blutigen Zerschlagung des Protests buddhistischer
Monche, gab es eine Nachrichtensperre. Letzten Monat wurden internationale Organisationen daran gehindert, den Opfern
des Wirbelsturms zu helfen. Erst spit, fiir viele zu spét, gelang es, Menschen in Not zu erreichen.

Jetzt gibt es andere, jedoch ebenso alarmierende Nachrichten, etwa die Verhaftung von Betroffenen des Zyklons, die bei
UN-Biiros um Hilfe baten. Aulerdem waren Ordnungskréifte im Einsatz, die Héftlinge beim Versuch, aus einem durch
Nargis zerstorten Geféngnis zu fliehen, schwer verwundeten oder erschossen. Die EU hat nicht weggeschaut. Sie
verhingte ein Handelsembargo, bisher allerdings ohne ausreichende Wirkung. Sie drohte hirtere Sanktionen an, falls sich
die Menschenrechtssituation nicht verbessern sollte. Doch Burma hat sich keinen Millimeter bewegt.

Lassen wir nicht nach in unseren Forderungen! Die politischen Gefangenen miissen freigelassen werden. Der Jahrzehnte
lange Hausarrest von Frau Aung San Suu Kyi muss aufgehoben werden. Das mutige Engagement dieser
Friedensnobelpreistriagerin ist fiir jeden Diktator ein Griuel. Burma muss endlich Rechenschaft dariiber ablegen, wie es
mit seinen eigenen Biirgern umgeht, von denen viele noch vermisst werden. Ein erster Schritt ist der Dialog mit dem
Sonderberichterstatter der Vereinten Nationen, indem ihm zugesichert wird, dass er das Land besuchen kann. Auch die
ASEAN-Staaten sollten ihren Einfluss nutzen, um die Junta zur Vernunft zu bringen. Weiter erhht werden muss auch der
Druck auf China, das wohl noch der einzige Unterstiitzer von Birma ist. Gegebenenfalls miissen Rat und EU-
Mitgliedstaaten die Sanktionen verschirfen. Herr Kommissar, wir warten wirklich auf Thre Aktivititen — die Biirger
Burmas brauchen unsere Solidaritét.

4-144

Erik Meijer, Auteur. — Voorzitter, het militair regime in Birma wil de indruk wekken dat het een goed beleid en
belangrijke binnenlandse waarden beschermt tegen een vijandige buitenwereld die deze positieve waarden bedreigt. Het
verlangt van de bevolking eensgezinde steun bij het verdedigen van deze waarden.

Ik zou willen dat die claim waar was en dat de inwoners van Birma gelukkig zouden kunnen zijn met de toestand van de
afgelopen 40 jaar. Maar waaruit bestaan de waarden die dit regime verdedigt? Vier kenmerken springen eruit. Ten eerste:
voorrechten voor een militaire kaste; een gesloten bewapende groep heeft de zeggenschap over het bestuur en over de
economie. Die groep kan zichzelf verrijken, terwijl de anderen arm blijven. Ten tweede: het onderdrukken van de
nationale minderheden: de groepen in het binnenland met een andere taal en een andere cultuur die zelfbestuur willen. Het
Britse koloniale verleden heeft hun gebieden aan Birma toegevoegd, maar in dat land zijn zij veroordeeld tot de positie van
derderangs burgers. Ten derde: het verwerven van buitenlandse inkomsten door middel van export op de grondslag van
concurrentie door middel van uiterst lage lonen of dwangarbeid. Ten vierde: het stelselmatig van enige medebeslissing
uitsluiten van groepen die deze toestand willen veranderen, ook al hebben die ooit de enige vrije verkiezingen gewonnen
die dit regime durfde te organiseren.

Bij de hulpverlening na de overstromingsramp hebben we kunnen zien hoe bang dit regime is voor de mogelijkheid dat
buitenlanders ter plekke waarnemen hoe erg het er is of dat zij de bevolking beinvloeden. Binnenlandse vluchtelingen
moeten zonder wederopbouw snel naar hun verwoeste dorpen terug met als enig doel contacten tussen ontevreden massa's
onmogelijk te maken. Meteen na de ramp werd met voorrang een referendum doorgezet dat als voornaamste doel had om
door middel van een valse uitslag de democratische oppositie permanent van de bestuursmacht uit te sluiten. Het om
politieke redenen gevangenzetten van mensen is voor zo'n regime een instrument om te kunnen overleven. De
buitenwereld moet voor die gevangenen en andere opposanten opkomen. Dat zouden naast Europa ook China en India
moeten doen.

4-145
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Jozef Pinior, autor. — Panie Przewodniczacy! Zajmujemy si¢ sytuacja w Birmie, tutaj w Strasburgu, w czwartek
popoludniu wilasciwie kazdego miesiaca w ostatnim czasie. Mam przed soba dzisiaj dwa sprawozdania, ktére odnosza sig
do sytuacji w Birmie. Pierwsze, wydane przez Uni¢ Migdzyparlamentarna oraz drugie — sprawozdanie specjalnego
sprawozdawcy Organizacji Narodéw Zjednoczonych dla sytuacji praw czlowieka w Birmie. Te sprawozdania sa
jednoznaczne — wigzienie parlamentarzystow, zamachy, bardzo niedobra sytuacja w wigzieniach dla wigzniow
politycznych, katastrofa cywilizacyjna w tym kraju.

Jako Parlament Europejski musimy bardzo wyraznie oddziatywac na wladze w Birmie. Aby ta sytuacja mogla si¢ zmienic¢
w nadchodzacych tygodniach i miesiacach potrzebna jest wspdlna akcja wszystkich parlamentow demokratycznych na
calym $wiecie, a takze wspotdziatanie w tej sprawie takich panstw jak Indie i Chiny, oddziatywanie na wtadze w Birmie,
aby rzeczywiscie ta sytuacja mogla si¢ poprawic.

Chcg wspomnie¢ o losie parlamentarzystow, ktorzy znajduja si¢ dzisiaj w wigzieniach w Birmie, tych parlamentarzystow,
ktorzy zostali aresztowani jesienia w 2007 roku oraz tych parlamentarzystow, ktorzy zgingli, zmarli, w niewyjasnionych
okoliczno$ciach, w momencie, kiedy byli zatrzymani, a takze tych parlamentarzystow, na ktorych dokonano zamachow,
ktérzy zgingli w niewyjasnionych okolicznos$ciach.

Raport sprawozdawcy Organizacji Narodow Zjednoczonych jest jednoznaczny — natychmiastowe uwolnienie Aung San
Suu Kyi jest wstgpem do rozméw z wladzami Birmy na temat demokratyzacji i poprawy sytuacji w dziedzinie praw
cztowieka w tym kraju. Zagwarantowanie wolnosci dla wigznidéw politycznych, a przede wszystkim natychmiastowa
mozliwos¢ badania lekarskiego dla tych wigzniow jest podstawowa kwestia, ktorg musimy wymusi¢ na wtadzach Birmy.

4-146
Laima Liucija Andrikiené, PPE-DE frakcijos vardu. — Siandien kalbame apie Birma, tiikstan&ius politiniy kaliniy,
kencianciy Sios Salies kaléjimuose ir apie Aung San Suu Kyi, charizmati$kaja Nacionalinés demokratijos lygos lyderg,
kurios vadovaujama partija 1990 m. rinkimuose laiméjo 82 proc. balsy, taciau valdzig turintys generolai atsisaké gerbti
tautos valia ir $tai jau 13 mety San Suu Kyi yra laikoma namy areste.

»Kad Jusy laisve galéty padéti musiskei”, — taip kazkada yra pasakiusi $i Nobelio taikos premijos laureaté. Neabejoju,
Birmos zmongs vis tiek nugalés generoly valdzia. Jokie diktatoriai néra amzZini, o laisvés dvasia yra amzina.

Barbarisko, nezmonisko elgesio akivaizdoje negalime biiti neutraltis. Juk ir Martinas Liuteris Kingas pasakeé: ,,pabaigoje
prisiminsime ne savo priesy zZodzius, o savo draugy tyléjima™.

Taigi, Siandien Europos Parlamentas atsako i klausima su kuo mes! Mes su Aung San Suu Kyi, mes su tais tukstanciais
politiniy kaliniy! Ir mes reikalaujame, kad jie biity nedelsiant i$laisvinti, kad zmogaus teisés Birmoje buity gerbiamos.

4-147

Genowefa Grabowska, w imieniu grupy PSE. — Panie Przewodniczacy! Nie minat nawet rok, a my juz po raz trzeci
dyskutujemy o sytuacji w Birmie, wzywamy rzad tego panstwa do respektowania praw cztowieka, podstawowych
standardow humanitarnego traktowania wigznidw, zwracamy uwage na nieprawidtowosci, apelujemy, wzywamy,
ubolewamy, naktadamy sankcje i po raz kolejny potgpiamy birmanski rezim. Ten z kolei wykazuje zadziwiajaca
odpornos¢ na wszelkie naciski spotecznoséci migdzynarodowej, ignoruje kolejne apele, po prostu nic sobie z nich nie robi.
Z tego powodu ja z pewnym zazenowaniem zabieram glos w sprawie Birmy. Widz¢ dotychczasowa niemoc, nie tylko
nasza — Parlamentu i Unii Europejskiej — ale wlasciwie wszystkich gremiow tacznie z Organizacja Narodow
Zjednoczonych.

Dlatego uwazam, ze dos$¢ juz stow. PowinniSmy bardzo silnie zazadac, by podjgto naciski dyplomatyczne, by kanalami
dyplomatycznymi przez Rad¢ Unii Europejskiej, przez panstwa czlonkowskie wymusi¢ na tym rezimie nalezyte
postgpowanie i traktowanie.

Chce tylko zaapelowaé o przyjecie punktu siddmego i dziesiatego rezolucji, ktore nawoluja do procesu pojednania
narodowego w tym panstwie.

4-148
Marcin Libicki, w imieniu grupy UEN. — Panie Przewodniczacy! Bardzo rzadko si¢ zdarza, zeby rezimy dyktatorskie,
rezimy uzywajace sily, rezimy prze$ladujace Iudzi upadaly tylko wskutek jakich§ ogolnikowych naciskow
dyplomatycznych. Ja oczywiscie zgadzam si¢ z Panig Posel Grabowska, ze naciski sa niezbedne. Takie rezimy moga
upas¢ tylko wtedy, jezeli wewngtrzna sytuacja doprowadzi do tego, ze rezim straci tych, na ktorych si¢ w swojej
wewnetrznej polityce opiera. I dlatego caty wysitek dyplomatyczny powinien i$¢ z jednej strony w kierunku wspierania
nawet stabej i niewidocznej do$¢ wyraznie opozycji, a z drugiej strony rozwiazaniem byloby rowniez, gdyby
mi¢dzynarodowe organizacje polityczne, gdyby presja migdzynarodowa byta wsparta sita. Dlatego powtorze raz jeszcze:
Unia Europejska powinna mie¢ swoje sity policyjne do interwencji w takich sprawach, jak sprawa Birmy.

4-149
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Urszula Krupa, w imieniu grupy IND/DEM. — Panie Przewodniczacy! Problem famania praw cztowieka w Birmie byt
omawiany kilkakrotnie w obecnej kadencji Parlamentu Europejskiego. Niestety debaty czy przyjmowane rezolucje nie
zmieniaja sytuacji polityczno-spotecznej w tym kraju, w ktorym od 1962 roku wladze sprawuje armia odpowiedzialna za
jeden z najwigkszych rezimow politycznych na §wiecie.

Od ponad 40 lat w tym do$wiadczanym nie tylko rezimowymi kataklizmami kraju tysiace ludzi przesladowanych i
skazanych za dziatalno$¢ polityczna przebywa w wigzieniach. Birmanczycy sa zmuszani do pracy, nawet dzieci sa
wecielane do wojska. Sekretarz Generalny Narodowej Ligi na rzecz Demokracji trzynascie sposrod osiemnastu ostatnich lat
spedzita jako wigzien polityczny w areszcie domowym, a ostatnio 1900 osdb zostato aresztowanych i przebywaja w
uwlaczajacych godnosci cztowieka warunkach jedynie za wyrazanie woli wprowadzenia demokracji w Birmie, albo nawet
za skierowanie prosby o pomoc humanitarna, ktéra byla niezbgdna po przejsciu cyklonu.

Rzad birmanski nie tylko przesladuje opozycjonistow, ale tamiac prawa czlowieka uniemozliwia takze udzielanie
migdzynarodowej pomocy humanitarnej po przejsciu cyklonu, narazajac obywateli na utrat¢ zycia, zmuszajac ofiary
cyklonu do opuszczania tymczasowych obozéw i powrotu do zniszczonych kataklizmem domostw. Apele Sekretarza
Generalnego ONZ i innych organizacji skutkujq kolejnymi aresztowaniami i zabijaniem tej udreczonej ludnosci.

Oczywiscie popieramy rezolucjg, w ktorej nie tylko istnieje sprzeciw wobec prze§ladowania laureatki Nagrody Nobla, ale
takze postulat wypuszczenia pozostalych wigzniow za poglady polityczne oraz przeprowadzenia §ledztwa pod auspicjami
ONZ w zwiazku z doniesieniami zabijania przez birmanska armig¢ wigzionych 0séb podczas ostatniego kataklizmu.

4-150

Lidia Joanna Geringer de Oedenberg (PSE). — Panie Przewodniczacy! Minat rok od ostatniej rezolucji Parlamentu
Europejskiego alarmujacej o dramatycznej sytuacji wewnetrznej w Birmie. Rzadzacy rezim wojskowy nie poczynit jednak
zadnych postgpow na drodze do demokracji. Sekretarz Generalny Narodowej Ligii na rzecz Demokracji spedzit 13
ostatnich lat w areszcie domowym. Podobnie jak laureatka Nagrody Nobla i Nagrody Sacharowa nadawanej przez
Parlament Europejski, Aung San Suu Kyi, ktéra wigziona jest bez procesu, pomimo presji wywieranej przez organizacje
migdzynarodowe. Tysiac dziewigciuset opozycyjnych dziataczy politycznych przetrzymywanych jest w nieludzkich
warunkach w birmanskich wigzieniach. Niepokoja doniesienia o zamordowaniu 36 i ranieniu 70 wigzniéw zaktadu
karnego w Rangun na skutek paniki wywotanej przez cyklon, ktory dotknat Birmg w maju biezacego roku.

Rzadzacy rezim powinien jak najszybciej znies¢ wszelkie ograniczenia wolno$ci stowa i podstawowych praw, w tym do
pokojowej dziatalnosci politycznej. Birma ma obowiazek nie$¢ pomoc mieszkancom poszkodowanym na skutek cyklonu i
umozliwi¢ wolny dostgp do tych obszar6w miedzynarodowym organizacjom humanitarnym. Wzmocnienie
dotychczasowych sankcji ekonomicznych i kontroli dostgpu junty do srodkéw pomocowych z Unii oraz zwigkszona presja
polityczna ze strony ASEAN-u na pewno wzmocnitaby szanse na stabilizacj¢ sytuacji w Birmie.

4-151

Zita Plestinska (PPE-DE). — Sthlasim s mojimi predrecnikmi, Ze ku krajine, kde arogancia totalitnej moci nepozna
hranic, musi Europsky parlament zaujat’ razantny postoj. Je nepochopitelny a odstideniahodny taky totalitny rezim, ktory
si z ne$tastia vlastnych obcanov vytlka svoj politicky kapital.

Véazeni kolegovia, musime vyuzit' vSetky dostupné prostriedky, aby sme v spolupraci s OSN pomohli obetiam cyklonu
Nargis. Vyzyvam Radu, aby prijala d’aliie opatrenia a i¢éinne zamedzila junte pristup k finanénému systému EU. Na
zéklade dokazov o prekradujiicom porusovani Pudskych prav v Barme je nevyhnutné, aby EU podporovala demokratické
sily v krajine a ziadala o prepustenie vSetkych politickych véznov.

4-152
Marianne Mikko (PSE). — Kallid kolleegid. Tdna Birma inimdiguste ja demokraatia eest v3itleja Aung San Suu Kyi 63.
siinnipdeval peame eriti pddrama tdhelepanu Birmas toimuvale.

Birma kaugeneb kosmilise kiirusega demokraatlikest vaértustest. Nobeli preemia ja Sahharovi auhinna vditnud Aung San
Suu Kyi on tdnaseks veetnud vangistuses 12 aastat ja 239 pédeva. Tal ei ole lubatud vastu votta kiilalisi, pidada
telefonikodnesid ega saada posti.

Lisaks sellele silmapaistvale naisele on poliitilistel pohjustel vangistatud tuhandeid rahumeelseid meeleavaldajaid ja isikud
on salapdraselt kaduma ldinud. Birma hunta kasutab brutaalset vigivalda.

Peame mdistma hukka Birma sdjavéelise valitsuse ebademokraatliku ja johkra tegevuse. Hiina peab 1dpetama Birma
toetamise. Aung San Suu Kyi ja teised poliitvangid tuleb vabastada viibimatult, see tdhendab tdna. Ei saa lubada Birma
jatkuvat vastuhakku UROIe ja rahvusvahelisele iildsusele.

4-153
Ewa Tomaszewska (UEN). — Panie Przewodniczacy! Okoto 1900 oséb przebywa w aresztach w bardzo ztych warunkach
za wyrazenie aprobaty dla wprowadzenia demokracji w Birmie. Kilkudziesigciu uczestnikow protestow zniknegto bez
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sladu. Aung San Suu Kyi trzynascie lat przebywala w areszcie bez postawienia zarzutdw, co jest sprzeczne z nawet
obowiazujacym w Birmie prawem. Za prosb¢ o pomoc humanitarng aresztowano kolejnych kilkanascie os6b — ofiary
cyklonu Nargis, a do wigzniow w Rangunie otwarto ogien, gdy cyklon uderzyt w wigzienie. Wzywamy wtadze birmanskie
do zniesienia zakazow pokojowe]j dziatalnosci i natychmiastowego uwolnienia wigzniow politycznych. Oczekujemy, ze
zostanie przeprowadzone dochodzenie w sprawie morderstw dokonanych na wig¢zniach politycznych po uderzeniu cyklonu
Nargis.

4-154

Czestaw Adam Siekierski (PPE-DE). — Panie Przewodniczacy! Pomimo tak znacznego zainteresowania $wiata, ro6znych
instytucji i organizacji migdzynarodowych sytuacja w Birmie, nie wida¢ jakichkolwiek zmian wewnatrz tego panstwa.
Nadal tysiace ludzie jest wigzionych w okropnych warunkach za to, ze upomnieli si¢ o demokracje czy protestowali
przeciwko referendum konstytucyjnemu, ktoérego wyniki nie mogg by¢ uznane za wiarygodne. Rezim wojskowy zaostrza
dziatania wobec wigzniow politycznych. Oczekiwania, ze wladze birmanskie podejma rozmoweg z opozycja i
organizacjami migdzynarodowymi sa mato realne. Dlatego niezbgdne jest nalozenie skutecznych sankcji i naciskdw na
funkcjonujacy tam rezim, do ktorych przytaczy si¢ jak najwigcej panstw.

4-155

Filip Kaczmarek (PPE-DE). — Panie Przewodniczacy! Zaledwie w osiem dni po przejsciu cyklonu rzad birmanski zmusit
naréd, swoj wilasny nardod do wzigcia udziatu w referendum. Referendum w sprawie szeroko krytykowanego i
kontrowersyjnego projektu konstytucji. Wyniki? Absurdalne, jakby Zywcem wzigte ze starych komunistycznych czasow:
frekwencja — 99%, poparcie dla projektu konstytucji — 93%. Modelowo nierealne, bo tylko za takie mozemy je uznac.

Gleboko wierzg, ze takie rezimy jak rezim birmanski musza predzej czy pdzniej upasc i Unia Europejska powinna pomoc
w tym upadku.

4-156
Charlie McCreevy, Member of the Commission. — Mr President, Mrs Ferrero-Waldner is unfortunately not here today, so
I shall — on her behalf — share with you a few remarks about the situation in Burma/Myanmar.

The European Parliament’s motion for a resolution focuses on the political situation and in particular on the continued
detention of political prisoners. Before commenting on this issue, I would like to inform you about the Commission’s
activities in response to the cyclone which devastated the delta of the Ayeryawaddy River six weeks ago.

The Commission’s response to the cyclone was quick and substantial: we have approved EUR 17 million in humanitarian
aid, including EUR 5 million in food aid. We have also activated the civil protection mechanism — the cooperation with the
EU Member States having joined the mechanism has worked very well. We cover water purification, boat transport,
primary health care and other issues of importance in the post-disaster context.

The humanitarian emergency is not over. So far, approximately half of the survivors reached, that is, one million, are still
in desperate need. Accessing the disaster-hit areas and distribution of aid is not without difficulties. This has as much to do
with the size of the disaster as with the bureaucracy. Our field workers in Myanmar report gradually better cooperation
from authorities. Our own humanitarian activities continue with reasonable efficiency. We recognise that the international
NGOs are in a more difficult situation, as regards access to the stricken areas.

In the mean time, the ASEAN countries have taken the lead in coordinating external assistance. They are a member of the
so-called ‘Tripartite Mechanism’, which comprises the ASEAN countries, the Government of Burma/Myanmar, and the
United Nations.

The Government has issued new ‘guidelines’ for external aid. We have no evidence yet whether they are being used to
narrow the space for aid delivery.

For us, the cyclone and its terrible consequences are a purely humanitarian issue. We defend the concept of ‘needs-based’
humanitarian relief.

On the political situation in Burma/Myanmar, the Government seems committed to proceed with its so-called ‘Road Map
to Democracy’. We read this road map as a tightly controlled, slow transition towards a civilian government where the
military still plays a dominant role. The Government seems committed to deliver, at its own pace and without regard to
views and comments from outside. Realistically, there is hardly an alternative.

National reconciliation would require an inclusive dialogue. Such dialogue cannot take place with political stakeholders in
jail or under house arrest. This is why we continue to push for the release of all political prisoners. My colleague, Mrs
Ferrero-Waldner, has said publicly that the Government has missed a chance to send a signal of reconciliation at a moment
of national distress when the Government again extended the house arrest of Aung San Suu Kyi.
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The people of Burma/Myanmar would deserve a system of government which focuses on economic and social
development, and on the participation of the electorate in the political process. For Europe, expressing our indignation and
isolating the country is clearly not an adequate response. The people of Burma/Myanmar shall not pay the price of a
political stalemate. They deserve better.

In conclusion, I wish to highlight our commitment to follow closely the situation in Burma/Myanmar. This includes
continuing to push for a release of all political prisoners, and for an inclusive dialogue, including legal political parties and
ethnic groups.

We continue a balanced approach. We are not up to confrontation for the sake of confrontation. Our ultimate goal remains
to help a peaceful transition to a legitimate, civilian government. This is why we are fully supportive of the good offices of
the UN Secretary General and his Special Advisor for Myanmar.

The interest of the Burmese people is best served with a balanced policy, including substantial assistance. The
Commission has carefully chosen the areas of assistance to help the most vulnerable class of society. We have already
significantly increased funding and hope that — in a coordinated effort with other donors — the overall funding level could
reach the equivalent of what is spent per capita in comparable countries, like Laos and Cambodia. The people of Myanmar
deserve a better future.

4-157
Le Président. — Le débat est clos.

Le vote aura lieu a la fin des débats.

4-158

9.2 - Somalie: Banalisation des meurtres de civils

4-159
Le Président. — L'ordre du jour appelle le débat sur six propositions de résolution concernant la Somalie?.

4-160

Mikel Irujo Amezaga, Autor. — Sefior Presidente, en primer lugar, quiero expresar mi mas profunda preocupacion por los
recientes casos de secuestro de buques en aguas del Estado de Somalia, asi como por el trato vejatorio que reciben los
tripulantes por parte de sus secuestradores.

Desde este mismo escafio solicité que la Union Europea se dotara de un régimen comunitario de coordinacion y asistencia
mutua que permita a los buques militares que navegan en aguas internacionales, con pabellon de un Estado miembro,
proteger, en la primera oportunidad posible, a los buques mercantes y pesqueros de otros Estados miembros.

Pero, ademas de lo anterior, quisiera denunciar, de manera categorica, el comercio de armas y de municiones con las
bandas organizadas y facciones paramilitares. Nos gustaria, a mi Grupo, solicitar a las organizaciones internacionales
competentes y a las regionales apropiadas que recomienden medidas preventivas adecuadas para que las armas no lleguen
a manos de dichos grupos.

Asimismo, mi Grupo desearia pedir a los paises donantes, y en concreto a la Unién Europea, que respeten sus
compromisos y que garanticen una estrecha coordinacion previa, a fin de aumentar la eficacia de la ayuda al desarrollo.

Nos gustaria también solicitar a la Comision, aqui presente, que proponga un incremento rapido y considerable de los
recursos financieros concedidos por la Union Europea a Somalia, en particular con ocasion de la revision intermedia del
10° Fondo Europeo de Desarrollo, asi como un aumento de su presencia fisica en ese pais. Aprovechando la presencia de
la Comision, me gustaria preguntar qué esta haciendo o si va a hacer algo en este sentido.

Obviamente, no puedo terminar mi intervencion sin hacer un llamamiento —al igual que lo hace esta resolucion— a todas
las facciones somalies para que terminen con uno de los conflictos armados mas largos y mas destructivos de los tltimos
afos.

4-161
Marios Matsakis, author. — Mr President, Somalia is a country stricken by civil war and poverty over a number of years
now. Thousands of civilians have died as a result, and hundreds of thousands have suffered and are still suffering.

The international community has taken some action and, it has to be said, with some limited success. But the plight of the
Somali people continues, and the killing of civilians in that region, unfortunately, has now become a routine matter.

2 Voir procés-verbal
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Bold and effective additional action is necessary, mainly — in my view — as follows:

Firstly, the UN arms embargo on Somalia must be strictly enforced. This must include China, which is the usual culprit in
such situations.

Secondly, it must be ensured that all UN and EU aid going to Somalia reaches those in real and legitimate need and does
not enter the pockets of war lords.

Thirdly, pressure must be exerted on the UN Security Council to proceed urgently with the implementation of its
unanimous decision of 15 May 2008 to deploy a sufficiently strong UN peacekeeping force in the region — making sure, of
course, that such peace-keepers are not of the same quality as those who recently were accused of committing crimes
against the local population they were supposed to protect.

Fourthly, the African Union must, once again, be made to understand that it bears primary responsibility for what is
happening in African regions such as Somalia, and — instead of much ineffective rhetoric — it must take urgent and
practical action against all those regimes or other parties or factions that are throwing African people deeper into primitive
and desperately dramatic situations.

4-162

John Bowis, author. — Mr President, in 1960, British and Italian Somaliland looked forward to their dream of
independence. But that dream very soon turned sour and I remember as chairman in the British Parliament of the British
Somali Group, having this string of refugees coming to tell us first about the authoritarian regime in that country and then,
of course, about the factional fighting and the anarchy.

Somaliland still has a degree of independence and stability, as does Puntland. But Mogadishu is a name synonymous with
violence, murder, riots, hunger and a failed economy.

So what do we do? Well, we cannot do that much. Certainly not individually; probably not as Europe. But we can work
with other international players to put pressure on the players inside the country to agree to halt the ongoing conflict, to
halt violence, to stop the violations of international human rights and to work towards peace.

We have got to persuade them to allow humanitarian assistance to reach those most in need, and we have, perhaps, to help
them ensure the safety of those humanitarian aid workers.

We must appeal to those outside who can help. We appeal to Kenya to allow Somali refugees to have access to the E1 Wak
border and the right to assistance in that country.

We appeal to everyone, as has been referred to already, to ensure that we have the embargo on the sale of arms to that
country. We insist that those who have committed war crimes must be brought to justice and, where appropriate, to the
International Criminal Court. And, of course, we welcome the UN Security Council’s resolution of May calling for the
deployment of 28 000 troops as a peacekeeping force; more realistically, perhaps, we urge that AMISOM be mandated to
take protective action.

We need action: not just resolution, but we need international action.

4-163

Erik Meijer, Auteur. — Voorzitter, het geweld in Somalié heeft alles te maken met het feit dat er sinds 1991 geen
algemeen erkende regering meer bestaat. In het zuiden en midden van het land is jarenlang gevochten tussen de legertjes
van verschillende krijgsheren en in het noorden wordt het daar functionerende bestuur voor het grondgebied van de
voormalige Britse kolonie Somaliland internationaal niet erkend.

Daarna is er een strijd ontstaan tussen de Unie van islamitische rechtbanken en het leger van het buurland Ethiopié.
Afspraken over hereniging van het land werden nooit algemeen ondersteund en diegenen die ze wel ondersteunden,
maakten daar vaak een eind aan.

Die langdurige chaos maakt steun van de buitenwereld voor welke overgangsregering dan ook al gauw tot inmenging in
onoplosbare gewapende binnenlandse conflicten.

In de afgelopen jaren heb ik er een aantal keren voor gewaarschuwd dat de Europese Unie door medefinanciering van
falende constructies wordt gebonden aan een van de strijdende partijen zonder dat uitzicht ontstaat op een duurzame en

breedgedragen oplossing.

Europa moet zéker helpen als er een oplossing mogelijk is, maar voorbarig ingrijpen leidt tot ongelukken.
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Op 15 november 2007 heeft dit Parlement tijdens een eerder urgentiedebat over Somali€ een resolutie aangenomen die
opriep tot be€indiging van buitenlandse militaire interventies en tot dialoog en verzoening in het binnenland.

Het is goed dat ook de nu voorgelegde resolutie zich uitspreekt tegen misbruik van steun van de Europese Unie voor
krijgsheren die hun macht willen herstellen, tegen het inzetten van kindsoldaten en tegen nieuwe wapenleveranties.

Gisteren is een moordaanslag op de overgangspresident Abdullahi Yusuf mislukt. Nog steeds staan gewapende troepen
scherp tegenover elkaar. We moeten nu zien of het vorige week gesloten akkoord om binnen 30 dagen het geweld te
stoppen en binnen 3 maanden de Ethiopische interventiemacht te vervangen door een vredesmacht van de Verenigde
Naties een serieuze kans krijgt. Als dit leidt tot echte oplossingen, wordt Europese steun daarvoor zinvol.

4-164

Adam Bielan, autor. — Panie Przewodniczacy! Wznowienie w ostatnich dniach walk w Somalii pomigdzy oddziatami
tymczasowego rzadu federalnego a powstancami pochtongto zycie ponad stu oséb i doprowadzito do masowego exodusu
ludnosci cywilnej ze stolicy Somalii Mogadiszu. W Somalii na porzadku dziennym sa ciagle przypadki naruszania praw
cztowieka przez wszystkie strony konfliktu obejmujace tortury, gwatty, zabojstwa oraz ataki na ludno$¢ cywilna.

Spotecznos$¢ migdzynarodowa nie moze by¢ obojgtna wobec jawnych aktow przemocy w Somalii. Unia Europejska musi
zdecydowanie zwigkszy¢ swoje zaangazowanie na rzecz rozwiazania konfliktu w Somalii 1 wezwac strony konfliktu do
podjecia wszelkich mozliwych krokéw dla zapewnienia pozbawionego przeszkod dostgpu organizacji humanitarnych do
niesienia pomocy poszkodowanej ludnos$ci tego kraju. Krokiem w dobra strong byloby takze rozmieszczenie zotierzy sit
pokojowych ONZ do czasu poprawy sytuacji politycznej oraz wznowienie embarga ONZ na dostawy broni do Somalii.

4-165
Filip Kaczmarek, w imieniu grupy PPE-DE. — Panie Przewodniczacy! Miesiac temu ogloszono Swiatowy Indeks Pokoju.
Jest to badanie przeprowadzane corocznie w 140 panstwach przez Instytut Ekonomii i Pokoju.

W badaniu tym uznano Somali¢ za drugi najbardziej niebezpieczny kraj na $wiecie, zaraz po Iraku. Rzeczywistos¢ jest
zasmucajaca. Nie wida¢ postepoéw w rozwiazywaniu tego dlugiego konfliktu, a naplywajace informacje sa przerazajace.
Nie bede ich wszystkich tutaj powtarzal, ale powiem tylko, ze jesli chodzi o piratow somalijskich, to od poczatku tego
roku uprowadzili oni 26 statkow.

W konflikcie tak beznadziejnym jak somalijski kazde porozumienie pomigdzy stronami nalezy traktowaé z nalezyta
uwaga. Miejmy zatem nadziejg, ze porozumienie z 9 czerwca z Dzibuti stanie si¢ momentem przetlomowym w tym
konflikcie i doprowadzi do trwatego pokoju.

4-166
Marianne MikKo, fraktsiooni PSE nimel. — Kallid kolleegid. Somaaliast on saanud kokkupdrgete tallermaa, et mitte delda
porgu. Inimdigusi ja rahvusvahelist digust rikutakse ringalt, maa vaevleb vaesuses.

Islamistide ja valitsuse iiksuste vahelises voitluses on hukkunud tuhandeid tsiviilisikuid ja sajad tuhanded on olnud
sunnitud pdgenema. Inimesi tapetakse, vagistatakse, piinatakse igapdevaselt.

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni statistika 2007. aasta kohta niitab, et maailmas on ligikaudu 457 000 somaali
pogenikku. See tdhendab poolt miljonit somaallast, kes on sunnitud ellujdédmise nimel oma kodumaa jétma.

Viimase kolme kuu jooksul on végivald Mogadishus sundinud iile viiekiimne tuhande isiku pdgenema. Olukord on
viljunud igasuguse kontrolli alt.

Tunnen kaasa végivalla eest pdgenevatele isikutele. Peame tegema kdik Euroopast oleneva, et aidata Somaalial votta
suund rahule. Konfliktil ei tohi lasta areneda regionaalseks sdjaks. Aafrika vajab rahu nagu dhku.

4-167

Ewa Tomaszewska, w imieniu grupy UEN. — Panie Przewodniczacy! Od lat Somalia jest terenem brutalnych walk. W
ostatnich dniach liczbg zabitych szacuje si¢ na okoto stu osob, okoto dwustu zostato rannych. Tysiace ludzi musiaty
porzuci¢ swe domy w Mogadiszu. Ataki wobec ludzi i mediow zaostrzaja sig. 7. czerwca brutalnie zamordowano Nasteha
Dahira Faraha, wiceprzewodniczacego krajowego zwiazku somalijskich dziennikarzy. Mordowani sa pracownicy
organizacji pomocowych, wsréd nich Mohamed Mahdi. Narasta przymusowa rekrutacja dzieci do oddziatéw zbrojnych.
2,6 miliona Somalijczykéw (ok. 35% ludnosci) potrzebuje pomocy humanitarnej. O drastycznych formach atakow na
bezbronng ludno$¢ cywilng informuje w swoich raportach Amnesty International. Nastolatkom, kobietom napastnicy
czgsto po prostu podrzynaja gardta.

Apelujemy do Rady Bezpieczenstwa ONZ o wzmocnienie kontyngentu sit pokojowych w Somalii zgodnie z przyjeta 15
maja rezolucja, a takze o0 wzmocnienie embarga na dostawy broni do Somalii.
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4-168

Bernd Posselt (PPE-DE). — Herr Prisident! Kaum eine EntschlieBung in diesem Haus hatte jemals — zumindest auf
Deutsch — einen grausameren Titel: RoutineméBige Tétung der Zivilbevolkerung. Darauf kdnnen wir nicht mit Routine
reagieren, liecbe Kollegen, sondern nur mit vollem Einsatz. Ein Achtel der Bevolkerung wurde in den letzten zwolf
Monaten vertrieben, bis Jahresende kdnnte die Hélfte der Zivilbevolkerung von humanitirer Hilfe abhéngig sein.

Ich bin dem Kollegen Dess und anderen dankbar fiir die Lebensmittelhilfe, fiir die medizinische Hilfe, die dort gegeben
wird, doch wir miissen jetzt auch eine politische Losung ansteuern, die es seit 1991 nicht gegeben hat. Hier sehe ich nur
folgende Moglichkeiten: Die UNO-Truppe muss stationiert werden, aber sie muss durch entsprechende zivile Strukturen
erginzt werden. Bei der Ubergangsregierung miissen wir uns fragen: Ubergang wohin? Ubergang zu einer
funktionsfahigen eigenstdndigen Struktur, oder es muss wie anderswo eine internationale Zivilstruktur etabliert werden.
Gelingt uns dies nicht, werden wir am Schluss das ganze Volk der humanitéren Hilfe unterwerfen miissen. Das kann keine
Losung sein gegen Mord, Vergewaltigung und Hunger.

4-169
Colm Burke (PPE-DE). — Mr President, the humanitarian situation in Somalia is deteriorating rapidly due to a
combination of conflict, political instability and severe drought, as well as high inflation compounding matters further.

We could be in danger of a return to the scenes of the 1992 famine if the international community does not give Somalia
greater priority. 2.6 million people out of a population of around 8.6 million urgently need assistance. If there is no
significant improvement in this country, this figure could rise to 3.5 million by the end of 2008. 1.1 million people are now
internally displaced. Since January alone, over 300 000 people have fled their homes.

Humanitarian organisations are severely hampered in their efforts to help Somali civilians and are experiencing attacks,
theft and obstruction at checkpoints. Such personnel face significant risks on a daily basis in their attempts to deliver food
to those most in need. The African Union Mission in Somalia and any succeeding UN peacekeeping mission must be
mandated to protect civilians, including women, children and internally displaced persons. Attempts must also be made to
stem the increase in the recruitment of child soldiers, particularly in Mogadishu.

4-170
Manuel Medina Ortega (PSE). — Sefior Presidente, me levanto para hacer referencia a un tinico tema, a la pirateria en
aguas somalies.

Algunos de los intervinientes —creo que el sefior Kaczmarek y la sefiora Tomaszewska— han mencionado este tema y en
la propuesta de resolucion comun se hace referencia al mismo en el considerando G y en el apartado 8, pero quiero advertir
que, tal y como esta redactado el apartado 8, la accion contra la pirateria se limita a la defensa de los buques que
transportan ayuda humanitaria, por lo que conviene separar esta parte y votar que no a la parte final.

Y, finalmente, quisiera preguntar a la Comision si hay algo nuevo con respecto a una posible acciéon de la Union Europea,
en coordinacion con el Consejo de Seguridad, para garantizar la seguridad maritima en esa zona.

4171

Czestaw Adam Siekierski (PPE-DE). — Panie Przewodniczacy! Dla spoteczenstw i panstw szczegdlnie grozne sa
konflikty wewnetrzne i wojny domowe, ktore prowadza do napasci i grabiezy, do ucieczek i przymusowych wysiedlen, do
gwaltow 1 tortur oraz innych okrucienstw. Tego wszystkiego doswiadcza ludnosé cywilna, ktora jest bezbronna i czgsto
atakowana przez rozne strony konfliktu.

Pomimo dziatan podjetych przez Sekretarza Generalnego ONZ, Uni¢ Afrykanska i wsparcia, jakiego udziela Unia
Europejska, sytuacja w Somalii jest tak trudna, ze mowi si¢ o klgsce humanitarnej. Szczegolnego okrucienstwa doznaja
dzieci, ktore sa wlaczane do tych walk.

Wydaje sig, ze najskuteczniejsza forma zapobiezenia tej klgsce, tej wojnie jest rozmieszczenie w Somalii Zotierzy sit
migdzynarodowych.

4-172
Charlie McCreevy, Member of the Commission. — Mr President, unfortunately my colleague Louis Michel is not here
today, so on his behalf I wish to share with you some remarks about this issue in Somalia.

Firstly, I would like to share your concern about the continuing conflict and political instability in Somalia. Somalia
remains a context where fundamental rights and respect for basic human dignity continue to be shunned by armed entities
perpetrating systematic and widespread attacks against civilians. Seventeen years of statelessness have seen loss of civilian
life, mass displacements and destruction of physical infrastructures. One third of the population, corresponding to
2.6 million people, depends on humanitarian aid today. The European Union, together with other key international actors,
is committed to helping at this critical juncture.
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At the political level, the EU will continue to provide its full support to the UN Special Representative of the Secretary
General in his efforts to coordinate the action of the international community and to facilitate inter-Somali political
dialogue. We are now examining — together with other donors — the appropriate ways and means to better assist Somalis to
effectively implement the Djibouti Agreement reached on 9 June. This agreement offers fresh hope for long-term peace
and stability to the people of Somalia.

At humanitarian level, the EU is mainly focusing on supporting basic sectors such as health, nutrition, food assistance,
shelter and non-food relief items, water and sanitation, as part of a range of activities particularly targeting central and
southern areas of the country that have been badly affected by civilian strife and extreme natural hazards.

In 2007 our Humanitarian Aid Department managed to provide EUR 18 million in humanitarian assistance. In response to
the worsening humanitarian situation and to the increase in food prices, the level of assistance should reach a total of
EUR 27 million for this year.

At the development level, the EU is already the main aid donor for Somalia, providing medium- to long-term support for
establishing a peaceful and self-sustainable society.

The EU Country Strategy for Somalia allocates more than EUR 212 million for the period 2008-2013, under the 10th
European Development Fund. One third of this programme will be spent on education, which is relevant to respect for
human rights. The critical goal is to encourage reconciliation, democracy and the development of governance structures at
all levels. However, without peace and security it is not possible to engage effectively in longer-term development. Priority
is therefore given to promoting a peaceful and secure environment in which human rights are respected and democratic
processes and institutions can develop.

Commissioner Michel met with the Somali President, just a few days ago, on the margin of the IGAD Summit in Addis
Ababa. On that occasion, President Yusuf made a strong appeal for international assistance to support a better, secure
environment for people living in Somalia. We gave a commitment to provide strong support for the Somali Government to
this end. The European Commission is already financing the training of Somali police forces through the UN, and funds
are also being contributed to the costs of the AMISOM operation.

Ultimately the political process of reconciliation and stabilisation will also depend on the engagement and support of key
regional players, namely Ethiopia and Eritrea, which have used the Somali theatre for a ‘proxy war’. In this respect the
withdrawal of Ethiopian troops from Somalia is a key element for any political breakthrough.

Commissioner Michel, who met Prime Minister Meles of Ethiopia and President Isaias of Eritrea last weekend, urged them
to support the Djibouti process, which, although far from being perfect, offered a real if not the only opportunity to bring
together the different Somali actors.

Despite the difficult circumstances, the Commission will continue its programme of aid to Somalia, which has been
designed with Member States, in order to alleviate the suffering of the Somali population and to establish the ground for a
peaceful society.

Some questions were raised about piracy and I would add that, although it is not competent for the deployment of naval
forces as foreseen by UNSC Resolution 1816, the Commission has set up, together with the Council, a working group
composed of the relevant directorates-general — namely the Energy and Transport DG, the Maritime Affairs and Fisheries
DG, the Development DG and EuropeAid — to study the best way to implement the UN resolution.

4-173

Le Président. — Le débat est clos.
Le vote aura lieu a la fin des débats.
4-174

9.3 - Iran: Exécution de délinquants mineurs

4-175
Le Président. — L'ordre du jour appelle le débat sur six propositions de résolution concernant I'Tran”.

4-176
Mikel Irujo Amezaga, Autor. — Sefior Presidente, es un hecho que la situacion de los derechos humanos en Irdn viene
deteriorandose dramaticamente desde 2005.

3 Voir proceés-verbal
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El sistema judicial irani tiene el triste récord de haberse convertido en el segundo pais con mds ejecuciones de penas de
muerte per capita del mundo. En nimeros totales, s6lo China realiza mas ejecuciones que Iran.

Dos importantes Tratados —como se menciona en la resolucion—, la Convencion sobre los Derechos del Nifio y el Pacto
Internacional de Derechos Civiles y Politicos, prohiben la pena capital como castigo para crimenes cometidos cuando el
perpetrador tenia menos de 18 afios. Y, lo mas grave —es positivo, pero no los respeta— es que Teheran ha ratificado
ambos convenios.

El asesinato, la violacion, el robo a mano armada, el secuestro o trafico de drogas son los delitos punibles con pena de
muerte en Iran. La mayoria de los nifios y nifias fueron condenados por homicidio, pero, sin embargo, hay muchas
sentencias que parecen estar basadas en confesiones no fiables, extraidas de torturas e interrogatorios en los que se negé a
los detenidos su derecho a acceder a un abogado.

Los tribunales rutinariamente ignoran evidencias presentadas por los defensores, demostrando que los acusados actuaron
en defensa propia.

La ejecucion de menores en Iran serd uno de los temas incluidos en el informe del Secretario General de las Naciones
Unidas, Ban Ki-moon, ante la Asamblea General, en septiembre.

Pedimos, pues, a Iran que ponga fin, de una vez por todas, a estas ejecuciones, incluidas las de al menos 85 personas mas
que permanecen condenadas a muerte por delitos cometidos cuando eran menores de edad.

No quisiera terminar sin decir que considero que esta misma semana hemos perdido, como Parlamento y como Unién
Europea, cierta fuerza moral para defender el derecho de los menores de edad, maxime cuando ayer esta Camara aprobd
una vergonzosa directiva que permite recluir a los menores de edad por haber cometido exclusivamente el Unico delito de
haber venido a Europa sin papeles.

4-177
Marios Matsakis, author. — Mr President, the brutal activities of the theocratic Iranian regime against its own people are
well known and have been the subject of previous resolutions by this Parliament.

This regime is known to commit — in the name of God, they claim — systematic and despicable crimes against innocent
civilians. Resistance in Iran is extremely difficult and fraught with the risk of death. Outside the country Iranian civilians
are struggling to fight for a democratic change in their country.

Such people include those belonging to the entirely non-violent PMOI organisation. Yet the Commission had put this
organisation on the terrorist list and until recently was refusing to correct this mistake, even after relevant EU court
rulings. I ask the Commissioner: why was this Iranian resistance organisation put on the terrorist list in the first place? Is it
because some EU Member State or States having lucrative trade contracts or relations with Iran wanted to please the
regime in Tehran?

4178
Marcin Libicki, autor. — Panie Przewodniczacy! Kiedy dyskutujemy o sprawach tamania podstawowych praw ludzkich
na $wiecie, to jednak musimy wprowadzi¢ pewne rozgraniczenie, mianowicie na te wypadki, gdzie méwimy o
niestabilnych rzadach, wojnach domowych, o zbrodniach dokonywanych w sytuacji absolutnego chaosu, od tych sytuacji
jak w Iranie, gdzie panstwo jest wzglednie stabilne, nie ma wojny domowej, od czasu do czasu odbywaja si¢ wybory i to
panstwo stosuje tak zbrodnicze metody jak np. egzekucje wykonywane na dzieciach. To jest zupetnie inny przypadek niz
dyskutowane przez nas kwestie, jak chocby dzisiaj dyskutowana sprawa Somalii czy Birmy. Tutaj jest kwestia nie jakiego$
wewngtrznego chaosu, tu jest kwestia innej cywilizacji. Tu si¢ przypomina ksiazka Huntingtona ,,Zderzenie cywilizacji”,
tu si¢ przypominaja wielkie ksiazki wielkiego historiozofa Feliksa Konecznego, ktory mowit o fundamentalnych réznicach
cywilizacji. Jezeli chcemy te problemy rozwiaza¢, to musimy jednak mysle¢ o tym, jak wptyna¢ na te rezimy by zmienity
swoja mentalnos¢.

4-179

Laima Liucija Andrikiené, Autoré. — Liaukités Zudg vaikus — tai svarbiausias dalykas, pozicija, kuria Siandien Europos
Parlamentas iSreiSkia savo rezoliucija. Tai yra ir miisy Zinia naujajam Irano MadZlisui, kuris turéty suprasti savo pareiga —
neatidéliojant pataisyti Irano baudziamaji kodeksa, kad jis atitikty Sios Salies prisiimtus tarptautinius jsipareigojimus,
tarptautings teisés normas.

Irane vykdomi mirties nuosprendziai nepilnameciams arba tiems asmenims, kurie nusikaltimus padaré budami
nepilnameciai, mano giliu isitikinimu, yra visiS$kai nepriimtinas elgesys. Apie tai, kad tokia valdzios vykdoma politika
priestarauja tarptautinei teisei, neseniai Iranui priminé ir Jungtiniy Tauty Aukstoji zmogaus teisiy komisare.
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Europos Parlamentas ne karta yra pareiskes tvirtg isitikinimg ir pozicija prie$ mirties bausmeés taikyma, uz mirties bausmeés
moratoriumg visame pasaulyje. Mes kalbame apie vyrus, moteris, vaikus, paauglius, mazumas, todél baigdama noriu
paraginti Irano valdZia sustabdyti mirties bausmés vykdyma ir tiems nepilnameciams, kurie yra jau nuteisti mirti, nes tai
nezmoniska.

4-180

Véra Flasarova, Autorka. — Damy a panové, nesdilim nazor Bushovy administrativy, Ze by frdn predstavoval hrozbu pro
svétovou bezpecnost a ze je kvli tomu tieba zbrojit. Jsem rovnéz proti tomu vnucovat odliSnym kulturam nase hodnoty a
nas zivotni styl jen proto, aby mél nadndrodni kapitdl usnadnénou cestu k surovinovym zdrojim planety a tim i k
novodobému kolonialismu. Jsem ale proti barbarstvi, které ptetrvava, ackoliv pro né uz davno neexistuje dtvod.
Barbarstvi, jakého se dopousti iransky rezim Mahmtida Ahmadinedzada popravami mladistvych delikventd a dokonce
politickych odpiircti, nema zdtivodnéni ani v kultufe Iranu. Tato zemé v minulosti uplatiovala trest smrti jen ve
vyjimeénych ptipadech a vefejné popravy se konaly pouze, jednalo-li se o trest pro hromadné vrahy ¢i vrahy déti. V letech
sou¢asné vlady v franu se viak konaji stovky exekuci roéné, z nichz mnohé postihuji mladistvé osoby. Tak tomu bylo i u
17letého Muhammada Hasanzadeha, ktery byl popraven 10. Cervna. Na vlastni o¢i jsem nedavno vidéla fotografie
vefejnych poprav v franu a véite mi, Ze to patii k nejhriizngjsimu, co jsem kdy v Zivotd vidéla.

Moje frakce GUE/NGL prosttednictvim Evropského parlamentu 74da islamskou republiku fran, aby vykonavani poprav
okamyzité zastavila, zejména provadéni exekuci na osobach, které se dopustily kriminalniho ¢inu v mladistvém véku. iran
za Ahmadinedzada uz davno neposila na Sibenici jen hromadné vrahy, ale také lidi, ktefi se dopoustéji Cinti, jaké vyspély
svét tresta nesrovnatelné mirnéji nebo je vilbec nepovazuje za nezékonné jednani. Zemé musi pifehodnotit své pojeti prava
a piizpiisobit je respektovani lidského Zivota. Jinak [ran zistane na okraji civilizovaného svéta.

4-181
Paulo Casaca, Autor. — Senhor Presidente, traz-nos hoje aqui de novo o tema da violagdo sistematica dos direitos
humanos no Irdo. Trata-se da questdo fundamental da execug@o de menores por alegados crimes.

Permitam-me aqui que clarifique que, em muitos casos, se trata, por exemplo, de relagdes entre menores do mesmo sexo,
ndo se trata sequer de qualquer crime, e que levam a condenacdo a morte e execugdes publicas, como ja pudemos
testemunhar em filmes que dio a nota da barbarie do regime.

Mas ¢ uma barbarie que nao se confina a questdo dos menores, ndo se confina a lapidagao, aos records da execucdo. Passa
também para o plano exterior, passa para o terrorismo.

E, perante isto, é preciso perguntar uma vez mais as Institui¢des europeias por que razdo é que elas insistem em negociar
com o regime terrorista de Teer@o a condenag@o por terrorismo das organizagdes que fazem a sua oposi¢do, como muito
lembrou o nosso colega Matsakis, a organizagdo dos Mujahiddin do povo do Irdo.

Porque ¢ que, em vez de condenarem o terrorismo, em vez de condenarem a violag@o dos direitos humanos, negoceiam em
pacotes econdmicos ¢ comerciais a condenagdo das vitimas do terrorismo? Isto ¢ absolutamente imoral, indefensavel, e é
esta a politica que inevitavelmente nos vai levar a uma confrontagdo, a uma guerra, se ndo a pusermos rapidamente em
causa.

E eu, por isso, queria apelar a Comissdo e ao Conselho para mudarem de politica e para obedecerem aos tribunais e para
nao premiarem o terrorismo desta forma.

4-182

Tadeusz Zwiefka, w imieniu grupy PPE-DE. — Panie Przewodniczacy! Potrafi¢ zrozumie¢, chociaz tego absolutnie nie
akceptuje, ze istnieja na Swiecie systemy prawne, ktore akceptuja karg $mierci, Ale nie potrafi¢ sobie wyobrazi¢, aby
nawet zwolennicy stosowania kary $mierci, szczegdlnie w naszym kregu kulturowym, dopuszczali mozliwo$¢ orzekania
tej kary i jej wykonywania w stosunku do dzieci, w stosunku do nieletnich. A taka sytuacja ma wtasnie miejsce w Iranie.
Wedtug najnowszego raportu Amnesty International ponad stu nieletnich oczekuje na wykonanie kary $mierci, a liczba ta
zapewne nie jest pelna, bowiem nie wszystkie te kary sa rejestrowane.

Stusznie wezwiemy dzisiaj wladze polityczne i sadownicze Iranu do zastosowania moratorium na wykonywanie kary
$mierci. Ale musimy sobie zada¢ tez pytanie odnosnie nas samych: jak oceni¢ spotecznos¢ migdzynarodowa, jak ocenié
nas, skoro nie potrafimy wyegzekwowac od sygnatariuszy umow migdzynarodowych stosowania zapisow zawartych w
tych wlasnie umowach kosztem nieletnich skazywanych na karg $mierci? Podtekst jest tylko jeden, jest to podtekst
gospodarczy, ktory zwycigza niestety nad humanitaryzmem.

4-183
Marianne Mikko, fraktsiooni PSE nimel. — Kallid kolleegid. Maailm ei tolereeri surmanuhtlust, Iraan aga ajab oma joont.
Selle riigi olukord on karm. Iraani voimud ei vali hukatavaid, surmanuhtlust kohaldatakse ka noortele.
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Lapsediguste konventsiooni ratifitseerinud riigina minnakse teravasse vastuollu maailmaga. Surmanuhtluse kohaldamine
on tiielikus vastuolus inimdigustega. Selline karistamisviis on ebainimlik. Siiani vdhemalt kolmekiimne alaealise
hukkamine Iraanis on tilimalt iilekohtune.

Tahan loota, et hetkel surmanuhtlust ootavad kaheksakiimmend viis alaealist pddstab maailm — meie nendega kaasa
arvatud — nende julmast saatusest.

Lootkem, et vast valitud parlament toob kaasa uued inimlikud tuuled. Keskaegsed hukkamisviisid tuleb jdtta ajalukku.
Seadusandlus tuleb viia Iraanis kooskdlla rahvusvahelise Gigusega. Iraanil on viimane aeg kohanduda 21. sajandiga.
Toetan tdielikult resolutsiooni.

4-184

Janusz Onyszkiewicz, w imieniu grupy ALDE. — Panie Przewodniczacy! Podejmujemy dzisiaj ta dyskusje poruszeni
grozba wykonania wyroku $mierci na czworce mlodych, bo majacych ponizej 18 lat, ludzi. Nie jest to pierwsza tego
rodzaju decyzja iranskiego wymiaru sprawiedliwosci. Iran znajduje si¢ na szczgS$cie w nielicznym gronie krajow, ktore
wydaja wyroki §mierci dla mtodocianych i co gorsza, wyroki te wykonuja. Co wigcej, w ciagu ostatnich 3 lat ponad dwie
trzecie takich wyrokow wydanych na $wiecie to wyroki w Iranie.

Jest rzecza oburzajaca, ze Iran w tak jaskrawy sposob tamie migdzynarodowe konwencje, ktorych jest sygnatariuszem, a
ktére tego rodzaju dziatan kategorycznie zabraniaja. Pojawia si¢ wigc pytanie znacznie bardziej ogdlnej natury — czy
spoteczno$¢ migdzynarodowa ma jakies mechanizmy i instrumenty dzialania wobec takich krajow? Innymi slowy, czy
famanie podjetych przez dany kraj dobrowolnie zobowiazan moze skutkowaé jakimi§ widocznymi i odczuwalnymi
sankcjami?

Ta sprawa wywoluje dwie refleksje. Pierwsza, to konieczno$¢ zwracania uwagi na uzywany czesto termin ,,rzady prawa”.
Skazywanie takze mtodocianych za zachowania homoseksualne moze by¢ zgodne z prawem obowigzujacym w Iranie — z
tak rozumianymi ,,rzadami prawa” nie mozemy si¢ przeciez pogodzic.

Sprawa druga, jeSli domagamy si¢ od innych przestrzegania zobowiazan i rozumnego, zgodnego z podstawowymi
wolno$ciami prawa to sami powinnismy je szanowa¢. W tym konteks$cie nie sposob nie przywota¢ naszej opieszalosci,
zeby nie uzy¢ mocniejszych stow, jesli chodzi o wypeknienie ostatecznego werdyktu sadu i usunigcie iranskich
mudzahedinow z listy organizacji terrorystycznych.

4-185

Zdzistaw Zbigniew Podkanski, w imieniu grupy UEN. — Panie Przewodniczacy! Najcenniejsza wartoscia dla kazdego
cztowieka jest zycie, nikt wigc nie powinien pozbawiac go tej wartosci pod zadnym pozorem. Szczegdlnie oburzajace jest
wymuszanie na nieletnich poprzez bicie i zngcanie si¢ zeznan potrzebnych do uzasadnienia wyrokéw skazujacych na
$mier¢. Wérdd krajow, w ktorych wykonywane sa liczne wyroki §mierci (w tym na nieletnich), jest niewatpliwie Iran. Z
aktualnych informacji wynika, ze co najmniej 85 nieletnich przestepcow oczekuje w tym kraju na egzekucje.

Nadszedt wigc najwyzszy czas, by Iran zaniechal uprawiania tego procederu i przyjal normy prawne uznane juz przez inne
kraje. Ludzi mtodych trzeba wychowywacd, a nie zabijac.

4-186

Tunne Kelam (PPE-DE). — Mr President, just nine days ago an Iranian youth, Mohammed Hassanzadeh, was executed,
having not reached the age of 18. There are also others who are waiting on death row, sentenced for alleged crimes they
committed when they were still minors.

I think this is an occasion to remind public opinion that Tehran has become the world leader for the number of executions
of juvenile offenders. We therefore urge in the strongest terms the Iranian regime to stop these executions.

However — and I address my remarks to the Commissioner — there are more practical things we can do. We can finally free
the hands of the Iranian democratic opposition, the National Council of Resistance, to get rid of this inhuman dictatorship
once and for all.

4-187

Philip Bushill-Matthews (PPE-DE). — Mr President, Mr Matsakis opened the debate wondering if there was one country
responsible for encouraging the whole of the EU to ban the PMOIL. I can answer his question: it was the UK. The reason
the UK Government did this is because the Government of Iran asked it to.

I regret to say that in my country we have a government that will not allow its own people a vote on the referendum on the
Lisbon Treaty and will also insist that the voice of the people of Iran cannot be heard anywhere throughout Europe.
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I call upon the UK Government, when they vote in Westminster next week, to ensure that they remove the ban in
accordance with the EU court ruling. For too long the UK Government has been part of the problem. It needs to become
part of the solution.

4-188

Peter Skinner (PSE). — Mr President, this is a very serious issue. Iran is executing young men and women as a means of
social control. It is incredible in an age of modern civilisation that young girls and boys are executed, stoned to death or
hanged from industrial cranes.

We ask and we call for the international community do more, but instead of actually standing together with the
international community we hear cries against parts of the international community. We hear condemnation against the
USA, for example; we hear differences in this House as to how we will handle it. We will never solve this crisis until we
stand as one against this medieval crisis that is occurring in this country. It is something that we must do ourselves.

4-189

Marios Matsakis (ALDE). — Mr President, I only wanted to take the floor for the second time in order to bring to the
attention of my colleagues a book which discusses human rights abuses in Iran in 2007. It was brought to my attention just
a little while ago and it contains many shocking references, one of which is about a girl waiting to be hanged named
Ameneh Salam from a village in Naqadeh whose crime is that she became pregnant without being married. Incidentally
the man who made her pregnant was sentenced to 99 lashes.

4-190

Ewa Tomaszewska (UEN). — Panie Przewodniczacy! Od 1990 roku w Iranie wykonano co najmniej 430 egzekucji na
nieletnich przestgpcach. Karanie $miercia dzieci to hanba dla dorostych. Kazde przestgpstwo dokonane przez nieletniego
to efekt porazki wychowawczej dorostych. Przenoszenie odpowiedzialno$ci za wilasng wing lub niekompetencj¢ na
nieletniego, stosowanie wobec dzieci nieludzkich kar, z kara $mierci wiacznie, to zbrodnia. W Iranie wyroki $mierci
wykonuje si¢ nawet na dziesigciolatkach. Wyroki $mierci na mtodocianych sa sprzeczne z migdzynarodowymi
zobowiazaniami Islamskiej Republiki Iranu. Wiladze iranskie powinny natychmiast wstrzymaé proceder mordowania
nieletnich w imig¢ nicludzkiego prawa.

4-191

Zbigniew Zaleski (PPE-DE). — Panie Przewodniczacy! Wydawato sig, ze po publikacji przez Roberta Hughes'a ,,Fatal
Shore”, ksiazki w ktorej opisywat wysytanie przez Korong Brytyjska, a wigc sady, tacznie z rodzicami takze i matych
dzieci do Australii, Zze to si¢ wigcej nie powtorzy. Okazuje sig, ze minal wiek, albo pottora, i mamy to w Iranie —
islamskim kraju, gdzie z jednej strony dba si¢ o rodzing, bo to widaé. Dochodzi tam do wigkszego barbarzynstwa, a nizeli
mozna sobie to wyobrazic.

Jezeli nie bedziemy broni¢ tych dzieci, jezeli nie bgdziemy bojkotowac rezimu, jezeli nie bgdziemy go potgpiac jak tylko
to jest mozliwe na $wiecie, to bedziemy posadzani o to, ze mamy spolegliwe oko, milczymy i nie bronimy zycia
ludzkiego.

4-192
Michael Cashman (PSE). — Mr President, I condemn the human rights abuses that occur daily in Iran. I believe also that
we should lift the ban on the People’s Mujahedin, and we should do that as soon as possible.

I want to speak out against the death penalty being used against juveniles. I will never forget the picture of two boys who
were publicly hung by the neck until they were dead. Their crime was that they were young homosexuals who dared to
love one another. Such inhumanity should be condemned universally. That is why, Commissioner, we need a radical
change in our policy towards Iran. We cannot sit back and wait: there is no more time!

4-193

Avril Doyle (PPE-DE). — Mr President, I too would like to condemn the ongoing human rights abuses in Iran today, and I
would also like, once the British have their vote next week, the Council — I think it will be under the French presidency —
to remove, once and for all, the PMOI from the terrorist list.

Could I say, in fact — even though the UK were responsible having the PMOI in the first place on the list — thank goodness
for the common law justice system and the system of the British courts, which at least ensured independent, free, objective
justice and, indeed, the recommendation that injustice had been done to the PMOI in the first place by having them on the
terrorist list, and recommending their removal.

I urge the French presidency — as I understand, it will be in their court — to follow through and remove them immediately.
We cannot stand over the continuing abuse of human rights and the use of the death penalty at all, particularly where
young men and young women and juveniles are concerned.

4-194
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Charlie McCreevy, Member of the Commission. — Mr President, my colleague Benita Ferrero-Waldner is unfortunately
not here today, so on her behalf I thank you for the opportunity to address the issue of juvenile executions in Iran.

The Commission shares your deep concern about this harrowing question. While, as you know, the Commission lacks a
representation in Tehran, it follows the human rights situation very closely and acts in close concertation with the EU
Member States’ embassies represented there. It is important to note that the European Parliament, the Council of the
European Union and the Commission have taken a coherent and consistent line. The seriousness of our concerns has been
clearly stated through the three statements published by the EU Presidency over the past two weeks: on 4 and 10 June,
over the cases of Mr Fadaei, Mr Shojaee and Mr Jazee, all facing imminent executions for crimes committed when they
were minors; and on 13 June, on the execution of Mohammad Hassanzadeh.

The Commission fully supports the principle and the content of these statements: there can be no justification for the use of
the death penalty by the Iranian authorities in the case of juvenile offenders. This explicitly runs counter to the legally
binding provisions of international law, which Iran has ratified, notably the International Covenant on Civil and Political
Rights and the Convention on the Rights of the Child.

The fact that we have had to issue so many statements at such a rapid pace obviously reflects the growing number of
executions in Iran, including of minors. The moratorium decreed by Iran’s Chief Judiciary, Ayatollah Shahroudi, on youth
executions is blatantly violated by his own judges.

But, unfortunately, the tone and the frequency of our statements on Iran also reflect the fact that our dialogue and
démarches on human rights in general and on the issue of juvenile executions in particular have not been effective. The
Iranian authorities increasingly turn a deaf ear to our calls for compliance with international human rights law and we have
therefore no choice but to resort to the so-called ‘megaphone diplomacy’ via public statements that Tehran claims to abhor
and reject.

Iran must face up to its own responsibilities. For its part, following the execution of Mr Hassanzadeh, the Commission has
explicitly told the Iranian authorities that such an act could only cast a shadow over’s Iran’s international reputation and
our relationship. Without a concrete improvement of the human rights situation, our common objective of developing
substantively the relationship between the European Union and the Islamic Republic of Iran is hindered.

I trust that the European Parliament and all EU partners will agree to this line and act accordingly. Therefore, I solemnly
reiterate our call to the authorities of the Islamic Republic of Iran to abide by the international conventions to which it is
party and spare the life of all minors still on death row.

4-195

Le Président. — Le débat est clos.
Le vote aura lieu a la fin de débats.
4-196

10 - Heure des votes

4-197
Le Président. — L'ordre du jour appelle I'Heure des votes.

(Pour les résultats des votes et autres détails les concernant: voir procés-verbal)

4-198

10.1 - Birmanie: Emprisonnement continu de détenus politiques (vote)

4-199

10.2 - Somalie: Banalisation des meurtres de civils (vote)

4-200
— Avant le vote sur le paragraphe 8:

4-201

Marios Matsakis (ALDE). — Mr President, in order to avoid any possible confusion about the vessels which have been
the victims of piracy off the coast of Somalia, I propose to insert the words ‘especially those’ after the word ‘vessels’ in
paragraph 8. This is in agreement with the PPE-DE and PSE Groups, I understand.

4-202
Manuel Medina Ortega (PSE). — Seior Presidente, el Grupo socialista habia propuesto, para el apartado 8, una votacion
por partes, con la intenciéon de votar en contra de la segunda parte, porque la frase final de «buques humanitarios» limitaba
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el contenido. Con la enmienda que nos presenta el sefior Matsakis no haria falta la votacion por partes, sino que podriamos
votar conjuntamente el texto, con lo cual yo propongo que se acepte la enmienda oral y que votemos ese apartado 8 sin
division.

4-203

(L'amendement oral est retenu)

4-204

10.3 - Iran: Exécution de délinquants mineurs (vote)

4-205

11 - Dépot de documents: voir procés-verbal

4-206

12 - Virements de crédits: voir proceés-verbal

4-207

13 - Communication de positions communes du Conseil : voir procés-verbal

4-208

14 - Décisions concernant certains documents: voir procés-verbal.

4-209

15 - Déclarations écrites inscrites au registre (article 116 du réglement): voir proceés-verbal

4-210

16 - Transmission des textes adoptés au cours de la présente séance : voir proces-verbal

4-211

17 - Calendrier des prochaines séances: voir proceés-verbal

4-212

18 - Interruption de la session

4-213
Le Président. — Je déclare interrompue la session du Parlement européen.

(La séance est levée a 16 h 25)
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