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Apéndice E: Glosario 

 

ARTEMIS 

Proyecto de investigación a gran escala de la Comisión Europea cuyo objetivo es definir y 

mejorar los métodos europeos para la evaluación y el inventario de las emisiones de 

contaminantes procedentes del sector del transporte. 

 

Junta de Recursos del Aire de California (CARB) 

Departamento de la Agencia de Protección del Medio Ambiente de California que se ocupa 

principalmente de la reducción de los contaminantes del aire.   

 

Factor de conformidad 
Diferencia entre el límite reglamentario de emisiones medido en condiciones de laboratorio y 

los valores del procedimiento de emisiones en condiciones reales de conducción cuando el 

vehículo es sometido a ensayo conducido por un conductor real en una carretera real.  

 

Conformidad de la producción 

Requisito en virtud del cual los vehículos, sistemas, componentes o unidades técnicas 

independientes que se estén produciendo deben ajustarse al tipo homologado. 

(Directiva 2007/46/CE, artículo 12, apartado 1.) 

 

Certificado de conformidad 

Documento expedido por el fabricante por el que se certifica que un vehículo perteneciente a 

la serie de un tipo homologado cumple todos los actos reglamentarios en el momento de su 

fabricación. 

(Directiva 2007/46/CE, artículo 3, punto 36, y anexo IX.) 

 

Dispositivo de desactivación 

Todo elemento de diseño que detecta la temperatura, la velocidad del vehículo, las 

revoluciones por minuto del motor, la marcha introducida, la depresión de admisión y 

cualquier otro parámetro con el fin de activar, modular, aplazar o desactivar el 

funcionamiento de cualquier pieza del sistema de control de las emisiones, y reduce la 

eficacia de dicho sistema en condiciones que puede esperarse razonablemente que se 

produzcan durante el funcionamiento y la utilización normales del vehículo. 

(Reglamento (UE) n.º 715/2007, artículo 3, punto 10, y artículo 5, apartado 2.) 

 

AdBlue 

Solución acuosa de urea, compuesta de urea y agua, utilizada en la reducción catalítica 

selectiva (RCS) para reducir las emisiones de NOx en los gases de escape de los motores 

diésel.  

 

Filtro de partículas diésel 

Dispositivo diseñado para eliminar las partículas o el hollín procedentes de los gases de 

escape de un motor diésel. 

 

Tecnología de control de emisiones 

Tecnología destinada a reducir diferentes contaminantes emitidos durante la combustión. 
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Unidad de control electrónico (ECU) 

Unidad electrónica que controla los sistemas o los subsistemas de un motor de combustión 

interna para garantizar un funcionamiento óptimo.  

 

Normas Euro  

Serie de normas de emisiones para los vehículos ligeros que van de Euro 1 a Euro 6. La 

última norma Euro 6 se estableció en virtud del Reglamento (UE) n.º 459/2012 de la 

Comisión, de 29 de mayo de 2012. 

 

Recirculación de gases de escape 

Técnica de reducción de emisiones de NOx utilizada en los motores de gasolina o diésel que 

reenvía una parte de los gases de escape a los cilindros del motor.  

 

Contaminantes gaseosos 

Monóxido de carbono (CO), óxidos de nitrógeno (NOx) e hidrocarburos emitidos en forma de 

gases de escape por los motores de combustión.  

(Reglamento (UE) n.º 715/2007, artículo 3, apartado 4.)  

 

Gas de efecto invernadero (GEI) 

Gas atmosférico que contribuye al efecto invernadero mediante la absorción de la radiación 

infrarroja producida por el calentamiento solar de la superficie de la Tierra. Son gases de 

efecto invernadero el dióxido de carbono (CO2), el metano (CH4), el óxido nitroso (N2O), el 

ozono (O3) y el vapor de agua. 

 

Vehículo utilitario pesado 

Vehículo cuyo peso es superior a 3,5 toneladas. 

 

Conformidad en circulación 

Requisito en virtud del cual los vehículos, sistemas, componentes o unidades técnicas 

independientes comercializados son seguros y se ajustan al tipo homologado en uso. 

 

Vehículo utilitario ligero 

Vehículo cuyo peso es inferior a 3,5 toneladas. 

 

Filtro de reducción de NOx 

Dispositivo que reduce, mediante absorción, las emisiones de óxidos de nitrógeno de los 

motores de combustión interna con mezcla pobre. También llamado absorbente de NOx. 

 

Centro Común de Investigación (CCI) 

Servicio científico y técnico de la Comisión Europea encargado de llevar a cabo 

investigaciones para proporcionar asesoramiento y apoyo científico independiente en la 

elaboración de las políticas de la Unión. 

 

Vigilancia del mercado 

Actividades realizadas y medidas adoptadas por las autoridades de vigilancia del mercado 

para garantizar que los vehículos, los sistemas, los componentes o las unidades técnicas 

independientes cumplan los requisitos de la legislación pertinente y no pongan en peligro la 

salud, la seguridad ni cualquier otro aspecto relacionado con la protección del interés público. 

(Proyecto de Reglamento 2016/0014(COD), artículo 3, apartado 2.) 
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Nuevo Ciclo de Conducción Europeo (NEDC) 

Ciclo de conducción utilizado en el procedimiento europeo de homologación para medir el 

consumo de carburante y los niveles de emisiones de los turismos. El NEDC es un ciclo de 

conducción modal compuesto de: 

 cuatro ciclos de conducción urbanos repetidos, de una duración de 195 segundos 

cada uno. El ciclo de conducción urbano se introdujo en 1970 y fue diseñado para 

representar las condiciones de conducción típicas de las ciudades europeas con mucho 

tráfico. Se caracteriza por una carga de motor poco elevada, bajas temperaturas de los 

gases de escape y una velocidad máxima de 50 km/h (ciclos ECE-15); y 

 un ciclo de conducción extraurbano de 400 segundos de duración. El ciclo de 

conducción extraurbano se introdujo en 1990 y representa modos de conducción más 

agresivos con velocidades elevadas. 

 

Óxidos de nitrógeno (NOx) 

Término genérico para los óxidos de nitrógeno NO y NO2. El NOx se forma en el momento de 

la combustión por la reacción entre nitrógeno, oxígeno e incluso hidrocarburos, 

principalmente a temperaturas elevadas.  

 

Concepto de «no sobrepasar» (NTE) 

Concepto introducido en 1998 por la Agencia de Protección del Medio Ambiente de los 

Estados Unidos para garantizar que las emisiones procedentes de los motores de los vehículos 

utilitarios pesados sean controladas en todas las combinaciones de velocidad y carga 

utilizadas habitualmente. 

El enfoque NTE establece una zona de control (zona NTE) que representa la velocidad y la 

carga de un motor que pueden esperarse de un motor diésel pesado durante el funcionamiento 

y el uso normales.  

 

Fabricante de equipo original (OEM) 

Fabricante del equipo original ensamblado e instalado durante la fabricación de un nuevo 

vehículo. Por extensión, un fabricante de automóviles.  

 

Partículas (PM) 

Mezcla de partículas sólidas y gotas líquidas que se encuentra en el aire, conocida también 

como contaminación del aire por partículas. Incluye: 

 PM10: partículas inhalables cuyo diámetro en general es igual o inferior a 

10 micrómetros;

 PM2,5: partículas inhalables finas cuyo diámetro en general es igual o inferior a 

2,5 micrómetros. 

 

Sistema portátil de medición de emisiones (PEMS) 

Sistema portátil instalado en un vehículo para la medición continua de las emisiones para 

verificar las emisiones de gases del tubo de escape del vehículo al mismo tiempo que se 

producen durante el normal funcionamiento y uso en carretera. 

 

Prueba con ciclos aleatorios 

Se refiere a un procedimiento de prueba que emplea ciclos de conducción compuestos de 

breves trayectos aleatorios o semialeatorios para medir las emisiones del tubo de escape de 
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vehículos con banco dinamométrico en el laboratorio 

 

Emisiones en condiciones reales de conducción (RDE)  

Procedimiento de prueba de emisiones de un vehículo en condiciones normales de 

conducción. El procedimiento de RDE de la Unión complementa el procedimiento de prueba 

en laboratorio para comprobar que los niveles de emisiones de NOx y el número de partículas 

medidos en una prueba de laboratorio se confirman en condiciones reales de conducción.  

 

Paquetes sobre RDE 

Paquetes reglamentarios preparados por la Comisión Europea para la introducción del 

procedimiento de prueba de RDE. Por razones prácticas, el procedimiento de RDE se ha 

dividido en cuatro paquetes: 

1.° paquete de emisiones en condiciones reales de conducción: Sometido a votación en el 

CTVM en mayo de 2015, aprobado por el Reglamento (UE) n.º 2016/427 de la Comisión, de 

10 de marzo de 2016, en vigor desde el 1 de enero de 2016, contiene el procedimiento de 

prueba para determinar las emisiones de escape de los VUL con un PEMS; 

2.° paquete de emisiones en condiciones reales de conducción: Sometido a votación en el 

CTVM el 28 de octubre de 2015, aprobado por el Reglamento (UE) n.º 2016/646 de la 

Comisión, de 20 de abril de 2016, contiene el procedimiento la prueba para determinar las 

emisiones de escape de los VUL con un PEMS; 

3.° paquete de emisiones en condiciones reales de conducción: Prueba de RDE para partículas 

(MP) y 

4.° paquete de emisiones en condiciones reales de conducción: Prueba de conformidad en 

servicio. 

 

Grupo de trabajo sobre emisiones en condiciones reales de conducción de vehículos 

ligeros (RDE-LDV)  

Grupo de trabajo creado por la Comisión Europea para elaborar la propuesta de procedimiento 

para las RDE. 

 

Reducción catalítica selectiva (RCS) 

Conversión de NOx con la ayuda de un catalizador en nitrógeno diatómico (N2) y agua (H2O).  

Los sistemas de control de las emisiones utilizan la reducción catalítica selectiva para reducir 

los contaminantes de NOx en los gases de escape procedentes de la combustión en motores 

diésel. Se añade un agente reductor gaseoso, normalmente una solución de urea (CO (NH2) 2), 

a una corriente de gas de escape o salida y lo absorbe un catalizador. Cuando la urea se utiliza 

como agente reductor, los productos de la reacción son nitrógeno diatómico (N2), agua (H2O) 

y dióxido de carbono (CO2). 

 

Comité técnico sobre vehículos de motor (CTVM) 

Comité de reglamentación compuesto por representantes de los Estados miembros que asiste a 

la Comisión Europea en la preparación de propuestas legislativas e iniciativas políticas en 

materia de vehículos de motor. 

 

Servicio técnico 

Organización o entidad designada por la autoridad de homologación de un Estado miembro 

laboratorio de prueba para llevar a cabo ensayos o entidad de evaluación de la conformidad 

para llevar a cabo la evaluación inicial y otras pruebas o inspecciones en nombre de la 

autoridad de homologación, siendo posible que la propia autoridad de homologación lleve a 
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cabo esas funciones. 

La lista actualizada de los servicios técnicos figura en el sitio web de la Comisión: 

http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents?tags=technical-service-

auto&pageSize=30&sortCol=title&sortOrder=asc 

(Directiva 2007/46/CE, artículo 3, apartado 31.) 

 

Neutralidad tecnológica 

Concepto normativo que ni impone ni discrimina el uso de ningún tipo particular de 

tecnología.  

 

Margen térmico 

Estrategia de control de emisiones por la que se desconecta o se modula la tecnología de 

control de emisiones fuera de un determinado intervalo de temperaturas ambiente (véase 

también el Reglamento (UE) n.º 715/2007, artículo 5, apartado 2, letra a). 

 

Homologación 

Procedimiento mediante el cual un Estado miembro certifica que un tipo de vehículo, sistema, 

componente o unidad técnica independiente cumple las disposiciones administrativas y los 

requisitos técnicos pertinentes. 

(Directiva 2007/46/CE, artículo 3, apartado 3.) 

 

Grupo de expertos de las autoridades de homologación 

Grupo de expertos creado en enero de 2010 por la Comisión Europea y compuesto por 

representantes de las administraciones nacionales. Su tarea consiste en asistir a la Comisión 

en la aplicación de la legislación, los programas y las políticas de la Unión en el ámbito de la 

homologación de vehículos garantizando la aplicación uniforme de los requisitos aplicables a 

los vehículos de motor en el sistema comunitario de homologación de tipo y facilitando el 

intercambio de información y experiencia en lo que respecta a la aplicación de la legislación 

en materia de homologación. 

 

Autoridad de homologación de tipo 

Autoridad de un Estado miembro competente para todos los aspectos de homologación, 

sistema, componente o unidad técnica independiente o para la homologación individual de un 

vehículo; para el proceso de autorización, la emisión y, en su caso, la retirada de certificados 

de homologación; para actuar como punto de contacto de las autoridades de homologación de 

otros Estados miembros; para designar los servicios técnicos y garantizar que el fabricante 

cumple sus obligaciones en materia de conformidad de la producción. 

La lista actualizada de las autoridades de homologación figura en el sitio web de la Comisión: 

http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/18442  

(Directiva 2007/46/CE, artículo 3, apartado 29) 

 

Comisión Económica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas 

Comité de las Naciones Unidas creado para fomentar un entorno político, financiero y 

reglamentario que propicie el crecimiento económico, un desarrollo innovador y una mayor 

competitividad en la región europea. 

 

Agencia de Protección del Medio Ambiente (EPA) de los Estados Unidos  

Agencia del Gobierno Federal de los Estados Unidos para proteger la salud humana y el 

medio ambiente mediante la elaboración y aplicación de la normativa pertinente. 

http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents?tags=technical-service-auto&pageSize=30&sortCol=title&sortOrder=asc
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents?tags=technical-service-auto&pageSize=30&sortCol=title&sortOrder=asc
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/18442
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Homologación completa de vehículos 
Sistema de homologación de vehículos de la Unión basado en la Directiva 2007/46/CE, por la 

cual un fabricante puede obtener una certificación para un tipo de vehículo en un Estado 

miembro y después comercializarlo en toda la Unión sin necesidad de realizar más pruebas.  

 

Prueba ante testigo  

Práctica de efectuar los análisis necesarios para el procedimiento de homologación en los 

laboratorios acreditados de los fabricantes de automóviles bajo la supervisión del servicio 

técnico designado. 

 

Procedimiento de ensayo de vehículos ligeros armonizado a escala mundial 

Norma armonizada a escala mundial para la determinación de los niveles de contaminantes y 

de emisiones de CO2, el consumo de combustible o de energía y la autonomía eléctrica de los 

vehículos ligeros. 

El objetivo de este proyecto era desarrollar un ciclo de prueba de conducción de vehículos 

ligeros armonizada a escala mundial que represente las características típicas de conducción 

en todo el mundo para disponer a partir de 2014 de una base para una prueba de certificación 

armonizada legislativa a escala mundial. 


