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AMENDAMENTE
[bookmark: IntroA]Comisia pentru mediu, sănătate publică și siguranță alimentară recomandă Comisiei pentru piața internă și protecția consumatorilor, care este comisie competentă, să ia în considerare următoarele amendamente:
[bookmark: IntroB][bookmark: restart]<RepeatBlock-Amend>
[bookmark: EndB]<Amend>Amendamentul		<NumAm>1</NumAm>
<DocAmend>Propunere de regulament</DocAmend>
<Article>Considerentul 3</Article>
	

	Textul propus de Comisie
	Amendamentul

	(3)	Este necesar să se clarifice derogarea pentru motorete (categoriile L1e și L2e) din cerința privind sistemul OBD din etapa II și să se extindă această derogare la cvadriciclurile ușoare (categoria L6e) și la subcategoriile de motociclete enduro (L3e-AxE) și trial L3e-AxT.
	eliminat


</Amend>
<Amend>Amendamentul		<NumAm>2</NumAm>
<DocAmend>Propunere de regulament</DocAmend>
<Article>Considerentul 4</Article>
	

	Textul propus de Comisie
	Amendamentul

	(4)	Având în vedere că mopedele din categoriile L1e și L2e sunt deja excluse din cerința privind sistemul OBD din etapa II, vehiculele din categoria L6e proiectate și construite în funcție de specificațiile pentru mopede și produse în cantități relativ mici ar trebui să fie scutite de această obligație.
	eliminat


</Amend>
<Amend>Amendamentul		<NumAm>3</NumAm>
<DocAmend>Propunere de regulament</DocAmend>
<Article>Considerentul 5</Article>
	

	Textul propus de Comisie
	Amendamentul

	(5)	Motocicletele de tip enduro și de tip trial au o durată de viață scurtă și sunt foarte asemănătoare în natură și utilizare vehiculelor de tip Quad de teren grele din categoria (L7e-B) care sunt exceptate de la cerința privind sistemul OBD din etapa II. Această derogare ar trebui, prin urmare, să fie extinsă și motociclete de tip enduro și de tip trial.
	eliminat


</Amend>
<Amend>Amendamente		<NumAm>4</NumAm>
<DocAmend>Propunere de regulament</DocAmend>
<Article>Considerentul 7</Article>
	

	Textul propus de Comisie
	Amendamentul

	(7)	Tehnologia necesară pentru atingerea limitelor Euro 5 este deja disponibilă; cu toate acestea, Comisia a concluzionat în raportul său către Parlamentul European și Consiliu, pe baza unui studiu aprofundat privind efectele asupra mediului efectuat în conformitate cu articolul 23 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European și al Consiliului privind etapa de emisii Euro 5, că data de la care se aplică valorile limitelor de emisie Euro 5 pentru anumite vehicule din categoria L (L3e-AxT L2e-U, L6e-B, și L3e-AxE) va trebui să fie amânată din 2020 pentru 2022 pentru a crește raportul cost-beneficiu comparativ cu scenariul de referință. În plus, producătorii acestor vehicule, care sunt în principal IMM-uri, necesită mai mult timp de pregătire pentru a se asigura că tranziția către sistemele de propulsie cu emisii zero, cum ar fi electrificarea, poate fi realizată în mod rentabil.
	(7)	Tehnologia necesară pentru atingerea limitelor Euro 5 este deja disponibilă; cu toate acestea, Comisia a concluzionat în raportul său către Parlamentul European și Consiliu, pe baza unui studiu aprofundat privind efectele asupra mediului efectuat în conformitate cu articolul 23 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European și al Consiliului privind etapa de emisii Euro 5, că data de la care se aplică valorile limitelor de emisie Euro 5 pentru anumite vehicule din categoria L (L3e-AxT L2e-U, L6e-B, și L3e-AxE) va trebui să fie amânată din 2020 pentru 2022 pentru a crește raportul cost-beneficiu comparativ cu scenariul de referință. În plus, producătorii acestor vehicule, care sunt în principal IMM-uri, necesită mai mult timp de pregătire pentru a se asigura că tranziția către sistemele de propulsie cu emisii zero, cum ar fi electrificarea, poate fi realizată în mod rentabil. Cu toate acestea, se recunoaște faptul că o tranziție timpurie către tehnologiile cu emisii zero, atunci când acest lucru este posibil, va avea un impact pozitiv asupra obiectivelor generale ale Uniunii în materie de mediu.


</Amend>
<Amend>Amendamentul		<NumAm>5</NumAm>
<DocAmend>Propunere de regulament</DocAmend>
<Article>Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 1</Article>
<DocAmend2>Regulamentul (UE) nr. 168/2013</DocAmend2>
<Article2>Articolul 21 – alineatul 1</Article2>
	

	Textul propus de Comisie
	Amendamentul

	1.	Vehiculele din categoria L, cu excepția vehiculelor de tip L1e, L2e și L6e, sunt echipate cu un sistem OBD care respectă cerințele de funcționare și procedurile de încercare stabilite în actele delegate adoptate în temeiul alineatului (8) și de la datele de aplicare stabilite în anexa IV.
	1.	Vehiculele din categoria L, cu excepția vehiculelor de tip L1e, L2e și L6e, sunt echipate cu un sistem OBD care respectă cerințele de funcționare și procedurile de încercare stabilite în actele delegate adoptate în temeiul alineatului (8) și de la datele de aplicare stabilite în anexa IV. Producătorii proiectează și utilizează sistemul OBD în așa fel încât să nu fie posibilă manipularea frauduloasă sau voită de către operatori economici, utilizatori sau orice altă parte.


</Amend>
<Amend>Amendamentul		<NumAm>6</NumAm>
<DocAmend>Propunere de regulament</DocAmend>
<Article>Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 1</Article>
<DocAmend2>Regulamentul (UE) nr. 168/2013</DocAmend2>
<Article2>Articolul 21 – alineatul 1 a (nou)</Article2>
	

	Textul propus de Comisie
	Amendamentul

	
	1a.	Emisiile de la un sistem OBD nu trebuie să difere sistematic de performanța privind emisiile din timpul testării atunci când respectivele vehicule din categoria L sunt exploatate în condiții despre care se poate presupune, în mod rezonabil, că pot apărea în timpul funcționării și utilizării normale a vehiculului.


</Amend>
<Amend>Amendamentul		<NumAm>7</NumAm>
<DocAmend>Propunere de regulament</DocAmend>
<Article>Anexa – paragraful 1 – litera a</Article>
<DocAmend2>Regulamentul (UE) nr. 168/2013</DocAmend2>
<Article2>Anexa IV – punctele 1.1.2.1., 1.1.2.2. și 1.1.2.3</Article2>
	

	Textul propus de Comisie

	„1.1.2.1.
	Euro 4: Anexa VI punctul A1
	L1e, L2e, L6e
	1.1.2017
	1.1.2018
	31.12.2020; pentru L2e-U și L6e-B: 31.12.2022

	1.1.2.2.
	Euro 4: Anexa VI punctul A1
	L3e, L4e, L5e, L7e
	1.1.2016
	1.1.2017
	31.12.2020; pentru L3e-AxE și L3e-AxT 31.12.2022

	1.1.2.3.
	Euro 5: Anexa VI punctul A2
	L1e-L7e
	1.1.2020; pentru L2e-U; L3e-AxE; L3e-AxT și L6e-B: 1.1.2022
	1.1.2021; pentru L2e-U; L3e-AxE; L3e-AxT și L6e-B: 1.1.2023
	”;

	

	Amendamentul

	„1.1.2.1.
	Euro 4: Anexa VI punctul A1
	L1e, L2e, L6e
	1.1.2017
	1.1.2018
	31.12.2020

	1.1.2.2.
	Euro 4: Anexa VI punctul A1
	L3e, L4e, L5e, L7e
	1.1.2016
	1.1.2017
	31.12.2020

	1.1.2.3.
	Euro 5: Anexa VI punctul A2
	L1e-L7e
	1.1.2020
	1.1.2021;
	


</Amend>
</RepeatBlock-Amend>
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