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Enmienda63
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 1

Texto de la Comision

1) El Reglamento (CE) n.° 443/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo**y
el Reglamento (UE) n.° 510/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo®®, han
sido modificados en diversas ocasiones y
de forma sustancial. Debiéndose llevar a
cabo nuevas modificaciones, conviene, en
aras de la claridad, proceder a la
refundicion de dichos Reglamentos.

14 Reglamento (CE) n.° 443/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23
de abril de 2009, por el que se establecen
normas de comportamiento en materia de
emisiones de los turismos nuevos como
parte del enfoque integrado de la
Comunidad para reducir las emisiones de
CO2 de los vehiculos ligeros (DO L 140 de
5.6.2009, p. 1).

15 Reglamento (UE) n.° 510/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11
de mayo de 2011, por el que se establecen
normas de comportamiento en materia de
emisiones de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos como parte del enfoque
integrado de la Union para reducir las
emisiones de CO- de los vehiculos ligeros
(DO L 145 de 31.5.2011, p. 1).

Enmienda 64

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Considerando 2
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Enmienda

1) El Reglamento (CE) n.° 443/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo**y
el Reglamento (UE) n.° 510/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo™®, han
sido modificados en diversas ocasiones y
de forma sustancial, lo que refleja su falta
de eficacia. Debiéndose llevar a cabo
nuevas modificaciones, conviene, en aras
de la claridad, proceder a la refundicion de
dichos Reglamentos.

14 Reglamento (CE) n.° 443/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23
de abril de 2009, por el que se establecen
normas de comportamiento en materia de
emisiones de los turismos nuevos como
parte del enfoque integrado de la
Comunidad para reducir las emisiones de
CO2 de los vehiculos ligeros (DO L 140 de
5.6.2009, p. 1).

15 Reglamento (UE) n.° 510/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11
de mayo de 2011, por el que se establecen
normas de comportamiento en materia de
emisiones de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos como parte del enfoque
integrado de la Union para reducir las
emisiones de CO- de los vehiculos ligeros
(DO L 145 de 31.5.2011, p. 1).

Or. fr
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Texto de la Comision

2) El presente Reglamento debe
aplicarse a partir del 1 de enero de 2020
con el fin de ofrecer una transicion
coherente y eficaz a raiz de la refundicion
y derogacion de los Reglamentos (CE)
n. 443/2009 y (UE) n.° 510/2011. Sin
embargo, procede mantener, sin cambios
hasta 2024, las normas de comportamiento
en materia de CO; y las modalidades para
lograrlas tal como se establecen en dichos
Reglamentos.

Enmienda

2 El presente Reglamento debe
aplicarse a partir del 1 de enero de 2020
con el fin de ofrecer una transicion
coherente y eficaz a raiz de la refundicién
y derogacion de los Reglamentos (CE)
n. 443/2009 y (UE) n.° 510/2011. Sin
embargo, procede mantener, sin cambios
hasta 2025, las normas de comportamiento
en materia de CO; y las modalidades para
lograrlas tal como se establecen en dichos
Reglamentos.

Or. en

Justificacion

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 65
Katefina Konecna, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Considerando 2

Texto de la Comision

(2 El presente Reglamento debe
aplicarse a partir del 1 de enero de 2020
con el fin de ofrecer una transicion
coherente y eficaz a raiz de la refundicién
y derogacion de los Reglamentos (CE)
n.° 443/2009 y (UE) n.® 510/2011. Sin
embargo, procede mantener, sin cambios
hasta 2024, las normas de comportamiento
en materia de CO; y las modalidades para
lograrlas tal como se establecen en dichos
Reglamentos.
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Enmienda

(2) El presente Reglamento debe
aplicarse a partir del 1 de enero de 2020
con el fin de ofrecer una transicion
coherente y eficaz a raiz de la refundicién
y derogacion de los Reglamentos (CE)
n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011. Sin
embargo, procede mantener, sin cambios
hasta 2025, las normas de comportamiento
en materia de COz y las modalidades para
lograrlas tal como se establecen en dichos
Reglamentos.

Or. en
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Enmienda 66
Paul Brannen

Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision

3 La ambicién de la Estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones®® es clara: de aqui a mitad de
siglo, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
deberan ser, como minimo, un 60 %
inferiores a las de 1990 y estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones. Las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del transporte
que perjudican nuestra salud deben
reducirse drasticamente sin demora.
Después de 2020, se tendran que seguir
reduciendo las emisiones de los motores de
combustion tradicionales, y seré necesario
que los vehiculos de emision cero o de baja
emision se generalicen y ganen una cuota
de mercado significativa antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones - Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].
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Enmienda

3 El transporte es el Unico sector
importante de la Unidn en el que las
emisiones de gases de efecto invernadero
siguen aumentando. El transporte por
carretera contribuye en torno a una
quinta parte de las emisiones totales de
dioxido de carbono de la UE, y los
vehiculos ligeros en torno al 15 %. A fin
de cumplir los compromisos contraidos
por la Unidn en la 21.2 Conferencia de las
Partes en la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMNUCC), celebrada en Paris
en 2015, debe acelerarse la
descarbonizacion del sector del transporte
y las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de ese sector
también tienen que estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones de aqui a mitad de siglo. Las
emisiones de contaminantes atmosféricos
procedentes del transporte que perjudican
nuestra salud deben reducirse
drasticamente sin demora. Después de
2020, se tendran que seguir reduciendo las
emisiones de los motores de combustion
tradicionales, y seréd necesario que los
vehiculos de emision cero o de baja
emision se generalicen y ganen una cuota
de mercado significativa antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones — Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].
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Enmienda 67

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision

3) La ambicion de la Estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones?® es clara: de aqui a mitad de
siglo, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
deberan ser, como minimo, un 60 %
inferiores a las de 1990 y estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones. Las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del transporte
que perjudican nuestra salud deben
reducirse drasticamente sin demora.
Después de 2020, se tendran que seguir
reduciendo las emisiones de los motores
de combustion tradicionales, y sera
necesario que los vehiculos de emision
cero o de baja emision se generalicen y
ganen una cuota de mercado significativa
antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones — Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].
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Enmienda

3) En vista de los compromisos
climéticos de la Unién y de los Estados
miembros en virtud del Acuerdo de Paris
y de la necesidad de descarbonizar
totalmente todos los sectores de la
economia para mitad de siglo, debe
acelerarse la descarbonizacion de todo el
sector del transporte. A tal fin, sera
fundamental reducir a cero las emisiones
de gases de efecto invernadero de los
turismos y los vehiculos comerciales
ligeros. Las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del transporte
que perjudican significativamente el medio
ambiente y nuestra salud, provocando la
muerte prematura de més de 400 000
europeos al afio, también deben reducirse
drasticamente sin demora. Por lo tanto, las
emisiones de los motores de combustion
tradicionales deberian seguir reduciéndose
después de 2020 y los vehiculos de emisién
cero y o de baja emision deberian
generalizarse y ganar una cuota de
mercado significativa para 2025y 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones - Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].

Or.en
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Enmienda 68
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision

3) La ambicion de la Estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones®® es clara: de aqui a mitad de
siglo, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
deberan ser, como minimo, un 60 %
inferiores a las de 1990 y estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones. Las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del transporte
que perjudican nuestra salud deben
reducirse drasticamente sin demora.
Después de 2020, se tendran que seguir
reduciendo las emisiones de los motores de
combustion tradicionales, y sera necesario
que los vehiculos de emision cero o de baja
emision se generalicen y ganen una cuota
de mercado significativa antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones - Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].

Enmienda 69
Katerina Koneéna
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Enmienda

3) La ambicion de la Estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones®® es clara: de aqui a mitad de
siglo, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
deberan ser, como minimo, un 60 %
inferiores a las de 1990 y estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones. Por el momento, el descenso de
las emisiones de gases de efecto
invernadero sigue siendo insuficiente y no
hace pensar que esos objetivos vayan a
alcanzarse. Si bien las emisiones de
contaminantes atmosféricos procedentes de
energias fosiles utilizadas para la
produccion de electricidad que perjudican
nuestra salud deben reducirse
drasticamente sin demora, también es
necesario reducir las procedentes del
transporte. Después de 2020, se tendran
que seguir reduciendo las emisiones de los
motores de combustion tradicionales, y
sera necesario que los vehiculos de emision
cero o de baja emision se generalicen y
ganen una cuota de mercado significativa
antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones - Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].

Or. fr
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Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision

3) La ambicion de la Estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones®® es clara: de aqui a mitad de
siglo, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
deberan ser, como minimo, un 60 %
inferiores a las de 1990 y estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones. Las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del transporte
que perjudican nuestra salud deben
reducirse drasticamente sin demora.
Después de 2020, se tendran que seguir
reduciendo las emisiones de los motores
de combustién tradicionales, y sera
necesario que los vehiculos de emisién
cero o de baja emision se generalicen 'y
ganen una cuota de mercado significativa
antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones - Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].

Enmienda 70
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 3
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Enmienda

3) La ambicion de la Estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones®® es clara: de aqui a mitad de
siglo, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
deberan ser, como minimo, un 60 %
inferiores a las de 1990 y estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones. Las emisiones de contaminantes
atmosféricos procedentes del transporte
que perjudican nuestra salud deben
reducirse drasticamente sin demora. A fin
de cumplir los compromisos contraidos
por la Union en la 21.2 Conferencia de las
Partes en la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMNUCC), celebrada en Paris
en 2015, debe acelerarse la
descarbonizacidon del sector del
transporte, y las emisiones de gases de
efecto invernadero de los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros también
deben estar claramente encauzadas hacia
un nivel de cero emisiones de aqui a
mitad de siglo.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones — Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].

Or. en
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Texto de la Comision

3 La ambicién de la Estrategia
europea a favor de la movilidad de bajas
emisiones®® es clara: de aqui a mitad de
siglo, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte
deberan ser, como minimo, un 60 %
inferiores a las de 1990 y estar claramente
encauzadas hacia un nivel de cero
emisiones. Las emisiones de contaminantes
atmosfericos procedentes del transporte
que perjudican nuestra salud deben
reducirse drasticamente sin demora.
Después de 2020, se tendran que seguir
reduciendo las emisiones de los motores de
combustion tradicionales, y seré necesario
que los vehiculos de emision cero o de baja
emision se generalicen y ganen una cuota
de mercado significativa antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones — Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].

Enmienda 71

Enmienda

3) A fin de cumplir los compromisos
contraidos por la Union en la

21.2 Conferencia de las Partes en la
Convencion Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC), celebrada en Paris en 2015,
debe acelerarse la descarbonizacion del
sector del transporte y las emisiones de
gases de efecto invernadero también
tienen que estar claramente encauzadas
hacia un nivel de cero emisiones de aqui a
mitad de siglo. Las emisiones de
contaminantes atmosféricos procedentes
del transporte que perjudican nuestra salud
deben reducirse drasticamente sin demora.
Después de 2020, se tendran que seguir
reduciendo las emisiones de los motores de
combustion tradicionales, y sera necesario
que los vehiculos de emision cero o de baja
emisidén se generalicen y ganen una cuota
de mercado significativa antes de 2030.

16 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones — Estrategia europea a
favor de la movilidad de bajas emisiones
[COM(2016) 501 final].

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

(3 bis) Para que las emisiones de gases de
efecto invernadero de los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros alcancen un
nivel cero en la Union a mitad de siglo,
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deben dejar de comercializarse los
vehiculos de motor de combustion
tradicionales de aqui a 2035.

Or. en

Justificacion

Teniendo en cuenta que la vida media de los vehiculos renovables es de 15 afios, los Gltimos
vehiculos que emiten CO2 deberian venderse a mas tardar en 2035 y desaparecer

progresivamente de las carreteras europeas.

Enmienda 72
Luke Ming Flanagan

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

4) Las Comunicaciones de la
Comision «Europa en movimiento»!’ y
«Hacia la consecucion de una movilidad de
bajas emisiones — Una Unién Europea que
proteja el planeta, empodere a sus
consumidores y defienda a su industria y
sus trabajadores»!8 destacan que las
normas de emisiones de CO; para los
turismos y los vehiculos comerciales
ligeros son un importante motor de
innovacion y eficiencia y contribuyen a
reforzar la competitividad de la industria
del automdovil y a allanar el camino a los
vehiculos de emision cero o de baja
emision de manera tecnolégicamente
neutra.

17 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones - EUROPA EN
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Enmienda

4) Las Comunicaciones de la
Comision «Europa en movimiento»’ y
«Hacia la consecucion de una movilidad de
bajas emisiones — Una Union Europea que
proteja el planeta, empodere a sus
consumidores y defienda a su industria y
sus trabajadores»!® constituyen una clara
contradiccion. Si bien destacan que las
normas de emisiones de CO> para los
turismos y los vehiculos comerciales
ligeros son un importante motor de
innovacion y eficiencia y contribuyen a
reforzar la competitividad de la industria
del automovil y a allanar el camino a los
vehiculos de emisién cero o de baja
emisién de manera tecnolégicamente
neutra, esto se ve contrarrestado por la
tendencia a centralizar las oportunidades
de trabajo, cuando se deberia hacer
hincapié en la localizacion.

17 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones - EUROPA EN
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MOVIMIENTO, Una Agenda para una
transicion socialmente justa hacia una
movilidad limpia, competitiva y conectada
para todos [COM(2017) 283 final].

18 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdémico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones [...].

Enmienda 73
Paul Brannen

Propuesta de Reglamento
Considerando 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

MOVIMIENTO, Una Agenda para una
transicion socialmente justa hacia una
movilidad limpia, competitiva y conectada
para todos [COM(2017) 283 final].

18 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones [...].

Or. en

Enmienda

(4 bis) La formulacidn de estrategias de
investigacion, suministro, procesamiento
y produccion para el desarrollo de la
construccién de componentes ligeros es
crucial para avanzar hacia una transicion
con bajas emisiones de carbono en el
sector de la automocion. Cada vez hay
mas investigaciones sobre las materias
primas de fibras naturales y sus
compuestos que otorgan un papel nuevo y
mas amplio a la bioeconomiay los
productos renovables, reciclables y
sostenibles que puede producir. Estos
avances deben entenderse dentro de las
limitaciones relativas a los recursos
naturales, la disponibilidad de la tierra y,
por lo tanto, la necesidad de ofrecer
soluciones sostenibles hasta el final de la
vida util.

Or.en

Justificacién

Independientemente del contexto de neutralidad tecnoldgica, se considera que los vehiculos
eléctricos son la solucion para lograr una transicion hacia una economia hipocarbdénica en
el sector. El poco peso de estos vehiculos es un factor crucial y los componentes biologicos y

AM\1154051ES.docx

PE622.229v01-00

ES



los biocompuestos tienen estas caracteristicas.

Enmienda 74
Tiemo Wolken, Ismail Ertug, Constanze Krehl, Jo Leinen

Propuesta de Reglamento
Considerando 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(4 bis) La transicion hacia una movilidad
de automocion hipocarbonica
necesariamente implicara cambios
estructurales en la industria del
automavil. Es de vital importancia
considerar y afrontar las repercusiones
sociales inevitables de esta transicion, en
particular en las regiones mas afectadas.

Or. en

Justificacion

Es de vital importancia que las instituciones nacionales y europeas configuren y desarrollen
proactivamente la transicién hacia un futuro hipocarbdnico, de forma que se promueva la
cohesion de nuestras sociedades. Por tanto, las medidas de actuacion actuales deben ir
acomparfiadas de programas especificos tanto a escala nacional como europea, manteniendo
un estrecho dialogo con todos los interlocutores sociales pertinentes. Por consiguiente, es
necesario que funcionen eficazmente y juntos los distintos regimenes de ayuda a nivel de la
Union y de los Estados miembros para movilizar grandes inversiones publicas y privadas.

Enmienda 75
Tiemo Wolken, Ismail Ertug, Constanze Krehl, Jo Leinen

Propuesta de Reglamento
Considerando 4 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(4 ter) La Comision Europea debe
establecer un marco juridico y regulador
que permita recurrir rapidamente a
mecanismos de apoyo en los procesos de
reestructuracion. La creacion de nuevos
observatorios nacionales de
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cualificaciones para el sector podria
impulsar la transicion social, el empleoy
la planificacion de las competencias a
nivel nacional, regional y empresarial.

Or. en

Justificacion

Es de vital importancia que las instituciones nacionales y europeas configuren y desarrollen
proactivamente la transicién hacia un futuro hipocarbdnico, de forma que se promueva la
cohesion de nuestras sociedades. Por tanto, las medidas de actuacion actuales deben ir
acompanfadas de programas especificos tanto a escala nacional como europea, manteniendo
un estrecho dialogo con todos los interlocutores sociales pertinentes. Por consiguiente, es
necesario que funcionen eficazmente y juntos los distintos regimenes de ayuda a nivel de la
Unién y de los Estados miembros para movilizar grandes inversiones publicas y privadas.

Enmienda 76

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) El presente Reglamento traza una
trayectoria clara para las reducciones de
las emisiones de CO: del sector del
transporte por carretera y contribuye a
cumplir el objetivo vinculante de reduccién
interna del 40 % como minimo de las
emisiones de gases de efecto invernadero
en el conjunto de la economia de aqui a
2030, en comparacién con 1990, tal como
quedé refrendado en las Conclusiones del
Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de
octubre de 2014, y aprobado como
contribucion prevista determinada a nivel
nacional de la Union de conformidad con
el Acuerdo de Paris en la reunion del
Consejo de Medio Ambiente de 6 de marzo
de 2015.
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Enmienda

(5) El presente Reglamento traza una
trayectoria clara para la reduccion de las
emisiones de CO: del sector del transporte
por carretera, generadas en mas de dos
tercios por los turismos y los vehiculos
comerciales ligeros que utilizan
combustibles fésiles, y contribuye a
cumplir el objetivo vinculante de reduccion
interna del 40 % como minimo de las
emisiones de gases de efecto invernadero
en el conjunto de la economia de aqui a
2030, en comparacion con 1990, tal como
quedo refrendado en las Conclusiones del
Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de
octubre de 2014, y aprobado como
contribucion prevista determinada a nivel
nacional de la Union de conformidad con
el Acuerdo de Paris en la reunion del
Consejo de Medio Ambiente de 6 de marzo
de 2015.
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Enmienda 77
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) El presente Reglamento traza una
trayectoria clara para las reducciones de las
emisiones de CO; del sector del transporte
por carretera y contribuye a cumplir el
objetivo vinculante de reduccién interna
del 40 % como minimo de las emisiones de
gases de efecto invernadero en el conjunto
de la economia de aqui a 2030, en
comparacion con 1990, tal como quedd
refrendado en las Conclusiones del
Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de
octubre de 2014, y aprobado como
contribucion prevista determinada a nivel
nacional de la Unién de conformidad con
el Acuerdo de Paris en la reunion del
Consejo de Medio Ambiente de 6 de marzo
de 2015.

Enmienda 78
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Las Conclusiones del Consejo
Europeo de octubre de 2014 aprobaron
una reduccion del 30 % de las emisiones
de gases de efecto invernadero de aqui a
2030 en comparacion con 2005 para los
sectores que no forman parte del sistema
de comercio de derechos de emision de la
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Or. en

Enmienda

(5) El presente Reglamento traza una
trayectoria clara para las reducciones de las
emisiones de CO: del sector del transporte
por carretera y puede tender a cumplir el
objetivo vinculante de reduccién interna
del 40 % como minimo de las emisiones de
gases de efecto invernadero en el conjunto
de la economia de aqui a 2030, en
comparacion con 1990, tal como quedd
refrendado en las Conclusiones del
Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de
octubre de 2014, y aprobado como
contribucion prevista determinada a nivel
nacional de la Unidn de conformidad con
el Acuerdo de Paris en la reunion del
Consejo de Medio Ambiente de 6 de marzo
de 2015.

Or. fr

Enmienda

(6) Las emisiones del sector del
transporte por carretera siguen muy por
encima de los niveles de 1990, por lo que
neutralizan las reducciones conseguidas en
otros sectores para luchar contra el cambio
climatico.
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Unidn Europea. El transporte por carretera
aporta una contribucion importante a las
emisiones de estos sectores y sus
emisiones siguen muy por encima de los
niveles de 1990. Si las emisiones del
sector del transporte por carretera
contintian creciendo, neutralizaran las
reducciones conseguidas en otros sectores
para luchar contra el cambio climético.

Or. en

Enmienda 79
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 6

Texto de la Comision Enmienda

(6) Las Conclusiones del Consejo (6) Las emisiones del transporte por
Europeo de octubre de 2014 aprobaron carretera, incluidas las de los turismos y
una reduccion del 30 % de las emisiones vehiculos comerciales ligeros, siguen muy
de gases de efecto invernadero de aqui a por encima de los niveles de 1990, por lo
2030 en comparacion con 2005 para los que neutralizan las reducciones

sectores que no forman parte del sistema conseguidas en otros sectores para luchar
de comercio de derechos de emision de la contra el cambio climético.

Unidn Europea. El transporte por carretera

aporta una contribucion importante a las

emisiones de estos sectores y sus

emisiones siguen muy por encima de los

niveles de 1990. Si las emisiones del

sector del transporte por carretera

contintan creciendo, neutralizaran las

reducciones conseguidas en otros sectores

para luchar contra el cambio climatico.

Or. en
Justificacién

Segun la Agencia Europea de Medio Ambiente, en 2015, las emisiones de los turismos y
furgonetas fueron un 19 % mas altas que en 1990.
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Enmienda 80
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Las Conclusiones del Consejo
Europeo de octubre de 2014 aprobaron una
reduccién del 30 % de las emisiones de
gases de efecto invernadero de aqui a 2030
en comparacion con 2005 para los sectores
que no forman parte del sistema de
comercio de derechos de emision de la
Unidn Europea. El transporte por carretera
aporta una contribucién importante a las
emisiones de estos sectores y sus emisiones
siguen muy por encima de los niveles de
1990. Si las emisiones del sector del
transporte por carretera continian
creciendo, neutralizaran las reducciones
conseguidas en otros sectores para luchar
contra el cambio climatico.

Enmienda 81

Enmienda

(6) Las Conclusiones del Consejo
Europeo de octubre de 2014 aprobaron una
reduccion del 30 % de las emisiones de
gases de efecto invernadero de aqui a 2030
en comparacion con 2005 para los sectores
que no forman parte del sistema de
comercio de derechos de emision de la
Unidn Europea. El transporte por carretera
aporta una contribucién importante a las
emisiones de estos sectores y sus emisiones
siguen muy por encima de los niveles de
1990. Si las emisiones del sector del
transporte por carretera continian
creciendo, neutralizaran las reducciones
conseguidas en otros sectores para luchar
contra el cambio climatico, considerando
gue los demas sectores sean capaces de
alcanzar sus objetivos, lo que significa
que los ambiciosos objetivos fijados distan
mucho de haberse alcanzado.

Or. fr

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 9

Texto de la Comision

9) Una evaluacion de los Reglamentos
(CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011
realizada en 2015 concluyd que habian
sido pertinentes y ampliamente coherentes
y que habian generado importantes
reducciones de emisiones, mostrandose al
mismo tiempo mas rentables de lo
inicialmente previsto. También habian

PE622.229v01-00

Enmienda

9) Una evaluacion de los Reglamentos
(CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011
realizada en 2015 concluyo que habian
sido pertinentes y ampliamente coherentes
y que habian generado importantes
reducciones de emisiones, mostrandose al
mismo tiempo mas rentables de lo
inicialmente previsto. También habian
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generado un considerable valor afiadido de
la UE que no hubiera podido lograrse en
las mismas proporciones a través de
medidas nacionales.

Enmienda 82
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 9

Texto de la Comision

9) Una evaluacién de los Reglamentos
(CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011
realizada en 2015 concluyé que habian
sido pertinentes y ampliamente coherentes
y que habian generado importantes
reducciones de emisiones, mostrandose al
mismo tiempo mas rentables de lo
inicialmente previsto. También habian
generado un considerable valor afiadido de
la UE que no hubiera podido lograrse en
las mismas proporciones a través de
medidas nacionales.
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generado un considerable valor afiadido de
la UE que no hubiera podido lograrse en
las mismas proporciones a través de
medidas nacionales. No obstante, en dicha
evaluacién también se llegd a la
conclusidén de que las reducciones reales
de las emisiones de CO2 son
considerablemente inferiores a las
sugeridas por los resultados del ensayo de
homologacion de tipo y de que la
disparidad de las emisiones entre el
ensayo de homologacion y el
comportamiento real ha mermado
considerablemente la eficacia de las
normas de comportamiento del CO2y la
confianza de los consumidores en el
posible ahorro de combustible de los
vehiculos nuevos.

Or. en

Enmienda

9) Una evaluacién de los Reglamentos
(CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011
realizada en 2015 concluyé que habian
generado importantes reducciones de
emisiones, mostrandose al mismo tiempo
mas rentables de lo inicialmente previsto.
También habian generado un considerable
valor afiadido de la UE que no hubiera
podido lograrse en las mismas
proporciones a través de medidas
nacionales.

Or. fr
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Enmienda 83
Katerina Kone¢na, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Considerando 10

Texto de la Comision

(10)  Procede, por lo tanto, perseguir los
objetivos de estos Reglamentos mediante la
adopcion de nuevos objetivos de reduccion
de las emisiones de CO: a escala del
parque de la UE para los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros, de aqui a
2030. Al definir los niveles de reduccion,
se han tenido en cuenta su eficacia en la
consecucion de una contribucion eficaz a la
reduccion de las emisiones de los sectores
cubiertos por el Reglamento de reparto del
esfuerzo [.../...] a més tardar en 2030, los
costes y los ahorros resultantes para la
sociedad, los fabricantes y los usuarios de
los vehiculos, asi como sus implicaciones
directas e indirectas en el empleo, la
competitividad y la innovacion y los
beneficios colaterales generados en
términos de reduccion de la contaminacién
del aire y la seguridad energética.
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Enmienda

(10)  Procede, por lo tanto, perseguir los
objetivos de estos Reglamentos mediante la
adopcion de nuevos objetivos de reduccion
de las emisiones de CO: a escala del
parque de la UE para los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros, de aqui a
2030. Al definir los niveles de reduccion,
se han tenido en cuenta su eficacia en la
consecucion de una contribucion eficaz a la
reduccion de las emisiones de los sectores
cubiertos por el Reglamento de reparto del
esfuerzo [.../...] a més tardar en 2030, los
costes y los ahorros resultantes para la
sociedad, los fabricantes y los usuarios de
los vehiculos, asi como sus implicaciones
directas e indirectas en el empleo, la
competitividad y la innovacion y los
beneficios colaterales generados en
términos de reduccion de la contaminacién
del aire y la seguridad energética. El uso
de combustibles renovables desfosilizados
[que se centra en los combustibles
sintéticos, segun las definiciones del
articulo 2 de la DFER 11, con
combustibles renovables avanzados
(anexo 1X de la DFER I1) de acuerdo con
criterios de sostenibilidad] puede reducir
de manera significativa las emisiones de
CO2 de pozo a rueda, tanto en el parque
nuevo como en el actual. Para fomentar
el desarrollo tecnoldgico y aumentar la
cuota de mercado de estos combustibles,
el uso de combustibles renovables
desfosilizados debe contabilizarse en el
objetivo de emisiones especificas de los
fabricantes en caso de que exista un
compromiso voluntario por parte del
fabricante.

Or. en
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Justificacién

Los combustibles renovables desfosilizados (combustibles ecoldgicos) seran cruciales en
algunos segmentos del sector del transporte debido a su densidad energética, la
infraestructura existente y la capacidad de almacenamiento en un sistema de energia
renovable fluctuante, lo que los hara necesarios para una desfosilizacién completa del
sistema energético hasta 2050. Invertir ahora en el desarrollo tecnologico tendra un efecto
inmediato en la reduccién de CO2 del parque actual. Permitir la utilizacion de combustibles
sintéticos para alcanzar el objetivo de CO2 a escala de parque no pone en peligro la
eficiencia. Esta enmienda es crucial para garantizar la coherencia de las politicas con la

posicién del Parlamento Europeo en la DFER 11.

Enmienda 84
Paul Brannen

Propuesta de Reglamento
Considerando 10

Texto de la Comision

(10)  Procede, por lo tanto, perseguir los
objetivos de estos Reglamentos mediante la
adopcion de nuevos objetivos de reduccion
de las emisiones de CO; a escala del

parque de la UE para los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros, de aqui a
2030. Al definir los niveles de reduccion,
se han tenido en cuenta su eficacia en la
consecucion de una contribucién eficaz a la
reduccién de las emisiones de los sectores
cubiertos por el Reglamento de reparto del
esfuerzo [.../...] a mas tardar en 2030, los
costes y los ahorros resultantes para la
sociedad, los fabricantes y los usuarios de
los vehiculos, asi como sus implicaciones
directas e indirectas en el empleo, la
competitividad y la innovacion y los
beneficios colaterales generados en
términos de reduccidn de la contaminacion
del aire y la seguridad energética.
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Enmienda

(10)  Procede, por lo tanto, perseguir los
objetivos de estos Reglamentos mediante la
adopcion de nuevos objetivos de reduccién
de las emisiones de CO; a escala del
parque de la UE para los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros, de aqui a
2030. Al definir los niveles de reduccion,
se han tenido en cuenta su eficacia en la
consecucion de una contribucion eficaz a la
reduccion de las emisiones de los sectores
cubiertos por el Reglamento de reparto del
esfuerzo [.../...] a mas tardar en 2030, los
costes y los ahorros resultantes para la
sociedad, los fabricantes y los usuarios de
los vehiculos, asi como sus implicaciones
directas e indirectas en el empleo, la
competitividad, la innovacion, la
bioeconomia y los beneficios colaterales
generados en términos de reduccion de la
contaminacion del aire y la seguridad
energética.

Or. en
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Enmienda 85
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 10 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(10 bis) Con el fin de asegurar la
eficacia del presente Reglamento, las
reducciones de las emisiones de CO2
deben lograrse en las condiciones de
funcionamiento y utilizacién normales del
vehiculo. Por tanto, conviene incluir en el
presente Reglamento una prohibicién
estricta de los dispositivos de
desactivacion y proporcionar a las
autoridades los medios para velar por el
respeto de dicha prohibicién.

Or. en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacion estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamentoy a la
consecucion de los objetivos que en €l se establecen.

Enmienda 86
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 11 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(11 bis) Sin embargo, para eliminar
las discrepancias entre los niveles de
emision notificados y los reales, sigue
siendo esencial desarrollar e introducir
ensayos de emisiones en condiciones
reales de conduccion sin factores de
conformidad, si queremos que la Unién
siga estando a la vanguardia del
desarrollo tecnoldgico y recobre la
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confianza de los consumidores. La Union
ha adquirido una experiencia importante
con el procedimiento de ensayo de
emisiones en condiciones reales de
conduccion utilizando sistemas
predictivos de monitorizacion de
emisiones (PEMS) para garantizar el
cumplimiento de las normas de emision
de contaminantes. El procedimiento de
ensayo de emisiones en condiciones reales
de conduccidn representa mejor las
emisiones reales, a la vez que proporciona
resultados repetibles y comparables. Por
lo tanto, a partir de 2022, los objetivos de
emision de CO2 deben basarse en el
procedimiento de ensayo de emisiones en
condiciones reales de conduccion
utilizando PEMS.

Or. en

Justificacién

Los ensayos de emisiones en condiciones reales de conduccion son esenciales para
garantizar el cumplimiento de las reducciones de emisiones establecidas en el presente
Reglamento, por lo que debe modificarse la propuesta de la Comisidn para sustituir el ensayo
establecido en el articulo 1, apartado 2, por un ensayo de emisiones en condiciones reales de

conduccion lo antes posible.

Enmienda 87
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Es importante que el
establecimiento de requisitos de reduccion
de las emisiones de CO; siga
proporcionando seguridad de planificacion
y previsibilidad en toda la Unidn a los
fabricantes de automaviles para todo su
parque de vehiculos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en la Unién .
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Enmienda

(12) Es importante que el
establecimiento de requisitos de reduccion
de las emisiones de CO; siga
proporcionando seguridad de planificacion
y previsibilidad en toda la Unidn a los
fabricantes de automoviles para todo su
parque de vehiculos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en la Unién,
pues la previsibilidad y la seguridad son
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Enmienda 88

condiciones indispensables para un
desarrollo econ6mico armonioso para
esas empresas.

Or. fr

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Esimportante que el
establecimiento de requisitos de reduccion
de las emisiones de CO: siga
proporcionando seguridad de planificacién
y previsibilidad en toda la Union a los
fabricantes de automaviles para todo su
parque de vehiculos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en la Unién.

Enmienda 89

Enmienda

(12)  El establecimiento de requisitos de
reduccion de las emisiones de CO y de
objetivos vinculantes para el despliegue de
vehiculos de emision cero y de baja
emision proporciona seguridad de
planificacién y previsibilidad en toda la
Union a los fabricantes de automoviles
para todo su parque de vehiculos y
vehiculos comerciales ligeros nuevos en la
Union.

Or. en

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Esimportante que el
establecimiento de requisitos de reduccion
de las emisiones de CO; siga
proporcionando seguridad de planificacion
y previsibilidad en toda la Unidn a los
fabricantes de automaviles para todo su
parque de vehiculos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en la Union .
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Enmienda

(12) El establecimiento de requisitos de
reduccion de las emisiones de CO: sigue
proporcionando seguridad de planificacion
y previsibilidad en toda la Union a los
fabricantes de automaviles para todo su
parque de vehiculos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en la Unién.

Or. en
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Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Los elementos cubiertos por la presente modificacion
estan intrinsecamente ligados al objetivo del presente Reglamento y a la consecucion de los

objetivos que en él se establecen.

Enmienda 90
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Enmienda 91

Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision. En efecto, la influencia de los
productores en el funcionamiento del
mercado y en los habitos de los
consumidores puede resultar decisiva.

Or. fr

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 13
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Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climéticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Enmienda 92
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefial
clara 'y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.
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Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climéticos y energéticos de la Unién para
2030y en adelante. Este enfoque gradual
también ofrece una sefial clara y temprana
a la industria del automovil para no retrasar
la introduccion en el mercado de
tecnologias eficientes desde el punto de
vista energético y de vehiculos de emision
cero y de baja emision.

Or. en

Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos de la Union para
2030y en adelante. Este enfoque gradual
también ofrece una sefial clara y temprana
a la industria del automovil para no retrasar
la introduccion en el mercado de
tecnologias eficientes desde el punto de
vista energético y de vehiculos de emision
cero y de baja emision.
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Enmienda 93
Katerina Kone¢na, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de gue el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Enmienda 94

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
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Or. en

Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2026 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefial
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or. en

Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2026 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
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climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

climéticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or. en

Justificacion

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 95
Tiemo Wolken, Constanze Krehl

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefial
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.
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Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2026 y para
2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or. en
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Justificacién

Por lo que respecta a los periodos de innovacion, el objetivo intermedio podria aplazarse un
afo. De ser asi, esto deberia modificarse en consecuencia en todo el Reglamento.

Enmienda 96
John Procter

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y
para 2030, teniendo en cuenta el periodo
de renovacion del parque automovilistico y
la necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Enmienda 97

Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2030,
teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefial
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or. en

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025y
para 2030, teniendo en cuenta el periodo
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Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2030,
teniendo en cuenta el periodo de
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de renovacion del parque automovilistico y
la necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or. en

Justificacion

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.
Por este motivo, debemos cefiirnos tnicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 98
Gesine Meissner, Ulrike Muller

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y
para 2030, teniendo en cuenta el periodo
de renovacion del parque automovilistico y
la necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefial
claray temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.
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Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2030,
teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
claray temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or.en
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Enmienda 99
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2025y
para 2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
claray temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Enmienda 100
Seb Dance

Propuesta de Reglamento
Considerando 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

(13)  Los niveles de reduccion para los
parques a escala de la Union de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros nuevos
deben, por lo tanto, fijarse para 2030,
teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la
necesidad de que el sector del transporte
por carretera contribuya a los objetivos
climaticos y energéticos para 2030. Este
enfoque gradual también ofrece una sefal
clara y temprana a la industria del
automovil para no retrasar la introduccion
en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or. it

Enmienda

(13 bis) En su recomendacion a
raiz de la investigacién sobre la medicion
de las emisiones en el sector del
automavil, el Parlamento Europeo «pide a
la Comision (...) que proponga un
proyecto de Reglamento sobre las normas
en materia de CO2 para los parques
automovilisticos que vayan a lanzarse al
mercado a partir de 2025 que incluya
mandatos de vehiculos de emision ceroy
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de emisiones ultrabajas que impongan un
aumento paulatino del porcentaje de estos
vehiculos en el parque total, con el
objetivo de suprimir progresivamente los
automoviles nuevos emisores de CO2 para
2035». Si queremos descarbonizar
totalmente el sector del transporte para
2050 —necesario para cumplir nuestros
objetivos climaticos— es preciso, desde
luego, que los turismos y los vehiculos
comerciales ligeros nuevos vendidos a
partir de 2035 sean de emision cero,
teniendo en cuenta las tasas de
renovacion del parque automovilistico y la
vida atil media de los vehiculos en el
mercado de la Unidn, de quince afios.

Recomendacion del Parlamento Europeo,
de 4 de abril de 2017, al Consejoy a la
Comision, a raiz de la investigacion sobre
la medicion de las emisiones en el sector
del automdvil [2016/2908 (RSP)].

Or. en

Justificacién

Si queremos descarbonizar totalmente el sector del transporte de la Unién en consonancia
con el objetivo para 2050, es preciso que todos los turismos nuevos que se comercialicen a
partir de 2035 sean de emision cero. Asi lo recomienda la Comision de investigacion sobre la
medicién de las emisiones en el sector del automévil (EMIS) del Parlamento Europeo.

Enmienda 101
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(13 bis) El despliegue de turismos y
vehiculos comerciales ligeros de emision
cero debe contribuir a solucionar los
principales problemas de movilidad
urbana. La promocién de estos vehiculos
por parte de los fabricantes es esencial
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para reducir las emisiones de CO2 del
transporte por carretera, pero tambien
para reducir eficazmente los
contaminantes atmosféricos y los niveles
excesivos de ruido.

Or. en

Justificacion

De conformidad con la posicion del Parlamento Europeo expresada en su Resolucién sobre
la estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones.

Enmienda 102
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(13 bis) Teniendo en cuenta que las
tasas de renovacion del parque
automovilistico y la vida util media de los
vehiculos vendidos en el mercado de la
Unidn es de quince afios, todos los
turismos y vehiculos comerciales ligeros
nuevos vendidos a partir de 2035 deben
ser de emision cero para poder
descarbonizar el sector en consonancia
con los compromisos del Acuerdo de
Paris.

Or. en

Justificacién

Esta enmienda esté indisociablemente vinculada a la I6gica de las enmiendas al articulo 1,
apartados 4 y 5 (versién no codificada), que adapta los objetivos a escala del parque de la
Union para 2025 y 2030.

Enmienda 103
Paul Brannen
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ES

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14)  Aunque la Unidn se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnoldgico en este sector, la
competencia estd aumentando y el sector
automovilistico mundial estd cambiando
rapidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. A fin de
mantener su competitividad a escala
mundial y su acceso a los mercados, la
Unidn necesita un marco regulador,
incluido un incentivo particular en el
ambito de los vehiculos de emision cero o
de baja emision, que cree un gran mercado
interior y apoye el desarrollo tecnoldgico y
la innovacion.

Enmienda 104
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14)  Aungue la Unidn se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnologico en este sector, la
competencia esta aumentando y el sector
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Enmienda

(14)  Aunque la Unidn se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor, el sector
automovilistico mundial estd cambiando
rdpidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada, donde la
bateria sera una tecnologia clave, ya que
la generacion de electricidad se esta
alejando rapidamente de los combustibles
fosiles para depender mas de fuentes
renovables intermitentes, y los fabricantes
de la Union se estan quedando rezagados
por lo que respecta a la produccién de
baterias. A fin de mantener su
competitividad a escala mundial y su
acceso a los mercados, la Unidn necesita
un marco regulador, incluido un
mecanismo estratégico particular en el
ambito de los vehiculos de emision cero o
de baja emision, que cree un gran mercado
interior y apoye el desarrollo tecnoldgico y
la innovacion, también en relacién con los
materiales ligeros como, por ejemplo, la
fibra de carbono basada en lignina.

Or. en

Enmienda

(14)  Aungue la Unién se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnologico en este sector, la
competencia esta aumentando y el sector
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automovilistico mundial esta cambiando
rapidamente a traves de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. A fin de
mantener su competitividad a escala
mundial y su acceso a los mercados, la
Unidn necesita un marco regulador,
incluido un incentivo particular en el
ambito de los vehiculos de emision cero o
de baja emision, que cree un gran mercado
interior y apoye el desarrollo tecnolégico y
la innovacion.

Enmienda 105

automovilistico mundial esta cambiando
rapidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. A fin de
mantener su competitividad a escala
mundial y su acceso a los mercados, la
Union necesita un marco regulador estable,
incluido un incentivo particular en el
ambito de los vehiculos de emision cero o
de baja emision, que cree un gran mercado
interior y apoye el desarrollo tecnolégico y
la innovacion.

Or. fr

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14)  Aunque la Union se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnoldgico en este sector, la
competencia esta aumentando y el sector
automovilistico mundial estd cambiando
rapidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. A fin de
mantener su competitividad a escala
mundial y su acceso a los mercados, la
Unidn necesita un marco regulador,
incluido un incentivo particular en el
ambito de los vehiculos de emision cero o
de baja emision, que cree un gran mercado
interior y apoye el desarrollo tecnolégico y
la innovacion.
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Enmienda

(14)  Aungue la Union se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnoldgico en este sector, la
competencia esta aumentando y el sector
automovilistico mundial estd cambiando
rapidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. A fin de
mantener su competitividad a escala
mundial y su acceso a los mercados, la
Unidn necesita un marco regulador,
incluido un mandato de ventas en el
ambito de los vehiculos de emision cero o
de baja emision, que cree un gran mercado
interior y apoye el desarrollo tecnolégico y
la innovacion.

Or.en
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Justificacién

Se precisa un mandato de ventas vinculante para favorecer el despliegue de vehiculos de
emision cero o de baja emision en toda la Union, donde sus tasas de matriculacion son
todavia muy bajas. Por ejemplo, segun la evaluacion de impacto de la propuesta de la
Comision en 2017, la proporcion de vehiculos eléctricos con bateria y de vehiculos hibridos
eléctricos enchufables correspondia tnicamente al 1,2 % del total de matriculaciones de
automdviles. Esto indica claramente que el mercado sigue repleto de turismos convencionales
de gasolina y diésel, y que los ciudadanos y las pymes tienen una gama muy limitada de
modelos de emision cero o de baja emision entre los que elegir a la hora de comprar un

turismo o vehiculo comercial ligero nuevo.

Enmienda 106
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14)  Aunque la Union se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnoldgico en este sector, la
competencia esta aumentando y el sector
automovilistico mundial estd cambiando
rapidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. A fin de
mantener su competitividad a escala
mundial y su acceso a los mercados, la
Unidn necesita un marco regulador,
incluido un incentivo particular en el
ambito de los vehiculos de emision cero o
de baja emisidn, que cree un gran mercado
interior y apoye el desarrollo tecnoldgico y
la innovacion.

Enmienda 107
Paul Brannen
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Enmienda

(14)  Aunque la Union se encuentra entre
los principales productores mundiales de
vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnoldgico en este sector, la
competencia esta aumentando y el sector
automovilistico mundial estd cambiando
rapidamente a través de nuevas
innovaciones en sistemas de propulsion
eléctricos, y movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. A fin de
mantener su competitividad a escala
mundial y su acceso a los mercados, la
Unidn necesita un marco regulador,
incluido un objetivo en el &mbito de los
vehiculos de emisién cero, que cree un
gran mercado interior y apoye el desarrollo
tecnoldgico y la innovacion.

Or.en
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Propuesta de Reglamento
Considerando 14 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(14 ter) A fin de descarbonizar el
sector, es fundamental aprovechar las
oportunidades que presentan la
integracion de las fuentes de energia
renovables en el sistema eléctrico y los
vehiculos eléctricos en los sistemas de
transporte.

Or. en

Justificacion

Los vehiculos eléctricos e hibridos también emplean tecnologias de baja emision, ademas de
otros combustibles. Si queremos lograr una mayor eficiencia en el uso de los recursos
naturales, la energia eléctrica no es en si una solucion, por lo que es fundamental continuar
con la descentralizacion y seguir desarrollando las fuentes de energia intermitentes, como la
edlicay la solar.

Enmienda 108
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 15

Texto de la Comision Enmienda
(15)  Para facilitar una transicion fluida (15) Para facilitar una transicion rapida
hacia una movilidad sin emisiones debe hacia una movilidad sin emisiones debe
introducirse un mecanismo de incentivos introducirse un mandato de ventas
especificos. Este mecanismo de créditos especifico. Este mandato, destinado a
debe disefiarse con el fin de fomentar el fomentar el despliegue en el mercado de la
despliegue en el mercado de la Union de Union de vehiculos de emisidn cero y de
vehiculos de emision cero y de baja baja emision, garantizara que se realicen
emision. inversiones oportunas y adecuadas en la

produccion y el despliegue de vehiculos de
emisidn cero, asi como en la cadena de
suministro y la infraestructura de apoyo.

Or. en
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Justificacién

Los objetivos de venta para los fabricantes en el ambito de la movilidad sin emisiones
movilizaran a su vez las inversiones, que son especialmente necesarias para acelerar la
construccion de la infraestructura de recarga.

Enmienda 109
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 15

Texto de la Comision

(15)  Para facilitar una transicion fluida
hacia una movilidad sin emisiones debe
introducirse un mecanismo de incentivos
especificos. Este mecanismo de créditos
debe disefiarse con el fin de fomentar el
despliegue en el mercado de la Union de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Enmienda 110
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Considerando 15

Texto de la Comision

(15) Para facilitar una transicion fluida
hacia una movilidad sin emisiones debe
introducirse un mecanismo de incentivos
especificos. Este mecanismo de créditos
debe disefiarse con el fin de fomentar el
despliegue en el mercado de la Unién de
vehiculos de emision cero y de baja
emisién.

PE622.229v01-00

Enmienda

(15)  Para facilitar una transicion fluida
hacia una movilidad sin emisiones debe
introducirse una cuota minima vinculante
de vehiculos de emision cero en el parque
de vehiculos de la Unién. Esta cuota
minima debe disefiarse con el fin de
garantizar la seguridad de las inversiones
en las infraestructuras de recargay
fomentar el despliegue en el mercado de la
Union de vehiculos de emision cero y de
baja emision.

Or. en

Enmienda

(15) Para facilitar y acelerar una
transicion fluida hacia una movilidad sin
emisiones debe introducirse un mandato de
ventas especifico. Este mecanismo
obligatorio generara certidumbre en
cuanto al volumen, lo que incentivara la
produccion nacional y la cadena de
suministro, por ejemplo, la fabricacion de
células de bateria, y creara una solida
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Enmienda 111
Gesine Meissner, Ulrike Muller

Propuesta de Reglamento
Considerando 15

Texto de la Comision

(15) Para facilitar una transicion
fluida hacia una movilidad sin emisiones
debe introducirse un mecanismo de
incentivos especificos. Este mecanismo de
créditos debe disefiarse con el fin de
fomentar el despliegue en el mercado de la
Unidn de vehiculos de emisién cero y de
baja emision.

Enmienda 112
Elisabetta Gardini

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16)  Establecer un indice de referencia
para la cuota de vehiculos de emision cero
y de baja emisién en el parque de vehiculos
de la UE junto con un mecanismo bien
concebido para ajustar el objetivo
especifico de CO- de un fabricante en
funcion del porcentaje de vehiculos de
emisién cero y de baja emision en su
propio parque debe ofrecer una sefial
sOlida y creible para el desarrollo y
despliegue de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de
la eficiencia de los motores de combustion
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base comercial para el despliegue de la
infraestructura.

Or. en

Enmienda

(15) Para fomentar el despliegue en el
mercado de la Unidn de vehiculos de
emision cero y de baja emision debe
introducirse un mecanismo de incentivos
especificos. Este mecanismo sera neutro
con respecto a todas las tecnologias o
combustibles innovadores.

Or. en

Enmienda

(16)  El establecimiento de un indice de
referencia para la cuota de vehiculos de
emision cero y de baja emision en el
parque de vehiculos de la UE junto con un
mecanismo bien concebido para ajustar el
objetivo especifico de CO2 de un fabricante
debe basarse en una eleccion
tecnoldgicamente neutra y debe ofrecer
una sefial sélida y creible para el desarrollo
y despliegue de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de
la eficiencia de los motores de combustion
interna convencionales. Ademas, a fin de
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interna convencionales.

Enmienda 113

establecer un vinculo con el despliegue de
mas energias renovables en el transporte,
debe tenerse en cuenta la cantidad de
combustibles renovables vendidos en las
estaciones de servicio, ofreciendo una
ventaja especifica en forma de factor de
correccion en la fase de seguimiento y
notificacion.

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Establecer un indice de referencia
para la cuota de vehiculos de emision cero
y de baja emision en el parque de
vehiculos de la UE junto con un
mecanismo bien concebido para ajustar el
objetivo especifico de CO, de un
fabricante en funcion del porcentaje de
vehiculos de emisién cero y de baja
emisién en su propio pargue debe ofrecer
una sefal sélida y creible para el
desarrollo y despliegue de dichos
vehiculos, permitiendo al mismo tiempo la
mejora de la eficiencia de los motores de
combustion interna convencionales.

Enmienda

(16) El establecimiento de objetivos de
venta vinculantes para los vehiculos de
emisién cero y baja emision de aqui a
2025y 2030 es esencial para apoyar a la
industria del automavil en el desarrollo, el
despliegue y la comercializacion de estos
vehiculos en la Union.

Or. en

Justificacion

Los objetivos de venta para los vehiculos de emision cero y de baja emisidn son necesarios
para superar uno de los principales obstaculos que frenan el desarrollo de la
electromovilidad en la Union, es decir, la ausencia sustancial de tales vehiculos en el

mercado desde el punto de vista de la oferta.
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Enmienda 114
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Establecer un indice de referencia
para la cuota de vehiculos de emision cero
y de baja emisidn en el parque de
vehiculos de la UE junto con un
mecanismo bien concebido para ajustar el
objetivo especifico de CO2 de un
fabricante en funcion del porcentaje de
vehiculos de emisién cero y de baja
emisién en su propio pargque debe ofrecer
una sefial sélida y creible para el desarrollo
y despliegue de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de
la eficiencia de los motores de combustion
interna convencionales.

Enmienda 115
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16)  Establecer un indice de referencia
para la cuota de vehiculos de emisién cero
y de baja emisién en el parque de
vehiculos de la UE junto con un
mecanismo bien concebido para ajustar el
objetivo especifico de CO2 de un
fabricante en funcion del porcentaje de
vehiculos de emision cero y de baja
emision en su propio parque debe ofrecer
una sefial sélida y creible para el desarrollo
y despliegue de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de
la eficiencia de los motores de combustion
interna convencionales.
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Enmienda

(16) Establecer un mandato de ventas
ofreceria una sefial solida y creible para la
produccion y la comercializacion de
dichos vehiculos en la Unién, y
garantizaria que los fabricantes
realizasen las inversiones oportunas y
suministrasen vehiculos adecuados que
los consumidores quisiesen comprar.

Or. en

Enmienda

(16) El establecimiento de una norma
tecnoldgicamente neutra con una cuota
minima vinculante de vehiculos de
emisidn cero en el parque de vehiculos de
la UE debe ofrecer una sefial sélida y
creible para el desarrollo y despliegue de
dichos vehiculos, permitiendo al mismo
tiempo la mejora de la eficiencia de los
motores de combustion interna
convencionales.
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Enmienda 116
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Establecer un indice de referencia
para la cuota de vehiculos de emision cero
y de baja emision en el parque de vehiculos
de la UE junto con un mecanismo bien
concebido para ajustar el objetivo
especifico de CO> de un fabricante en
funcidn del porcentaje de vehiculos de
emision cero y de baja emision en su
propio parque debe ofrecer una sefal
solida y creible para el desarrollo y
despliegue de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de
la eficiencia de los motores de combustion
interna convencionales.

Enmienda 117
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Al determinar los creditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
emision, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de CO> de
los vehiculos. EI mecanismo de ajuste
debe garantizar que un fabricante que
supere el indice de referencia se beneficie
de un objetivo especifico de CO, mas
elevado. Con objeto de garantizar un
enfoque equilibrado, deben fijarse limites
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Or. en

Enmienda

(16) El establecimiento de un indice de
referencia para la cuota de vehiculos de
emision cero y de baja emision en el
parque de vehiculos de la Union, junto con
un mecanismo bien concebido para ajustar
el objetivo especifico de CO2 de un
fabricante, debe basarse en una eleccion
tecnol6gicamente neutra y ofrecer una
sefial solida y creible para el desarrollo y
despliegue de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de
la eficiencia de los motores de combustion
interna convencionales.

Or. it

Enmienda

suprimido
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para el nivel de ajuste posible dentro de
dicho mecanismo. Este ofrecera
incentivos, favoreciendo el despliegue
oportuno de infraestructuras de recargay
repostaje y generando grandes ventajas
para los consumidores, la competitividad
y el medio ambiente.

Enmienda 118
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Al determinar los créditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
emision, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de CO> de
los vehiculos. EI mecanismo de ajuste
debe garantizar que un fabricante que
supere el indice de referencia se beneficie
de un objetivo especifico de CO, mas
elevado. Con objeto de garantizar un
enfoque equilibrado, deben fijarse limites
para el nivel de ajuste posible dentro de
dicho mecanismo. Este ofrecera
incentivos, favoreciendo el despliegue
oportuno de infraestructuras de recargay
repostaje y generando grandes ventajas
para los consumidores, la competitividad
y el medio ambiente.

Enmienda 119

Or. it

Enmienda

suprimido

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 17
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Texto de la Comision

(17) Al determinar los créditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
emision, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de CO> de
los vehiculos. EI mecanismo de ajuste
debe garantizar que un fabricante que
supere el indice de referencia se beneficie
de un objetivo especifico de CO, mas
elevado. Con objeto de garantizar un
enfoque equilibrado, deben fijarse limites
para el nivel de ajuste posible dentro de
dicho mecanismo. Este ofrecera
incentivos, favoreciendo el despliegue
oportuno de infraestructuras de recarga y
repostaje y generando grandes ventajas
para los consumidores, la competitividad y
el medio ambiente.

Enmienda 120
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Al determinar los créditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
emision, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de CO> de
los vehiculos. EI mecanismo de ajuste
debe garantizar que un fabricante que
supere el indice de referencia se beneficie
de un objetivo especifico de CO, mas
elevado. Con objeto de garantizar un
enfoque equilibrado, deben fijarse limites
para el nivel de ajuste posible dentro de
dicho mecanismo. Este ofrecera
incentivos, favoreciendo el despliegue
oportuno de infraestructuras de recarga y
repostaje y generando grandes ventajas
para los consumidores, la competitividad y
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Enmienda

(17) Al determinar los niveles de ventas
de vehiculos de emision cero, conviene
tener en cuenta los niveles de ventas
previstos por los fabricantes de
automdviles y los niveles de ventas
necesarios para cumplir los objetivos
climéaticos y medioambientales de la
Unidn. Este ofrecera incentivos,
favoreciendo el despliegue oportuno de
infraestructuras de recarga y repostaje y
generando grandes ventajas para los
consumidores, la competitividad y el
medio ambiente.

Or. en

Enmienda

(17) Al determinar el nivel del mandato
de venta para los vehiculos de emision
cero, conviene tener en cuenta los niveles
de venta previstos y prometidos por los
fabricantes, asi como los niveles
necesarios para cumplir los objetivos
climéticos y medioambientales de la
Union. Este ofrecerd incentivos,
favoreciendo el despliegue oportuno de
infraestructuras de recarga y repostaje y
generando grandes ventajas para los
consumidores, la competitividad y el
medio ambiente.
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el medio ambiente.

Enmienda 121
Merja Kyllonen

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Al determinar los créditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
emision, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de CO> de
los vehiculos. EI mecanismo de ajuste debe
garantizar que un fabricante que supere el
indice de referencia se beneficie de un
objetivo especifico de CO, mas elevado.
Con objeto de garantizar un enfoque
equilibrado, deben fijarse limites para el
nivel de ajuste posible dentro de dicho
mecanismo. Este ofrecera incentivos,
favoreciendo el despliegue oportuno de
infraestructuras de recarga y repostaje y
generando grandes ventajas para los
consumidores, la competitividad y el
medio ambiente.

Enmienda 122
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Al determinar los créditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
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Or. en

Enmienda

(17) Al determinar los créditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
emision, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de CO> de
los vehiculos. EI mecanismo de ajuste debe
garantizar que un fabricante que supere el
indice de referencia se beneficie de un
objetivo especifico de CO2 mas elevado,
mientras que el fabricante que no alcance
el indice de referencia debera cumplir un
objetivo mas estricto en materia de COx.
Con objeto de garantizar un enfoque
equilibrado, deben fijarse limites para el
nivel de ajuste posible dentro de dicho
mecanismo. Este ofrecerd incentivos,
favoreciendo el despliegue oportuno de
infraestructuras de recarga y repostaje y
generando grandes ventajas para los
consumidores, la competitividad y el
medio ambiente.

Or. en

Enmienda

(17) Al determinar los créditos para los
vehiculos de emision cero y de baja
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emision, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de COzde
los vehiculos. EI mecanismo de ajuste debe
garantizar que un fabricante que supere el
indice de referencia se beneficie de un
objetivo especifico de CO, mas elevado.
Con objeto de garantizar un enfoque
equilibrado, deben fijarse limites para el
nivel de ajuste posible dentro de dicho
mecanismo. Este ofrecera incentivos,
favoreciendo el despliegue oportuno de
infraestructuras de recarga y repostaje y
generando grandes ventajas para los
consumidores, la competitividad y el
medio ambiente.

Enmienda 123

emisién, conviene, en aras de la justicia,
tener en cuenta la diferencia entre las
emisiones de CO de los vehiculos. El
mecanismo de ajuste debe garantizar que
un fabricante que supere el indice de
referencia se beneficie de un objetivo
especifico de CO2 més elevado. Con objeto
de garantizar un enfoque equilibrado,
deben fijarse limites para el nivel de ajuste
posible dentro de dicho mecanismo. Este
ofreceré incentivos, favoreciendo el
despliegue oportuno de infraestructuras de
recarga y repostaje y generando grandes
ventajas para los consumidores, la
competitividad y el medio ambiente.

Or. fr

Ismail Ertug, Nicola Caputo, Theresa Griffin, Damiano Zoffoli, Jo Leinen, Tiemo

Wolken, Karoline Graswander-Hainz

Propuesta de Reglamento
Considerando 17 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE622.229v01-00

Enmienda

(17 bis) La creacion de un Fondo
Europeo de Movilidad Limpia podria
ayudar a cubrir la inversion necesaria
para desarrollar una infraestructura
completa para los combustibles
alternativos. Este podria cofinanciarse
con una contribucion de la Union
Europea del 10 %y otro 90 % procedente
de la industria, en particular de
fabricantes, proveedores, productores de
energia y combustible y otras partes
interesadas, asi como de las primas por
exceso de emisiones. Las empresas 0 los
consorcios que contribuyan al Fondo
deben beneficiarse de un acceso
preferente a las subvenciones y los
préstamos que conceden el MCE, el BEIl y
el PIE de la CE. Los recursos financieros
del Fondo deben adjudicarse con arreglo
a criterios como la viabilidad, el valor
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afiadido europeo, la consecucion de los
objetivos de implantacion y la politica de
cohesién. La Agencia Ejecutiva de
Innovacion y Redes, que ya supervisa el
MCE, podria convertirse en el organismo
responsable a tal efecto.

Or. en

Justificacion

Los vehiculos con sistemas de propulsion alternativos son fundamentales para alcanzar los
ambiciosos objetivos en materia de CO2. Disponer de una infraestructura adecuada para los
combustibles alternativos es un requisito previo importante para que mejore la aceptacion de
los vehiculos con sistemas de propulsion alternativos. Por el momento, solo vemos esfuerzos
modestos por parte de los Estados miembros, asi como del sector privado, en lo tocante a
proporcionar una infraestructura adecuada para los combustibles alternativos en un futuro
proximo.

Enmienda 124
Paul Brannen

Propuesta de Reglamento
Considerando 17 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(17 bis) La Comisién Europea esta
todavia lejos del objetivo de poner a
disposicidn del pablico cerca de 800 000
estaciones de recarga en toda la Union
para 2020. Estas infraestructuras de
recarga y repostaje deberan crearse
rapidamente con el fin de ofrecer
confianza a los consumidores de
vehiculos de emision cero y de baja
emision y es necesario que los distintos
instrumentos de apoyo tanto a escala de la
Union como de los Estados miembros
colaboren eficazmente y movilicen
inversiones pablicas y privadas
significativas.

Or.en
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Justificacién

No se producira una transicion eficaz hacia los combustibles alternativos sin una
infraestructura de recarga y repostaje fiable.

Enmienda 125
Miriam Dalli

Propuesta de Reglamento
Considerando 17 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(17 bis) La repercusion econémica
y ambiental de esta transicion a sistemas
de propulsion alternativos depende de la
ubicacion en la que se fabriquen las
células de bateria en el futuro. Es de vital
importancia establecer requisitos para
una produccion de baterias segura y
sostenible en Europa, apoyar la
fabricacion de células de bateria a escala
europea y una cadena de valor
competitiva completa en Europa, asi como
desarrollar y reforzar una mano de obra
altamente cualificada a lo largo de toda la
cadena de valor.

Or. en

Justificacién

El desarrollo del mercado de los vehiculos eléctricos esta estrechamente ligado a la mejora
de la tecnologia de las baterias y a una serie de politicas que estan acelerando este proceso,
por lo que la consecucion de los objetivos del presente Reglamento dependera de la futura
capacidad de produccion de baterias; mientras que la sostenibilidad de esta futura transicion
tecnoldgica dependera de la existencia de estas capacidades de produccion en Europa.

Enmienda 126
Paul Brannen

Propuesta de Reglamento
Considerando 17 ter (nuevo)
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Texto de la Comision

Enmienda

(17 ter) Si bien disponer de una
solida red de estaciones de servicio con
combustibles alternativos en las
autopistas de la red de transportes es un
importante avance, también se necesita
una estrategia clara con respecto a la
introduccidn de estaciones de servicio en
los centros de las ciudades de la Union,
con el fin de reducir las emisiones en los
lugares donde hay mayor contaminacion
y densidad de poblacion.

Or. en

Justificacion

Un gran numero de ciudadanos utiliza el coche diariamente en las ciudades y, por razones
objetivas, se necesitaria una red de estaciones de servicio/recarga en las ciudades. Teniendo
en cuenta que, en las ciudades de la Unién, ya se han superado los limites de contaminacion
atmosférica, y dado que la mayoria de las emisiones proceden del trafico por carretera, se

trata de un paso logico.

Enmienda 127

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades
de los consumidores, los objetivos de CO-
deben definirse en funcién de la utilidad
de los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como
parametro de utilidad se considera
coherente con el régimen existente. Con el
fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el parametro de la
masa en orden de marcha debe
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Enmienda

suprimido
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cambiarse, con efectos a partir de 2025, a
la masa de ensayo del vehiculo, tal como
se especifica en el Reglamento (UE)
2017/1151, de 1 de junio de 2017.

Or. en

Justificacion

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Los elementos cubiertos por la presente modificacion
estén intrinsecamente ligados al objetivo del presente Reglamento y a la consecucion de los
objetivos que en él se establecen. El uso de un planteamiento basado en la masa no es la
forma mas rentable para que los fabricantes de vehiculos alcancen sus objetivos de reduccién
de CO2. Reducir el peso del vehiculo es una forma eficaz de reducir las emisiones de CO2 'y
la eliminacion de la masa como parametro haria que el presente Reglamento fuera més
rentable.

Enmienda 128
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision Enmienda

(19) Para mantener la diversidad del suprimido
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades
de los consumidores, los objetivos de CO-
deben definirse en funcién de la utilidad
de los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como
parametro de utilidad se considera
coherente con el régimen existente. Con el
fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el parametro de la
masa en orden de marcha debe
cambiarse, con efectos a partir de 2025, a
la masa de ensayo del vehiculo, tal como
se especifica en el Reglamento (UE)
2017/1151, de 1 de junio de 2017.

Or. en
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Justificacién

Dado el avance tecnologico, ya no se necesita un parametro de utilidad que contabilice la
masa de los vehiculos. En la actualidad, los vehiculos més pesados o de mayor tamafio no
tienen por qué producir mas emisiones gracias a tecnologias adicionales como la
hibridacion, que ha disociado las emisiones de CO2 del peso de los vehiculos. El pardmetro
de utilidad relacionado con la masa desincentiva ain mas las inversiones para reducir el
tamafio y el peso del vehiculo. Por lo tanto, debe suprimirse el actual pardmetro de utilidad

relacionado con la masa.

Enmienda 129
Nicola Caputo

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades
de los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad
de los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como
parametro de utilidad se considera
coherente con el régimen existente. Con el
fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el parametro de la
masa en orden de marcha debe
cambiarse, con efectos a partir de 2025, a
la masa de ensayo del vehiculo, tal como
se especifica en el Reglamento (UE)
2017/1151, de 1 de junio de 2017.

Enmienda

(19) Para poder aprovechar los
beneficios medioambientales y de otro tipo
de la reduccion del peso y el tamafio de
los vehiculos, los objetivos en materia de
CO2 no deben diferenciarse en funcién de
la masa de los vehiculos.

Or. it

Justificacién

Esta enmienda esté indisociablemente vinculada a los objetivos fijados en el articulo 1y a la
necesidad de reducir rapidamente las emisiones medias de CO», asi como a la necesidad de
establecer los mejores incentivos posibles de cara a la reduccion del peso y del tamafio de los
vehiculos. La actual diferenciacion basada en la masa del vehiculo no resulta, por lo tanto,

adecuada.
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Enmienda 130
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades
de los consumidores, los objetivos de CO-
deben definirse en funcién de la utilidad
de los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como
parametro de utilidad se considera
coherente con el régimen existente. Con el
fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el parametro de la
masa en orden de marcha debe
cambiarse, con efectos a partir de 2025, a
la masa de ensayo del vehiculo, tal como
se especifica en el Reglamento (UE)
2017/1151, de 1 de junio de 2017.

Enmienda

(19) Para poder aprovechar los
beneficios medioambientales, entre otros,
de la reduccidn del peso y del tamafio de
los vehiculos, y teniendo en cuenta que,
debido a tecnologias eficaces, como la
hibridacion, los vehiculos més pesados no
tienen por qué producir mayores
emisiones, y para evitar recompensar
indebidamente a esos vehiculos pesados,
los objetivos de CO. ya no deben
diferenciarse en funcion de la masa del
vehiculo.

Or. en

Justificacién

Esta enmienda esta indisociablemente vinculada a los objetivos fijados en el articulo 1y la
necesidad de reducir rapidamente las emisiones medias de CO2, asi como a la necesidad de
establecer los mejores incentivos posibles de cara a la reduccion del peso y del tamafio de los
vehiculos. La actual diferenciacion basada en la masa del vehiculo no resulta, por lo tanto,

adecuada.

Enmienda 131

Michel Dantin, Francoise Grossetéte, Angélique Delahaye

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos

PE622.229v01-00

Enmienda

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos

AM\1154051ES.docx



comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de
COqpueden ser especificos para cada
fabricante. El mantenimiento de la masa
como parametro de utilidad se considera
coherente con el régimen existente. Con el
fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el parametro de la
masa en orden de marcha debe cambiarse,
con efectos a partir de 2025, a la masa de
ensayo del vehiculo, tal como se especifica
en el Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de
junio de 2017.

comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
para los vehiculos comerciales ligeros
pueden ser especificos para cada
fabricante. EI mantenimiento de la masa
como pardmetro de utilidad para los
vehiculos comerciales ligeros se considera
coherente con el régimen existente. Con el
fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el parametro de la
masa en orden de marcha debe cambiarse,
con efectos a partir de 2025, a la masa de
ensayo del vehiculo, tal como se especifica
en el Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de
junio de 2017.

Or. fr

Justificacién

La reduccidn de la masa de los vehiculos es un recurso importante para reducir las emisiones
de CO>. El mantenimiento de un parametro de utilidad basado en la masa no permite
recompensar de forma suficiente los esfuerzos realizados para reducir el peso del vehiculo.
Asi sucede en especial con los turismos nuevos, cuyo peso puede variar de forma significativa
de un modelo a otro. EI mantenimiento del parametro de utilidad basado en la masa para los
vehiculos comerciales ligeros se explica por la mayor homogeneidad de peso que presenta

esta categoria de vehiculos.

Enmienda 132
Tiemo Wolken, Ismail Ertug

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como
parametro de utilidad se considera
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Enmienda

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO»
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. No
obstante, para incentivar la reduccion del
peso de los vehiculos como tecnologia
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coherente con el régimen existente. Con el
fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el parametro de la
masa en orden de marcha debe
cambiarse, con efectos a partir de 2025, a
la masa de ensayo del vehiculo, tal como
se especifica en el Reglamento (UE)
2017/1151, de 1 de junio de 2017.

para reducir las emisiones, el pardmetro
debe medirse en términos de huella del
vehiculo, que se define como la anchura
media de la via multiplicada por la
distancia entre los ejes de un automavil.

Or. en

Justificacion

La utilizacion de la huella como parametro en lugar de la masa debe reflejarse en todo el

Reglamento.

Enmienda 133
Katefina Konecna, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
carretera, el pardmetro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2025, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2017.
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Enmienda

(19) Para mantener la diversidad del
mercado automovilistico de turismos y
vehiculos comerciales ligeros y su
capacidad para hacer frente a las diferentes
necesidades de los consumidores, los
objetivos de CO2 para los turismos deben
definirse en funcién de la utilidad de los
turismos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
carretera, el parametro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2026, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2017.

Or.en
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Enmienda 134
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
carretera, el parametro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2025, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2017.

Enmienda 135

Enmienda

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
carretera, el parametro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2030, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2030.

Or. it

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
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Enmienda

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
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carretera, el pardmetro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2025, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2017.

carretera, el parametro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2030, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2017.

Or. en

Justificacion

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.
Por este motivo, debemos cefiirnos unicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 136

Norbert Lins, Werner Langen, Sven Schulze

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
carretera, el parametro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2025, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2017.
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Enmienda

(19) Para mantener la diversidad del
mercado de turismos y vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para
hacer frente a las diferentes necesidades de
los consumidores, los objetivos de CO>
deben definirse en funcion de la utilidad de
los vehiculos sobre una base lineal. El
mantenimiento de la masa como parametro
de utilidad se considera coherente con el
régimen existente. Con el fin de reflejar
mejor la masa de vehiculos utilizados en
carretera, el parametro de la masa en orden
de marcha debe cambiarse, con efectos a
partir de 2026, a la masa de ensayo del
vehiculo, tal como se especifica en el
Reglamento (UE) 2017/1151, de 1 de junio
de 2017.

Or.en
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Justificacién

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 137
Jens Gieseke

Propuesta de Reglamento
Considerando 19 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(19 bis) En términos de pozo a
rueda, el uso de combustibles alternativos
sintéticos y avanzados producidos con
energia renovable reduce
considerablemente las emisiones de CO»,
tanto en el parque nuevo como en el
existente. El uso voluntario de
combustibles alternativos sintéticos y
avanzados debe tenerse en cuenta en el
objetivo de emisiones especificas de los
fabricantes mientras no se disponga de
una metodologia sélida para la
evaluacion de pozo a la rueda.

Or. en

Justificacion

Los combustibles alternativos sintéticos y avanzados reducen las emisiones de CO2 tanto en
el parque nuevo como en el existente, y serén esenciales en segmentos del sector del
transporte con pocas alternativas a los combustibles liquidos, por lo que seran fundamentales
para la descarbonizacion del sector de la movilidad de aqui a 2050. Orientar la normativa
hacia un sistema voluntario de contabilizacion de estos combustibles hoy en dia fomentaria la
inversion en el desarrollo tecnologico, al tiempo que situaria a Europa en una posicion fuerte
para alcanzar sus objetivos de descarbonizacion.

Enmienda 138
Rebecca Harms
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Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision Enmienda

(20)  Debe evitarse que los objetivos a suprimido
escala del parque de la UE se alteren

debido a cambios en la masa media del

parque. Los cambios en la masa media

deben, por lo tanto, reflejarse sin demora

en los célculos del objetivo de emisiones

especificas y los ajustes de los valores de

la masa media que se utilicen a tal fin

deben, por lo tanto, efectuarse cada dos

afnos con efecto a partir de 2025.

Enmienda 139
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision Enmienda

(20)  Debe evitarse que los objetivos a suprimido
escala del parque de la UE se alteren

debido a cambios en la masa media del

parque. Los cambios en la masa media

deben, por lo tanto, reflejarse sin demora

en los calculos del objetivo de emisiones

especificas y los ajustes de los valores de

la masa media que se utilicen a tal fin

deben, por lo tanto, efectuarse cada dos

afnos con efecto a partir de 2025.

Enmienda 140
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Or. en

Or. en
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Texto de la Comision

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de
la masa media que se utilicen a tal fin
deben, por lo tanto, efectuarse cada dos
afnos con efecto a partir de 2025.

Enmienda

suprimido

Or. en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Los elementos cubiertos por la presente modificacion
estan intrinsecamente ligados al objetivo del presente Reglamento y a la consecucion de los
objetivos que en él se establecen. El uso de un planteamiento basado en la masa no es la
forma mas rentable para que los fabricantes de vehiculos alcancen sus objetivos de reduccion
de CO2. Reducir el peso del vehiculo es una forma eficaz de reducir las emisiones de CO2 'y
la eliminacion de la masa como parametro haria que el presente Reglamento fuera més

rentable.

Enmienda 141

Michel Dantin, Francoise Grossetéte, Angélique Delahaye

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2025.
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Enmienda

(20)  Debe evitarse que los objetivos
para los vehiculos comerciales ligeros a
escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas para los vehiculos comerciales
ligeros y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
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efecto a partir de 2025.

Or. fr

Justificacion

La reduccion de la masa de los vehiculos es un recurso importante para reducir las emisiones
de CO». El mantenimiento de un parametro de utilidad basado en la masa no permite
recompensar de forma suficiente los esfuerzos realizados para reducir el peso del vehiculo.
Asi sucede en especial con los turismos nuevos, cuyo peso puede variar de forma significativa
de un modelo a otro. El mantenimiento del parametro de utilidad basado en la masa para los
vehiculos comerciales ligeros se explica por la mayor homogeneidad de peso que presenta

esta categoria de vehiculos.

Enmienda 142
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2025.

Enmienda 143

Enmienda

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2030.

Or. it

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
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Enmienda

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
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escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2025.

escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2030.

Or. en

Justificacion

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucién debido a la duracion de los ciclos de produccion.
Por este motivo, debemos cefiirnos unicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 144
Katerina Konecna, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2025.

Enmienda 145

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Considerando 20
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Enmienda

(20)  Debe evitarse que los objetivos a
escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2026.

Or. en
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Texto de la Comision Enmienda

(20)  Debe evitarse que los objetivos a (20)  Debe evitarse que los objetivos a
escala del parque de la UE se alteren escala del parque de la UE se alteren
debido a cambios en la masa media del debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media parque. Los cambios en la masa media
deben, por lo tanto, reflejarse sin demora deben, por lo tanto, reflejarse sin demora
en los célculos del objetivo de emisiones en los célculos del objetivo de emisiones
especificas y los ajustes de los valores de la especificas y los ajustes de los valores de la
masa media que se utilicen a tal fin deben, masa media que se utilicen a tal fin deben,
por lo tanto, efectuarse cada dos afios con por lo tanto, efectuarse cada dos afios con
efecto a partir de 2025. efecto a partir de 2026.

Or.en

Justificacién

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 146
Elisabetta Gardini

Propuesta de Reglamento
Considerando 20 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(20 bis) La gasolina de indice de
octano research (RON) de 95 es
actualmente el principal tipo de gasolina
disponible en toda la Unién Europea. En
la actualidad, en torno al 10 % de la
gasolina de la UE tiene un grado superior
a 95 RON. Es bien sabido que la gasolina
de mayor octanaje puede utilizarse en
motores disefiados especificamente para
aprovecharlo y lograr un mayor
rendimiento que contribuya a reducir las
emisiones de CO2. Por lo tanto, conviene
prever las medidas necesarias para
garantizar que la gasolina con un indice
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de octano minimo de 102 se afiada a un
nuevo anexo de la Directiva 98/70/CE! s
y a una norma EN para dejar claro que
en toda la Union Europea se dispone de
una gasolina de alto octanaje, con arreglo
a una hoja de ruta progresiva, de modo
que los fabricantes de vehiculos puedan
empezar a preparar e introducir nuevos
disefios de motores que aprovechen el
octanaje como parte de sus futuras
estrategias globales de reduccion de las
emisiones de CO2. Dependiendo del
motor, la gasolina de alto octanaje es
adecuada para su uso en los motores de
gasolina actuales sin necesidad de
adaptacion y sin consecuencias para la
compatibilidad de los materiales, ya que
aumenta el potencial de uso de la gasolina
de alto octanaje desde el punto de vista
medioambiental y de rendimiento. A este
respecto, los Estados miembros deben
considerar la creacion de incentivos para
fomentar el uso generalizado de esta
gasolina de alto octanaje. La Comisién
preparara modificaciones de la Directiva
98/70/CE para introducir las
caracteristicas técnicas para la gasolina
de alto octanaje, asi como de los
Reglamentos n.° 715/2008, n.° 692/2009 y
2017/1151 (Euro 6), con el fin de
introducir una gasolina de referencia de
alto octanaje para la medicién de las
emisiones de contaminantes y los valores
oficiales de CO2.

1bis Djrectiva 98/70/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo relativa a la
calidad de la gasolina y el gaséleo (DO
L 350, 28.12.1998, p. 58).

Or. en

Justificacién

La introduccidn progresiva de la gasolina de alto octanaje sera una sefial clave para que los
fabricantes de vehiculos desarrollen motores de gasolina de nueva generacion con una
elevada relacion de compresién. Estos motores funcionaran de forma mas eficiente cuando
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utilicen gasolina de alto octanaje y, por lo tanto, contribuiran a reducir las emisiones de CO2
del tubo de escape y los contaminantes atmosféricos, lo que beneficiara a los consumidores,
ya que podran recorrer mas kildmetros con el mismo deposito de gasolina. Ademas, es
necesario actualizar la normativa sobre emisiones Euro 6 para incluir la gasolina de

referencia de alto octanaje.

Enmienda 147
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21)  Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afio, y tener en cuenta
el cambio en los objetivos a escala del
parque de la UE entre 2021, 2025 y 2030
con vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los
vehiculos comerciales ligeros, el mismo
enfoque que el aplicable a los fabricantes
de automdviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los
fabricantes de vehiculos de segmentos
mas pesados debe fijarse una curva mas
elevada y fija para todo el periodo de
referencia.

Enmienda 148

Enmienda

(21)  Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa, debe
garantizarse un esfuerzo de reduccion
equivalente por parte de todos los
fabricantes.

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano
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Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21)  Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta
el cambio en los objetivos a escala del
parque de la UE entre 2021, 2025 y 2030
con vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atarfie a los
vehiculos comerciales ligeros, el mismo
enfoque que el aplicable a los fabricantes
de automdviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los
fabricantes de vehiculos de segmentos
mas pesados debe fijarse una curva mas
elevada y fija para todo el periodo de
referencia.

Enmienda 149

Enmienda

(21)  Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa, debe
garantizarse un esfuerzo de reduccion
equivalente por parte de todos los
fabricantes.

Or. en

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
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Enmienda

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
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vehiculos comerciales ligeros, y dado que vehiculos comerciales ligeros, debe

en 2021 se producira el cambio a los garantizarse un esfuerzo de reduccion
objetivos de emisiones especificas basados equivalente por parte de todos los
en el WLTP, procede determinar la fabricantes.

pendiente de la curva de valor limite en
funcidn de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afio, y tener en cuenta
el cambio en los objetivos a escala del
parque de la UE entre 2021, 2025 y 2030
con vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccién equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atarfie a los
vehiculos comerciales ligeros, el mismo
enfoque que el aplicable a los fabricantes
de automdviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los
fabricantes de vehiculos de segmentos
mas pesados debe fijarse una curva mas
elevada y fija para todo el periodo de
referencia.

Or. en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Los elementos cubiertos por la presente modificacion
estan intrinsecamente ligados al objetivo del presente Reglamento y a la consecucién de los
objetivos que en €l se establecen. El uso de un planteamiento basado en la masa no es la
forma mas rentable para que los fabricantes de vehiculos alcancen sus objetivos de reduccién
de CO2. Reducir el peso del vehiculo es una forma eficaz de reducir las emisiones de CO2y
la eliminacion de la masa como parametro haria que el presente Reglamento fuera més
rentable.

Enmienda 150
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision Enmienda
(21) Pararepartir el esfuerzo de (21)  Pararepartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje competitivamente neutra y justa que refleje
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la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021, 2025 y 2030 con
vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos
comerciales ligeros, el mismo enfoque que
el aplicable a los fabricantes de
automoviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
debe fijarse una curva més elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021 y 2030 con vistas a
garantizar un esfuerzo de reduccién
equivalente de todos los fabricantes. En lo
que atafie a los vehiculos comerciales
ligeros, el mismo enfoque que el aplicable
a los fabricantes de automoviles debe
aplicarse a los fabricantes de furgonetas,
derivadas de turismos, mientras que para
los fabricantes de vehiculos de segmentos
mas pesados debe fijarse una curva mas
elevada y fija para todo el periodo de
referencia.

Or. en

Justificacién

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.
Por este motivo, debemos cefiirnos Unicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 151
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
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Enmienda

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
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en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021, 2025 y 2030 con
vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos
comerciales ligeros, el mismo enfoque que
el aplicable a los fabricantes de
automoviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
debe fijarse una curva més elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

Enmienda 152

en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021 y 2030 con vistas a
garantizar un esfuerzo de reduccién
equivalente de todos los fabricantes. En lo
que atafie a los vehiculos comerciales
ligeros, el mismo enfoque que el aplicable
a los fabricantes de automoviles debe
aplicarse a los fabricantes de furgonetas,
derivadas de turismos, mientras que para
los fabricantes de vehiculos de segmentos
mas pesados debe fijarse una curva mas
elevada y fija para todo el periodo de
referencia.

Or. it

Michel Dantin, Francoise Grossetéte, Angélique Delahaye

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afio, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021, 2025 y 2030 con
vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos
comerciales ligeros, el mismo enfoque que
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Enmienda

(21)  Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producird el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos comerciales ligeros
que se matriculen por primera vez en ese
ano, y tener en cuenta el cambio en los
objetivos a escala del parque de la UE
entre 2021, 2025 y 2030 con vistas a
garantizar un esfuerzo de reduccion
equivalente de todos los fabricantes. En lo
que atafie a los vehiculos comerciales
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el aplicable a los fabricantes de
automdviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los
fabricantes de vehiculos de segmentos mas
pesados debe fijarse una curva mas elevada
y fija para todo el periodo de referencia.

ligeros, incluidas las furgonetas y los
vehiculos de segmentos méas pesados debe
fijarse una curva mas elevada y fija para
todo el periodo de referencia.

Or. fr

Justificacion

Se debe diferenciar entre el esfuerzo que deben aportar los turismos y los vehiculos

comerciales ligeros.

Enmienda 153
Katerina Konecna, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21)  Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021, 2025 y 2030 con
vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos
comerciales ligeros, el mismo enfoque que
el aplicable a los fabricantes de
automoviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
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Enmienda

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producird el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021, 2026 y 2030 con
vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos
comerciales ligeros, el mismo enfoque que
el aplicable a los fabricantes de
automoviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
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debe fijarse una curva mas elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

Enmienda 154

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21)  Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021, 2025 y 2030 con
vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccion equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos
comerciales ligeros, el mismo enfoque que
el aplicable a los fabricantes de
automoviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
debe fijarse una curva més elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

debe fijarse una curva mas elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

Or. en

Enmienda

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcion de las emisiones especificas de
todos los vehiculos que se matriculen por
primera vez en ese afo, y tener en cuenta el
cambio en los objetivos a escala del parque
de la UE entre 2021, 2026 y 2030 con
vistas a garantizar un esfuerzo de
reduccién equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos
comerciales ligeros, el mismo enfoque que
el aplicable a los fabricantes de
automaviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
debe fijarse una curva més elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

Or.en

Justificacién

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
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rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 155
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) Pararepartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcidn de las emisiones especificas de
todos los vehiculos comerciales ligeros que
se matriculen por primera vez en ese afio, y
tener en cuenta el cambio en los objetivos a
escala del parque de la UE entre 2021,
2025 y 2030 con vistas a garantizar un
esfuerzo de reduccién equivalente de todos
los fabricantes. En lo que atafie a los
vehiculos comerciales ligeros, el mismo
enfoque que el aplicable a los fabricantes
de automoviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
debe fijarse una curva mas elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

Enmienda 156
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 22
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Enmienda

(21) Para repartir el esfuerzo de
reduccion de las emisiones de forma
competitivamente neutra y justa que refleje
la diversidad del mercado de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros, y dado que
en 2021 se producira el cambio a los
objetivos de emisiones especificas basados
en el WLTP, procede determinar la
pendiente de la curva de valor limite en
funcidn de las emisiones especificas de
todos los vehiculos comerciales ligeros que
se matriculen por primera vez en ese afo, y
tener en cuenta el cambio en los objetivos a
escala del parque de la UE entre 2021,
2025 y 2030 con vistas a garantizar un
esfuerzo de reduccién equitativo de todos
los fabricantes. En lo que atafie a los
vehiculos comerciales ligeros, el mismo
enfoque que el aplicable a los fabricantes
de automoviles debe aplicarse a los
fabricantes de furgonetas, derivadas de
turismos, mientras que para los fabricantes
de vehiculos de segmentos mas pesados
debe fijarse una curva mas elevada y fija
para todo el periodo de referencia.

Or. fr
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Texto de la Comision

(22) El propésito del presente
Reglamento es crear incentivos para que la
industria automovilistica invierta en nuevas
tecnologias. El presente Reglamento
promueve activamente la ecoinnovacion y
ofrece un mecanismo que permite
reconocer la evolucion tecnologica en el
futuro. La experiencia demuestra que las
ecoinnovaciones han contribuido con éxito
a la rentabilidad de los Reglamentos (CE)
n. 443/2009 y (UE) n.° 510/2011y a la
reduccion de las emisiones reales de CO; a
nivel mundial. Por lo tanto, debe
mantenerse esta modalidad y debe
ampliarse su &mbito de aplicacion para
incentivar las mejoras de la eficiencia de
los sistemas de aire acondicionado.

Enmienda 157
Elisabetta Gardini

Propuesta de Reglamento
Considerando 22

Texto de la Comision

(22)  El proposito del presente
Reglamento es crear incentivos para que la
industria automovilistica invierta en nuevas
tecnologias. El presente Reglamento
promueve activamente la ecoinnovacién y
ofrece un mecanismo que permite
reconocer la evolucion tecnoldgica en el
futuro. La experiencia demuestra que las
ecoinnovaciones han contribuido con éxito
a la rentabilidad de los Reglamentos (CE)
n.2 443/2009 y (UE) n.° 510/2011y a la
reduccion de las emisiones reales de COz a
nivel mundial. Por lo tanto, debe
mantenerse esta modalidad y debe
ampliarse su ambito de aplicacion para
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Enmienda

(22) El propésito del presente
Reglamento es crear incentivos, de forma
tecnoldgicamente neutra, para que la
industria automovilistica invierta en nuevas
tecnologias. El presente Reglamento
promueve activamente la ecoinnovacion y
ofrece un mecanismo que permite
reconocer la evolucion tecnologica en el
futuro. La experiencia demuestra que las
ecoinnovaciones han contribuido con éxito
a la rentabilidad de los Reglamentos (CE)
n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 y a la
reduccion de las emisiones reales de CO2 a
nivel mundial. Por lo tanto, debe
mantenerse esta modalidad y debe
ampliarse su ambito de aplicacion para
incentivar las mejoras de la eficiencia de
los sistemas de aire acondicionado.

Or. it

Enmienda

(22) El proposito del presente
Reglamento es crear incentivos para que la
industria automovilistica invierta en nuevas
tecnologias y, al mismo tiempo,
permanezca tecnolégicamente neutra. El
presente Reglamento promueve
activamente la ecoinnovacién y ofrece un
mecanismo que permite reconocer la
evolucion tecnologica en el futuro. La
experiencia demuestra que las
ecoinnovaciones han contribuido con éxito
a la rentabilidad de los Reglamentos (CE)
n. 443/2009 y (UE) n.° 510/2011y a la
reduccion de las emisiones reales de CO2 a
nivel mundial. Por lo tanto, debe
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incentivar las mejoras de la eficiencia de mantenerse esta modalidad y debe

los sistemas de aire acondicionado. ampliarse su ambito de aplicacion para
incentivar las mejoras de la eficiencia de
los sistemas de aire acondicionado.

Or.en
Enmienda 158
Nicola Caputo, Massimo Paolucci
Propuesta de Reglamento
Considerando 22 bis (nuevo)
Texto de la Comision Enmienda
(22 bis) El uso de determinados

combustibles alternativos puede
contribuir a reducir significativamente las
emisiones de CO2 en términos «de pozo a
rueda», pero todavia no existe una
metodologia fiable para tener esto en
cuenta. Por tanto, es recomendable que la
Comisidn apoye la investigacion
exploratoria en esta direccion, de forma
que pueda incluirse en el marco
reglamentario lo antes posible.

Or. it

Justificacién

El objetivo de esta enmienda es incluir en el Reglamento el calculo de combustibles
alternativos a fin de mejorar el marco juridico.

Enmienda 159
Paul Brannen

Propuesta de Reglamento
Considerando 22 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(22 bis) El concepto de
ecoinnovacion a efectos del articulo 12
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deberia consistir en promover la
economia circular y el principio del uso
en cascada como forma de reducir las
emisiones.

Or. en

Justificacion

Habida cuenta de que la economia circular y los paquetes de residuos son algunos de los
actos legislativos mas importantes en la actualidad, y de la importante contribucion de la
estrategia de la bioeconomia, la ecoinnovacion deberia considerar también las innovaciones
en el suministro del material y su huella de carbono. Por ejemplo, un estudio reciente
(https://lwww.theengineer.co.uk/wood-waste-reduce-cost-carbon-fibre/) pone de relieve la
viabilidad de la lignina, que actualmente se suele descartar como residuo en las
biorrefinerias, como componente de la fibra de carbono compuesta en aplicaciones

automovilisticas.

Enmienda 160
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23)  Sin embargo, debe garantizarse un
equilibrio entre los incentivos concedidos a
las ecoinnovaciones y a aquellas
tecnologias cuyo efecto en la reduccién de
emisiones ha sido demostrado por un
procedimiento oficial de ensayo.
Consecuentemente, procede mantener un
limite en las reducciones por
ecoinnovacion que un fabricante puede
tener en cuenta a efectos de cumplimiento
del objetivo. La Comision debe tener la
posibilidad de revisar el nivel del limite,
sobre todo para tener en cuenta los efectos
del cambio en el procedimiento oficial de
ensayo. También conviene aclarar como
deben calcularse las reducciones a efectos
de cumplimiento del objetivo.
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Enmienda

(23)  Sin embargo, en aras de la
eficacia, debe garantizarse un equilibrio
entre los incentivos concedidos a las
ecoinnovaciones y a aquellas tecnologias
cuyo efecto en la reduccion de emisiones
ha sido demostrado por un procedimiento
oficial de ensayo. Consecuentemente,
procede mantener un limite en las
reducciones por ecoinnovacion que un
fabricante puede tener en cuenta a efectos
de cumplimiento del objetivo. La Comision
debe tener la posibilidad de revisar el nivel
del limite, sobre todo para tener en cuenta
los efectos del cambio en el procedimiento
oficial de ensayo. También conviene
aclarar como deben calcularse las
reducciones a efectos de cumplimiento del
objetivo.

Or. fr
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Enmienda 161
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23)  Sin embargo, debe garantizarse un
equilibrio entre los incentivos concedidos a
las ecoinnovaciones y a aquellas
tecnologias cuyo efecto en la reduccién de
emisiones ha sido demostrado por un
procedimiento oficial de ensayo.
Consecuentemente, procede mantener un
limite en las reducciones por
ecoinnovacion que un fabricante puede
tener en cuenta a efectos de cumplimiento
del objetivo. La Comision debe tener la
posibilidad de revisar el nivel del limite,
sobre todo para tener en cuenta los efectos
del cambio en el procedimiento oficial de
ensayo. También conviene aclarar como
deben calcularse las reducciones a efectos
de cumplimiento del objetivo.

Enmienda 162

Enmienda

(23)  Sin embargo, debe garantizarse un
equilibrio entre los incentivos concedidos a
las ecoinnovaciones y a aquellas
tecnologias cuyo efecto en la reduccién de
emisiones ha sido demostrado por un
procedimiento oficial de ensayo.
Consecuentemente, procede mantener un
limite en las reducciones por
ecoinnovacion que un fabricante puede
tener en cuenta a efectos de cumplimiento
del objetivo. La Comision debe tener la
posibilidad de revisar el nivel del limite y
ajustarlo a la baja, sobre todo para tener
en cuenta los efectos del cambio en el
procedimiento oficial de ensayo. También
conviene aclarar como deben calcularse las
reducciones a efectos de cumplimiento del
objetivo.

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23)  Sin embargo, debe garantizarse un
equilibrio entre los incentivos concedidos a
las ecoinnovaciones y a aquellas
tecnologias cuyo efecto en la reduccion de
emisiones ha sido demostrado por un
procedimiento oficial de ensayo.
Consecuentemente, procede mantener un
limite en las reducciones por
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Enmienda

(23)  Sin embargo, debe garantizarse un
equilibrio entre los incentivos concedidos a
las ecoinnovaciones y a aquellas
tecnologias cuyo efecto en la reduccién de
emisiones ha sido demostrado por un
procedimiento oficial de ensayo.
Consecuentemente, procede mantener un
limite en las reducciones por
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ecoinnovacion que un fabricante puede
tener en cuenta a efectos de cumplimiento
del objetivo. La Comision debe tener la
posibilidad de revisar el nivel del limite,
sobre todo para tener en cuenta los efectos
del cambio en el procedimiento oficial de
ensayo. También conviene aclarar como
deben calcularse las reducciones a efectos
de cumplimiento del objetivo.

Enmienda 163
Jo Leinen

Propuesta de Reglamento
Considerando 25 bis (nuevo)

Texto de la Comision

ecoinnovacion que un fabricante puede
tener en cuenta a efectos de cumplimiento
del objetivo. La Comision debe tener la
posibilidad de revisar el nivel del limite a
la baja, sobre todo para tener en cuenta los
efectos del cambio en el procedimiento
oficial de ensayo. También conviene
aclarar como deben calcularse las
reducciones a efectos de cumplimiento del
objetivo.

Or. en

Enmienda

(25 bis) En los casos en que la
inclusion de una bateria eléctrica en
vehiculos pesados comerciales ligeros
(categoria N1, clase I11) pudiese
incrementar el peso del vehiculo hasta el
punto de hacer que fuera reclasificado
como de categoria N2, este problema
técnico debe abordarse correctamente.

Or. en

Justificacion

Los vehiculos ligeros eléctricos podrian aumentar su peso debido al peso de las baterias. Si
el aumento de peso supone superar el limite de peso de su clase, los esfuerzos por aumentar
el nimero de vehiculos de emisidn cero y de baja emision en un parque automovilistico no
podrian contabilizarse con arreglo al presente Reglamento. Una manera de abordar este
problema podria ser ampliar el limite de peso para esta clase cuando el aumento de peso esté
claramente vinculado a los esfuerzos por reducir las emisiones mediante un sistema de

propulsion alternativo.

Enmienda 164
Rebecca Harms
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Propuesta de Reglamento
Considerando 27

Texto de la Comision Enmienda

(27)  Reconociendo las repercusiones suprimido
desproporcionadas en los fabricantes mas
pequefios derivadas del cumplimiento de
objetivos de emisiones especificas
definidos en funcidn de la utilidad de los
vehiculos, la elevada carga administrativa
del procedimiento de excepcion y el
beneficio marginal derivado, en términos
de reduccion de emisiones de CO., de los
vehiculos vendidos por esos fabricantes,
los fabricantes responsables de menos de
1 000 turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados
anualmente en la Union deben estar
excluidos del ambito de aplicacion del
objetivo de emisiones especificas y de la
prima por exceso de emisiones. Sin
embargo, cuando un fabricante que esta
cubierto por una excepcion, a pesar de
ello solicita y obtiene una excepcion,
procede que se le pueda exigir que cumpla
el objetivo de esa excepcion.

Or. en

Justificacion

Esta enmienda esté indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1.
En vista de la necesidad de reducir rapidamente las emisiones medias de CO2, no conviene
prever excepciones para los pequefios fabricantes.

Enmienda 165
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision Enmienda
(28)  El procedimiento de concesion de (28)  La experiencia demuestra que los
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excepciones del objetivo de parque de 95 g
CO2/km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados
sea coherente con el de los grandes
fabricantes con respecto a dicho objetivo .
No obstante, la experiencia demuestra que
los fabricantes especializados tienen el
mismo potencial que los grandes
fabricantes para cumplir los objetivos de
CO2y con respecto a los objetivos fijados
a partir de 2025 no se considera
apropiado hacer una distincion entre
estas dos categorias de fabricantes.

Enmienda 166

fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de CO». Por lo tanto,
no deben quedar exentos del
cumplimiento de los objetivos de
reduccion de las emisiones establecidos en
el articulo 1.

Or. en

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28)  El procedimiento de concesion de
excepciones del objetivo de parque de 95 g
CO./km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados
sea coherente con el de los grandes
fabricantes con respecto a dicho objetivo .
No obstante, la experiencia demuestra que
los fabricantes especializados tienen el
mismo potencial que los grandes
fabricantes para cumplir los objetivos de
CO2 y con respecto a los objetivos fijados
a partir de 2025 no se considera apropiado
hacer una distincion entre estas dos
categorias de fabricantes.

Enmienda

(28)  La experiencia demuestra que los
fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de COz y, por ello, ya
no se considera apropiado hacer una
distincion entre estas dos categorias de
fabricantes.

Or.en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
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establecidos en el presente Reglamento. Los elementos cubiertos por la presente modificacion
estan intrinsecamente ligados al objetivo del presente Reglamento y a la consecucion de los

objetivos que en él se establecen.

Enmienda 167

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28)  El procedimiento de concesion de
excepciones del objetivo de parque de 95 g
CO2/km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados sea
coherente con el de los grandes fabricantes
con respecto a dicho objetivo . No
obstante, la experiencia demuestra que los
fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de CO2 y con
respecto a los objetivos fijados a partir de
2025 no se considera apropiado hacer una
distincion entre estas dos categorias de
fabricantes.

Enmienda

(28)  El procedimiento de concesion de
excepciones del objetivo de parque de 95 ¢
CO2/km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados sea
coherente con el de los grandes fabricantes
con respecto a dicho objetivo . No
obstante, la experiencia demuestra que los
fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de CO2 y con
respecto a los objetivos fijados a partir de
2030 no se considera apropiado hacer una
distincion entre estas dos categorias de
fabricantes.

Or. en

Justificacion

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.
Por este motivo, debemos cefiirnos tnicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 168
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28)  (28) EIl procedimiento de concesion
de excepciones del objetivo de parque de

AM\1154051ES.docx

Enmienda

(28)  (28) El procedimiento de concesion
de excepciones del objetivo de parque de
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95 g CO2/km a los fabricantes
especializados garantiza que el esfuerzo de
reduccién exigido a los fabricantes
especializados sea coherente con el de los
grandes fabricantes con respecto a dicho
objetivo. No obstante, la experiencia
demuestra que los fabricantes
especializados tienen el mismo potencial
que los grandes fabricantes para cumplir
los objetivos de CO. y con respecto a los
objetivos fijados a partir de 2025 no se
considera apropiado hacer una distincién
entre estas dos categorias de fabricantes.

Enmienda 169
Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28)  El procedimiento de concesion de
excepciones del objetivo de parque de 95 g
CO2/km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados sea
coherente con el de los grandes fabricantes
con respecto a dicho objetivo . No
obstante, la experiencia demuestra que los
fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de CO2 y con
respecto a los objetivos fijados a partir de
2025 no se considera apropiado hacer una
distincion entre estas dos categorias de
fabricantes.

95 g CO2/km a los fabricantes
especializados garantiza que el esfuerzo de
reduccion exigido a los fabricantes
especializados sea coherente con el de los
grandes fabricantes con respecto a dicho
objetivo. No obstante, la experiencia
demuestra que los fabricantes
especializados tienen el mismo potencial
que los grandes fabricantes para cumplir
los objetivos de CO2 y con respecto a los
objetivos fijados a partir de 2030 no se
considera apropiado hacer una distincién
entre estas dos categorias de fabricantes.

Or. it

Enmienda

(28)  El procedimiento de concesion de
excepciones del objetivo de parque de 95 ¢
COa2/km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados sea
coherente con el de los grandes fabricantes
con respecto a dicho objetivo . No
obstante, la experiencia demuestra que los
fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de CO2 y con
respecto a los objetivos fijados a partir de
2026 no se considera apropiado hacer una
distincion entre estas dos categorias de
fabricantes.

Or. en

Justificacién

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
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objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 170
Katerina Kone¢na, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28)  El procedimiento de concesion de
excepciones del objetivo de parque de 95 g
CO./km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados sea
coherente con el de los grandes fabricantes
con respecto a dicho objetivo . No
obstante, la experiencia demuestra que los
fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de CO2 y con
respecto a los objetivos fijados a partir de
2025 no se considera apropiado hacer una
distincion entre estas dos categorias de
fabricantes.

Enmienda 171
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 33

Texto de la Comision

(33) Laposibilidad para los fabricantes
de formar agrupaciones ha resultado ser
una forma rentable de alcanzar el
cumplimiento de los objetivos de
emisiones de COg, en particular facilitando
su cumplimiento a los fabricantes que
producen una gama limitada de vehiculos.
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Enmienda

(28)  El procedimiento de concesion de
excepciones del objetivo de parque de 95 g
CO2/km a los fabricantes especializados
garantiza que el esfuerzo de reduccion
exigido a los fabricantes especializados sea
coherente con el de los grandes fabricantes
con respecto a dicho objetivo . No
obstante, la experiencia demuestra que los
fabricantes especializados tienen el mismo
potencial que los grandes fabricantes para
cumplir los objetivos de CO2 y con
respecto a los objetivos fijados a partir de
2026 no se considera apropiado hacer una
distincion entre estas dos categorias de
fabricantes.

Or. en

Enmienda

(33) Laposibilidad para los fabricantes
de formar agrupaciones ha resultado ser
una forma rentable de alcanzar el
cumplimiento de los objetivos de
emisiones de COg, en particular facilitando
su cumplimiento a los fabricantes que
producen una gama limitada de vehiculos.
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Con el fin de mejorar la neutralidad
competitiva, la Comision debe tener
competencias para aclarar en qué
condiciones los fabricantes independientes
pueden formar una agrupacion a fin de
permitirles situarse en una posicion
equivalente a la de las empresas
vinculadas.

Enmienda 172
John Procter

Propuesta de Reglamento
Considerando 33 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Con el fin de mejorar la neutralidad
competitiva, la Comision debe tener
competencias para aclarar en qué
condiciones los fabricantes independientes
pueden formar una agrupacion a fin de
permitirles situarse en una posicion
equivalente a la de las empresas
vinculadas, a condicion de que dicha
agrupacion no obstaculice el libre acceso
al mercado a otras empresas.

Or. fr

Enmienda

(33 bis) Independientemente de su
origen, el CO2 emitido por los turismos o
los vehiculos comerciales ligeros nuevos
tiene el mismo efecto en el medio
ambiente. Como consecuencia, 10s
fabricantes que rebasen los objetivos en
uno de estos segmentos deben tener la
capacidad de transferir ese rebasamiento
a otro segmento o a otro fabricante. Debe
limitarse la transferencia entre turismos o
vehiculos comerciales ligeros nuevos y la
Comision debe introducir un acto de
ejecucion que establezca una
metodologia.

Or. en

Justificacién

Esta enmienda es un considerando que afecta a las disposiciones del Reglamento relativas a
los objetivos especificos de los fabricantes. No tiene sentido establecer una distincion entre el
CO2 emitido por los turismos o los vehiculos comerciales ligeros; desde una perspectiva
ambiental, ambos tienen un impacto. En este considerando se establece la creacion de un
mecanismo mediante el cual los fabricantes pueden transferir cualquier rebasamiento, en
forma de créditos, entre sus objetivos de M1 o N1, o a otro fabricante.
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Enmienda 173
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 34 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(34 bis) El disefio del mecanismo de
cumplimiento debe garantizar que los
fabricantes de vehiculos de emision cero
se beneficien realmente de los incentivos
destinados a incrementar la cuota de
dichos vehiculos. En este contexto, la
Comisidn debe estar facultada para
establecer un régimen de comercio en
materia de cumplimiento si resulta
adecuado en vista de la evolucion del
mercado automovilistico.

Or. en

Justificacion

Esta enmienda esté indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1.
En vista de la necesidad de reducir rapidamente las emisiones medias de CO2, conviene
establecer incentivos para una transicion rapida, garantizando al mismo tiempo que la
reduccion de las emisiones de CO2 siga siendo el objetivo principal.

Enmienda 174
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 35

Texto de la Comision

(35) Paraalcanzar las reducciones de
COz requeridas en virtud del presente
Reglamento también es fundamental que
las emisiones de los vehiculos en uso sean
conformes con los valores de CO>
determinados en la homologacion de tipo.
Por lo tanto, la Comision debe tener la
posibilidad de tener en cuenta en el célculo
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Enmienda

(35) Paraalcanzar las reducciones de
CO2 requeridas en virtud del presente
Reglamento también es fundamental que
las emisiones de los vehiculos en uso sean
conformes con los valores de CO-
determinados en la homologacion de tipo.
Por lo tanto, la Comision debe tener la
posibilidad de tener en cuenta en el célculo
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de las emisiones medias especificas de un
fabricante cualquier incumplimiento
sistémico detectado por las autoridades de
homologacion de tipo con respecto a las
emisiones de CO: de los vehiculos en uso.

Enmienda 175

de las emisiones medias especificas de un
fabricante cualquier incumplimiento
sistémico detectado por las autoridades de
homologacion de tipo con respecto a las
emisiones de CO: de los vehiculos en uso,
lo que permitiria descubrir en fases
mucho mas tempranas los posibles
intentos de «trampa» de un determinado
fabricante.

Or. fr

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 37

Texto de la Comision

(37) EnlaUnidn, las emisiones
especificas de CO2 de los turismos y
vehiculos comerciales ligeros nuevos se
miden sobre una base armonizada, de
conformidad con la metodologia
establecida en el Reglamento (CE)

n. 715/2007. Para minimizar la carga
administrativa del presente Reglamento, su
cumplimiento debe medirse en relacion con
los datos sobre matriculaciones de
vehiculos y vehiculos comerciales ligeros
nuevos en la Union , recabados por los
Estados miembros y transmitidos a la
Comision. A fin de garantizar la coherencia
de los datos utilizados para evaluar el
cumplimiento, deben armonizarse en lo
posible las normas de recogida y
notificacion de tales datos. Por lo tanto,
debe indicarse claramente la
responsabilidad de las autoridades
competentes para facilitar datos correctos y
completos asi como la necesidad de una
cooperacion eficaz entre dichas autoridades
y la Comision para abordar cuestiones
sobre la calidad de los datos.
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Enmienda

(37) EnlaUnidn, las emisiones
especificas de CO: de los turismos y
vehiculos comerciales ligeros nuevos se
miden sobre una base armonizada, de
conformidad con la metodologia
establecida en el Reglamento (CE)

n. 715/2007. Para minimizar la carga
administrativa del presente Reglamento, su
cumplimiento debe medirse en relacion con
los datos sobre matriculaciones de
vehiculos y vehiculos comerciales ligeros
nuevos en la Union , recabados por los
Estados miembros y transmitidos a la
Comision. A fin de garantizar la coherencia
de los datos utilizados para evaluar el
cumplimiento, deben armonizarse las
normas de recogida y notificacion de tales
datos. Por lo tanto, debe indicarse
claramente la responsabilidad de las
autoridades competentes para facilitar
datos correctos y completos asi como la
necesidad de una cooperacion eficaz entre
dichas autoridades y la Comision para
abordar cuestiones sobre la calidad de los
datos.

Or. en
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Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Los elementos cubiertos por la presente modificacion
estan intrinsecamente ligados al objetivo del presente Reglamento y a la consecucion de los

objetivos que en él se establecen.

Enmienda 176

Tiemo Wolken, Constanze Krehl, Jo Leinen

Propuesta de Reglamento
Considerando 38

Texto de la Comision

(38)  El cumplimiento de los objetivos
previstos en el presente Reglamento por
parte de los fabricantes debe evaluarse a
escala de la Union. Los fabricantes cuyas
emisiones medias especificas de CO»
superen las autorizadas por el presente
Reglamento deben pagar una prima por
exceso de emisiones respecto a cada afio
natural. El importe de la prima por exceso
de emisiones debe considerarse como un
ingreso para el presupuesto general de la
Unién.

Enmienda

(38)  El cumplimiento de los objetivos
previstos en el presente Reglamento por
parte de los fabricantes debe evaluarse a
escala de la Union. Los fabricantes cuyas
emisiones medias especificas de CO>
superen las autorizadas por el presente
Reglamento deben pagar una prima por
exceso de emisiones respecto a cada afio
natural. El importe de la prima por exceso
de emisiones debe considerarse como un
ingreso para el presupuesto general de la
Unidn y debe destinarse a programas
especificos para la redistribucion, el
reciclaje y la mejora de las cualificaciones
de los trabajadores afectados por cambios
estructurales en los sectores de la
automocion, a iniciativas en materia de
educacién y basqueda de empleo en
estrecha colaboracion con los
interlocutores sociales y a iniciativas
publico-privadas en el &mbito del
despliegue de infraestructuras para
combustibles alternativos.

Or.en

Justificacién

Los ingresos procedentes de las primas por exceso de emisiones recaudadas deberian
utilizarse para promover el reciclaje y la mejora de las cualificaciones de los trabajadores, la
redistribucion de la mano de obra y el despliegue de infraestructuras, con el fin de contribuir
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a una transicion justa y eficaz hacia una economia con bajas emisiones de carbono, que es el
objetivo del presente Reglamento, especialmente en las regiones mas afectadas por la
transicion del sector de la automocidn, en estrecha colaboracién con los interlocutores

sociales.

Enmienda 177
Nicola Caputo

Propuesta de Reglamento
Considerando 38

Texto de la Comision

(38) El cumplimiento de los objetivos
previstos en el presente Reglamento por
parte de los fabricantes debe evaluarse a
escala de la Union. Los fabricantes cuyas
emisiones medias especificas de CO-
superen las autorizadas por el presente
Reglamento deben pagar una prima por
exceso de emisiones respecto a cada afio
natural. El importe de la prima por exceso
de emisiones debe considerarse como un
ingreso para el presupuesto general de la
Union.

Enmienda

(38)  El cumplimiento de los objetivos
previstos en el presente Reglamento por
parte de los fabricantes debe evaluarse a
escala de la Union. Los fabricantes cuyas
emisiones medias especificas de CO-
superen las autorizadas por el presente
Reglamento deben pagar una prima por
exceso de emisiones respecto a cada afio
natural. El importe de la prima por exceso
de emisiones debe considerarse como un
ingreso para la difusion de una movilidad
limpia y una transicién justa.

Or. it

Justificacién

El objetivo de la enmienda es precisar el uso de la prima por exceso de emisiones.

Enmienda 178
Tiemo Wolken

Propuesta de Reglamento
Considerando 41

Texto de la Comision

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
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Enmienda

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial

AM\1154051ES.docx



de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico?® y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automovil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO2 y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comision debe disponer de
competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos vy,
en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacién del Parlamento
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85/192

de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicidn de las
emisiones en el sector del automovil, debe
instaurarse un mecanismo para valorar la
representatividad en condiciones reales de
conduccidn de los valores de las emisiones
de CO2 y del consumo de energia de los
vehiculos determinados de conformidad
con el Reglamento (UE) 2017/1151. La
manera mas segura de garantizar la
representatividad de los valores de
homologacion de tipo en condiciones
reales es la introduccion de un
procedimiento de ensayo para las
emisiones de CO- en condiciones reales,
para lo que la Comision deberéa contar
con competencias. Este ensayo debe
establecerse sobre la base de actos
delegados e introducirse, a mas tardar,
dos afios después de la fecha de
aplicacion del presente Reglamento.
Entretanto, sin embargo, y hasta que sea
aplicable, su cumplimiento debe
garantizarse mediante el uso de los datos
de los indicadores de consumo de
combustible que deberan notificar los
fabricantes, sujeto a un limite no
sobrepasable de un méximo del 10 % por
encima de los valores de homologacion de
tipo medidos a partir de 2021 utilizando el
ensayo WLTP. La Comision debe disponer
de competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos y
para desarrollar los procedimientos
precisos para recopilar los datos necesarios
en materia de consumo de combustibles
para efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacién del Parlamento
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Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Enmienda 179

Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicidon de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 41

Texto de la Comision

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico? y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automavil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO2 y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comision debe disponer de
competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos y,
en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones.
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Enmienda

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico? y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automovil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO2 y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La manera mas eficaz de
lograrlo es medir las emisiones mediante
un ensayo para las emisiones de CO2 en
condiciones reales, que debe introducirse
sin demora e ir acompafado de un limite
no sobrepasable justificable por encima
del valor de homologacién de laboratorio.
Hasta que se aplique el ensayo para las
emisiones de CO2 en condiciones reales,
el cumplimiento en condiciones reales
debe garantizarse utilizando los datos de
los indicadores de consumo de
combustible, que también se basan en un
limite que no debe superarse, para
garantizar que se consigue la reduccion

AM\1154051ES.docx



23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO; de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Enmienda 180
Merja Kyllonen

Propuesta de Reglamento
Considerando 41

Texto de la Comision

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico?® y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automavil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
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de las emisiones en carretera. La
Comision debe estar facultada para
desarrollar el ensayo para las emisiones
de CO2 en condiciones reales y para
garantizar la disponibilidad publica de los
datos de los indicadores de consumo de
combustible y, en caso necesario,
desarrollar los procedimientos precisos
para identificar y recopilar los datos
necesarios para efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO; de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automavil [2016/2908 (RSP)].

Or. en

Enmienda

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico? y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automovil?*,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
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ES

reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO2 y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comision debe disponer de
competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos vy,
en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO; de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacién
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Enmienda 181
Seb Dance

PE622.229v01-00

reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO2 y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. EI Centro Comun de
Investigacion debe recibir el mandato de
empezar a evaluar la viabilidad de los
ensayos de las emisiones de CO2 en
condiciones reales de conduccion, para
permitir que las partes interesadas
participen y que estos ensayos puedan
incluirse en el marco reglamentario lo
antes posible. Las emisiones de los
vehiculos en condiciones reales de
conduccion deben situarse dentro de un
limite no sobrepasable, establecido para
cada fabricante en 2021 en funcién de sus
objetivos de emisidn para 2025y 2030. La
Comisién debe disponer de competencias
para garantizar la disponibilidad pdblica de
dichos datos y de los indicadores de
consumo de combustible, asi como, en
caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de COz de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicidn de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Or.en
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Propuesta de Reglamento
Considerando 41

Texto de la Comision

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico?® y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automavil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO; y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comisién debe disponer de
competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos vy,
en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».
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Enmienda

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico®® y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automavil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO; y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comisién debe disponer de
competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos vy,
en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones. A partir de
estos datos, la Comision debe calcular y
publicar cada afio un factor especifico de
rebasamiento en condiciones reales para
cada fabricante que refleje la diferencia
entre las emisiones medias de CO2 en
condiciones reales de sus vehiculos
matriculados por primera vez en un afio
determinado y los valores homologados.
Los factores de rebasamiento en
condiciones reales tienen que usarse para
ajustar los objetivos de emision
especificos para cada fabricante.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».
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24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicidn de las emisiones en el
sector del automavil [2016/2908 (RSP)].

Enmienda 182
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 41

Texto de la Comision

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO- depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico?® y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automavil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO; y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comisién debe disponer de
competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos vy,
en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones.

PE622.229v01-00

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automavil [2016/2908 (RSP)].

Or. en

Enmienda

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO> depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico®® y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automavil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO; y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comision debe determinar
la representatividad de los resultados de
los ensayos en 2021 utilizando los datos
de los indicadores de consumo de
combustible y adoptar las medidas
adecuadas si la representatividad
disminuye en los afios siguientes. La
Comision debe disponer de competencias
para garantizar la disponibilidad pablica de
dichos datos y, en caso necesario,
desarrollar los procedimientos necesarios
para identificar y recopilar los datos
necesarios para efectuar tales valoraciones.
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23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Enmienda 183

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Or. en

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 41

Texto de la Comision

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico®® y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automavil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO2 y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151. La Comision debe disponer de
competencias para garantizar la
disponibilidad publica de dichos datos vy,
en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
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Enmienda

(41) Laeficacia de los objetivos
establecidos en el presente Reglamento
para reducir realmente las emisiones de
CO2 depende en gran medida de la
representatividad del procedimiento oficial
de ensayo. De conformidad con el
dictamen del Mecanismo de asesoramiento
cientifico? y la recomendacion del
Parlamento Europeo, a raiz de su
investigacion sobre la medicion de las
emisiones en el sector del automovil?,
debe instaurarse un mecanismo para
valorar la representatividad en condiciones
reales de conduccion de los valores de las
emisiones de CO2 y del consumo de
energia de los vehiculos determinados de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151, y, a partir de 2022, con
arreglo al ensayo de las emisiones de CO2
en condiciones reales de conduccion
utilizando PEMS. La Comision debe
disponer de competencias para garantizar
la disponibilidad pablica de dichos datos v,
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efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicion de las emisiones en el
sector del automovil [2016/2908 (RSP)].

Enmienda 184

en caso necesario, desarrollar los
procedimientos necesarios para identificar
y recopilar los datos necesarios para
efectuar tales valoraciones.

23 Grupo de Alto Nivel de Consejeros
Cientificos, Dictamen cientifico 1/2016
«Reducir la diferencia entre las emisiones
de CO> de los vehiculos ligeros en
condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio».

24 Recomendacion del Parlamento
Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo
y a la Comision, a raiz de la investigacion
sobre la medicidon de las emisiones en el
sector del automavil [2016/2908 (RSP)].

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzoy
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin
de permitir una valoracién coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.

Enmienda

(42) Para 2021 entraran en vigor los
nuevos ensayos de emisiones para todos
los turismos y vehiculos comerciales
ligeros, por lo que la eficacia del presente
Reglamento deber4 revisarse en 2022 para
valorar la adecuacién de los objetivos y
otras modalidades, asi como para
confirmar el objetivo de emisiones de CO2
a escala del parque de la Union para 2030
y el objetivo de ventas para los vehiculos
de emision cero y de baja emision.

Or. en

Justificacién

La revision debe adelantarse y completarse para finales de 2022, a fin de dejar tiempo
suficiente para que la industria realice cambios, si es necesario.

PE622.229v01-00
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Enmienda 185

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzoy
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin
de permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.

Enmienda 186
Merja Kyllonen

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzoy
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin
de permitir una valoracién coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.

Enmienda

(42) Procede valorar la eficacia del
presente Reglamento en 2022 con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud del presente Reglamento y de otros
actos legislativos conexos.

Or. en

Enmienda

(42) El presente Reglamento debe
revisarse en 2022 para tener en cuenta los
rapidos cambios tecnolégicos y el
aumento de la demanda de vehiculos de
emision cero y de baja emision. La
revision del Reglamento deberia adaptar
la proporcion de vehiculos de emision
cero y de baja emisidn necesaria para
poner en marcha el mecanismo de ajuste
en ambos sentidos.

Or.en

Justificacién

En 2021 se conoceran los efectos del nuevo ensayo WLTP junto con el factor de correccion
final. En 2022, también quedara mas claro si el objetivo de 2025 para los vehiculos de
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emision cero y de baja emision es lo bastante ambicioso. Es necesario adaptar las medidas de
actuacion para evitar que los fabricantes reciban el crédito de CO2 por defecto. Varios
fabricantes han anunciado publicamente que buscaran alcanzar una cuota del 20-25 % de
vehiculos de emision cero y de baja emision para 2025.

Enmienda 187
José Inacio Faria

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42)  En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.

Enmienda 188
Pavel Poc, Daciana Octavia Sarbu

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo

PE622.229v01-00

Enmienda

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos y
disponer de un informe intermedio en
2021 para confirmar el objetivo de
emisiones de CO2 a escala del parque de
la Unidén para 2030y la cuota de
vehiculos de emision cero y de baja
emision.

Or. en

Enmienda

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision. Procede, por lo tanto,

AM\1154051ES.docx



tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.

valorar la eficacia del presente Reglamento
en el mismo afio con el fin de permitir una
valoracion coordinada y coherente de las
medidas aplicadas en virtud de todos estos
instrumentos. Teniendo en cuenta la
incertidumbre que se genera en torno a la
aceptacion en el mercado de los vehiculos
de propulsion alternativa y el despliegue
de la infraestructura pertinente, y a fin de
asegurar cierta previsibilidad para la
industria, el nivel de ambicién debe
modificarse al alza o a la baja de forma
transparente. La propuesta de Directiva
de la Comisién relativa a la implantacion
de una infraestructura para los
combustibles alternativos ofrece una
orientacion sobre la necesidad de
implantar infraestructuras alternativas.

Or. en

Justificacién

El Reglamento debe ofrecer previsibilidad a la industria y a los responsables politicos, por lo
que ya deberia especificar un mecanismo claro para ajustar el nivel de ambicién para 2030.

Enmienda 189
Frangoise Grossetéte

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.
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Enmienda

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos. A fin de
garantizar la maxima visibilidad y
teniendo en cuenta las incertidumbres
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asociadas, por una parte, al desarrollo del
mercado de vehiculos alternativos y, por
otra, al establecimiento de las
infraestructuras necesarias, el nivel de
ambicidn de los objetivos debe poder
revisarse al alza o a la baja de forma
transparente.

Or. fr

Justificacion

Para aportar la maxima visibilidad, el posible ajuste de los objetivos de 2030 debe

considerarse desde hoy.

Enmienda 190

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.
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Enmienda

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.
Teniendo en cuenta la incertidumbre que
se genera en torno a la aceptacion en el
mercado de los vehiculos de propulsiéon
alternativa y el despliegue de la
infraestructura pertinente, y a fin de
asegurar cierta previsibilidad para la
industria, el nivel de ambicién debe
modificarse al alza o a la baja de forma
transparente.

Or.en
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Justificacién

El Reglamento deberia prever un mecanismo para adaptarse al nivel de aceptacion del

mercado.

Enmienda 191

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 42

Texto de la Comision

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.

Enmienda

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos. Las
emisiones de pozo a rueda y en el ciclo de
vida de los distintos tipos de vehiculos en
condiciones reales deben controlarse,
exponerse de forma transparente y tenerse
en cuenta en la revisién prevista en el
articulo 14.

Or. en

Justificacion

A fin de tener en cuenta la huella total de un vehiculo, se debe promover el andlisis de pozo a

rueda.

Enmienda 192
Mireille D'Ornano

Propuesta de Reglamento
Considerando 42
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Texto de la Comision

(42) En 2024 esté previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Procede, por lo
tanto, valorar la eficacia del presente
Reglamento en ese mismo afio con el fin de
permitir una valoracion coordinada y
coherente de las medidas aplicadas en
virtud de todos estos instrumentos.

Enmienda 193

Enmienda

(42) En 2024 esta previsto revisar los
avances obtenidos en el marco del
[Reglamento de reparto del esfuerzo y
Directiva sobre el régimen de comercio de
derechos de emision]. Es absolutamente
necesario, por lo tanto, valorar la eficacia
del presente Reglamento en ese mismo afio
con el fin de permitir una valoracion
coordinada y coherente de las medidas
aplicadas en virtud de todos estos
instrumentos.

Or. fr

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Considerando 42 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(42 bis) De aqui a 2025, la
Comisidn debe revisar la eficacia de las
medidas introducidas por el presente
Reglamento, sobre la base de los mejores
datos cientificos més recientes, a la hora
de limitar las compensaciones de los
parametros que solo miden las emisiones
de gases de escape, por lo que respecta a
la transferencia del impacto hacia las
emisiones de gases de efecto invernadero
implicitas y estudiar formas de minimizar
aun mas dicho impacto.

Or. en

Justificacién

Las emisiones implicitas son cada vez mas importantes, por lo que es necesario supervisar y

tratar su impacto.
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Enmienda 194

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Considerando 46

Texto de la Comision

(46)  Para modificar o complementar
elementos no esenciales de las
disposiciones del presente Reglamento
deben delegarse en la Comision los
poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea a fin
de modificar los anexos Il y 111 por lo que
respecta a los requisitos en materia de
datos y parametros de los datos,
complementando las normas relativas a la
interpretacion de los criterios para poder
acogerse a una excepcion de los objetivos
especificos de mision, al contenido de las
solicitudes de excepcion y al contenido y
evaluacion de los programas de reduccion
de emisiones especificas de CO3, ajustando
la cifra de Mo y TMo a que se refiere el
articulo 13, el limite de 7 g CO2/km
contemplado en el articulo 11, y el ajuste
de las formulas del anexo | contemplado en
el articulo 14, apartado 3. Reviste especial
importancia que la Comision lleve a cabo
las consultas oportunas durante la fase
preparatoria, en particular a nivel de
expertos, y que esas consultas se realicen
de conformidad con los principios
establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 2016%. En
particular, a fin de garantizar una
participacién equitativa en la preparacion
de los actos delegados el Parlamento
Europeo y el Consejo deben recibir todos
los documentos al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos deben tener acceso
sistematicamente a las reuniones de los
grupos de expertos de la Comision que se
ocupen de la preparacion de actos
delegados.
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Enmienda

(46) Para modificar o complementar
elementos no esenciales de las
disposiciones del presente Reglamento
deben delegarse en la Comisién los
poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea a fin
de modificar los anexos Il y 111 por lo que
respecta a los requisitos en materia de
datos y parametros de los datos,
estableciendo la metodologia para
registrar las emisiones de CO2 en el ciclo
de vida con arreglo al articulo 7,
complementando las normas relativas a la
interpretacion de los criterios para poder
acogerse a una excepcion de los objetivos
especificos de mision, al contenido de las
solicitudes de excepcion y al contenido y
evaluacion de los programas de reduccion
de emisiones especificas de COz, ajustando
la cifra de Mo y TMo a que se refiere el
articulo 13, el limite de 7 g CO2/km
contemplado en el articulo 11, el
desarrollo de un ensayo para las
emisiones de CO2 en condiciones reales a
que se refiere el articulo 1, los requisitos
para garantizar que se respeta la
prohibicién de emplear dispositivos de
desactivacion y el contenido exigido del
paquete de documentacion ampliado a
que se refiere el articulo 4, y el ajuste de
las formulas del anexo | contemplado en el
articulo 14, apartado 3. Reviste especial
importancia que la Comision lleve a cabo
las consultas oportunas durante la fase
preparatoria, en particular a nivel de
expertos, y que esas consultas se realicen
de conformidad con los principios
establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 20162, En
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26 DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

Enmienda 195

particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion
de los actos delegados el Parlamento
Europeo y el Consejo deben recibir todos
los documentos al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos deben tener acceso
sistematicamente a las reuniones de los
grupos de expertos de la Comision que se
ocupen de la preparacion de actos
delegados.

2 DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Considerando 46

Texto de la Comision

(46)  Para modificar o complementar
elementos no esenciales de las
disposiciones del presente Reglamento
deben delegarse en la Comision los
poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea a fin
de modificar los anexos Il y 111 por lo que
respecta a los requisitos en materia de
datos y parametros de los datos,
complementando las normas relativas a la
interpretacion de los criterios para poder
acogerse a una excepcion de los objetivos
especificos de mision, al contenido de las
solicitudes de excepcion y al contenido y
evaluacion de los programas de reduccion
de emisiones especificas de CO>, ajustando
la cifra de Mo y TMo a que se refiere el
articulo 13, el limite de 7 g CO2/km
contemplado en el articulo 11, y el ajuste
de las formulas del anexo | contemplado en
el articulo 14, apartado 3. Reviste especial
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Enmienda

(46)  Para modificar o complementar
elementos no esenciales de las
disposiciones del presente Reglamento
deben delegarse en la Comision los
poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea a fin
de modificar los anexos Il y 11 por lo que
respecta a los requisitos en materia de
datos y parametros de los datos, la
elaboracion de normas y procedimientos
en lo relativo a la notificacion de las
emisiones en el ciclo de vida a que se
refiere el articulo 7, apartado 8 bis,
complementando las normas relativas a la
interpretacion de los criterios para poder
acogerse a una excepcion de los objetivos
especificos de mision, al contenido de las
solicitudes de excepcion y al contenido y
evaluacion de los programas de reduccion
de emisiones especificas de CO», ajustando
la cifra de Mo y TMo a que se refiere el
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importancia que la Comision lleve a cabo
las consultas oportunas durante la fase
preparatoria, en particular a nivel de
expertos, y que esas consultas se realicen
de conformidad con los principios
establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 2016%. En
particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion
de los actos delegados el Parlamento
Europeo y el Consejo deben recibir todos
los documentos al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos deben tener acceso
sistematicamente a las reuniones de los
grupos de expertos de la Comision que se
ocupen de la preparacion de actos
delegados.

26 DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

Enmienda 196
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Considerando 46

Texto de la Comision

(46) Para modificar o complementar
elementos no esenciales de las
disposiciones del presente Reglamento
deben delegarse en la Comision los
poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea a fin
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articulo 13, el limite de 7 g CO2/km
contemplado en el articulo 11, el
desarrollo de un ensayo para las
emisiones de CO2 en condiciones reales
recogido en el articulo 12, apartado 1 ter,
y el ajuste de las formulas del anexo |
contemplado en el articulo 14, apartado 3.
Reviste especial importancia que la
Comision lleve a cabo las consultas
oportunas durante la fase preparatoria, en
particular a nivel de expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 2016%. En
particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion
de los actos delegados el Parlamento
Europeo y el Consejo deben recibir todos
los documentos al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos deben tener acceso
sisteméaticamente a las reuniones de los
grupos de expertos de la Comision que se
ocupen de la preparacion de actos
delegados.

26 DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

Or. en

Enmienda

(46) Para modificar o complementar
elementos no esenciales de las
disposiciones del presente Reglamento
deben delegarse en la Comision los
poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea a fin
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de modificar los anexos Il y Il por lo que
respecta a los requisitos en materia de
datos y parametros de los datos,
complementando las normas relativas a la
interpretacion de los criterios para poder
acogerse a una excepcion de los objetivos
especificos de mision, al contenido de las
solicitudes de excepcion y al contenido y
evaluacion de los programas de reduccion
de emisiones especificas de COa,
ajustando la cifra de Moy TMo a que se
refiere el articulo 13, el limite de 7 g
CO./km contemplado en el articulo 11, y el
ajuste de las formulas del anexo |
contemplado en el articulo 14, apartado 3.
Reviste especial importancia que la
Comision lleve a cabo las consultas
oportunas durante la fase preparatoria, en
particular a nivel de expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 2016%. En
particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion
de los actos delegados el Parlamento
Europeo y el Consejo deben recibir todos
los documentos al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos deben tener acceso
sisteméaticamente a las reuniones de los
grupos de expertos de la Comision que se
ocupen de la preparacion de actos
delegados.

26 DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

Enmienda 197
Rebecca Harms
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de modificar los anexos Il y Il por lo que
respecta a los requisitos en materia de
datos y parametros de los datos,
complementando las normas relativas a la
interpretacion de los criterios para poder
acogerse a una excepcion de los objetivos
especificos de mision, al contenido de las
solicitudes de excepcion y al contenido y
evaluacion de los programas de reduccion
de emisiones especificas de COy, el limite
de 7 g CO2/km contemplado en el articulo
11, el establecimiento de un régimen de
comercio en materia de cumplimiento a
que se refiere el articulo 6, apartado 8 bis,
la adaptacion de los objetivos fijados en el
articulo 1 para reflejar el comportamiento
real de los vehiculos en materia de
emisiones a que se refiere el articulo 12,
apartado 1 bis, y el ajuste de las férmulas
del anexo | contemplado en el articulo 14,
apartado 3. Reviste especial importancia
que la Comisién lleve a cabo las consultas
oportunas durante la fase preparatoria, en
particular a nivel de expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 2016%. En
particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion
de los actos delegados el Parlamento
Europeo y el Consejo deben recibir todos
los documentos al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos deben tener acceso
sistematicamente a las reuniones de los
grupos de expertos de la Comision que se
ocupen de la preparacion de actos
delegados.

26 DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

Or. en
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Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 1

Texto de la Comision

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de CO de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de garantizar el
funcionamiento correcto del mercado
interior.

Enmienda

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de CO> de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de garantizar el
logro de los compromisos y objetivos de la
Unidn en relacion con el clima en un
modo compatible con el funcionamiento
correcto del mercado interior.

Or. en

Justificacién

Esta enmienda esta indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1.
El objetivo del Reglamento es cumplir los compromisos y objetivos de la Unién en relacién

con el clima.

Enmienda 198

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 1

Texto de la Comision

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de CO> de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de garantizar el
funcionamiento correcto del mercado
interior.
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Enmienda

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de CO> de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de lograr los
compromisos y objetivos de la Union en
relacion con el clima en un modo
compatible con el funcionamiento correcto
del mercado interior.

Or.en
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Justificacién

Ademas de establecer un vinculo claro entre el presente Reglamento y los objetivos
climaticos de la Unidn, también es necesario introducir una referencia clara a los objetivos
de la Unién en materia de proteccion del medio ambiente. EI cumplimiento de las
obligaciones relativas a los turismos y furgonetas definidas en el presente Reglamento puede
contribuir a la consecucion de objetivos medioambientales mas ambiciosos, como la mejora

de la calidad del aire.

Enmienda 199
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 1

Texto de la Comision

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de CO; de los turismos
nuevos Yy de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de garantizar el
funcionamiento correcto del mercado
interior.

Enmienda 200

Enmienda

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de COz de los turismos
nuevos Yy de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de alcanzar los
objetivos climaticos de la Uniény
garantizar el funcionamiento correcto del
mercado interior.

Or. en

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Fredrick Federley, Jan

Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 1

Texto de la Comision

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de CO- de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de garantizar el
funcionamiento correcto del mercado
interior.
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Enmienda

1. El presente Reglamento establece
requisitos de comportamiento en materia
de emisiones de CO- de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos con objeto de cumplir los
compromisos climaticos de la Uniény
garantizar el funcionamiento correcto del
mercado interior.
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Or. en

Justificacion

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Los elementos cubiertos por la presente modificacion
estén intrinsecamente ligados al objetivo del presente Reglamento y a la consecucion de los
objetivos que en él se establecen.

Enmienda 201
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

2 bis. A mas tardar dieciocho meses
después de la entrada en vigor del
presente Reglamento, la Comisién
adoptara actos delegados de conformidad
con el articulo 16 por los que se
modifique el apartado 2 del presente
articulo y los anexos del presente
Reglamento, sustituyendo, a partir del 1
de enero de 2022, el procedimiento de
ensayo establecido de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/1151 por un
ensayo de emisiones en condiciones reales
de conduccidn utilizando sistemas
predictivos de monitorizacion de
emisiones (PEMS).

Or. en

Justificacion

Los ensayos de emisiones en condiciones reales de conduccion son esenciales para
garantizar el cumplimiento de las reducciones de emisiones establecidas en el presente
Reglamento, por lo que debe modificarse la propuesta de la Comision para sustituir el ensayo
establecido en el articulo 1, apartado 2, por un ensayo de emisiones en condiciones reales de
conduccion lo antes posible.
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Enmienda 202
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 3

Texto de la Comision Enmienda

3. El presente Reglamento se suprimido
completara hasta el 31 de diciembre de

2024 con medidas adicionales para la

reduccion de 10 g de CO2/km, como parte

del enfoque integrado de la Union

contemplado en la Comunicacion de la

Comisidn al Parlamento Europeo y al

Consejo de 2007,

27 Comunicacion de la Comision al
Consejo y al Parlamento Europeo, de 7 de
febrero de 2007: Resultados de la revision
de la Estrategia comunitaria para reducir
las emisiones de CO> de los turismos y los
vehiculos industriales ligeros
[COM(2007) 19 final].

Or. en

Justificacion

Esta enmienda esté justificada porque se basa en modificaciones mas amplias para eliminar
los objetivos fijados a escala del parque para 2025, ya que no ofrecerian a la industria un
plazo de tiempo suficiente en relacion con los objetivos de 2021 y 2020 para los turismos y
los vehiculos comerciales ligeros, respectivamente. Ademas, existen otros problemas que
tienen que ver con la aceptacion de los vehiculos eléctricos con bateria por parte de los
consumidores, la falta de infraestructura para los combustibles alternativos y el ciclo de
produccion de muchos vehiculos que ya estan en desarrollo.

Enmienda 203
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 3
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Texto de la Comision Enmienda

3. El presente Reglamento se suprimido
completara hasta el 31 de diciembre de

2024 con medidas adicionales para la

reduccion de 10 g de CO2/km, como parte

del enfoque integrado de la Unién

contemplado en la Comunicacion de la

Comision al Parlamento Europeo y al

Consejo de 20077,

27 Comunicacion de la Comision al
Consejo y al Parlamento Europeo, de 7 de
febrero de 2007: Resultados de la revision
de la Estrategia comunitaria para reducir
las emisiones de CO2 de los turismos y los
vehiculos industriales ligeros
[COM(2007) 19 final].

Justificacién

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de

Or. en

solo tres afos.

Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.

Por este motivo, debemos cefiirnos Unicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 204
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — apartado 3

Texto de la Comision Enmienda

3. El presente Reglamento se suprimido
completara hasta el 31 de diciembre de

2024 con medidas adicionales para la

reduccion de 10 g de CO2/km, como parte

del enfoque integrado de la Union

contemplado en la Comunicacién de la

Comisién al Parlamento Europeo y al

Consejo de 20077,
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27 Comunicacion de la Comision al
Consejo y al Parlamento Europeo de 7 de
febrero de 2007- Resultados de la revision
de la Estrategia comunitaria para reducir
las emisiones de CO2 de los turismos y los
vehiculos industriales ligeros
[COM(2007) 19 final].

Justificacion

Or. it

Los objetivos intermedios a 2025 no dejan a los fabricantes tiempo suficiente, ya que la
formula indicativa para dichos objetivos no estara disponible antes de 2022 y todos los
elementos de la formula definitiva se determinaran en 2024. En particular, para los vehiculos
comerciales ligeros, dichos objetivos son imposibles de alcanzar en la préctica, ya que el
ciclo de desarrollo y produccion de esta categoria de vehiculos requiere hasta quince afos.

Enmienda 205
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — apartado 4

Texto de la Comision

4. A partir del 1 de enero de 2025, se
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15% de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el
anexo I, parte A, punto 6.1.1,;

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15% de
la media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B,
punto 6.1.1.
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Or. it

Enmienda 206
Gyorgy Hélvényi, Andras Gyiirk, Andor Deli, Norbert Erdés, Jozsef Szajer, Laszlo
Tokés, Kinga Gal, Adam Koésa, Gyorgy Schopflin

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4

Texto de la Comision Enmienda

4. A partir del 1 de enero de 2025, se suprimido
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el
anexo I, parte A, punto 6.1.1,;

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15% de
la media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B,

punto 6.1.1.
Or.en
Enmienda 207
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Andrzej Grzyb
Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4
Texto de la Comision Enmienda
4. A partir del 1 de enero de 2025, se suprimido
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:
a) para las emisiones medias del
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parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el
anexo I, parte A, punto 6.1.1,

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de
la media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B,
punto 6.1.1.

Or. en

Justificacién

El objetivo para 2025 no ofrece un margen de tiempo suficiente a la industria, puesto que la
formula indicativa para el objetivo de 2025 no estara disponible antes de octubre de 2022 y
todos los elementos de la férmula final se fijaran en 2024. En el caso de los vehiculos
comerciales ligeros, resulta imposible respetar en la practica el calendario para 2025
porque, por término medio, el ciclo de desarrollo y produccién es de hasta 15 afios; los
vehiculos que se venderan en 2025 ya estan en proceso de desarrollo. Por lo que se refiere al
apartado 5, se modifica la numeracién de los puntos como consecuencia de la supresién del

punto 6.1.1 de la parte Ay B del anexo 1.

Enmienda 208
Gesine Meissner, Ulrike Muller

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4

Texto de la Comision

4. A partir del 1 de enero de 2025, se
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el
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anexo I, parte A, punto 6.1.1;

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de
la media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B,
punto 6.1.1.

Or. en

Enmienda 209
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4

Texto de la Comision Enmienda

4. A partir del 1 de enero de 2025, se suprimido
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el
anexo I, parte A, punto 6.1.1,

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de
la media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B,
punto 6.1.1.

Or.en

Justificacién

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.
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Por este motivo, debemos cefiirnos tnicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 210
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4

Texto de la Comision

4. A partir del 1 de enero de 2025, se
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el
anexo I, parte A, punto 6.1.1;

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de
la media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B,
punto 6.1.1.

Enmienda 211
Gerben-Jan Gerbrandy

Propuesta de Reglamento

Enmienda

suprimido

Or. en

Articulo 1 - apartado 4 - parte introductoria

Texto de la Comision

4. A partir del 1 de enero de 2025, se
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:

PE622.229v01-00

Enmienda

4. A partir del 1 de enero de 2022 al

31 de diciembre de 2025, se aplicaran los
siguientes objetivos a escala del parque de
la UE:
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Or. en

Justificacion

Una trayectoria de reducciones lineal ofrece un marco de inversion més predecible y gradual
para los fabricantes. Por otra parte, este tipo de trayectoria de reducciones ayuda a los
Estados miembros a cumplir con mayor eficacia sus trayectorias de reducciones de las
emisiones con arreglo al Reglamento de la accion por el clima.

Enmienda 212
Katerina Konecna, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
4. A partir del 1 de enero de 2025, se 4. A partir del 1 de enero de 2026, se
aplicaran los siguientes objetivos a escala aplicaran los siguientes objetivos de los
del parque de la UE: fabricantes y a escala del parque de la UE:
Or.en
Enmienda 213
Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen
Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - parte introductoria
Texto de la Comision Enmienda
4. A partir del 1 de enero de 2025, se 4. A partir del 1 de enero de 2026, se
aplicaran los siguientes objetivos a escala aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE: del parque de la UE:
Or.en

Justificacién

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.
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Enmienda 214

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 - apartado 4 - parte introductoria

Texto de la Comision

4. A partir del 1 de enero de 2025, se
aplicaran los siguientes objetivos a escala
del parque de la UE:

Enmienda 215
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda 216

Enmienda

4. A partir del 1 de enero de 2025, se
aplicaran los siguientes objetivos de los
fabricantes y a escala del parque de la UE:

Or. en

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 45 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a

Texto de la Comision
a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a

escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
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a) para las emisiones medias del
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objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda 217
José Inacio Faria

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1,;

objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 25 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Justificacién

Las emisiones de CO2 del transporte por carretera, en particular de los turismos, no han
disminuido a pesar de la normativa actual. Por lo tanto, es necesario intensificar los
esfuerzos reglamentarios. A fin de ajustarse al Acuerdo de Paris, los turismos y furgonetas
nuevos que se comercialicen en la Union deben reducir sus emisiones al menos en un 25 %
para 2025y en un 50 % para 2030. Dado que la norma para 2025 regulara las emisiones de
los turismos entre 2025 y 2029, todos los avances de la proxima década provendran del
objetivo vinculante para 2025. La norma para 2030 todavia esté lejos y puede revisarse y
confirmarse a principios de la década de 2020, teniendo en cuenta el rapido desarrollo del
mercado mundial de vehiculos.

Enmienda 218
Tiemo Wodlken, Ismail Ertug

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a

Texto de la Comision Enmienda

a) para las emisiones medias del a) para las emisiones medias del
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parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1,;

parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 25 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Justificacion

Si bien parece conveniente dar a los fabricantes un afio mas para aplicar las normas, en la
misma linea deberian introducirse metas mas ambiciosas para el objetivo intermedio. Por lo
que esta cifra deberia modificarse en consecuencia en todo el Reglamento.

Enmienda 219
Gerben-Jan Gerbrandy

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, objetivos
anuales a escala del parque de la UE con
una trayectoria lineal para alcanzar una
reduccion del 25 % en 2025 de la media de
los objetivos de emisiones especificas en
2021 determinados de conformidad con el
anexo |, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Justificacion

Una trayectoria de reducciones lineal ofrece un marco de inversion mas predecible y gradual
para los fabricantes. Ademas, la trayectoria lineal encaja con las trayectorias lineales de
reduccion de las emisiones de los Estados miembros de la Union en virtud del Reglamento de

la accion por el clima.

Enmienda 220
Merja Kyllonen
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Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 25 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Justificacion

El objetivo del Reglamento es cumplir los compromisos y objetivos de la Unidn en relacién

con el clima.

Enmienda 221

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Fredrick Federley, Jan

Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 4 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda 222
Jytte Guteland

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 4 — letra a
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a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 25 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
, parte A, punto 6.1.1;

Or. en
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Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda 223

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 25 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Karl-Heinz Florenz, Peter Liese, Annie Schreijer-Pierik

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 20 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Justificacion

Es importante tener un objetivo de reduccion obligatorio ambicioso para 2025, ya que
favorece la aceptacion de vehiculos mas eficientes y las emisiones totales de CO2
acumuladas de los turismos son mucho mas bajas que sin un objetivo intermedio.

Enmienda 224

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra a
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Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 15 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.1;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 10 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Justificacion

El objetivo propuesto para los turismos esta en consonancia con el nivel de ambicion de
acuerdo con la COP21, como se indica en el documento de trabajo de los servicios de la
Comisidn gue acompafa a la Comunicacion «Estrategia europea a favor de la movilidad de

bajas emisiones», de julio de 2016.

Enmienda 225
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda 226

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 45 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 4 - letrab
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Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda 227
Gerben-Jan Gerbrandy

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or. en

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, objetivos anuales a escala del
parque de la UE con una trayectoria lineal
para alcanzar una reduccion del 25 % en
2025 de la media de los objetivos de
emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte B, punto 6.1.1.

Or. en

Justificacién

Una trayectoria de reducciones lineal ofrece un marco de inversion més predecible y gradual
para los fabricantes. Ademas, la trayectoria lineal encaja con las trayectorias lineales de
reduccion de las emisiones de los Estados miembros de la Union en virtud del Reglamento de

la accidn por el clima.

Enmienda 228
Merja Kyllonen
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Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 25 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or. en

Justificacién

Esta enmienda esta indisociablemente vinculada a los objetivos del articulo 1. EI propdsito
del Reglamento es cumplir los compromisos y objetivos climaticos de la Unién.

Enmienda 229
Tiemo Wolken, Ismail Ertug

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 4 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda 230
José In4cio Faria
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 25 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or.en
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Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 25 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or. en

Justificacién

Las emisiones de CO2 del transporte por carretera, en particular de los turismos, no han
disminuido a pesar de la normativa actual. Por lo tanto, es necesario intensificar los
esfuerzos reglamentarios. A fin de ajustarse al Acuerdo de Paris, los turismos y furgonetas
nuevos que se comercialicen en la Union deben reducir sus emisiones al menos en un 25 %
para 2025y en un 50 % para 2030. Dado que la norma para 2025 regularé las emisiones de
los turismos entre 2025 y 2029, todos los avances de la proxima década provendran del
objetivo vinculante para 2025. La norma para 2030 todavia esté lejos y puede revisarse y
confirmarse a principios de la década de 2020, teniendo en cuenta el rapido desarrollo del

mercado mundial de vehiculos.

Enmienda 231
Jytte Guteland

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 —letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo |, parte B, punto
6.1.1.
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 25 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo |, parte B, punto
6.1.1.

Or. en
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Enmienda 232

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Fredrick Federley, Jan

Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda 233

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 25 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or. en

Karl-Heinz Florenz, Peter Liese, Annie Schreijer-Pierik

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 4 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 20 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or.en

Justificacién

Es importante tener un objetivo de reduccion obligatorio ambicioso para 2025, ya que
favorece la aceptacion de vehiculos mas eficientes y las emisiones totales de CO2
acumuladas de los vehiculos comerciales ligeros son mucho més bajas que sin un objetivo
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intermedio.

Enmienda 234

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 10 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.1.

Or. en

Justificacion

El objetivo propuesto para los vehiculos ligeros esta en consonancia con el nivel de ambicién
de acuerdo con la COP21, como se indica en el documento de trabajo de los servicios de la
Comisidn gue acompafa a la Comunicacion «Estrategia europea a favor de la movilidad de

bajas emisiones», de julio de 2016.

Enmienda 235

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 - apartado 4 - letra b bis (nueva)

Texto de la Comision

PE622.229v01-00

Enmienda

b bis) en lo que se refiere a la cuota de
vehiculos de emision cero y de baja
emisién, un objetivo de ventas igual a una
cuota de mercado del 20 % de las ventas
de turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en 2025,
determinada de conformidad con el

anexo I, parte A, punto 6.3 y el anexo I,
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parte B, punto 6.3;

Or. en

Justificacion

Es necesario introducir un objetivo de ventas mas alto para los vehiculos de emision cero y
de baja emision a fin de ofrecer una mayor seguridad a los participantes en el mercado de
cara a la consecucion del objetivo intermedio de 2025.

Enmienda 236
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) una cuota minima del 15 % de
vehiculos de emisién cero;

Or. en

Justificacién

Esta enmienda esta indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1
(version no codificada). El objetivo del Reglamento es cumplir los compromisos y objetivos
de la Unidn en relacion con el clima. Es necesario garantizar la seguridad de las inversiones,
sobre todo de cara a lograr las inversiones necesarias en infraestructura para los vehiculos
de emision cero a fin de cumplir esos compromisos.

Enmienda 237
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 4 - letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) en lo que se refiere a la cuota de
vehiculos de emision cero y de baja
emisién, un objetivo de ventas igual a una
cuota de mercado del 20 % de las ventas
de turismos nuevos y vehiculos
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comerciales ligeros nuevos en 2025,
determinada de conformidad con el
anexo I, parte A, punto 6.3 y el anexo I,
parte B, punto 6.3;

Or.en
Enmienda 238
Gerben-Jan Gerbrandy
Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - parte introductoria
Texto de la Comision Enmienda
5. A partir del 1 de enero de 2030, se 5. A partir del 1 de enero de 2026
aplicaran los siguientes objetivos: hasta el 31 de diciembre de 2029, se
aplicaran los siguientes objetivos:
Or.en

Justificacién

Una trayectoria de reducciones lineal ofrece un marco de inversion més predecible y gradual
para los fabricantes. Ademas, la trayectoria lineal encaja con las trayectorias lineales de
reduccidn de las emisiones de los Estados miembros de la Unién en virtud del Reglamento de
la accién por el clima.

Enmienda 239
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
5. A partir del 1 de enero de 2030, se 5. A partir del 1 de enero de 2030, se
aplicaran los siguientes objetivos: aplicaran los siguientes objetivos de los
fabricantes y a escala del parque de la
UE:
Or.en
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Enmienda 240
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda 241

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 75 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 70 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Justificacién

Es necesario elevar la ambicion de los objetivos indicados en la propuesta de la Comision a
un nivel que permita realmente a la UE y a los Estados miembros cumplir sus compromisos
climéticos en virtud del Acuerdo de Paris y que garantice una contribucion real del sector del
transporte en virtud del Reglamento de reparto del esfuerzo. EI Parlamento Europeo deberia
respaldar el objetivo de reduccion para 2030, que garantiza mayores beneficios para los
consumidores (es decir, el ahorro de combustible menos los costes de la tecnologia), asi
como mayores beneficios netos para la sociedad en su conjunto (es decir, beneficios para los
consumidores mas el valor de la reduccion de las emisiones de CO2).
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Enmienda 242
Jytte Guteland

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda 243
José Inacio Faria

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 55 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 50 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Justificacién

Para lograr una reduccién del 60 % de las emisiones de gases de efecto invernadero en el
sector del transporte en su conjunto, tal como declar6 la Union en 2011, el transporte por
carretera deberia estar totalmente descarbonizado para 2050. Esto significa que para
2035/2040 todos los turismos y furgonetas nuevos tendran que ser de emision cero. Incluso
normas como el objetivo de reduccion del 45 % para los turismos y del 40 % para las
furgonetas solo conllevarian la reduccion del 46 % exigida al transporte por carretera para
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alcanzar el objetivo del Reglamento de reparto del esfuerzo. Por consiguiente, se precisan

objetivos de reduccién mas ambiciosos.

Enmienda 244

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Fredrick Federley, Jan

Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda 245
Tiemo Wolken, Ismail Ertug

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda 246
Merja Kyllonen
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Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 50 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 50 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or.en
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Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 45 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Justificacion

Esta enmienda esté indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1.
El objetivo del Reglamento es cumplir los compromisos y objetivos de la Unién en relacion

con el clima.

Enmienda 247
Gerben-Jan Gerbrandy

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, objetivos
anuales a escala del parque de la UE con
una trayectoria lineal para alcanzar una
reduccion del 45 % en 2029 en
comparacion con la media de los objetivos
de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Justificacién

Una trayectoria de reducciones lineal ofrece un marco de inversion mas predecible y gradual
para los fabricantes. Ademas, la trayectoria lineal encaja con las trayectorias lineales de
reduccion de las emisiones de los Estados miembros de la Union en virtud del Reglamento de
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la accién por el clima.

Enmienda 248

Karl-Heinz Florenz, Peter Liese, Annie Schreijer-Pierik

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 40 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Justificacién

La fijacion de un objetivo més alto para 2030 mejora la capacidad de los Estados miembros
para cumplir su objetivo con arreglo al Reglamento de reparto del esfuerzo. Segun la
evaluacion de impacto de la Comisién, un objetivo del 40 % para los turismos también
conllevara una mayor aceptacion de los vehiculos de emision cero y de baja emisién en el
mercado y un mayor ahorro neto para los segundos propietarios.

Enmienda 249
Jens Gieseke

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;
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Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 25 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;
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Or. en

Justificacion

Debido a los largos ciclos de produccion en la industria automovilistica, necesitamos
establecer objetivos que sean ambiciosos y alcanzables.

Enmienda 250

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccién del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
l, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 20 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Justificacion

El objetivo propuesto para los turismos esta en consonancia con el nivel de ambicion de
acuerdo con la COP21, como se indica en el documento de trabajo de los servicios de la
Comisidn gue acompafa a la Comunicacion «Estrategia europea a favor de la movilidad de

bajas emisiones», de julio de 2016.

Enmienda 251
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision
a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a

escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
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Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 20 % de la media de los
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objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.1;

Or. en

Justificacion

El objetivo para 2025 no ofrece un margen de tiempo suficiente a la industria, puesto que la
formula indicativa para el objetivo de 2025 no estara disponible antes de octubre de 2022 y
todos los elementos de la férmula final se fijaran en 2024. En el caso de los vehiculos
comerciales ligeros, resulta imposible respetar en la préactica el calendario para 2025
porque, por término medio, el ciclo de desarrollo y produccion es de hasta 15 afios; los
vehiculos que se venderan en 2025 ya estan en proceso de desarrollo. Por lo que se refiere al
apartado 5, se modifica la numeracién de los puntos como consecuencia de la supresion del

punto 6.1.1 de la parte Ay B del anexo 1.

Enmienda 252

Elisabetta Gardini, Lorenzo Cesa, Giovanni La Via, Stefano Maullu

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 20 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Justificacién

El nivel de reduccidon del 20 % para los turismos y del 15 % para los vehiculos comerciales
ligeros corresponde al nivel de ambicion acordado por la COP21, tal como indican los
escenarios de la Comunicacion de la Comision sobre la movilidad de bajas emisiones, de
julio de 2016, que indican en la ECO27 los escenarios disefiados para cumplir todos los
objetivos fijados por el Consejo Europeo para 2030.
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Enmienda 253
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda 254
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — apartado 5 - letra a

Texto de la Comision

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 30% de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Enmienda 255
Seb Dance

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 - apartado 5 - letra a bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 20 % de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. en

Enmienda

a) para las emisiones medias del
parque de turismos nuevos, un objetivo a
escala del parque de la UE igual a una
reduccion del 15% de la media de los
objetivos de emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte A, punto 6.1.2;

Or. it

Enmienda

a bis) a partir del 1 de enero de 2035, el
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objetivo de emisiones a escala del parque
de la Union sera de 0 g de CO2/km para
los turismos nuevos y los vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados
en la Union.

Or. en

Justificacion

Como sefialé el Parlamento Europeo en su recomendacion a raiz de la investigacion sobre la
medicion de las emisiones en el sector del automovil, es preciso que los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros nuevos vendidos a partir de 2035 sean de emision cero a fin de
descarbonizar por completo el sector del transporte para 2050.

Enmienda 256
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda 257

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 75 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
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nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 70 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Justificacion

Es necesario elevar la ambicion de los objetivos indicados en la propuesta de la Comision a
un nivel que permita realmente a la UE y a los Estados miembros cumplir sus compromisos
climaticos en virtud del Acuerdo de Paris y que garantice una contribucion real del sector del
transporte en virtud del Reglamento de reparto del esfuerzo. El Parlamento Europeo deberia
respaldar el objetivo de reduccion para 2030, que garantiza mayores beneficios para los
consumidores (es decir, el ahorro de combustible menos los costes de la tecnologia), asi
como mayores beneficios netos para la sociedad en su conjunto (es decir, beneficios para los
consumidores mas el valor de la reduccion de las emisiones de CO2).

Enmienda 258
Jytte Guteland

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —-apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda 259
José In4cio Faria

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra b
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 55 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en
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Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 50 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Justificacién

Para lograr una reduccién del 60 % de las emisiones de gases de efecto invernadero en el
sector del transporte en su conjunto, tal como declar6 la Union en 2011, el transporte por
carretera deberia estar totalmente descarbonizado para 2050. Esto significa que para
2035/2040 todos los turismos y furgonetas nuevos tendran que ser de emision cero. Incluso
normas como el objetivo de reduccidon del 45 % para los turismos y del 40 % para las
furgonetas solo conllevarian la reduccion del 46 % exigida al transporte por carretera para
alcanzar el objetivo del Reglamento de reparto del esfuerzo. Por consiguiente, se precisan

objetivos de reduccién mas ambiciosos.

Enmienda 260
Tiemo Wolken, Ismail Ertug

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 50 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or.en
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Enmienda 261

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Fredrick Federley, Jan

Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda 262
Gerben-Jan Gerbrandy

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 50 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, objetivos anuales a escala del
parque de la UE con una trayectoria lineal
para alcanzar una reduccion del 45 % en
2029 de la media de los objetivos de
emisiones especificas en 2021
determinados de conformidad con el anexo
I, parte B, punto 6.1.2.

Or. en

Justificacién

Una trayectoria de reducciones lineal ofrece un marco de inversion mas predecible y gradual
para los fabricantes. Ademas, la trayectoria lineal encaja con las trayectorias lineales de
reduccion de las emisiones de los Estados miembros de la Union en virtud del Reglamento de

la accién por el clima.
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Enmienda 263
Merja Kyllonen

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —-apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 45 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Justificacién

Esta enmienda esta indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1.
El objetivo del Reglamento es cumplir los compromisos y objetivos de la Unién en relacién

con el clima.

Enmienda 264

Karl-Heinz Florenz, Peter Liese, Annie Schreijer-Pierik

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 40 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or.en
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Justificacién

La fijacion de un objetivo mas alto para 2030 mejora la capacidad de los Estados miembros
para cumplir su objetivo con arreglo al Reglamento de reparto del esfuerzo. Segun la
evaluacion de impacto de la Comisidn, un objetivo del 40 % para los vehiculos comerciales
ligeros es el mas eficiente desde el punto de vista de la sociedad y de los consumidores, asi

como en términos de coherencia con las politicas climaticas y energéticas generales.

Enmienda 265
Jens Gieseke

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 25 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Justificacién

Debido a los largos ciclos de produccion en la industria automovilistica, necesitamos
establecer objetivos que sean ambiciosos y alcanzables.

Enmienda 266

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 20 % de la
media de los objetivos de emisiones
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especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Justificacion

El objetivo propuesto para los vehiculos ligeros esta en consonancia con el nivel de ambicién
de acuerdo con la COP21, como se indica en el documento de trabajo de los servicios de la
Comisidn gue acompafa a la Comunicacion «Estrategia europea a favor de la movilidad de

bajas emisiones», de julio de 2016.

Enmienda 267
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda 268

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Elisabetta Gardini, Lorenzo Cesa, Giovanni La Via, Stefano Maullu

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra b

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
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Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
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especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. en

Justificacion

El nivel de reduccidén del 20 % para los turismos y del 15 % para los vehiculos comerciales
ligeros corresponde al nivel de ambicion acordado por la COP21, tal como indican los
escenarios de la Comunicacion de la Comision sobre la movilidad de bajas emisiones, de
julio de 2016, que indican en la ECO27 los escenarios disefiados para cumplir todos los
objetivos fijados por el Consejo Europeo para 2030.

Enmienda 269
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 —apartado 5 - letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 15 % de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.

Or. en

Justificacién

2025 no ofrece un margen de tiempo suficiente a la industria, puesto que la férmula
indicativa para el objetivo de 2025 no estara disponible antes de octubre de 2022 y todos los
elementos de la formula final se fijaran en 2024. En el caso de los vehiculos comerciales
ligeros, resulta imposible respetar en la practica el calendario para 2025 porque, por
término medio, el ciclo de desarrollo y produccion es de hasta 15 afios; los vehiculos que se
venderan en 2025 ya estan en proceso de desarrollo. Por lo que se refiere al apartado 5, se
modifica la numeracion de los puntos como consecuencia de la supresion del punto 6.1.1 de
la parte Ay B del anexo 1.
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Enmienda 270
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — apartado 5 —letrab

Texto de la Comision

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 30% de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Enmienda 271

Enmienda

b) para las emisiones medias del
parque de vehiculos comerciales ligeros
nuevos, un objetivo a escala del parque de
la UE igual a una reduccion del 10% de la
media de los objetivos de emisiones
especificas en 2021 determinados de
conformidad con el anexo I, parte B, punto
6.1.2.

Or. it

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra b bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda

b bis) en lo que se refiere a la cuota de
vehiculos de emision cero y de baja
emision, un objetivo de ventas igual a una
cuota de mercado del 60 % de las ventas
de turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en 2030,
determinada de conformidad con el

anexo I, parte A, punto 6.3 y el anexo I,
parte B, punto 6.3;

Or. en

Justificacién

Es necesario introducir un objetivo ambicioso para los vehiculos de emision cero y de baja
emision para 2030 con el fin de garantizar que para entonces estos vehiculos hayan superado
las barreras que limitan actualmente su despliegue en la Union.
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Enmienda 272
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 - letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) en lo que se refiere a la cuota de
vehiculos de emision cero y de baja
emisidn, un objetivo de ventas igual a una
cuota de mercado del 40-60 % de las
ventas de turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos en 2030,
determinada de conformidad con el

anexo I, parte A, punto 6.3 y el anexo I,
parte B, punto 6.3.

Or. en

Justificacién

Se necesita un mecanismo estratégico para agilizar la aceptacion de los vehiculos de emision
cero en el mercado. El establecimiento de objetivos de emision a escala de parque de la UE
no basta para alcanzar los objetivos climéticos de la Union. El objetivo para 2025 no ofrece
tiempo suficiente para que la industria desarrolle nuevas tecnologias y las introduzca en el
mercado. La infraestructura de recarga de los vehiculos eléctricos sigue siendo insuficiente y
la aceptacion por parte de los consumidores es escasa. El objetivo debe posponerse al menos
un afio para que los fabricantes puedan reaccionar desde el punto de vista tecnoldgico y debe
introducirse el mandato vehiculo de emisién cero a fin de garantizar la seguridad de las
inversiones en el futuro.

Enmienda 273
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

5 bis. A partir del 1 de enero de 2035, las
emisiones procedentes de combustibles
fosiles a escala del parque de la Unién
seran de 0 g de CO2/km para los turismos
nuevos y los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en la Union.
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Or. en

Justificacion

Teniendo en cuenta que la vida media de los vehiculos renovables es de 15 afios, los Gltimos
vehiculos que emiten CO2 que utilizan combustibles fésiles deberian venderse a mas tardar
en 2035 y desaparecer progresivamente de las carreteras europeas.

Enmienda 274
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

5 bis. A partir del 1 de enero de 2035, el
objetivo a escala del parque de la Union
sera de 0 g de CO2/km para las emisiones
de los turismos nuevos y los vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados
en la Union.

Or. en

Justificacion

Esta enmienda esté indisociablemente vinculada a la I6gica de las enmiendas al articulo 1,
apartados 4 y 5 (version no codificada), que describen los objetivos a escala del parque de la
Union para 2025 y 2030, habida cuenta de que el propdsito de dichos objetivos es contar con
turismos y vehiculos comerciales ligeros nuevos de emision cero.

Enmienda 275
Gerben-Jan Gerbrandy

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

5 bis. A partir del 1 de enero de 2030, se
aplicara un factor de reduccion anual
continuo del 5 % tanto al parque de
turismos nuevos como al de vehiculos
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comerciales ligeros nuevos.

Or. en

Justificacion

Una trayectoria de reduccion lineal continua a partir de 2030 proporciona una clara
orientacion a largo plazo para los inversores y la planificacion de infraestructuras.

Enmienda 276
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

5 bis. A partir del 1 de enero de 2030, se
aplicara un factor de reduccion anual del
5 % tanto al parque de turismos nuevos
como al de vehiculos comerciales ligeros
NUevos.

Or. en

Justificacién

El establecimiento de requisitos de reduccion de las emisiones de CO2 sigue proporcionando
seguridad de planificacion y previsibilidad en toda la Union a los fabricantes de automoviles
para todo su parque de vehiculos y vehiculos comerciales ligeros nuevos en la Union. Para
garantizar esta seguridad y reforzar los objetivos del presente Reglamento, es decir, cumplir
los compromisos climéticos de la Unidn y garantizar el correcto funcionamiento del mercado
interior, debe preverse la continuacion de los requisitos de reduccién de las emisiones de
CO2.

Enmienda 277
Francoise Grossetéte

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 1 — letra a

Texto de la Comision Enmienda
a) categoria My, segun se define en el a) categoria My, segun se define en el
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anexo Il de la Directiva 2007/46/CE
(«turismos»), que se matriculen por
primera vez en la Unién y que no hayan
sido matriculados anteriormente fuera de la
Unidn («turismos nuevos»);

anexo Il de la Directiva 2007/46/CE
(«turismos»), salvo vehiculos M1
derivados de vehiculos N1 (vehiculos My
con un punto R>850 mm desde el suelo y
una masa maxima en carga superior a

2 500 kg), que se matriculen por primera
vez en la Unidn y que no hayan sido
matriculados anteriormente fuera de la
Unidn («turismos nuevos»);

Or. fr

Justificacion

Parece necesario mantener las furgonetas utilizadas para el transporte de pasajeros (mas de
seis plazas) en la categoria de vehiculos comerciales ligeros.

Enmienda 278
Francoise Grossetéte

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 —apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) categoria N1, segun se define en el
anexo Il de la Directiva 2007/46/CE, con
una masa de referencia igual o inferior a 2
610 kg, y categoria N1 a los que se haga
extensiva la homologacion de tipo de
acuerdo con el articulo 2, apartado 2, del
Reglamento (CE) n.° 715/2007 («vehiculos
comerciales ligeros») que se matriculen por
primera vez en la Union y que no hayan
sido matriculados anteriormente fuera de la
Unidn («vehiculos comerciales ligeros
NUEvVos»).
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Enmienda

b) categoria N1, segun se define en el
anexo Il de la Directiva 2007/46/CE, con
una masa de referencia igual o inferior a 2
610 kg, y categoria N1 a los que se haga
extensiva la homologacion de tipo de
acuerdo con el articulo 2, apartado 2, del
Reglamento (CE) n.° 715/2007 («vehiculos
comerciales ligeros») y vehiculos M1
derivados de vehiculos N1 (vehiculos M1
con un punto R>850 mm desde el suelo y
una masa maxima en carga superior a

2 500 kg) que se matriculen por primera
vez en la Union y que no hayan sido
matriculados anteriormente fuera de la
Unidn («vehiculos comerciales ligeros
NUEvVos»).

Or. fr
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Justificacién

Parece necesario mantener las furgonetas utilizadas para el transporte de pasajeros (mas de
seis plazas) en la categoria de vehiculos comerciales ligeros.

Enmienda 279
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 3

Texto de la Comision Enmienda
3. El presente Reglamento no se 3. El presente Reglamento no se
aplicard a los vehiculos especiales aplicard a los vehiculos:

definidos en el anexo Il, parte A, punto 5,
de la Directiva 2007/46/CE.

a) especiales definidos en el anexo I, parte
A, punto 5, de la Directiva 2007/46/CE;

b) pertenecientes a la categoria N1
incompletos; y

c) pertenecientes a la categoria N1
completos, si el certificado de
conformidad indica que dichos vehiculos
han sido completados por un fabricante
distinto del aquel del vehiculo incompleto.

Or. it

Justificacién

Los vehiculos incompletos y completos pertenecientes a la categoria N1 representan menos
del 5 % del total de homologaciones Ni. Se ofrecen distintos equipamientos para satisfacer
las variadas exigencias de la clientela, integrada sobre todo por pymes. Desde este punto de
vista, las cargas administrativas para pymes y fabricantes de equipos originales son
excesivas para un beneficio medioambiental minimo, dadas las reducidas dimensiones del
mercado. Por tanto, procede excluirlos del &mbito de aplicacion en virtud de los principios
«legislar mejor» y de rentabilidad.

Enmienda 280
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa
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Propuesta de Reglamento
Articulo 2 - apartado 3

Texto de la Comision

3. El presente Reglamento no se
aplicara a los vehiculos especiales
definidos en el anexo Il, parte A, punto 5,
de la Directiva 2007/46/CE.

Enmienda

3. El presente Reglamento no se
aplicara a los vehiculos especiales
definidos en el anexo Il, parte A, punto 5,
de la Directiva 2007/46/CE ni a los
vehiculos multifasicos definidos en el
articulo 7 de la Directiva 2007/46/CE
cuando el fabricante del vehiculo de base
no sea el fabricante final (segun el
certificado de conformidad).

Or. en

Justificacion

La carga administrativa para las pymes y los fabricantes de equipos originales seria excesiva
y tendria escasos beneficios medioambientales, dado que los vehiculos multifasicos
representan menos del 5 % de todas las matriculaciones de N1.

Enmienda 281
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 —apartado 4

Texto de la Comision

4. El articulo 4, el articulo 7,
apartado 4, letras b) y ¢), el articulo 8 y el
articulo 9, apartado 1, letras @) y ¢), no se
aplicaran a los fabricantes que, junto con
todas sus empresas vinculadas, sean
responsables de menos de 1 000 turismos
nuevos o de menos de 1 000 vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados
en la Unidn en el afo civil anterior , a
menos que el fabricante solicite y obtenga
una excepcion de conformidad con el
articulo 10.
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Enmienda

suprimido

Or.en
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Justificacién

Esta enmienda esta indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1.
En vista de la necesidad de reducir rapidamente las emisiones medias de CO2, no conviene
prever excepciones para los pequefios fabricantes.

Enmienda 282
Jo Leinen

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 - apartado 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

4 bis. El presente Reglamento debe
aplicarse a vehiculos que utilicen
combustibles alternativos con una masa
maxima autorizada superior a 3 500 kg,
pero que no supere los 4 250 kg, siempre
gue la masa por encima de 3 500 kg se
deba Unicamente a la masa adicional del
sistema de propulsion en relacion con el
sistema de propulsion de un vehiculo de
las mismas dimensiones que esté equipado
con un motor de combustion interna
convencional con encendido por chispay
encendido por compresion.

Or. en

Justificacion

Los vehiculos ligeros eléctricos podrian aumentar su peso debido al peso de las baterias. Si
el aumento de peso supone superar el limite de peso de su clase, los esfuerzos por aumentar
el nimero de vehiculos de emisién cero y de baja emision en un pargue no podrian
contabilizarse con arreglo al presente Reglamento. Una manera de abordar este problema
podria ser ampliar el limite de peso para esta clase cuando el aumento de peso esté
claramente vinculado a los esfuerzos por reducir las emisiones mediante un sistema de
propulsion alternativo.

Enmienda 283
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —apartado 1 - letra g
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Texto de la Comision

) la masa del turismo o del vehiculo
comercial ligero con carroceria en orden
de marcha, como se indica en el
certificado de conformidad y se define en
la seccidn 2.6 del anexo | de la Directiva
2007/46/CE;

Enmienda

suprimida

Or. en

Justificacion

En relacion con las enmiendas por las que se suprime el parametro de utilidad relacionado

con la masa.

Enmienda 284
Seb Dance

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —apartado 1 - letra h bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda

h bis) «factor especifico de rebasamiento
en condiciones reales»: el factor que
expresa la diferencia entre las emisiones
medias de CO2 especificas a escala del
parque en condiciones reales de un
fabricante en relacion con sus turismos y
vehiculos comerciales ligeros
matriculados por primera vez en un afio
natural determinado, medidas con los
indicadores de consumo de combustible
colocados en sus vehiculos de
conformidad con el

Reglamento (UE) 2018/XXX (segundo
acto relativo al nuevo WLTP), y las
emisiones medias de CO2 de su parque a
partir de los valores certificados durante
la homologacion de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/1151,

Or.en
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Justificacién

En relacion con las enmiendas sobre los objetivos de emisiones especificas ajustados en
virtud del articulo 4, apartado 1, letras c) y c bis).

Enmienda 285
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letra i

Texto de la Comision Enmienda

)} «huella»: la anchura media de la suprimida
via multiplicada por la distancia entre los

ejes, como figura en el certificado de

conformidad y se define en los puntos 2.1

y 2.3 del anexo | de la Directiva

2007/46/CE;

Or. en

Justificacion

En relacion con las enmiendas por las que se suprime el parametro de utilidad relacionado
con la masa.

Enmienda 286
Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letra |

Texto de la Comision Enmienda

)} «masa de ensayo»: la masa de suprimida
ensayo de un turismo o de un vehiculo

comercial ligero, segun se indica en el

certificado de conformidad y se define en

el anexo XXI, punto 3.2.25, del

Reglamento (UE) 2017/1151;

Or. en
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Justificacién

En relacion con las enmiendas por las que se suprime el parametro de utilidad relacionado

con la masa.

Enmienda 287
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letram

Texto de la Comision

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Enmienda 288
José Inacio Faria

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letram

Texto de la Comision

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

AM\1154051ES.docx

153/192

Enmienda

m) «vehiculo de emision cero»: un
turismo o un vehiculo comercial ligero con
unas emisiones de gases de escape de cero
g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Or. en

Enmienda

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
25 g de CO2/km en el caso de los turismos
y 40 g de CO2/km en el caso de los
vehiculos comerciales ligeros,
determinadas de conformidad con la
Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo por la que se modifica la
Directiva 2009/33/UE relativa a la
promocion de vehiculos de transporte por
carretera limpios y energéticamente
eficientes.
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Or. en

Justificacion

En aras de la coherenciay la eficacia, el umbral para los vehiculos de baja emision debe
fijarse en 25 g de CO2/km para los turismos y en 40 g de CO2/km para las furgonetas y, por
tanto, ajustarse a la definicién de vehiculos limpios que figura en la propuesta de Directiva
del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se modifica la Directiva 2009/33/UE
relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente
eficientes.

Enmienda 289
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letram

Texto de la Comision Enmienda
m) «vehiculo de emision cero y de baja m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de 50 g de CO2/km y un vehiculo comercial
conformidad con el Reglamento (UE) ligero con unas emisiones comprendidas
2017/1151. entre cero y 70 g CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Or. en

Justificacién

El indice de referencia debe diferenciar entre turismos y furgonetas para reflejar que la
tecnologia disponible para los turismos no siempre puede aplicarse en las furgonetas.

Enmienda 290
Francoise Grossetéte, Michel Dantin, Angélique Delahaye

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 1 — letram

Texto de la Comision Enmienda
m) «vehiculo de emision cero y de baja m) «vehiculo de emision cero y de baja
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emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

emision»: un turismo con unas emisiones
de gases de escape comprendidas entre
ceroy 50 g de CO2/km y un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
70 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Or. fr

Justificacion

La propuesta no tiene en cuenta las diferencias fundamentales existentes entre los turismos y
los vehiculos comerciales ligeros ni, en particular, la imposibilidad de aplicar a estos Gltimos
determinadas tecnologias desarrolladas para los turismos. Por consiguiente, la definicion
debe adaptarse a las caracteristicas especificas del sector de los turismos.

Enmienda 291
Pilar Ayuso

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letram

Texto de la Comision

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Enmienda

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo con unas emisiones
de gases de escape comprendidas entre
cero y 50 g de CO2/km y un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones
comprendidas entre ceroy 70 g CO2/km,
determinadas de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/1151.

Or. en

Justificacion

La definicion propuesta para el indice de referencia no refleja las caracteristicas técnicas del
segmento de las furgonetas y las escasas soluciones tecnologicas disponibles para los
turismos y no puede aplicarse al segmento de los vehiculos comerciales ligeros dada la
diversidad de emisiones. Por lo tanto, debe suprimirse.
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Enmienda 292
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letram

Texto de la Comision

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Enmienda 293
Pavel Poc, Daciana Octavia Sarbu

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —apartado 1 - letram

Texto de la Comision

m) «vehiculo de emisién cero y de baja
emisiénx»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Enmienda

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo con unas emisiones
de gases de escape comprendidas entre
cero y 50 g de CO2/km y un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones
comprendidas entre ceroy 70 g CO2/km,
determinadas de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/1151.

Or. en

Enmienda

m) «vehiculo de emisién cero y de baja
emisiénx»: un turismo con unas emisiones
de gases de escape comprendidas entre
cero 'y 50 g de CO2/km y un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones
comprendidas entre ceroy 70 g CO2/km,
determinadas de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/1151.

Or. en

Justificacién

La definicion propuesta para el indice de referencia no refleja las caracteristicas técnicas del
segmento de las furgonetas y las escasas soluciones tecnoldgicas disponibles para los
turismos y no puede aplicarse al segmento de los vehiculos comerciales ligeros dada la
diversidad de emisiones. Por lo tanto, debe suprimirse.
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Enmienda 294
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —apartado 1 — letram

Texto de la Comision

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Enmienda 295

Enmienda

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo con unas emisiones
de gases de escape comprendidas entre
ceroy 60 g de CO2/km y un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
80 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Or. it

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - apartado 1 - letram

Texto de la Comision

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151.

Enmienda 296

Enmienda

m) «vehiculo de emision cero y de baja
emision»: un turismo o un vehiculo
comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y
50 g de CO2/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151, y, a partir de 2022, con
arreglo al ensayo de emisiones de CO2 en
condiciones reales de conduccion
utilizando PEMS.

Or. en

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 —apartado 1 - letra n bis (nueva)
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Texto de la Comision Enmienda

n bis) «dispositivo de desactivacion»:
todo elemento de disefio que detecta la
temperatura, la velocidad del vehiculo, las
revoluciones por minuto del motor, la
marcha introducida, la depresion de
admision y cualquier otro parametro con
el fin de activar, modular, aplazar o
desactivar el funcionamiento de cualquier
sistema o pieza de un sistema que
incremente las emisiones de CO2 en
condiciones que puede esperarse
razonablemente que se produzcan durante
el funcionamiento y la utilizacion
normales del vehiculo.

Or. en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacion estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamento y a la
consecucion de los objetivos que en €l se establecen.

Enmienda 297
Katefina Konecna, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 - parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
1. El fabricante garantizard que sus 1. A fin de determinar el
emisiones medias especificas de CO2 no cumplimiento por parte de los fabricantes
superan los siguientes objetivos de del objetivo de emisiones especificas a que
emisiones especificas: se refiere el presente articulo, las

emisiones medias especificas de CO2 se
reduciran si el fabricante ha introducido
en el mercado combustibles renovables
desfosilizados con un efecto reductor de
las emisiones de CO2 en el afio de
matriculacion de los vehiculos nuevos. El
efecto reductor de las emisiones de CO2
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debe documentarse con arreglo a la
definicion del mecanismo de la version
pertinente de la Directiva sobre fuentes de
energias renovables. El fabricante
informara a una autoridad designada por
la Comision de la UE de la cantidad de
energia de los diferentes combustibles
desfosilizados con aditivos
(combustible! ") que se hayan
introducido en el mercado durante el afio
en cuestion. Para evitar el doble computo
de las reducciones de las emisiones, el
combustible desfosilizado no se podra
contabilizar para el objetivo de CO2 en
otras normativas (DFER o RCDE). El
fabricante garantizard que sus emisiones
medias especificas de CO> no superan los
siguientes objetivos de emisiones
especificas:

Lbis \/alores que deben notificarse:
Combustiblej= cantidad de energia del
combustible renovable desfosilizado
introducido en el mercado (MJ).

1bis\v/alores que deben notificarse:
Combustiblej= cantidad de energia del
combustible renovable desfosilizado
introducido en el mercado (MJ).

Or. en

Justificacién

Los combustibles desfosilizados estan regulados en la Directiva sobre fuentes de energia
renovables, pero los fabricantes de automoviles no pueden utilizarlos para alcanzar sus
objetivos de CO2. El cémputo de los combustibles desfosilizados en el Reglamento sobre los
parques sirve de puente entre ambos Reglamentos y creard un mercado tecnolégicamente
neutro con una movilidad de bajas emisiones. Originalmente, el articulo 6 incluia los
combustibles renovables. La supresion del articulo 6 eliminaria la unica conexién con el
vector energético y obraria en contra de la consideracion holistica de los sistemas de
propulsion alternativos. Esta enmienda es crucial para garantizar la coherencia de las
politicas con la posicion del Parlamento Europeo en la DFER I1.

Enmienda 298
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa
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Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 1 - letra b

Texto de la Comision

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2024, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, seglin
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcion en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo I, partes A o B, punto 5;

Enmienda

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2029, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, segln
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcion en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo |, partes A o B, punto 5;

Or. en

Justificacion

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.
Por este motivo, debemos cefiirnos unicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 299
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 - letrab

Texto de la Comision

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2024, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, segln
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcién en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo |, partes A o B, punto 5;

Enmienda 300
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

PE622.229v01-00

Enmienda

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2029, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, segln
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcién en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo |, partes A o B, punto 5;

Or.en
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Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 — letra b

Texto de la Comision

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2024 , el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, segln
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcién en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo I, partes A o B, punto 5;

Enmienda 301

Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 - letrab

Texto de la Comision

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2024, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, segln
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcién en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo I, partes A o B, punto 5;

Enmienda

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2029 , el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, segln
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcion en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo I, partes A o B, punto 5;

Or. it

Enmienda

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2025, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, segln
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcién en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo I, partes A o B, punto 5;

Or. en

Justificacién

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 302
Katerina Konecna, Dita Charanzova
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Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 1 - letra b

Texto de la Comision

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2024, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, seglin
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcion en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo I, partes A o B, punto 5;

Enmienda 303
Seb Dance

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 - letrac

Texto de la Comision

C) para cada afio natural, a partir de
2025, los objetivos de emisiones
especificas determinados de conformidad
con el anexo I, partes Ay B, punto 6.3.

PE622.229v01-00

Enmienda

b) respecto a cada afio natural desde
2021 hasta 2025, el objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al
anexo | partes A o B, puntos 3y 4, seglin
proceda o, si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcion en virtud del
articulo 10, con arreglo a esa excepcion y
al anexo |, partes A o B, punto 5;

Or. en

Enmienda

C) para cada afio natural, a partir de
2025, los objetivos de emisiones
especificas se determinaran de la
siguiente manera:

Obijetivo de emisiones especificas 2025 =
objetivo de emisiones especificas 2021
multiplicado por (1- factor de reduccién)
y dividido entre el factor especifico de
rebasamiento en condiciones reales 2021;

donde: Objetivo de emisiones
especificas 2021 es el objetivo de
emisiones especificas determinado para
cada fabricante individual en 2021;

Factor de reduccidn es la reduccion a que
se refiere el articulo 1, apartado 4, letra a)
para turismos, y el articulo 1, apartado 4,
letra b) para vehiculos comerciales
ligeros;

Factor especifico de rebasamiento en
condiciones reales 2021 es el factor
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especifico de rebasamiento en condiciones
reales para cada fabricante individual en
2021.

Or. en

Justificacion

Esta férmula actia como una «autocorreccién», ya que tiene en cuenta «el rebasamiento en
condiciones reales» de los valores de CO2 homologados del parque de cada fabricante.
Impedira que los fabricantes envien «<modelos especiales de preproduccion» para una
homologacion de tipo que no sea representativa de los coches comercializados.

Enmienda 304
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 - letrac

Texto de la Comision Enmienda
C) para cada afio natural, a partir de C) para cada afio natural, a partir de
2025, los objetivos de emisiones 2030, los objetivos de emisiones
especificas determinados de conformidad especificas determinados de conformidad
con el anexo I, partes A y B, punto 6.3. con el anexo I, partes A y B, punto 6.3.

Or. en

Justificacion

El periodo entre los objetivos fijados para 2021 y el objetivo para 2025 es de solo tres afios.
Esto deja muy poco margen de ejecucion debido a la duracion de los ciclos de produccion.
Por este motivo, debemos cefiirnos Unicamente a los objetivos para 2030.

Enmienda 305
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 - letrac

Texto de la Comision Enmienda
C) para cada afio natural, a partir de C) para cada afio natural, a partir de
2025, los objetivos de emisiones 2030, los objetivos de emisiones
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especificas determinados de conformidad especificas determinados de conformidad
con el anexo I, partes A y B, punto 6.3. con el anexo I, partes A y B, punto 6.3.

Or. en

Enmienda 306
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 — letrac

Texto de la Comision Enmienda
C) para cada afio natural, a partir de C) para cada afio natural, a partir de
2025, los objetivos de emisiones 2030, los objetivos de emisiones
especificas determinados de conformidad especificas determinados de conformidad
con el anexo I, partes A y B, punto 6.3. con el anexo I, partes A y B, punto 6.3.
Or. it
Enmienda 307
Katerina Konecna, Dita Charanzova
Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 - letrac
Texto de la Comision Enmienda
C) para cada afio natural, a partir de C) para cada afio natural, a partir de
2025, los objetivos de emisiones 2026, los objetivos de emisiones
especificas determinados de conformidad especificas determinados de conformidad
con el anexo I, partes A y B, punto 6.3. con el anexo I, partes A y B, punto 6.3.
Or.en

Enmienda 308
Norbert Lins, Sven Schulze, Werner Langen

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 —apartado 1 - letrac
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Texto de la Comision Enmienda

C) para cada afio natural, a partir de C) para cada afio natural, a partir de
2025, los objetivos de emisiones 2026, los objetivos de emisiones
especificas determinados de conformidad especificas determinados de conformidad
con el anexo I, partes A y B, punto 6.3. con el anexo I, partes A y B, punto 6.3.
Or.en

Justificacion

2025 es un plazo demasiado corto para el objetivo propuesto, ya que los elementos
necesarios para que la industria aporte soluciones no estaran disponibles hasta 2022. Los
objetivos de emisiones impuestos impiden que la industria pueda reaccionar de forma
rentable ante los cambios. Los ciclos de produccion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros hacen que resulte imposible respetar el calendario para 2025.

Enmienda 309
Seb Dance

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 1 - letra c bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

c bis) para cada afio natural, a partir de
2030, los objetivos de emisiones
especificas se determinaran de la
siguiente manera:

Obijetivo de emisiones especificas 2030 =
objetivo de emisiones especificas 2021
multiplicado por (1- factor de reduccidn)
y dividido entre el factor especifico de
rebasamiento en condiciones reales 2025-
2027;

donde:

Objetivo de emisiones especificas 2021 es
el objetivo de emisiones especificas
determinado para cada fabricante
individual en 2021;

Factor de reduccidn es la reduccion a que
se refiere el articulo 1, apartado 5, letra a)
para turismos, y el articulo 1, apartado 5,
letra b), para vehiculos comerciales
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ligeros;

Factor especifico de rebasamiento en
condiciones reales 2025-2027 es la media
del factor especifico de rebasamiento en
condiciones reales para cada fabricante
individual en 2025, 2026 y 2027.

Or. en

Justificacion

Esta formula actia como una «autocorreccion», ya que tiene en cuenta «el rebasamiento en
condiciones reales» de los valores de CO2 homologados del parque de cada fabricante.
Impediré que los fabricantes envien «modelos especiales de preproduccion» para una
homologacion de tipo que no sea representativa de los coches comercializados.

Enmienda 310
Lukas Mandl

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 3 - parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
3. Para la determinacion de las 3. Para la determinacion de las
emisiones medias especificas de CO; de emisiones medias especificas de CO, de
cada fabricante se utilizaran los siguientes cada fabricante se utilizaran los siguientes
porcentajes de turismos nuevos de cada porcentajes de turismos nuevos de cada
fabricante matriculados en el afio fabricante matriculados en el afio
correspondiente: correspondiente:- 95 % en 2020,— 100 %

desde 2021 en adelante.
—-90 % en 2025,
—100 % desde 2026 en adelante.

y los siguientes porcentajes de vehiculos
comerciales nuevos de cada fabricante
matriculados en el afio correspondiente:

—80 % en 2025,
-90 % en 2026, y
—100 % desde 2027 en adelante.

Or. en
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Justificacién

No hay tiempo suficiente para que la industria alcance el porcentaje. No permite al sector
lograr los cambios necesarios para alcanzar el objetivo de 95 g para los turismos en 2021 y
reaccionar de manera rentable ante ellos.

Enmienda 311
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 3 — guion 2

Texto de la Comision Enmienda

—~ 95 % en 2020, — 90 % en 2025,

Or. en

Justificacion

El objetivo para 2025 no ofrece tiempo suficiente para que la industria desarrolle nuevas
tecnologias y las introduzca en el mercado. La tendencia actual de los clientes a pasar de los
coches diésel a los motores de gasolina esta provocando un aumento de las emisiones de
CO2. La infraestructura de recarga de los vehiculos eléctricos es insuficiente y la aceptacion
por parte de los consumidores es escasa. El nivel de ambicion propuesto con una
introduccidon gradual para hacer frente a las incertidumbres reflejaria mejor la realidad del
mercado y la aceptacion de los consumidores, asi como la falta de inversién en
infraestructuras para los combustibles alternativos. Esta enmienda esté intrinsecamente
ligada a las enmiendas que posponen el objetivo de 2025 al afio 2026.

Enmienda 312
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 3 —guion 3

Texto de la Comision Enmienda
- 100 % desde 2021 en adelante. - 100 % desde 2026 en adelante.
Or. en
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Justificacién

El objetivo para 2025 no ofrece tiempo suficiente para que la industria desarrolle nuevas
tecnologias y las introduzca en el mercado. La tendencia actual de los clientes a pasar de los
coches diésel a los motores de gasolina esta provocando un aumento de las emisiones de
CO2. La infraestructura de recarga de los vehiculos eléctricos es insuficiente y la aceptacion
por parte de los consumidores es escasa. El nivel de ambicion propuesto con una
introduccion gradual para hacer frente a las incertidumbres reflejaria mejor la realidad del
mercado y la aceptacion de los consumidores, asi como la falta de inversion en
infraestructuras para los combustibles alternativos. Esta enmienda esté intrinsecamente
ligada a las enmiendas que posponen el objetivo de 2025 al afio 2026.

Enmienda 313
Pavel Poc, Daciana Octavia Sarbu

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 3 — guion 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

- 90 % en 2025,
100 % desde 2026 en adelante.

y los siguientes porcentajes de vehiculos
comerciales nuevos de cada fabricante
matriculados en el afio correspondiente:

- 80 % en 2025,
—-90 % en 2026, y
- 100 % desde 2027 en adelante.

Or. en

Justificacién

El objetivo para 2025 no ofrece un margen de tiempo suficiente a la industria, puesto que la
formula indicativa para el objetivo de 2025 no estara disponible antes de octubre de 2022 y
todos los elementos de la formula final se fijaran en 2024. El objetivo de 95 g para los
turismos en 2021 y de 147 g para los vehiculos comerciales ligeros en 2020 no permite a la
industria reaccionar de manera rentable ante los cambios necesarios. La incertidumbre en
torno a la evolucidn del diésel pone en peligro incluso el objetivo de 95 g para los turismos y
de 147 g para los vehiculos comerciales ligeros. Por lo tanto, el nivel de ambicion propuesto
deberia permitir una introduccion gradual para hacer frente a las incertidumbres y ayudar a
los agentes a adaptarse a las realidades del mercado.
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Enmienda 314
Katerina Kone¢na, Dita Charanzova

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 3 — guion 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

- y los siguientes porcentajes de
vehiculos comerciales nuevos de cada
fabricante matriculados en el afio
correspondiente:

- 80 % en 2025,
-90 % en 2026, y
—100 % desde 2027 en adelante.

Or. en

Justificacién

El objetivo para 2025 no ofrece tiempo suficiente para que la industria desarrolle nuevas
tecnologias y las introduzca en el mercado. La tendencia actual de los clientes a pasar de los
coches diésel a los motores de gasolina esta provocando un aumento de las emisiones de
CO2. Lainfraestructura de recarga para los vehiculos eléctricos sigue siendo insuficiente y
la aceptacion de los vehiculos con sistemas de propulsion alternativos por parte de los
consumidores es escasa. La pendiente de la curva necesaria para calcular los requisitos para
2025 de cada fabricante no se conocera hasta 2022. Este corto periodo de tiempo no da
margen suficiente para que los fabricantes preparen y planifiquen la produccion.

Enmienda 315
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

3 bis. El fabricante equipara los
vehiculos de forma que los sistemas y
componentes que puedan afectar a las
emisiones se disefien, construyan y
monten de forma que los turismos o los
vehiculos comerciales ligeros del
fabricante puedan cumplir, en
condiciones normales de uso, los objetivos
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de emisiones especificas y otros requisitos
con arreglo al presente Reglamento y sus
medidas de ejecucion.

Or. en

Justificacion

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacion estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamento y a la
consecucion de los objetivos que en él se establecen.

Enmienda 316
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 3 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

3 ter. Estara prohibido el uso de
dispositivos de desactivacion. La
prohibicion no se aplicara cuando:

a) la necesidad del dispositivo se justifique
como proteccidn del motor contra averias
0 accidentes y en aras del manejo seguro
del vehiculo;

b) el dispositivo no funcione mas alla de
las exigencias de arranque del motor; o

c) en los procedimientos de ensayo se
incluyan las condiciones apropiadas de
conformidad con el articulo 1.

Or. en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacién estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamento y a la
consecucion de los objetivos que en el se establecen.
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Enmienda 317
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 3 quater (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

3 quater. Para que las autoridades de
homologacion puedan evaluar el
cumplimiento de lo dispuesto en los
apartados 3 bis y 3 ter del presente
articulo, el fabricante facilitara un
paquete de documentacion ampliado. La
Comision esté facultada para adoptar un
acto delegado que complemente el
presente Reglamento con requisitos para
garantizar que se respete la prohibicion
de utilizar dispositivos de desactivacion y
el contenido exigido del paquete de
documentacién ampliado.

Or. en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacion estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamento y a la
consecucion de los objetivos que en €l se establecen.

Enmienda 318
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 5

Texto de la Comision Enmienda

5 Articulo 5 suprimido

Supercréditos para el objetivo de 95 g de
CO2/km

En el calculo de las emisiones medias
especificas de CO2, cada turismo nuevo
con emisiones especificas de CO2 por
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debajo de 50 g de CO2/km equivaldra a:
- 2 turismos en 2020,

- 1,67 turismos en 2021,

- 1,33 turismos en 2022,

- 1 turismos en 2023,

para el afio en el que se matricule durante
el periodo comprendido entre 2020 y
2022, sometido a un limite superior de 7,5
g de CO2/km durante ese periodo para
cada fabricante y sujeto a lo dispuesto en
el articulo 5 del Reglamento de Ejecucion
(UE) 2017/1153.

Or. it

Justificacién

El calculo de los supercréditos no garantiza la neutralidad tecnoldgica, ya que al basarse en
el enfogue «de deposito a ruedax, en vez «de pozo a ruedax, favorece al motor eléctrico en
detrimento de las demas tecnologias ecoldgicas.

Enmienda 319
Elisabetta Gardini

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 5 bis

Créditos por el uso de gasolina de mayor
octanaje en vehiculos con motores de
encendido por chispa

Para controlar el cumplimiento por parte
de los fabricantes del objetivo de
emisiones especificas de CO2, las
emisiones especificas de CO2 de cada
turismo nuevo, determinadas con arreglo
al anexo 1, parte A, punto 1, o de cada
vehiculo comercial ligero, determinadas
con arreglo al anexo I, parte B, punto 1,
se reducirédn en un 5 % en los casos en
que el motor del vehiculo nuevo tenga
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una relacion de compresion mas elevada
gue sea mas eficaz cuando se utilice
gasolina de alto octanaje. Esta reduccion
solo se aplicara cuando al menos el 5 %
de las estaciones de servicio vendan
gasolina de alto octanaje en el Estado
miembro en el que esté matriculado el
vehiculo nuevo. Este porcentaje de
disponibilidad de gasolina de alto
octanaje se incrementardenun 5 %el 1
de enero de cada afio y dicho ajuste de las
emisiones especificas de CO2 de los
vehiculos nuevos seguira siendo aplicable
hasta que se introduzcan las
caracteristicas técnicas para la gasolina
de referencia para la homologacion con
un octanaje minimo de 102 mediante la
legislacion pertinente de la Union y las
emisiones especificas oficiales de CO2 de
los vehiculos nuevos puedan medirse
utilizando gasolina de alto octanaje. La
Comision presentara lo antes posible
propuestas para modificar los parametros
de calidad de los combustibles que
figuran en la Directiva 98/70/CE y para
garantizar una disponibilidad suficiente
de gasolina con un octanaje minimo de
102 RON en la Union Europea. Esto se
ajustara, en la medida de lo posible, a la
tasa de introduccién de vehiculos nuevos
con motores de gasolina con una relacion
de compresidn elevada. Esto deberia
incluir una peticién al CEN para que
prepare la norma EN pertinente para la
gasolina con un indice de octano minimo
de 102. La Comision también presentara
una enmienda a los

Reglamentos n.° 715/2008, n.° 692/2009 y
2017/1151 para introducir una gasolina
de referencia con un minimo de 102 RON
para la medicion de las emisiones de
contaminantes y los valores oficiales de
CO2.

Or. en
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Justificacién

Las emisiones de contaminantes y de CO2 reguladas se miden actualmente utilizando
gasolina con un octanaje de entre 95y 98 RON. Los motores capaces de funcionar de forma
mas eficiente con una gasolina de mayor octanaje se ven, por tanto, penalizados por no poder
demostrar un mayor rendimiento del motor y menores emisiones de CO2. La modificacién
reconocera que los nuevos disefios de motores existentes con una elevada relacion de
compresion que sean capaces de funcionar con gasolina de mayor octanaje deberian obtener
un crédito de CO2 utilizando dicho combustible en el mercado.

Enmienda 320
Ulrike Muller, Gesine Meissner

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 5 bis

Obijetivo de emisiones especificas para
vehiculos que utilizan combustibles
alternativos renovables

A los efectos de determinar el
cumplimiento por parte de los fabricantes
del objetivo de emisiones especificas
mencionado en el articulo 4, las emisiones
especificas de CO2 de todos los vehiculos
diseflados para poder funcionar con
biometano, biocarburantes avanzados o
combustibles liquidos o gaseosos del
transporte de origen no biolégico, que
cumplan la legislacion comunitaria
pertinente o las normas técnicas
europeas, se reduciran en un 5 % en
reconocimiento de la mayor capacidad
tecnoldgica y de reduccion de emisiones
del funcionamiento con combustibles
renovables.

Or.en

Justificacién

Esta enmienda vuelve a introducir una version modificada del articulo 6 del Reglamento
(CE) n.° 443/2009 para reconocer los avances tecnologicos en el ambito de los
biocarburantes y los combustibles renovables liquidos y gaseosos del transporte de origen no
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bioldgico (combustibles renovables sintéticos) y para valorar su posible contribucion a la
reduccion de las emisiones de CO2 de los motores de combustion. La promocion del
desarrollo de estos motores también contribuiria a la utilizacién de combustibles renovables
que podrian reducir las emisiones de CO2 del parque existente.

Enmienda 321
Jens Gieseke

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 5 bis

Sistema voluntario de contabilizacion de
los combustibles alternativos

La reduccion de las emisiones de CO; de
los combustibles alternativos sintéticos y
avanzados producidos con energia
renovable se contabilizara en el objetivo
de emisiones especificas de los fabricantes
sobre la base de un sistema de créditos
voluntario y certificado.

Or. en

Justificacién

El sistema voluntario de contabilizacion de los combustibles sintéticos y avanzados permitira
reducir ain mas las emisiones de CO2 de una manera integrada, por lo que debe reconocerse
su contribucion a la consecucion del objetivo de la Union. El antiguo articulo 6 relativo al
«Objetivo de emisiones especificas para vehiculos que utilizan combustibles alternativos» se
suprimié en este procedimiento de refundicion, por lo que debe admitirse este nuevo articulo
sobre el sistema voluntario de contabilizacién para los combustibles alternativos sintéticos y
avanzados.

Enmienda 322
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 2 - letra d
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Texto de la Comision

d) la categoria de vehiculos
matriculados como M1 0 Ny, para la cual la
agrupacion presenta la solicitud.

Enmienda 323

Enmienda

d) la categoria de vehiculos
matriculados como M1 y N, para la cual la
agrupacion presenta la solicitud.

Or. en

Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 —apartado 2 - letra d

Texto de la Comision

d) la categoria de vehiculos
matriculados como M1 0 Ny, para la cual la
agrupacion presenta la solicitud.

Enmienda

d) la categoria de vehiculos
matriculados como M1 y N, para la cual la
agrupacion presenta la solicitud.

Or. en

Justificacion

Desde un punto de vista medioambiental, no supone ninguna diferencia que el CO2 se
reduzca en los turismos o en las furgonetas. Por tanto, debe permitirse la transferencia de
créditos entre los fabricantes de las categorias M1 y Ni.

Enmienda 324
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 2 — letra d

Texto de la Comision

d) la categoria de vehiculos
matriculados como Mz 0 N3, para la cual la
agrupacion presenta la solicitud.

PE622.229v01-00

176/192

Enmienda

d) la categoria de vehiculos
matriculados como Mz y N, para la cual la
agrupacion presenta la solicitud.

Or. it
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Enmienda 325
Daciana Octavia Sarbu

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 2 - letra d

Texto de la Comision

d) la categoria de vehiculos
matriculados como M1 0 N3, para la cual la
agrupacion presenta la solicitud.

Enmienda

d) la categoria de vehiculos

matriculados como M1y N1, para la cual
la agrupacién presenta la solicitud.

Or. en

Justificacién

La formacion de agrupaciones de fabricantes de M1y N1 debe aplicarse como un sistema de
transferencia de créditos (que no perjudique a los que solo estan presentes en un segmento)
para reducir las emisiones de la manera mas rentable posible. Desde un punto de vista
medioambiental y politico, no supone ninguna diferencia que el CO2 se reduzca en los

turismos o en los vehiculos comerciales ligeros.

Enmienda 326
Pilar Ayuso

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

8 bis. A fin de determinar las emisiones
medias especificas de CO> de las
categorias M1y N1 de cada fabricante, el
rebasamiento potencial del objetivo de
reduccion de CO, para M1 o N1 de un
fabricante se tendré en cuenta para ese
mismo fabricante u otros fabricantes y en
el mismo afo natural si dicho fabricante
asi lo solicita. En este caso, la diferencia
entre los objetivos de emisiones
especificas de M1 o N1 del fabricante y
sus emisiones especificas medias se
descontara de sus emisiones especificas
medias de CO2 para el objetivo especifico
de M1 o N1, ponderado con los
volumenes de matriculacion. La
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contribucion total de estas transferencias
de créditos entre los fabricantes de M1 o
N1 puede ser de hasta 10 g CO2/km por
fabricante.

Or. en

Justificacion

Deben permitirse las transferencias de créditos entre los fabricantes de parques de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros. Desde un punto de vista medioambiental y politico, no
supone ninguna diferencia que el CO2 se reduzca en los turismos o en los vehiculos
comerciales ligeros. Como ya se permite la transferencia entre diferentes fabricantes, tal
transferencia de créditos no perjudica a los fabricantes de vehiculos comerciales ligeros sin
turismos o viceversa.

Enmienda 327
Pavel Poc, Daciana Octavia Sarbu

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

8 bis. A fin de determinar las emisiones
medias especificas de CO2 de M1y N1 de
cada fabricante, el rebasamiento potencial
del objetivo de reduccion de CO, para M1
0 N1 de un fabricante se tendra en cuenta
para ese mismo fabricante u otros
fabricantes y en el mismo afio natural si
dicho fabricante asi lo solicita. En este
caso, la diferencia entre los objetivos de
emisiones especificas de M1 o N1 del
fabricante y sus emisiones especificas
medias se descontara de sus emisiones
especificas medias de CO2 para el
objetivo especifico de M1 o N1, ponderado
con los volumenes de matriculacion. La
contribucion total de estas transferencias
de créditos entre los fabricantes de M1 o
N1 puede ser de hasta 10 g CO2/km por
fabricante.

Or. en
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Justificacién

Deberia permitirse la transferencia de créditos entre fabricantes de parques de turismos y de
vehiculos comerciales ligeros (es decir, entre fabricantes dentro de los mismos segmentos o
entre segmentos), de esta forma se reducirian los costes de cumplimiento para los
fabricantes, como se ha demostrado en la evaluacion de impacto de la UE. Desde un punto de
vista medioambiental y politico, no supone ninguna diferencia que el CO2 se reduzca en los
turismos o en los vehiculos comerciales ligeros. Como ya se permite la transferencia entre
diferentes fabricantes, tal transferencia de créditos no perjudica a los fabricantes de
vehiculos comerciales ligeros sin turismos o viceversa.

Enmienda 328
Jens Gieseke, Elisabetta Gardini, Andrzej Grzyb, Giovanni La Via, Lorenzo Cesa

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

8 bis. A fin de determinar las emisiones
medias especificas de CO2 de las
categorias M1y N1 de cada fabricante, el
rebasamiento potencial del objetivo de
reduccién de CO2 para M1 o N1 de un
fabricante se tendré en cuenta para ese
mismo fabricante u otros fabricantes y en
el mismo afo natural si dicho fabricante
asi lo solicita. En este caso, la diferencia
entre los objetivos de emisiones
especificas de M1 o N1 del fabricante y
sus emisiones especificas medias se
descontara de sus emisiones especificas
medias de CO2 para el objetivo especifico
de M1 o N1, ponderado con los
volimenes de matriculacion. La
contribucion total de estas transferencias
de créditos entre los fabricantes de M1 o
N1 puede ser de hasta 10 g CO2/km por
fabricante.

Or.en
Justificacion
Desde un punto de vista medioambiental, no supone ninguna diferencia que el CO2 se

reduzca en los turismos o en las furgonetas. Por tanto, debe permitirse la transferencia de
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créditos entre los fabricantes de las categorias M1 y Ni.

Enmienda 329
Daciana Octavia Sarbu

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

8 bis. A fin de determinar las emisiones
medias especificas de CO2 de las
categorias M1y N1 de cada fabricante, el
rebasamiento potencial del objetivo de
reduccién de CO2 para M1 o N1 de un
fabricante se tendré en cuenta para ese
mismo fabricante u otros fabricantes. En
este caso, la diferencia entre los objetivos
de emisiones especificas de M1 o N1 del
fabricante y sus emisiones especificas
medias se descontara de sus emisiones
especificas medias de CO2 para el
objetivo especifico de M1 o N1, ponderado
con los volimenes de matriculacion. La
contribucion total de estas transferencias
de créditos entre los fabricantes de M1 o
N1 puede ser de hasta 10 g CO2/km por
fabricante.

Or. en

Justificacion

Deberia permitirse la transferencia de créditos entre los fabricantes de parques de turismos y
de vehiculos comerciales ligeros (es decir, entre fabricantes dentro de los mismos segmentos
0 entre segmentos), puesto que se reducirian los costes de cumplimiento para los fabricantes,
como se ha demostrado en la evaluacion de impacto de la UE. Como ya se permite la
transferencia entre diferentes fabricantes, tal transferencia de créditos no perjudica a los
fabricantes de vehiculos comerciales ligeros sin turismos o viceversa.

Enmienda 330
John Procter

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 - apartado 8 bis (nuevo)
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Texto de la Comision Enmienda

8 bis. El rebasamiento potencial del
objetivo de reduccion de CO2 para M1 o
N1 de un fabricante se podré tener en
cuenta para ese mismo fabricante u otros
fabricantes, a efectos del cumplimiento de
sus obligaciones con arreglo al articulo 4.
El rebasamiento potencial se considerara
como la diferencia entre los objetivos de
emisiones especificas de M1 0 N1 del
fabricante y sus emisiones especificas
medias. Esta diferencia se puede
descontar de las emisiones especificas
medias de M1 0 N1 del mismo fabricante u
otros fabricantes, ponderado con los
volimenes de matriculacion. La
contribucion total de estas transferencias
de créditos entre los fabricantes o entre
los objetivos de M1 y N1 de un fabricante
puede ser de hasta 10 g CO2/km.

A mas tardar el 1 de enero de 2020, la
Comisién adoptard, mediante actos de
ejecucion, una metodologia para llevar a
cabo la transferencia de créditos. Dichos
actos de ejecucion se adoptaran de
conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 15,
apartado 2, del presente Reglamento.

Or. en

Justificacion

Este nuevo articulo se basa en el articulo 6, apartado 2, letra d), que establece una
agrupacion para los vehiculos matriculados como M1 o N1. No tiene sentido establecer una
distincion entre el CO2 emitido por los turismos o los vehiculos comerciales ligeros; desde
una perspectiva ambiental, ambos tienen un impacto. En este considerando se establece la
creacion de un mecanismo mediante el cual los fabricantes pueden transferir cualquier
rebasamiento, en forma de créditos, entre sus objetivos de M1 o N1, o a otro fabricante.

Enmienda 331
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 8 bis (nuevo)
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Texto de la Comision

Enmienda

8 bis. La Comisidn supervisara la
composicion del mercado automovilistico
y estard facultada para adoptar actos
delegados con arreglo al articulo 16 a fin
de complementar el presente Reglamento
en lo referente al establecimiento de un
régimen de comercio en materia de
cumplimiento que permita garantizar
incentivos adecuados a los fabricantes de
vehiculos de emision cero.

Or. en

Justificacién

Esta enmienda esta indisociablemente vinculada a los objetivos establecidos en el articulo 1.
En vista de la necesidad de reducir rapidamente las emisiones medias de CO2, es preciso
proporcionar incentivos para acelerar la comercializacion de vehiculos de emision cero.

Enmienda 332

Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 —apartado 1

Texto de la Comision

1. Respecto a cada afio natural , los
Estados miembros registraran la
informacion relativa a cada nuevo turismo
y a cada nuevo vehiculo comercial ligero
matriculado en su territorio de conformidad
con las partes A de los anexos 11y 111.
Dicha informacidn se pondra a disposicion
de los fabricantes y de sus importadores o
representantes designados en cada uno de
los Estados miembros. Los Estados
miembros harén todos los esfuerzos
posibles para garantizar que los
organismos responsables de informar
operan de forma transparente. Todos los
Estados miembros se aseguraran de que las
emisiones especificas de CO> de los
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Enmienda

1. Respecto a cada afio natural, los
Estados miembros registraran la
informacion relativa a cada nuevo turismo
y a cada nuevo vehiculo comercial ligero
matriculado en su territorio de conformidad
con las partes A de los anexos Il y I11.
Dicha informacidn se pondra a disposicién
de los fabricantes y de sus importadores o
representantes designados en cada uno de
los Estados miembros. Los Estados
miembros garantizaran que los
organismos responsables de informar
operan de forma transparente. Todos los
Estados miembros se aseguraran de que las
emisiones especificas de CO; de los
turismos que no esten homologados de
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turismos que no estén homologados de conformidad con el Reglamento (CE)
conformidad con el Reglamento (CE) n. 715/2007 sean medidas y registradas en
n.° 715/2007 sean medidas y registradas en el certificado de conformidad.

el certificado de conformidad.

Or. en

Justificacion

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacion estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamentoy a la
consecucion de los objetivos que en €l se establecen.

Enmienda 333
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 —apartado 5 - parrafo 1

Texto de la Comision Enmienda
Los fabricantes podréan notificar a la Los fabricantes notificaran a la Comision,
Comision, en un plazo de tres meses a en un plazo de tres meses a partir de la
partir de la notificacion del calculo notificacion del calculo provisional
provisional previsto en el apartado 4, previsto en el apartado 4, cualquier error
cualquier error observado en los datos, observado en los datos, especificando el
especificando el Estado miembro respecto Estado miembro respecto al que considera
al que considera que se ha producido el que se ha producido el error.

error.

Or. en

Justificacién

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revisién de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacion estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamento y a la
consecucion de los objetivos que en €l se establecen.

Enmienda 334
Nils Torvalds, Gerben-Jan Gerbrandy, Carolina Punset, Jan Huitema
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Propuesta de Reglamento

Articulo 7 — apartado 8 - parrafo 3 - parte introductoria

Texto de la Comision

La Comision podra adoptar normas
detalladas relativas a los procedimientos
para la notificacion de tales desviaciones y
para que se tengan en cuenta en el calculo
de las emisiones medias especificas. Estos
procedimientos se adoptaran mediante
actos de ejecucion con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en
el articulo 15, apartado 2.

Enmienda

La Comision adoptara normas detalladas
relativas a los procedimientos para la
notificacion de tales desviaciones y para
que se tengan en cuenta en el calculo de las
emisiones medias especificas. Estos
procedimientos se adoptaran mediante
actos de ejecucion con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en
el articulo 15, apartado 2.

Or. en

Justificacion

El articulo 13 de la Directiva 510/2011 prevé una revision de los objetivos y modalidades
establecidos en el presente Reglamento. Las modalidades cubiertas por la presente
modificacién estan intrinsecamente ligadas al objetivo del presente Reglamento y a la
consecucion de los objetivos que en él se establecen.

Enmienda 335

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento

Articulo 7 — apartado 8 — parrafo 3 - parte introductoria

Texto de la Comision

La Comision podra adoptar normas
detalladas relativas a los procedimientos
para la notificacion de tales desviaciones y
para que se tengan en cuenta en el célculo
de las emisiones medias especificas. Estos
procedimientos se adoptaran mediante
actos de ejecucion con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en
el articulo 15, apartado 2.
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Enmienda

La Comision adoptara normas detalladas
relativas a los procedimientos para la
notificacion de tales desviaciones y para
que se tengan en cuenta en el célculo de las
emisiones medias especificas. Estos
procedimientos se adoptaran mediante
actos de ejecucion con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en
el articulo 15, apartado 2.

Or.en
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Enmienda 336
Merja Kyllonen

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 - apartado 8 - parrafo 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

A partir del 1 de enero de 2025, los
fabricantes informaran a la Comision
sobre las emisiones de CO2 en el ciclo de
vida de los tipos de vehiculos que
comercialicen después de esa fecha, sobre
la base de una metodologia armonizada
de la Union. A tal efecto, la Comision
estara facultada para adoptar actos
delegados con arreglo al articulo 16 a fin
de completar el presente Reglamento
desarrollando normas detalladas en
relacion con los procedimientos de
notificacion de las emisiones de CO2 en el
ciclo de vida de todos los tipos de energia
y sistemas de propulsion comercializados
en el mercado de la Unidn, incluidas las
emisiones de fabricacion y de final del
ciclo de vida.

Antes del 31 de diciembre de 2023, la
Comisién facilitard un andlisis de las
emisiones globales en el ciclo de vida de
los vehiculos ligeros nuevos en la Union,
con el fin de orientar mejor los futuros
esfuerzos para reducir las emisiones en
este sector y presentara propuestas para
incorporar opciones de crédito que tengan
en cuenta las emisiones en el ciclo de
vida. Dicho anélisis se pondra a
disposicién del publico.

Or. en

Justificacién

Es necesario actualizar el Reglamento actual para que tenga en cuenta las emisiones en el
ciclo de vida y no se base Unicamente en las emisiones de depoésito a rueda. Hay una falta de
comprension en relacion con las emisiones globales en el ciclo de vida de los diferentes tipos
de energia y fabricacion de los vehiculos. Esta enmienda esta estrechamente vinculada a la
logica de las enmiendas al articulo 1, apartados 4y 5.
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Enmienda 337

Eleonora Evi, Piernicola Pedicini, Dario Tamburrano

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 - apartado 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

8 bis. A partir de 2025, los fabricantes
informaran sobre las emisiones de CO; en
el ciclo de vida de los tipos de vehiculos
gue comercialicen después del 1 de enero
de 2025, sobre la base de una metodologia
armonizada de la Union. A tal fin y antes
del 1 de enero de 2021, la Comisién
desarrollard, mediante actos delegados,
una metodologia armonizada sobre las
emisiones de CO2 del ciclo de vida de
todos los tipos de combustibles y
tecnologias automovilisticas registradas
en el mercado de la Union. Esta
metodologia incluira las emisiones «de
pozo a rueda», «de depdsito a rueda, de
produccion y de final del ciclo de vida.
Antes del 31 de diciembre de 2026, la
Comision facilitard un andlisis de las
emisiones globales en el ciclo de vida que
se pondré a disposicion del pablico.

Or. en

Justificacién

Dada la falta de un conocimiento profundo por lo que respecta a las emisiones globales en el
ciclo de vida de los turismos y las furgonetas, la Comisién deberia desarrollar una
metodologia armonizada de la UE para llevar a cabo su notificacion y medicion, con el fin de
proporcionar un andlisis completo a escala de la Unidn sobre la base de normas de
notificacion armonizadas para los fabricantes de equipos originales.

Enmienda 338
Katerina Koneéna

Propuesta de Reglamento

Articulo 7 - apartado 8 bis (nuevo)

PE622.229v01-00

186/192 AM\1154051ES.docx



Texto de la Comision Enmienda

8 bis. A partir de 2025, los fabricantes
informaran sobre las emisiones de CO2
en el ciclo de vida de los tipos de vehiculos
gue comercialicen después del 1 de enero
de 2025, sobre la base de una metodologia
armonizada de la Union. A tal fin y antes
del 1 de enero de 2021, la Comisién
desarrollara, mediante actos delegados,
una metodologia armonizada sobre las
emisiones de CO2 del ciclo de vida de
todos los tipos de combustibles y
tecnologias automovilisticas registradas
en el mercado de la Unidn. Esta
metodologia incluira las emisiones «de
pozo a rueda», «de depdsito a rueda» y de
final del ciclo de vida.

Or. en

Justificacién

Por lo que se refiere a la clausula de revision propuesta y a la correcta aplicacion de este
Reglamento, debe introducirse una metodologia armonizada sobre las emisiones de CO2
durante el ciclo de vida. Los fabricantes deberan notificar las emisiones de CO2 en el ciclo
de vida de los tipos de vehiculos que comercialicen, ya que es necesario para evaluar el
cumplimiento de los objetivos de emision tanto conforme al presente Reglamento como a
otras normativas sobre clima y emisiones. Esta metodologia incluira las emisiones de CO2 de
pozo a rueda, de deposito a rueda y de final del ciclo de vida, ya que existen diferencias
significativas en la cantidad de emisiones entre ellos.

Enmienda 339
Rebecca Harms

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

8 bis. A partir de 2025, los fabricantes
informaran sobre las emisiones de CO2
en el ciclo de vida de los tipos de turismos
y vehiculos comerciales ligeros que
vendan después del 1 de enero de 2025,
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sobre la base de una metodologia
armonizada de la Union. A tal fin y antes
del sédbado, 1 de enero de 2022, la
Comision desarrollara, mediante actos
delegados, una metodologia armonizada
sobre las emisiones de CO2 del ciclo de
vida de todos los tipos de combustibles y
tecnologias automovilisticas existentes en
el mercado de la Unién.

Or. en

Justificacion

Si bien el Reglamento en vigor es, en realidad, un instrumento para la reduccién de las
emisiones de los tubos de escape, hay una falta patente de comprension en relacion con las
emisiones globales en el ciclo de vida de los diferentes tipos de combustibles y de vehiculos.
La Comisién deberia tratar de desarrollar una metodologia comun dirigida a los fabricantes
de equipos originales para que informen sobre estos datos. La Comision debe analizar las
emisiones en el ciclo de vida para orientar en el futuro la formulacién de politicas del sector.

Enmienda 340
Karl-Heinz Florenz, Annie Schreijer-Pierik, Peter Liese, Ludék Niedermayer

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 9 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

9 bis. La Comision supervisara con
respecto a cada fabricante las
desviaciones entre los valores
determinados de conformidad con el
procedimiento de ensayo establecido en el
anexo XXI del Reglamento (UE)
2017/11511s y los valores declarados en
los certificados de conformidad. Cuando
la Comision sospeche que se han
producido reducciones estratégicas del
nivel de desviacién a lo largo del tiempo
con el fin de cumplir los objetivos
especificos de emisidon mencionados en el
articulo 4, emprendera nuevas
investigaciones en consulta con el
fabricante y las autoridades de
homologacion de tipo. La Comision podra
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tener en cuenta los indicios de
comportamiento estratégico al calcular la
media de las emisiones especificas de un
fabricante. La Comision adoptard normas
detalladas relativas a los procedimientos
para determinar tales reducciones
estratégicas y para que se tengan en
cuenta en el calculo de las emisiones
medias especificas. Estos procedimientos
se adoptaran mediante actos de ejecucion
con arreglo al procedimiento de examen
contemplado en el articulo 15, apartado 2.

1bis Reglamento (UE) 2017/1151 de la
Comisién, de 1 junio de 2017, que
complementa el Reglamento (CE)

Nn.° 715/2007 del Parlamento Europeo y
del Consejo, sobre la homologacion de
tipo de los vehiculos de motor por lo que
se refiere a las emisiones procedentes de
turismos y vehiculos comerciales ligeros
(Euro 5y Euro 6) y sobre el acceso a la
informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos, modifica
la Directiva 2007/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo y los Reglamentos
(CE) n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de
la Comision y deroga el Reglamento (CE)
n.° 692/2008 de la Comision.

Or. en

Justificacion

A fin de garantizar que el presente Reglamento cumpla las reducciones de emisiones que se
pretenden lograr, es conveniente eliminar las posibles lagunas, por ejemplo, en lo que se
refiere al paso de un ciclo de ensayos NEDC a uno WLTP. No se debe incentivar a los
fabricantes para que indiquen el valor WLTP maés alto posible, de modo que el punto de
partida absoluto en 2020/2021 sea mayor y la reduccion de las emisiones sea al final menor.

Enmienda 341
Joélle Mélin, Sylvie Goddyn

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 9 bis (nuevo)
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Texto de la Comision Enmienda

9 bis. Durante la fase de seguimiento y
comunicacion, la cantidad de gas
renovable vendida a los distribuidores se
deducira de las emisiones de CO>
comunicadas en la fase de homologacion,
con arreglo a la metodologia prevista por
el presente Reglamento, en forma de un
factor de correccion del carbono (CCF).
La certificacion de dicha cantidad podra
ser expedida por el Estado miembro, o
bien directamente por el fabricante. El
CCF se aplicaréa exclusivamente a la
tecnologia a la que contribuya el
combustible renovable.

Or. it

Justificacién

A fin de estimular la produccion y comercializacion de energias renovables, de acuerdo con
la Directiva especifica, el presente Reglamento debe reconocer el ahorro de emisiones de
gases de efecto invernadero derivado de su uso deduciéndolo del calculo final de emisiones
de CO..

Enmienda 342
Merja Kyllonen

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 9 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

9 bis. Durante la fase de seguimiento y
notificacion, los Estados miembros
tendrén en cuenta la cantidad de energia
renovable sostenible consumida en el
transporte y sus ventajas en materia de
reduccidn de las emisiones de gases de
efecto invernadero (con arreglo a la
Directiva del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa al fomento del uso de
energia procedente de fuentes
renovables), y comunicaran esos valores a
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la Comision. Dichos valores se restaran
de las emisiones de CO2 y podran
completar la informacion requerida en el
apartado 4 del presente articulo.

Or. en

Justificacion

Los nuevos objetivos a escala del parque de la UE deben ser més holisticos e incluir también
los combustibles hipocarbonicos. La introduccion de un factor de correccion del carbono es
un primer paso en esta direccion. Esta enmienda esta estrechamente vinculada a la légica de
las enmiendas al articulo 1, apartados 4y 5.

Enmienda 343
Massimo Paolucci, Damiano Zoffoli, Nicola Caputo, Simona Bonafe

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 9 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

9 bis. Durante la fase de seguimiento y
notificacion, los Estados miembros
podran tener en cuenta la cantidad de
energia renovable avanzada vendida en
las estaciones de servicio y sus ventajas en
materia de reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero (con arreglo a
la Directiva sobre fuentes de energia
renovables), y comunicar esos valores a la
Comision. Dichos valores se podran restar
de las emisiones de CO. y podran
completar la informacion requerida en el
apartado 4 del presente articulo.

Or. it

Justificacién

Esta enmienda se propone hacer hincapié en el principio segun el cual la metodologia de
célculo de los objetivos de reduccion de las emisiones de CO> deberia evolucionar para tener
en cuenta dichas emisiones durante todo el ciclo de vida de un vehiculo y de los combustibles
utilizados por este. Esta enmienda debe leerse conjuntamente con las deméas enmiendas
presentadas sobre este mismo articulo.
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Enmienda 344
Elisabetta Gardini

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 - apartado 9 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

9 bis. Los Estados miembros podran
contabilizar en el objetivo de energia
renovable el porcentaje de mejora de la
eficiencia energética y la consiguiente
reduccion de las emisiones en el sector del
transporte que hayan logrado gracias a
combustibles de mayor calidad, incluida
la gasolina de mayor octanaje, cuando
utilicen motores altamente eficientes con
una relacién de compresion elevada.

Or. en

Justificacion

Los combustibles de mayor octanaje ofrecen una reduccién sustancial de las emisiones de
gases de efecto invernadero, mejoran la eficiencia del combustible y reducen la
contaminacion atmosférica. Por tanto, la mezcla de combustibles de mayor octanaje reduce
la cantidad de gasolina necesaria para el transporte. Esto supone un beneficio social para
los consumidores, que podran conducir mas tiempo con el mismo depdsito de gasolina. Se
trata de un verdadero potencial de ahorro que debe reconocerse en el presente Reglamento.
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