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Vysvétlivky k oznaceni legislativnich postupu

*

**I

seskor

***I

Postup konzultace

veétsina odevzdanych hlasii

Postup spoluprace (prvni ¢teni)

veétsina odevzdanych hlasii

Postup spoluprace (druhé ¢teni)

vetsina odevzdanych hlasii pro schvaleni spolecného postoje
veétsina hlasi poslancit Parlamentu pro zamitnuti nebo zménu
spolecného postoje

Postup souhlasu

vetsina hlasi poslancii Parlamentu s vyjimkou pripadii uvedenych
v clancich 105, 107, 161 a 300 Smlouvy o ES a clanku 7 Smlouvy o
EU

Postup spolurozhodovani (prvni ¢teni)

vetsina odevzdanych hlasii

Postup spolurozhodovani (druhé ¢teni)

vetsina odevzdanych hlasii pro schvaleni spolecného postoje
vetsina hlasit poslancii Parlamentu pro zamitnuti nebo zménu
spolecného postoje

Postup spolurozhodovani (tieti ¢teni)

vetsina odevzdanych hlasii pro schvaleni spolecného navrhu

(Druh postupu zavisi na pravnim zakladu navrzeném Komisi.)

Pozméiovaci navrhy k legislativnimu textu

V pozménovacich navrzich Parlamentu je pozménény text zvyraznén tuénou
kurzivou. Zvyraznéni normalni kurzivou oznacuje ¢asti legislativniho textu,
u nichz je navrZena oprava, a ma slouzit k usnadnéni vypracovani koneé¢ného
znéni (napf. zjevné chyby nebo vynechani textu v nékteré jazykové verzi).
Tyto navrzené opravy podléhaji dohodé¢ piislusnych oddéleni.
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NAVRH LEGISLATIVNIHO USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady o podpofre ¢istych silni¢nich vozidel
(KOM (2005)0634 — C6-0008/2006 —2005/0283 (COD))

(Postup spolurozhodovani: prvni ¢teni)
Evropsky parlament,

— s ohledem na navrh Komise pfedloZzeny Evropskému parlamentu a Radé¢ (KOM
(2005)0634)!,

— sohledem na €l. 251 odst. 2 a ¢l. 175 odst. 1 Smlouvy o ES, v souladu s nimiz Komise
predloZzila svij navrh Parlamentu (C6-0008/2006),

— s ohledem na ¢lanek 51 jednaciho fadu,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin a
na stanoviska Vyboru pro primysl, vyzkum a energetiku a Vyboru pro dopravu a cestovni
ruch (A6-0000/2006),

1. schvaluje pozménény navrh Komise;

2. vyzyva Komisi, aby véc opétovné postoupila Parlamentu, bude-1i mit v imyslu sviij navrh
podstatn€ zmé&nit nebo jej nahradit jinym textem;

3. poveétuje svého piedsedu, aby piedal postoj Parlamentu Radé a Komisi.

Znéni navrzené Komisi Pozméiovaci navrhy Parlamentu

Pozménovaci navrh 1
Bod odivodnéni 8

(8) Pro podporu ¢istych vozidel by mély (8) Pro podporu ¢istych vozidel by mély
byt vyuzity normy ucinnosti. Norma pro byt vyuzity normy ucinnosti. Norma pro
vozidla zvlaste Setfici zivotni prostiedi vozidla zv1aste Setiici zivotni prostiedi
(EEV) byla definovana ve smérnici (EEV) byla definovana ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady Evropského parlamentu a Rady
2005/55/ES ze dne 28. zati 2005 2005/55/ES ze dne 28. zati 2005

o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych o sblizovani pravnich predpisa ¢lenskych
statl tykajicich se opatfeni proti emisim stath tykajicich se opatfeni proti emisim
plynnych znecistujicich latek plynnych znecistujicich latek

a znecist'ujicich Castic ze vznétovych a znecist'ujicich ¢astic ze vznétovych
motort vozidel a emisim plynnych motort vozidel a emisim plynnych
zneCist'ujicich latek ze zazehovych motort zneCist'ujicich latek ze zazehovych motort

I Dosud nezvetejnény v Ufednim véstniku.
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vozidel pohanénych zemnim plynem nebo
zkapalnénym ropnym plynem! pro vozidla
s hmotnosti nad 3,5 t. V soucasnosti se tato
norma pro uZiti definice cistého vozidla

v této smernici jevi jako nejvhodnéjsi. Je
tieba vSak zajistit moznost tuto definici
zménit podle nejnovéjsi urovné
technického pokroku.

vozidel pohanénych zemnim plynem nebo
zkapalnénym ropnym plynem pro vozidla
s hmotnosti nad 3,5 t. V soucasnosti se tato
norma pro uZiti jako zakladu pro mezni
hodnoty stanovené v této smérnici jevi
jako nejvhodné&jsi s ohledem na téZka
vozidla nad 3,5 t. S ohledem na vozidla
nedosahujici 3,5 t se zda, Ze
nejvhodnéjsim zdakladem pro stanoveni
meznich hodnot jsou normy Euro 4, které
Jjsou soucdsti navrhu smérnice
Evropského parlamentu a Rady, ktery
prieloZila Komise a ktery se tyka
schvalovani typu motorovych vozidel

s ohledem na emise a pristupu

k informacim o opravé vozidla, ktera
pozméiiuje smérnici 72/306/EHS

a smérnici .../.../ES".

Je vSak tireba zajistit moZnost pozménit
¢i zavést mezni hodnoty, které by braly

v uvahu nejnovéjsi vysledky technického
pokroku.

1 KOM(2005)0683

Odhitvodnent

Povinnosti z hlediska verejnych zakazek by se mély vztahovat také na lehka uzitkova vozidla
(viz oditvodnént k pozménovacimu navrhu k ¢lanku 1a). Norma EEV se vztahuje pouze na
vozidla nad 3,5 t, proto je na lehka uzitkova vozidla potieba pouzit jinou normu. Norma Euro
5 je posledni normou, kterou navrhla Komise pro osobni vozidla a lehka uzitkova vozidla, a
zda se proto vhodné tuto normu pouzit jako zakladu pro mezni hodnoty stanovené v nové

priloze tykajici se lehkych uzitkovych vozidel.

Pozménovaci navrh 2
Bod odtiivodnéni 8a (novy)

! Ut vést. L 44, 16.2.2000, s. 1.
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(8a) Aby bylo moZno zajistit kontrolu
emisi mimorddné jemnych Castic, méla by
Komise mimo moZnosti stanoveni
celkového mnoZstvi Castic, které se

v soucasnosti pouZivd, zvdzit také
schvdaleni moZnosti stanoveni cCiselnych
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hodnot emisi Castic.

Odiitvodnent

Jelikoz se zda, ze jemné castice zpiisobuji vétsi zdravotni problémy, nez velké, je diilezite,

aby se emise netykaly pouze celkového mnozstvi emitovanych castic, ale také jejich poctu.
Aby se zabranilo tomu, Ze v budoucnu budou vyvinuty oteviené filtry, které spliuji limity
tkajici se celkoveho mnozstvi castic, ale umoziuji prinik velkého poctu jemnych Castic,

je nezbytné stanovit novou normu, ktera by omezila pocet castic, které lze emitovat.

V soucasnosti neni vhodné stanovit ciselnou normu, protoze prave probihd vyzkum v ramci
Programu meéreni castic (PMP) pod hlavickou Evropské hospodarské komise OSN). Pracovni
skupina Evropské hospodarské komise OSN se touto problematikou dale zabyva. Jakmile
budou k dispozici vysledky vyzkumu PMP, bude potreba ciselné normy stanovit pomoci

postupu komitologie.

Pozmeénovaci navrh 3
Bod oduvodnéni 11

(11) Tato smérnice ¢lenskym statim
rovnez také nebrani v podpoie nakupu
vozidel zvlasté Setticich Zivotni prostredi

v kategoriich s hmotnosti pod 3,5 t pti
upiednostnéni nejnovéjSich norem emisi
znecistyjicich latek Euro podle smérnice
70/220/ES a v kategorii osobnich
automobiltl, vozidel s emisemi CO, niz§imi
nez 120 g/km, berouce v uvahu vSechny
technologie vozidel, véetné téch, které
vyuzivaji benzin a naftu, jakoz 1 téch, které
vyuZzivaji alternativni paliva, a to biopaliva,
zemni plyn, LPG, vodik a elektrické nebo
hybridni systémy kombinujici spalovani

a elektrickou energii k pohonu.

(11) Tato smérnice ¢lenskym statim
rovnéz také nebrani v podpoie ndkupu
vozidel zvlasteé Setticich Zivotni prostredi,
a to jinych, nez je uvedeno v této smérnici,
pfi upfednostnéni nejnovéjsich norem
emisi znecist'ujicich latek Euro podle
smérnice 70/220/ES a v kategorii osobnich
automobilt, vozidel s emisemi CO, niZ§imi
nez 120 g/km, berouce v uvahu vSechny
technologie vozidel, v€etné téch, které
vyuzivaji benzin a naftu, jakoz 1 téch, které
vyuzivaji alternativni paliva, a to biopaliva,
zemni plyn, LPG, vodik a elektrické nebo
hybridni systémy kombinujici spalovani

a elektrickou energii k pohonu.

Odvvodneéni

Jedna se o nezbytnou zménu souvisejici s pozménovacim navrhem, na jehoz zakladé jsou

do smérnice zahrnuta lehka uZitkova vozidla.

Pozmeénovaci navrh 4
CL 1a (novy)
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Tato smérnice se vitahuje na tyto skupiny
silni¢nich vozidel:

a) vozidla s technicky pripustnou
maximadalni celkovou hmotnosti vy$si nez
3,5 t v kategorii M, a M; definované

v piiloze Il smérnice XXXX/XX/ES;

b) vozidla s technicky piipustnou
maximadlni celkovou hmotnosti vyssi nez
3,5 t v kategorii N, a N; definované

v piiloze Il smérnice XXXX/XX/ES; a

¢) lehka uZitkova vozila s maximadlni
hmotnosti nepievySujici 3,5 t v kategorii
Ny, jak je stanoveno v priloze Il smérnice
XXXX/XX/EC.

! To se vztahuje k navrhu Komise
KOM(2003)0418, 2003/0153 (COD) ve znéni
smérnice KOM(2004)0738 , kterd je piedmétem
postupu spolurozhodovani. Odkaz na ramcovou
smérnici bude aktualizovan ihned po jejim
schvdleni.

Oduvodneni

Je zapotrebi ujasnit oblast piisobnosti této smérnice, pricemz by do ni uz nyni méla byt
zahrnuta lehka uZitkova vozidla. Je nutné si uvédomit, Ze 110.000 vozidel ze 162.000 vozidel
ze skupiny a), b) a c), které kazdorocné kupuji verejné urady, jsou lehka uzitkova vozidla.

Pozr}aéﬁovaci navrh 5
CL 2 pism. (b)

(b) ,,Cistym vozidlem* nové silni¢ni b) ,,Cistym vozidlem* nové silni¢ni vozidlo
vozidlo spliujici normu ,,EEV* Ppohdanéné motorem, které splituje
(Enhanced Environmentally friendly pripustné mezni hodnoty emisi stanovené
Vehicle — vozidlo zvlasté Setiici Zivotni v prislusné tabulce piilohy.

prostiedi), definovanou v ¢l. 1 pism. c)

a kvantifikovanou v piiloze I oddile 6.2.1
smérnice Evropského parlamentu a Rady
C. 2005/55/ES v platném znéni.

Odvvodneéni

Definice cistych vozidel by se neméla omezovat pouze na tézka vozidla nad 3,5 t a byt spojena
pouze s meznimi hodnotami stanovenymi v jiné smérnici zejména proto, ze mezni hodnoty
v dané smérnici nejsou prilis prisné. Proto byly mezni hodnoty zapracovany do nové prilohy
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ke stavajici smérnici, pricemz je mozné pridat také mezni hodnoty pro lehka uzitkova vozidla.
Pivodni norma EEV byla pouZita jako zdklad pro stanovené meznich hodnot uvedenych
v tabulce ¢. 1 a 2 nové prilohy s tim, Ze obsahuji urcité zmeny k urychleni technického vyvoje.

Pozménovaci navrh 6

Clenské staty zajisti, aby kvota 25 %
silni¢nich vozidel s technicky piipustnou
maximalni celkovou hmotnosti vétsi neZ
3,5 t, ktera byla zakoupena nebo pronajata
v daném roce vefejnymi organy

a provozovateli poskytujicimi pfepravni
sluzby na zakladé koncese nebo povoleni
od vefejného organu, v tomto dokumentu
oznaCovanymi jako provozovatelé, jsou
Cistd vozidla definovana podle ¢lanku 2.

Clanek 3

Clenské staty zajisti, aby kvota minimdiné
35% silni¢nich vozidel z kaZdé ze skupin
uvedenych v bodech a) aZ c) ¢lanku la,
ktera byla zakoupena nebo pronajata

v daném roce vefejnymi organy

a provozovateli poskytujicimi pfepravni
sluzby na zakladé¢ koncese nebo povoleni
od vefejného organu, v tomto dokumentu
oznacovanymi jako provozovatelé, jsou
Cista vozidla definovana podle ¢lanku 2.

Odvvodneéni

Mpyslenka kvot se snazi zvysit poptavku po Cistsich vozidlech na trhu pomoci verejnych
zakazek. Tyto kvoty by mély byt nejen dostatecné z hlediska dosazZeni uspor z mnozstvi, mély
by verejny vozovy park pripravit také na nové evropské normy, které vstoupi v platnost. Zda

se, Ze kvota 35 % je pro tyto ucely minimdlni.

Pozménovaci navrh 7
Cl. 4 odst. 1

1. Definici €istého vozidla stanovenou
v €l. 2 pism. b) je moZné ménit podle
urovné technického pokroku v souladu
s postupem uvedenym v €l. 6 odst. 2.

PR\609132CS.doc
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1. Piilohu je moZné upravovat s ohledem
na technicky pokrok a zohlednit vyvoj
na trhu s vozidly v souladu s postupem
stanovenym v ¢l. 5 odst. 2. Tyto zmény
v§ak nemohou sniZovat prisnou uroveri
meznich hodnot 7 hlediska Zivotniho
prostiedi.

Po ukonceni programu méieni Castic
Evropské hospodarské komise OSN
provadéného pod zastitou Svétového fora
harmonizace pravnich piedpisu tykajicich
se vozidel se tato piiloha pozméni na
zakladé postupu stanoveného v ¢l. 5

odst. 2 za ucelem opétovného vyméieni
meznich hodnost poctu Castic podle jejich
celkového mnoZstvi a zavedeni Ciselnych
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meznich hodnot pro Castice.

Odiitvodnent

Aby byly ucinné, je zapotrebi mezni hodnoty stanovené touto smérnici pravidelné aktualizovat
s ohledem na technicky pokrok. Jakmile budou platit nové evropské normy pro vozidla, je
treba mezni hodnoty v této smérnici zménit, pokud nejsou dostatecné prisné. Postup
spolurozhodovani je z hlediska zajisteni této aktualizace prilis pomaly. Zpravodaj proto
navrhuje, aby se pouZzil postup komitologie. Aby vsak nedoslo k zvyseni meznich hodnot, byla
do smérnice zahrnuta bezpecnostni dolozka. S ohledem na zavedeni konkrétnich ciselnych

meznich hodnot viz odiivodnéni vyse.

_ Pozménovaci navrh 8
Cl. 6 odst. 2 pododstavec 2

Nejpozdéji do tii let od data uvedené¢ho

v ¢l. 7 odst. 1 ptipravi Komise zpravu

0 pouzivani této smernice a o krocich,
které ¢lenské staty podnikly pro nakup
¢istych vozidel s hmotnosti nizsi nez 3,5 t.
Zprava posoudi U¢inek smérnice, zpravy

z Clenskych stati a nutnost dalSich opatieni
a podle potieby vznese navrhy, zejména
vzhledem k rozs$ifeni zdvazku nakupu
¢istych vozidel na osobni automobily

a lehka vozidla s hmotnosti pod 3,5 t.

Nejpozdéji do tii let od data uvedeného

v ¢lanku 8 ptipravi Komise zpravu

0 pouzivani této smérnice a o krocich,
které Clenské staty podnikly pro nakup
Jinych cistych vozidel neZ vozidel, na néz
se vgtahuje tato smérnice, véetné
energeticky ucinnych vozidel a vozidel,
jejichz emise CO; jsou niZsi neZ 120g/km.

Zpréava posoudi ucinek smérnice, zpravy

z ¢lenskych stath a nutnost dalSich opatieni
a podle potieby vznese navrhy, zejména
vzhledem k rozsifeni zavazku nakupu
¢istych vozidel na osobni automobily

a vhledem k zaclenéni meznich hodnot
CO; a poctu castic pro vSechna vozidla do
piilohy, pokud nebyla zavedena podle
C¢lanku 4. Komise zajisti, aby bylo
dosaZeno patiicného pokroku s ohledem
na metodiku méieni poctu Castic, aby
mohla navrhnout normy pro v§echna
vozidla co nejdiive, nejpozdéji vsak v dobé
revize uvedené vySe.

Oduvodneni

Aby mohlo byt vozidlo skutecné oznaceno za ,, Cisté vozidlo “, musi spliiovat také normy

tykajici se CO,a emise poctu castic.

PE 371.910v01-00
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Pozménovaci navrh 9
Ptiloha (novéa)

PRILOHA: Emisni limity pro vozidla zvldsté Setiici ¥ivotni prostiedi

Tabulka ¢. 1: Mezni hodnoty pro silni¢ni vozidla s technicky pFipustnou maximadlni celkovou hmotnosti nad 3,5 t - testy ESC a ELR

Hmotnost oxidu Hmotnost Hmotnost oxidii Hmotnost éastic Koui Pocet asticV
uhelnatého uhlovodikii dusiku (PT) g/kWh ) (PM)
(CO) g/kWh (HC) ) g/kWh (NO.) g/kWh m

L5 0,25 1 0,002 0,15

(1) Ciselnd norma bude stanovena pozdéji.

V pFipadé dieselovych motorit, u nichz se kromé toho provadi také test ETC, a piedevsim u motorit na plyn nepiekroc¢i mérna hmotnost oxidu

v vr

uhelnatého, uhlovodikii neobsahujicich metan a piipadné metanu, oxidit dusiku a pripadné castic hodnoty uvedené v tabulce ¢. 2.

Tabulka ¢. 2: Mezni hodnoty pro silnicni vozidla s technicky pripustnou maximalni celkovou hmotnosti nad 3,5 t - testy ETC

Hmotnost oxidu Hmotnost Hmotnost metanu Hmotnost oxidn Hmotnost éastic Pocet Eastic®
uhelnatého uhlovodikii dusiku (PT) g/kWh
a
(CO) g/kWh neobsahujicich (CHY) g/kWh (NO,) g/kWh (PM)
metan
(NMHC) g/kWh
3,0 0,40 0,65 1 0,002

(1) Pouze pro motory nepohdnéné plynem.
(2) Ciselna norma bude stanovena pozdéji.

Tabulka ¢. 3: Mezni hodnoty pro silni¢ni vozidla s technicky pripustnou maximdlni celkovou hmotnosti nizsi neZ 3,5 t

| | Referenéni | Mezni hodnoty
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h”(l;;:z)“ Hmotnost oxidu Celkové mnoZstvi Hmotnost oxidi uh lo‘il)’:;i?c?zszt)xi ” Hmotnost &astic Pocet éasticV
uhelnatého uhlovodikii dusiku , (PM)
(kg) (C0) (HC) (NO) dusiku (PM)
(HC + NO,)
L, L, L; L+ L; L, Ls
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategori | Tiida PI Ccl PI Ccl PI Ccl PI Ccl PI? Ccl PI Ccl
e
N; 1 RM <1305 1000 500 75 — 60 200 — 250 5.0 5.0
Vi 1305 < RM 1810 630 100 — 75 260 — 320 5.0 5.0
<1760
IIr | 1760 <RM 2270 740 120 — 82 310 — 380 5.0 5.0

Legenda: PI - zaZehovy motor, CI - vznétovy motor

(1) Ciselnd norma bude stanovena pozdéji.

(2) Normy pro hmotnost Castic v piipadé zaZehovych motorii se vitahuji pouze na vozidla s motorem s piimym vstiikovdnim, které pracuji v reZimu slabého spalovani.

Oduvodneéni

Aby byly normy EEV zavazné pro tézka vozidla a aby bylo mozno zavazek nakupu rozsirit na lehkad uZitkova vozidla (a usnadnit jejich pozdeéjsi
rozsireni na osobni vozidla), navrhuje zpravodaj, aby byly tabulky s meznimi hodnotami presunuty ze smernice o EEV do této nové prilohy a aby do
ni byly zapracovany normy Euro 5, jak navrhuje Komise. Pokud jde o normy EEV, byly provedeny dvé dulezité zmeny, které maji vyznamny dopad
na zdravi a zivotni prostredi, a to snizeni meznich hodnot pro oxidy dusiku ze 2 na 1 a v pripadé hmotnosti castic z 0,02 na 0,002. Obé navrzené
hodnoty jsou v souladu s navrhy, které Spolkova agentura Zivotniho prostiedi (Umwelt Bundesamt) predloZila jiz v roce 2003. Je vhodné
poznamenat, ze ve Spojenych statech plati pro NOx v pripadé stejného typu vozidel mezni hodnoty 0,4. Navrhovana mezni hodnota pro castice je
zaloZena na tom, Ze aby bylo mozno stanovit povinné pouzivani filtri, je potreba dosahnout hodnoty 0,002.

PE 371.910v01-00
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Overordnet sigte med rapporten.

Ordfereren byder Kommissionens forslag velkomment og stetter fuldt ud intentionen om at
sikre nadvendige forbedringer af luftkvalitet, miljo- og sundhed blandt andet gennem en
offentlig investering pa markedet for renere koretojer.

Direktivet skal ses i en storre sammenhang med specielt de kommende EURO VI standarder,
der i lighed med denne rapport retter sig mod keretojer over 3,5 tons samt lettere
erhvervskeretgjer. Introduktionen af strengere standarder geeldende for alle nye keretgjer er
absolut essentielt for den langsigtede forbedring af miljo og sundhed, og som sadan den
endelige malsetninger for vores arbejde.

Denne rapport skal derfor forstds som et skridt pd vejen mod de nedvendige fremtidige
skaerpelser af standarderne. Ordfererens intention med de foresldede @ndringer er siledes
tredelt.

For det forste tilstreebes en storre kortsigtet miljomassig gevinst gennem en skarpelse af de
foreslaede EEV-standarder.

For det andet skal disse skaerpede krav vaere medvirkende til, at vi reelt kan drive markedet
med henblik pd de fremtidige standarder, hvilket ikke vil vere tilfeeldet, hvis de afgerende
standarder specielt i forhold til NO,'er og partikler ikke skerpes 1 forhold til EEV og EURO
V.

For det tredje foreslar ordfereren et generelt hgjere ambitions- og forpligtigelsesniveau, der
jevnfor nedenstdende vil vaere nedvendigt for at minimere omkostningerne pa leengere sigt.

Skarpede standarder.

Hvad angéar de sundheds- og miljemassige effekter er de vasentligste veerdier i EEV-
standarden de verdier, der retter sig mod NOj'er og partikler. Den allerede vedtagne EURO V
standard, der gaelder for tunge keretejer over 3,5 tons og traeeder i kraft 1 2008/2009, ligger pa
netop disse punkter meget tet pad den EEV-standard, der blev foresldet i Kommissionens
udkast. Selv med en optimistisk vurdering af dette forslags behandling og vedtagelse ville den
miljomaessige gevinst vere begrenset, da det 1 bedste fald ville vare effektivt i ca. et ar for
EURO V bliver geldende for alle nye koretgjer.

Hvad angér innovation og drivkraft pa markedet findes der, blandt andet ifolge
bilfabrikanterne, i kraft EURO V allerede tilstraekkelige incitamenter for at lave keretgjer, der

lever op til disse standarder.

Idet dette direktiv kun deekker en begranset del af markedet er det helt afgerende, at det netop
understotter udviklingen af keretgjer, der giver vaesentlige miljomassige forbedringer.

En langsigtet ambition ber saledes rette sig mod forberedelsen af EURO VI og derfor skerpe
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kravene vedrerende specielt NOy og partikler.
Langsigtede investeringer.

Hovedargumentet mod at haeve ambitionen i det forhdndenvarende direktiv er de gkonomiske
omkostninger forbundet med en sterre andel af renere keoretgjer. Men denne opfattelse er
kortsigtet.

De kommende EURO VI standarder, der vil gelde for 100% af de nye keretgjer, ville — hvis
ikke vi rettidigt satser massivt pa udvikling indenfor omrédet — fore til meget alvorlige
meromkostninger for sével offentlige som private indkebere.

Intentionen bag forslaget er allerede nu at skabe et storre samlet europaisk marked for renere
keretgjer og derved realisere potentielle stordriftsfordele (‘economies of scale'), ved at sikre
industrien et tilstraekkelig stort marked, der kan begrunde de nedvendige investeringer.

I tr&d med det oprindelige forslags intention om at lade offentlige investeringer spille en
afgerende rolle som drivkraft pad markedet foreslar ordfereren at haeve andelen af de offentlige
indkeb af renere koretgjer til 35% og udvide direktivet til ogsd at omfatte lettere
erhvervskoretojer.

Et hejere ambitionsniveau og en oprigtig forpligtigelse overfor industrien er saledes
afgarende, hvis vi skal sikre de nadvendige investeringer, realisere stordriftsfordelen og
derved bringe de langsigtede omkostninger ned.

Revision og opdatering i trad med den teknologiske udvikling.

Ordforeren er af den opfattelse, at direktivets krav ber opdateres lobende i takt med den
teknologiske udvikling. Af hensyn til en hurtig tilpasning til nye muligheder og krav
fastholder ordfereren forslagets intention om at lade denne tilpasning foregd uden fornyet
politisk behandling, men foreslar samtidig en storre styring af revideringsprocessen gennem
en eksplicit indskrivning af de elementer, der i1 fremtiden tegner til at blive mest afgerende.
Det drejer sig primart om at udvide direktivets anvendelsesomréade til personbiler, inkludere
CO;-vaerdier og energieffektivitet 1 kravene og sikre en opadgéende tilpasning af kravene til
de teknologiske muligheder.

Derudover introducerer direktivet et krav om sterre fokus pa udvikling af metoder til méling
af partikelantallet (modsat den nuvarende masse) og en fremtidig inddragelse af disse verdier
i direktivet. De fine partikler udger - til trods for deres ringe vagt - en meget alvorlig
sundhedsfare, hvilket gor en s@rlig indsats 1 forhold til disse pakravet.

Finansiering.

Det ligger ikke indenfor dette direktivs raeekkevidde at foreskrive finansiering for de
fremtidige investeringer. I overensstemmelse med forslagets betragtning 14 er det ordfererens
klare opfattelse, at sdvel fellesskabets som nationale finansieringskilder ber bringes 1
anvendelse for, at de yderligere investeringsomkostninger ikke gér ud over kvaliteten af den
kollektive trafik. Desuden finder ordfereren det naturligt, hvis medlemsstaterne i deres
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finansieringsanvisning tager hensyn til givne regionale eller lokale politiske og administrative
niveauers ggede udgifter 1 forbindelse med efterlevelsen af direktivet.

Det vil dog vere i strid med naerhedsprincippet at foreskrive eksakte finansieringsmodeller,

ligesom forslaget af hensyn til landenes heterogene organisering ikke foreskriver modeller for
opfyldelse af direktivets overordnede krav.

PR\609132CS.doc 15/15 PE 371.910v01-00

CS



