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Menettelyjen symbolit

*  Kuulemismenettely
***  Hyvaksyntdmenettely
***|  Tavallinen lainsaatdmisjarjestys (ensimmainen kasittely)
***||  Tavallinen lainsaatamisjarjestys (toinen kasittely)
***|||  Tavallinen lainsaatdmisjarjestys (kolmas kasittely)

(Menettely méaaraytyy sédadosesityksessa ehdotetun oikeusperustan mukaan.)

Tarkistukset saadosesitykseen

Palstoina esitettavat parlamentin tarkistukset

Poistettava teksti merkitd&n vasempaan palstaan lihavoidulla kursiivilla.
Tekstid korvattaessa muutosmerkinnét tehdd&n molempiin palstoihin
lihavoidulla kursiivilla. Uusi teksti merkitddn oikeaan palstaan lihavoidulla
kursiivilla.

Tarkistuksen tunnistetietojen ensimmaiselld ja toisella rivilla ilmoitetaan
kasiteltdvana olevan sadddsesityksen kohta, jota tarkistetaan. Jos tarkistus
koskee olemassa olevaa sdadostd, jota sadddsesitykselld muutetaan,
tunnistetietojen kolmannella rivilld ilmoitetaan muutettavan sdadoksen
tyyppi ja numero ja neljannelld rivilla tarkistettavan tekstinkohdan
paikannus.

Konsolidoituna tekstin esitettavét parlamentin tarkistukset

Uusi teksti merkitaén lihavoidulla kursiivilla. Poistettava teksti merkitéan
symbolillal tai yliviivauksella. Tekstid korvattaessa muutosmerkinnét
tehdaén siten, ettd uusi teksti lihavoidaan ja kursivoidaan ja korvattava teksti
poistetaan tai viivataan yli.

Parlamentin yksikoiden tekemid lopullisen tekstin teknisid muutoksia ei
merkitd.
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN
LAINSAADANTOPAATOSLAUSELMAKSI

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi paasténormien
asettamisesta uusille henkiléautoille ja uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana
unionin kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttamisesta
(uudelleenlaadittu teksti)

(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

(Tavallinen lainsaatamisjarjestys — uudelleenlaatiminen)
Euroopan parlamentti, joka

—  ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2017)0676),

—  ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan
2 kohdan ja 192 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komission on antanut ehdotuksen
Euroopan parlamentille (C8-0395/2017),

—  ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan
3 kohdan,

—  ottaa huomioon sédadosten uudelleenlaatimistekniikan jarjestelméllisesta kaytosta
28. marraskuuta 2001 tehdyn toimielinten vélisen sopimuksen?,

—  ottaa huomioon oikeudellisten asioiden valiokunnan ymparistdn, kansanterveyden ja
elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnalle tydjarjestyksen 104 artiklan 3 kohdan
mukaisesti osoittaman 14. maaliskuuta 2018 péivatyn kirjeen,

—  ottaa huomioon ty6jarjestyksen 104 ja 59 artiklan,

—  ottaa huomioon ympaériston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden
valiokunnan mietinnon seké teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan ja liikenne- ja
matkailuvaliokunnan lausunnot (A8-0000/2018),

A. toteaa, ettd Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission oikeudellisista yksikoista
koostuvan neuvoa-antavan ryhmén mukaan komission ehdotus ei sisélla muita
sisallollisia muutoksia kuin ne, jotka siiné on sellaisiksi yksil@ity, ja siind ainoastaan
kodifioidaan aikaisemman saadoksen muuttumattomina sailyvat sdannokset ndiden
muutosten kanssa sdanndsten asiasisaltoa muuttamatta;

1. vahvistaa jaljempéané esitetyn ensimmadisen kéasittelyn kannan ja ottaa huomioon
Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission oikeudellisista yksikoista koostuvan
neuvoa-antavan ryhmén suositukset;

! EYVL C 77, 28.3.2002, s. 1.
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2.  pyytaa komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin késiteltavaksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

3. kehottaa puhemiesté valittdmaan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seka

kansallisille parlamenteille.

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti

3) Vahapaastoista liikkuvuutta
koskevassa eurooppalaisessa
strategiassa'® asetetaan seuraava selkea
tavoite: tAman vuosisadan puoleenvaliin
mennessé liikenteen
kasvihuonekaasupaasttjen on oltava
vahintaan 60 prosenttia pienemmat kuin
vuonna 1990 ja vakaalla uralla kohti
nollatasoa. Terveyttdmme vahingoittavia
ja ilman laatua pilaavia liikenteen
aiheuttamia paastoja on véhennettava
jyrkasti ilman viivetta. Perinteisten
polttomoottoreiden paastoja on tarpeen
vahentééa edelleen vuoden 2020 jéalkeen.
PaastottOmien ja vahapaastoisten
ajoneuvojen on oltava kdytdssa ja saatava
merkittdva markkinaosuus vuoteen 2030
mennessa.

16 Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle — VVahapéaastoista liikkuvuutta
koskeva eurooppalainen strategia,
COM(2016) 501 final.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 a kappale (uusi)

PE619.135v01-00

Tarkistus

3 Jotta unioni voisi tayttaa
sitoumuksensa, jotka se antoi YK:n
ilmastosopimuksen osapuolten

21. konferenssissa Pariisissa 2015,
litkenteen alalla on irrottauduttava
hiilestd nopeammin ja alan
kasvihuonekaasupaastoissa olisi
maaratietoisesti pyrittava nollatasoon
vuosisadan puolivaliin mennessa.
Terveyttdamme vahingoittavia ja ilman
laatua pilaavia litkenteen aiheuttamia
paastdja on véhennettava jyrkasti ilman
viivettd. Perinteisten polttomoottoreiden
paastdja on tarpeen vahentaa edelleen
vuoden 2020 jalkeen. Pa&stottomien ja
vahapaastoisten ajoneuvojen on oltava
kaytossa ja saatava merkittava
markkinaosuus vuoteen 2030 mennessa.

16 Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle — VVahapaastoista liikkuvuutta
koskeva eurooppalainen strategia,
COM(2016) 501 final.

Or. en
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Komission teksti

Tarkistus

(4a) Rakenteellinen siirtyminen kohti
vaihtoehtoisia voimalaitteita yhdistetaan
rakenteellisiin muutoksiin
autoteollisuuden arvoketjuissa. On
ratkaisevan tarkead tarkastella
vaistamattomia sosiaalisia vaikutuksia,
joita vahahiiliseen tuotantoon siirtyminen
autoteollisuudessa aiheuttaa, ja kasitella
ennaltaehkaisevasti vaistamattomia
tyollisyysvaikutuksia, jotka nakyvat
erityisen voimakkaasti eniten karsimaan
joutuvilla alueilla.

Or. en

Perustelu

On todettava selvasti, etta vahahiiliseen tuotantoon siirtymiselld on vaistamattomia

rakenteellisia vaikutuksia.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

9) Vuonna 2015 tehdyssa asetusten
(EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:0 510/2011
arvioinnissa tultiin siihen tulokseen, etta
kyseiset asetukset ovat olleet
merkitykselliset ja laajasti ottaen
johdonmukaiset ja ettd ne ovat saaneet
aikaan huomattavia energiasaastoja ja
olleet samaan aikaan alun perin ennakoitua
kustannustehokkaampia. Ne ovat myos
luoneet unionille tuntuvaa lisdarvoa, jota ei
olisi voitu saavuttaa samassa maarin
kansallisilla toimenpiteill&.
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Tarkistus

9) Vuonna 2015 tehdyssa asetusten
(EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:0 510/2011
arvioinnissa tultiin siihen tulokseen, etta
kyseiset asetukset ovat olleet
merkitykselliset ja laajasti ottaen
johdonmukaiset ja ettd ne ovat saaneet
aikaan huomattavia energiasaastoja ja
olleet samaan aikaan alun perin ennakoitua
kustannustehokkaampia. Ne ovat myods
luoneet unionille tuntuvaa lisdarvoa, jota ei
olisi voitu saavuttaa samassa maarin
kansallisilla toimenpiteilld. Arvioinnissa
todettiin myds, etta todelliset
hiilidioksidis&astot ovat huomattavasti
pienemmat kuin ne, joita saadaan
tuloksiksi tyyppihyvaksyntatesteissa, ja
etta tyyppihyvaksyntatestien ja todellisten
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Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE619.135v01-00

8/48

arvojen vilinen pédistokuilu” on
merkittavasti heikentanyt
hiilidioksidipaastonormien tehokkuutta ja
kuluttajien luottamusta uusien
ajoneuvojen mahdollisiin
polttoainesaastoihin.

Or. en

Tarkistus

(12 a) Komission direktiivista
1999/94/EY! 2 vuonna 2016 tekemassa
arvioinnissa todettiin, ettd lainsaadantoa
on tarpeen entisestaan selventaa ja
yksinkertaistaa, milla voitaisiin lisata sen
merkityksellisyytta, vaikuttavuutta,
tehokkuutta ja yhtendisyyttd. Komission
suosituksella (EU) 2017/9481" pyritaan
kannustamaan direktiivin 1999/94/EY
yhdenmukaiseen soveltamiseen.
Paremmin suunnitelluilla ja pidemmalle
yhdenmukaistetuilla unionin
vaatimuksilla autojen merkinngista, jotka
tarjoavat kuluttajille vertailtavaa,
luotettavaa ja kayttajaystavallista tietoa
vahapaastoisten autojen eduista, mukaan
lukien tiedot ilman epapuhtauksista ja
kayttokustannuksista
hiilidioksidipaastojen ja
polttoaineenkulutuksen liséksi, voitaisiin
tukea polttoainetaloudellisimpien ja
ymparistoystavallisimpien autojen
kayttoonottoa kaikkialla unionissa.
Komission olisi sen vuoksi tarkasteltava
uudelleen direktiivia 1999/94/EY

31 paivaan joulukuuta 2019 mennessé ja
esitettava asiaa koskeva
lainsdadantoehdotus.

12 Euroopan parlamentin ja neuvoston
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direktiivi 1999/94/EY, annettu 13 paivana
joulukuuta 1999, kuluttajien
mahdollisuudesta saada uusien
henkildautojen markkinoinnin yhteydessa
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipaastoja
koskevia tietoja (EYVL L 12, 18.1.2000,

s. 16).

1b Komission suositus (EU) 2017/948,
annettu 31 paivana toukokuuta 2017,
yhdenmukaistetun kevyiden
hyGtyajoneuvojen kansainvalisen
testimenetelmén mukaisesti
tyyppihyvaksyttyjen ja mitattujen
polttoaineenkulutus- ja
hiilidioksidipaastoarvojen kayttamisesta
saatettaessa tietoja kuluttajien saataville
Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 1999/94/EY mukaisesti (EUVL
L 142, 2.6.2017, s. 100).

Or. en

Perustelu

Voidakseen tehda tietoon perustuvia ostopaatoksia kuluttajien on saatava tutustua realistisiin
polttoainekulutuksen arvoihin. Myyntipisteissa esitetyt EU:n polttoaineenkulutusmerkinttjen
arvot olisi mukautettava vastaamaan keskimaaraista polttoaineenkulutusta ajon aikana eika
pelkastaan laboratorio-olosuhteissa. Autojen merkintadirektiivistd komission vuonna 2016
tekemassa arvioinnissa todetaan, etta merkintdjen vahainen yhdenmukaistaminen
jasenvaltioissa heikent&aa direktiivin yleista vaikuttavuutta. Myos tietojen puuttuminen
ilmansaastepaastoista rajoittaa tata vaikuttavuutta. Siksi komissiolle olisi annettava

tehtavaksi tarkistuksen esittaminen.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13)  Uusien henkildautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen muodostaman unionin
koko ajoneuvokannan vahennystasot olisi
sen vuoksi vahvistettava vuodeksi 2025 ja
vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika,
joka kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen,
ja se, ettd tieliikennealan on osaltaan
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Tarkistus

(13)  Uusien henkilbautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen muodostaman unionin
koko ajoneuvokannan vahennystasot olisi
sen vuoksi vahvistettava vuodeksi 2025 ja
vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika,
joka kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen,
ja se, ettd tieliikennealan on osaltaan
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edistettava vuoden 2030 ilmasto- ja
energiatavoitteiden saavuttamista. Tama
asteittainen l&hestymistapa antaa myos
autoteollisuudelle selkeén ja varhaisen
signaalin olla viivyttamatta
energiatehokkaiden teknologioiden seka
paastottomien ja vahapééstoisten
ajoneuvojen tuontia markkinoille.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti

(14)  Vaikka unioni on maailman
suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia
ja osoittaa teknologista johtajuutta talla
alalla, kilpailu kovenee ja
maailmanlaajuinen autoteollisuusala
muuttuu nopeasti, kun innovoidaan
séhkaisiin voimalaitteisiin seka
vuorovaikutteiseen, verkotettuun ja
automatisoituun liikkuvuuteen. Jotta unioni
voi sailyttdd maailmanlaajuisen
kilpailukykynsé ja markkinoillep&asyn, se
tarvitsee saantelykehyksen, mukaan lukien
paastottomien ja vahapéastoisten
ajoneuvojen alalla erityisen kannustimen,
jolla luodaan laajat kotimarkkinat ja
tuetaan teknologista kehitysta ja
innovointia.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

PE619.135v01-00

edistettdva vuoden 2030 ilmasto- ja
energiatavoitteiden seka pitkan aikavalin
ilmastotavoitteiden saavuttamista. Tama
asteittainen lahestymistapa antaa myos
autoteollisuudelle selkeén ja varhaisen
signaalin olla viivyttamatta
energiatehokkaiden teknologioiden sek&
paastottomien ja vahapaastoisten
ajoneuvojen tuontia markkinoille.

Or. en

Tarkistus

(14)  Vaikka unioni on maailman
suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia
ja osoittaa teknologista johtajuutta talla
alalla, kilpailu kovenee ja
maailmanlaajuinen autoteollisuusala
muuttuu nopeasti, kun innovoidaan
séhkoisiin voimalaitteisiin seka
vuorovaikutteiseen, verkotettuun ja
automatisoituun liikkuvuuteen. Jotta unioni
voi sailyttdd maailmanlaajuisen
kilpailukykynsé ja markkinoillep&asyn, se
tarvitsee saantelykehyksen, mukaan lukien
paastottomien ja vahapééstoisten
ajoneuvojen alalla erityisen
toimintapoliittisen mekanismin, jolla
luodaan laajat kotimarkkinat ja tuetaan
teknologista kehitysta ja innovointia.

Or. en
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Komission teksti

(15) Kayttoon olisi otettava erityinen
kannustinmekanismi, jolla helpotetaan
sujuvaa siirtymisté kohti paastotonta
liikkuvuutta. Tama hyvitysmekanismi olisi
suunniteltava niin, etté silla edistetaan
paatottémien ja vahapaastoisten
ajoneuvojen tuloa unionin markkinoille.

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 kappale

Komission teksti

(16) Vahvistamalla vertailuarvo
paastottomien ja vahapééastoisten
ajoneuvojen osuudelle EU:n
ajoneuvokannasta sek& ottamalla kayttoon
hyvin suunniteltu mekanismi, jolla
mukautetaan valmistajakohtaista
hiilidioksiditavoitetta sen mukaan, mika on
paastottomien ja vahapééastoisten
ajoneuvojen osuus valmistajan omassa
ajoneuvokannassa, tarjotaan voimakas ja
uskottava signaali tallaisten uusien
ajoneuvojen kehittamiselle ja
kayttoonotolle, kun samaan aikaan
mahdollistetaan perinteisten
polttomoottoreiden tehostaminen.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 kappale
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Tarkistus

(15) Kayttoon olisi otettava erityinen
politiikkkamekanismi, jolla helpotetaan
sujuvaa siirtymisté kohti paastotonta
liikkuvuutta. Tama hyvitys- ja
veloitusmekanismi olisi suunniteltava niin,
ettd silla edistetdaan paastottomien ja
vahapéaastoisten ajoneuvojen tuloa unionin
markkinoille.

Or. en

Tarkistus

(16) Asettamalla vahva vertailuarvo
paastottomien ja vahapééstoisten
ajoneuvojen osuudelle unionin
ajoneuvokannasta seka ottamalla kayttoon
hyvin suunniteltu mekanismi, jolla
mukautetaan valmistajakohtaista
hiilidioksiditavoitetta sen mukaan, mika on
paastottomien ja vahapééstoisten
ajoneuvojen osuus valmistajan omassa
ajoneuvokannassa, tarjotaan voimakas ja
uskottava signaali tallaisten uusien
ajoneuvojen kehittamiselle ja
kayttoonotolle, kun samaan aikaan
mahdollistetaan perinteisten
polttomoottoreiden tehostaminen.

Or. en
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Komission teksti

(17)  Kun mééritetddn paastottémien ja
vahapéaéastoisten ajoneuvojen hyvityksia, on
aiheellista ottaa huomioon
hiilidioksidipaastojen erot eri ajoneuvojen
valilla. Mukautumismekanismilla on maara
varmistaa, etta vertailuarvotasoa paremmin
suoriutuva valmistaja saa suuremman
hiilidioksiditavoitteen. Jotta
varmistettaisiin tasapainoinen
lahestymistapa, olisi vahvistettava raja-
arvot sille, miten paljon mukautuksia
voidaan kyseisesséd mekanismissa tehda.
Néin luodaan kannustimia, joilla edistetaan
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ajoissa
tapahtuvaa kayttoonottoa seké tuodaan
kuluttajille, kilpailukyvylle ja ymparistolle
huomattavia etuja.

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE619.135v01-00

Tarkistus

(17)  Kun mééritetddn paastottémien ja
vahapaastoisten ajoneuvojen hyvityksia, on
aiheellista ottaa huomioon
hiilidioksidipaastojen erot eri ajoneuvojen
valilla. Mukautumismekanismilla on maara
varmistaa, etta vertailuarvotasoa paremmin
suoriutuva valmistaja saa suuremman
hiilidioksiditavoitteen kun taas valmistaja,
joka ei saavuta vertailuarvoa, joutuisi
noudattamaan tiukempaa
hiilidioksiditavoitetta. Jotta varmistettaisiin
tasapainoinen lahestymistapa, olisi
vahvistettava raja-arvot sille, miten paljon
mukautuksia voidaan kyseisessa
mekanismissa tehdd. N&in luodaan
kannustimia, joilla edistetaan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin ajoissa tapahtuvaa
kayttdonottoa seka tuodaan kuluttajille,
kilpailukyvylle ja ympéristdlle huomattavia
etuja.

Or. en

Tarkistus

(17 a) Tama lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri on toteutettava
nopeasti, jotta kuluttajat voivat luottaa
paastottomiin ja vahapaastoisiin
ajoneuvoihin, ja eri tukivalineiden seka
unionin ettd jasenvaltioiden tasolla on
toimittava tehokkaasti yhdessa
merkittavien julkisten ja yksityisten
investointien tekemiseksi.

Or.en
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Perustelu

Tama liittyy johdanto-osan kappaleeseen 17 ja muodostaa sille loogisen jatkon.

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(17 b) Onnistunut siirtyminen
paastottomaan liikkuvuuteen edellyttad,
etté kaytdssa on kattavia keinoja, mukaan
luettuina vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurien kayttoonotto, selkea
autojen merkintéjarjestelma seka
ilmanlaadun parantamista ja
ilmastonmuutoksen hillitsemista
koskevien vaatimusten noudattamisen
tiukka valvonta. Oikeudenmukainen
siirtyminen edellyttéda vahvaa
tukijarjestelmaa autoteollisuuden
tyontekijoita varten. Siirtyminen
edellyttad liséksi yleisté ajoneuvoja,
infrastruktuureja, sahkoverkkoja,
tyollisyytta ja taloudellisia kannustimia
koskevaa poliittista kehysta, joka toimii
kaikkialla unionissa kansallisella,
alueellisella ja paikallisella tasolla. Kaikki
tama edellyttaa vahvempia unionin
rahoitusvalineita.

Or. en
Perustelu

Tama liittyy johdanto-osan kappaleeseen 4 a, 17 ja 17 a ja muodostaa niille loogisen jatkon.

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 18 a kappale (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

(18 a) Ajoneuvon painoa vastaava
hyotyparametri ei enda ole tarpeen.
Teknologisen kehityksen ansiosta
painavammat ja suuremmat ajoneuvot
eivat enad valttamatta tuota suurempia
paastoja. Tehokkuutta parantavat
tekniikat, kuten hybridisaatio, on irrotettu
hiilidioksidipaastoista. Massan kayttd
hyotyparametrina voi ndin ollen johtaa
raskaampien autojen liialliseen
palkitsemiseen. Jotta mahdollistetaan
pienentamista ja keventamista koskevien
ymparisto- ja muiden etujen
hyodyntaminen, henkildautojen
hiilidioksiditavoitteiden ei pitéisi enda olla
riippuvaisia ajoneuvon massasta. Koska
paastotavoitteet vuosiksi 2025 ja 2030 on
annettu suhteellisina prosenttiosuuksina,
on asianmukaista olla esittamatta
hyotyparametria.

Or. en
Perustelu

Tama tarkistus liittyy tarkistuksiin, joilla poistetaan massa hyotyparametrina liitteessa I.
Katso niiden tarkistusten perusteluja.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 19 kappale

Komission teksti Tarkistus

(19) Jotta henkiléautojen ja kevyiden Poistetaan.
kuljetusajoneuvojen markkinoiden

monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin

kuluttajien tarpeisiin sailyisi,

hiilidioksiditavoitteet olisi maariteltava

lineaarisessa suhteessa ajoneuvojen

tarjoamaan hyotyyn. Massan sailyttdmista
hyotyparametrina pidetaan

johdonmukaisena nykyisen jarjestelman
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kanssa. Jotta voitaisiin ottaa paremmin
huomioon maanteilla liikkuvien
ajoneuvojen massa, parametri olisi
muutettava ajokuntoisen ajoneuvon
massasta ajoneuvon testimassaan, kuten
tdsmennetaan 1 paivana kesakuuta 2017
annetussa asetuksessa (EU) 2017/1151,
vuodesta 2025 alkaen.

Or. en
Perustelu

Tama tarkistus liittyy tarkistuksiin, joilla poistetaan massa hyotyparametrina liitteessa I.
Katso niiden tarkistusten perusteluja.

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 20 kappale

Komission teksti Tarkistus

(20)  Olisi valtettava sita, ettd EU:n Poistetaan.
koko ajoneuvokantaan sovellettavia
tavoitteita muutetaan ajoneuvokannan
keskimadaraisen massan muuttuessa.
Keskimaaraisen massan muutokset olisi
sen vuoksi otettava viipymatta huomioon
paastotavoitteiden laskelmissa ja tassa
tarkoituksessa kaytetyn keskiméaaraisen
massa-arvon mukautukset olisi sen vuoksi
tehtava joka toinen vuosi vuodesta 2025
alkaen.

Or.en
Perustelu
Tama tarkistus liittyy tarkistuksiin, joilla poistetaan massa hyétyparametrina liitteessa I.
Katso niiden tarkistusten perusteluja.
Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale
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Komission teksti

(21)  Jotta voidaan jakaa
paastévahennystoimet kilpailuneutraalilla
ja oikeudenmukaisella tavalla, joka
heijastaa henkildautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen markkinoiden
monimuotoisuutta, ja jotta voidaan
ennakoida vuonna 2021 tapahtuvaa
siirtymista WLTP:11& mitattuihin
paastotavoitteisiin, on aiheellista
maadrittaa raja-arvokayran kaltevuus
kayttden perustana kyseisena vuonna
ensimmaisen kerran rekisteroitavien
ajoneuvojen paastoja ja ottaa huomioon
EU:n koko ajoneuvokantaan
sovellettavien tavoitteiden muutos vuosien
2021, 2025 ja 2030 valilla sen
varmistamiseksi, ettd vahentdmistoimet
jakautuvat tasapuolisesti kaikkien
valmistajien kesken. Kun kyseessa ovat
kevyet kuljetusajoneuvot, ajoneuvojen
valmistajiin sovellettavaa lahestymistapaa
olisi sovellettava myds kevyempien,
autosta johdettujen pakettiautojen
valmistajiin, kun taas raskaampiin
segmentteihin kuuluvien ajoneuvojen
valmistajien osalta olisi vahvistettava
jyrkempi kiinte& kaltevuus koko
tavoitejakson ajaksi.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti

(23)  Sen vuoksi olisi varmistettava
tasapaino niiden kannustimien vélillg, joita
annetaan ekoinnovaatioihin ja sellaisiin
teknologioihin, joiden
paéstovahennystehokkuus osoitetaan
virallisella testimenetelméall&. Sen vuoksi

PE619.135v01-00

Tarkistus

(21) Jotta voidaan jakaa
paastévahennystoimet kilpailuneutraalilla
ja oikeudenmukaisella tavalla, olisi
varmistettava, ettd vahentamistoimet
jakautuvat tasapuolisesti kaikkien
valmistajien kesken.

Or. en

Tarkistus

(23)  Sen vuoksi olisi varmistettava
tasapaino niiden kannustimien vélillg, joita
annetaan ekoinnovaatioihin ja sellaisiin
teknologioihin, joiden
paéstovahennystehokkuus osoitetaan
virallisella testimenetelmélla. Sen vuoksi
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on aiheellista sdilyttada
ekoinnovaatiosaastdissa enimmaisvaikutus,
jonka valmistaja voi ottaa huomioon

tavoitteiden saavuttamisen maarittamiseksi.

Komissiolla olisi oltava mahdollisuus
tarkistaa enimmaisvaikutuksen tasoa, jotta
erityisesti voidaan ottaa huomioon
virallisen testimenetelman muutokset. On
aiheellista myos selventad, miten saastot
olisi laskettava tavoitteiden saavuttamisen
maarittamiseksi.

on aiheellista sailyttaa
ekoinnovaatiosaastoissa enimmaisvaikutus,
jonka valmistaja voi ottaa huomioon
tavoitteiden saavuttamisen méaarittdmiseksi.
Komissiolla olisi oltava mahdollisuus
tarkistaa enimmaisvaikutuksen tasoa
alaspain, jotta erityisesti voidaan ottaa
huomioon virallisen testimenetelman
muutokset. On aiheellista myos selventaa,
miten saastot olisi laskettava tavoitteiden
saavuttamisen maarittdmiseksi.

Or. en

Perustelu

Tekstissa olisi tdsmennettava, etta on jarkevaa sallia ainoastaan alaspain tehtava
paastokaton mukautus ja valttad mahdollisia puutteita, jotka voivat lisata ekoinnovaatioiden

osuutta.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 28 kappale

Komission teksti

(28)  Menettelylld, jolla myénnetaan
kapealla erikoisalalla toimiville
valmistajille poikkeuksia ajoneuvokannan
tavoitteesta, joka on 95 g CO2/km,
varmistetaan, etta kyseisten valmistajien
vahennyspyrkimykset ovat yhdenmukaisia
suurten valmistajien kanssa kyseisen
tavoitteen osalta. Kokemus on kuitenkin
osoittanut, ettd kapealla erikoisalalla
toimivilla valmistajilla on sama potentiaali
kuin suurilla valmistajilla paasta
hiilidioksiditavoitteisiin, ja vuodesta 2025
alkaen vahvistettujen tavoitteiden osalta ei
pidetd tarkoituksenmukaisena erotella naita
kahta valmistajien luokkaa toisistaan.
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Tarkistus

(28)  Kokemus on osoittanut, etta
kapealla erikoisalalla toimivilla
valmistajilla on sama potentiaali kuin
suurilla valmistajilla paasta
hiilidioksiditavoitteisiin, minka vuoksi ei
pideté tarkoituksenmukaisena erotella naita
kahta valmistajien luokkaa toisistaan.

Or.en
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Perustelu

Kokemus on osoittanut, etté kapealla erikoisalalla toimivilla valmistajilla, jotka tuottavat 10
000 — 300 000 autoa vuodessa, on sama potentiaali kuin suurilla valmistajilla paésta
hiilidioksiditavoitteisiin, minké vuoksi ei pideta tarkoituksenmukaisena erotella naita kahta
valmistajien luokkaa toisistaan. Poikkeuksen soveltamisen jatkamisella olisi haitallisia
vaikutuksia kilpailun puolueettomuuteen ja saattaisi heikentaa saantelyn tehokkuutta.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 38 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(38 a) On ratkaisevan tarkeaa tarkastella
vaistamattomia sosiaalisia vaikutuksia,
joita vahahiiliseen tuotantoon siirtyminen
autoteollisuudessa aiheuttaa, ja kasitella
ennaltaehk&isevasti vaistamattomia
tyollisyysvaikutuksia, jotka nakyvéat
erityisen voimakkaasti eniten karsimaan
joutuvilla alueilla. Sen vuoksi on
ensiarvoisen tarkeaa, etta nykyisiin
toimiin, joilla edistetaan siirtymista
vahahiiliseen talouteen, liitetdan myods
tyontekijoiden uudelleensijoittamista,
uusien taitojen hankkimista ja
uudelleenkoulutusta koskevia
kohdennettuja ohjelmia seka koulutus- ja
tydnhakualoitteita, jotka toteutetaan
tiiviissa vuoropuhelussa
tydmarkkinaosapuolten kanssa. Téallaiset
toimet olisi yhteisrahoitettava
kayttotarkoitukseensa sidotuilla tuloilla,
joita saadaan kerattavista
lilkapaastomaksuista.

Or. en
Perustelu

Liikapaastomaksuista keratyt tulot olisi kaytettava tyontekijoiden uusien taitojen
hankkimiseen ja uudelleenkoulutukseen ja tyévoiman uudelleensijoittamiseen, jotta edistetdan
oikeudenmukaista siirtymista vahahiiliseen talouteen erityisesti alueilla, jotka karsivat eniten
autoteollisuusalan siirtyméasta. Tamé on tehtava tiiviissa yhteistygssa tyomarkkinaosapuolten
kanssa.
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Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 41 kappale

Komission teksti

(41)  Se, kuinka tehokkaasti tdssa
asetuksessa saadetyilla tavoitteilla
pystytéan todellisuudessa vahentdmaan
hiilidioksidipaastoja, riippuu hyvin paljon

virallisen testimenetelméan edustavuudesta.

Tieteellisen neuvonannon mekanismin
(SAM) antaman lausunnon? ja autoalan
paastomittauksia késittelevan tutkimuksen
johdosta annetun Euroopan parlamentin
suosituksen mukaisesti?* olisi otettava
kayttoon mekanismi, jolla arvioidaan
ajoneuvojen hiilidioksidipéastdjen
todellista edustavuutta ja energian
kulutusarvoja méariteltyind asetuksen
(EU) 2017/1151 mukaisesti. Komissiolla
olisi oltava valtuudet varmistaa téllaisten
tietojen julkinen saatavuus ja tarvittaessa
kehittdd menetelmat, joita tarvitaan
kartoittamaan ja keradmaan tallaisten
arviointien suorittamiseksi tarvittavat
tiedot.
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Tarkistus

(41)  Se, kuinka tehokkaasti tdssé
asetuksessa séadetyilla tavoitteilla
pystytéén todellisuudessa véhentdmaan
hiilidioksidipaastoja, riippuu hyvin paljon
virallisen testimenetelmén edustavuudesta.
Tieteellisen neuvonannon mekanismin
(SAM) antaman lausunnon? ja autoalan
paastomittauksia késittelevan tutkimuksen
johdosta annetun Euroopan parlamentin
suosituksen mukaisesti?* olisi otettava
kayttoon mekanismi, jolla arvioidaan
ajoneuvojen hiilidioksidipéastdjen
todellista edustavuutta ja energian
kulutusarvoja maariteltyind asetuksen
(EU) 2017/1151 mukaisesti. Kaikkein
paras tapa varmistaa typpihyvaksyttyjen
arvojen todellinen edustavuus on, etta
otetaan kayttoon todellisia
hiilidioksidipaastoja mittaava testi, joka
komissio valtuutetaan kehittdmaan. Tama
testi olisi kehitettava delegoiduilla
saannoksilla ja otettava kayttéon
viimeistdan kahden vuoden kuluttua
tAméan asetuksen soveltamisen
alkamispaivasta. Silla valin ja siihen asti,
kunnes testia voidaan kayttaa,
noudattaminen olisi varmistettava
kayttden polttoaineen kulutusmittareista
saatuja tietoja, joista valmistajien on
raportoitava, yhdistettyna
enimmaisarvoon (not-to-exceed, NTE),
joka on enintaan 15 prosenttia korkeampi
kuin vuonna 2021 WLTP-testilla mitatut
tyyppihyvaksynnan arvot. Komissiolla
olisi oltava valtuudet varmistaa téllaisten
tietojen julkinen saatavuus ja kehittaa
menetelmat, joita tarvitaan polttoaineen
kulutustietojen keradmiseen tallaisten
arviointien suorittamiseksi.

PE619.135v01-00

F



23 Tieteellisten neuvonantajien korkean
tason ryhman tieteellinen lausunto 1/2016
”Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing”.

24 Autoalan padstomittauksia kasittelevan
tutkimuksen johdosta 4 paivana huhtikuuta
2017 annettu Euroopan parlamentin
suositus neuvostolle ja komissiolle
(2016/2908(RSP)).

23 Tieteellisten neuvonantajien korkean
tason ryhman tieteellinen lausunto 1/2016
”Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing”.

24 Autoalan pagstomittauksia kasittelevan
tutkimuksen johdosta 4 paivana huhtikuuta
2017 annettu Euroopan parlamentin
suositus neuvostolle ja komissiolle
(2016/2908(RSP)).

Or. en

Perustelu

Tarkistus liittyy 12 artiklaan esitettyihin tarkistuksiin. Katso niiden perusteluja.

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 41 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE619.135v01-00

Tarkistus

(41 a) Talla hetkella ei ole kaytossa
yhdenmukaistettua tapaa arvioida
kevyiden hyotyajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisia paasttja. Komission
olisi tehtava tallainen analyysi vuoden
2026 loppuun menness4, jotta voidaan
esittad laaja kuva kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastoista.
Sité varten komission olisi vuoteen 2025
mennessa laadittava delegoiduilla
saadoksilla unionin yhteinen menetelma,
jolla valmistajat ilmoittavat
yhdenmukaisella tavalla tiedot
kaikentyyppisten polttoaineiden ja
valmistajien markkinoille saattamien
ajoneuvojen voimalaitteiden elinkaaren
aikaisista hiilidioksidip&astoista.
Menetelman olisi oltava myos asiaa
koskevien 1SO-standardien mukainen ja
siin& olisi otettava huomioon paastot
“lihteelti pyoriin” ja “tankista pyoriin”
seka elinkaaren loppuvaiheesta
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aiheutuvat paastot. Komission analyysin
olisi perustuttava valmistajien
ilmoittamiin tietoihin sekd muihin asiaa
koskeviin tietoihin.

Or. en

Perustelu

Vaikka nykyinen asetus on todellisuudessa pakokaasupaastoihin perustuva valine, puuttuu
selked kasitys ajoneuvojen erityyppisten polttoaineiden elinkaaren aikaisista paastoista.
Komission olisi pyrittava kehittamaan yhteinen menetelma, jolla alkuperéiset laitevalmistajat
ilmoittavar kyseiset tiedot. Komission on analysoitava "lihteeltd pydriin ”-paastot, jotta
voidaan antaa paremmat tiedot alan paatoksentekoa varten.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 kappale

Komission teksti

(42) Vuonna 2024 on tarkoitus
tarkastella edistymistd, jota on tapahtunut
[taakanjakoasetuksen ja
paastokauppajarjestelmaa koskevan
direktiivin] nojalla. Sen vuoksi on
aiheellista arvioida tdman asetuksen
tehokkuutta samana vuonna, jotta ndiden
valineiden mukaisia toimenpiteitd voidaan
arvioida koordinoidulla ja
johdonmukaisella tavalla.

Tarkistus

(42) On aiheellista arvioida tdman
asetuksen tehokkuutta jo vuonna 2023,
jotta néiden valineiden mukaisia
toimenpiteitd ja edistysta asetettujen
tavoitteiden saavuttamisessa vahvistetussa
aikataulussa voidaan arvioida
koordinoidulla ja johdonmukaisella tavalla.

Or. en

Perustelu

Uudelleentarkasteluvuotta olisi aikaistettava jonkin verran, jotta saadaan hyvissa ajoin kuva
saavutetusta edistyksesta ja siitd, ollaanko asetetut tavoitteet saavuttamassa aikataulun

mukaisesti.
Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 46 kappale
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Komission teksti

(46) Tamaén asetuksen muiden kuin
keskeisten osien muuttamiseksi tai
taydentamiseksi komissiolle olisi
siirrettdva valta hyvaksya saadosvallan
siirron nojalla annettavia delegoituja
saadoksia Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
liitteiden Il ja I muuttamiseksi
tietovaatimusten ja tietoparametrien osalta,
niiden saantdjen taydentamiseksi, jotka
koskevat tietyista padstotavoitteista
poikkeamisen hyvéksyttavyydelle
asetettujen vaatimusten tulkintaa,
poikkeushakemusten siséltoa ja
hiilidioksidipaastoja koskevien
vahentdmisohjelmien sisaltéé ja arviointia,
13 artiklassa tarkoitettujen lukujen MO ja
TMO mukauttamiseksi, 11 artiklassa
tarkoitetun enimmaisvaikutuksen, joka on
7 g CO2/km, mukauttamiseksi seké

14 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen,
liitteessa | esitettyjen kaavojen
mukauttamiseksi. On erityisen tarkeaa, etta
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd nama kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsaadannosta
13 paivana huhtikuuta 2016 tehdyssé
toimielinten vélisessd sopimuksessa
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.
Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen
s&adosten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitetaan
kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin
jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus
osallistua komission asiantuntijaryhmien
kokouksiin, joissa valmistellaan
delegoituja sdadoksia.

PE619.135v01-00

Tarkistus

(46) Taman asetuksen muiden kuin
keskeisten osien muuttamiseksi tai
taydentamiseksi komissiolle olisi
siirrettava valta hyvéksya sdadosvallan
siirron nojalla annettavia delegoituja
séadoksia Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
liitteiden 11 ja 111 muuttamiseksi
tietovaatimusten ja tietoparametrien osalta,
7 artiklan 8 a kohdassa tarkoitettujen
elinkaaren aikaisten paastdjen
ilmoittamista koskevien saantdjen ja
menettelyjen vahvistamiseksi, niiden
séantdjen taydentamiseksi, jotka koskevat
tietyista paastotavoitteista poikkeamisen
hyvaksyttavyydelle asetettujen vaatimusten
tulkintaa, poikkeushakemusten sisaltod ja
hiilidioksidipaastoja koskevien
vahentdmisohjelmien sisaltoa ja arviointia,
13 artiklassa tarkoitettujen lukujen MO ja
TMO mukauttamiseksi, 11 artiklassa
tarkoitetun enimmaisvaikutuksen, joka on
7 g CO2/km, mukauttamiseksi, 12 artiklan
1 a kohdassa tarkoitetun todellisia
hiilidioksidipaasttja mittaavan testin
kehittamiseksi seka 14 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettujen, liitteessé | esitettyjen
kaavojen mukauttamiseksi. On erityisen
tarke&d, etta komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja etta
ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta
lains&dadénnosta 13 paivana huhtikuuta
2016 tehdyssa toimielinten valisessa
sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen saadosten valmisteluun,
Euroopan parlamentille ja neuvostolle olisi
toimitettava kaikki asiakirjat samaan
aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijoille,
ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla olisi oltava
jarjestelméllisesti oikeus osallistua
komission asiantuntijaryhmien kokouksiin,
joissa valmistellaan delegoituja séadoksié.
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Or. en

Perustelu

Nama tarvittavat mukautukset johtuvat 7 artiklan 8 a kohdassa ja 12 artiklan 1 a kohdassa
saadetyista uusista delegoiduista toimivaltuuksista. Katso niiden perusteluja.

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Tassa asetuksessa vahvistetaan
uusien henkildautojen ja uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaastoja
koskevat vaatimukset, jotta voidaan
varmistaa sisamarkkinoiden asianmukainen
toiminta.

Tarkistus

1. Tdassé asetuksessa vahvistetaan
uusien henkildautojen ja uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaéstoja
koskevat vaatimukset, jotta voidaan
saavuttaa unionin ilmastotavoitteet ja
varmistaa sisamarkkinoiden asianmukainen
toiminta.

Or. en

Perustelu

Kuten asetuksen otsikossa todetaan, asetuksen tavoitteena on edistaa unionin yleisia
ilmastotavoitteita. On tarkeaa korostaa tata 1 artiklassa.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 4 kohta — a alakohta

Komission teksti

a) uuden henkiléautokannan
keskimé&aréisten paastdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimaaréisten paastotavoitteiden

15 prosentin véhennys maaritettyné
liitteessa | olevan A osan 6.1.1 kohdan
mukaisesti;
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Tarkistus

a) uuden henkiléautokannan
keskimaaréisten paastdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimadréisten paastotavoitteiden

25 prosentin vahennys mééritettyna
liitteessa | olevan A osan 6.1.1 kohdan
mukaisesti;

Or. en
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Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 4 kohta — b alakohta

Komission teksti

b) kevyisté kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskimé&araisten paastdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskiméardisten paastotavoitteiden

15 prosentin védhennys maaritettyné
liitteessé | olevan B osan 6.1.1 kohdan
mukaisesti.

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 4 kohta — b a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 5 kohta — a alakohta

PE619.135v01-00

Tarkistus

b) kevyista kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskimaaréisten padstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimaaréisten paastotavoitteiden

25 prosentin védhennys mééritettyna
liitteessé | olevan B osan 6.1.1 kohdan
mukaisesti.

Or. en

Tarkistus

ba) paastottomien tai vahapaastoisten
ajoneuvojen osalta vertailuarvo, joka on
20 prosenttia uusien henkiléautojen ja
uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
markkinaosuudesta vuonna 2025
maadriteltyna liitteessa I olevan A osan
6.3 kohdan ja B osan 6.3 kohdan
mukaisesti.

Or. en
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Komission teksti

a) uuden henkil6autokannan
keskiméardaisten paastdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskiméaraisisten paéstotavoitteiden

30 prosentin védhennys méaaritettyna
liitteessd | olevan A osan 6.1.2 kohdan
mukaisesti;

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 5 kohta — b alakohta

Komission teksti

b) kevyista kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskiméardisten paastdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskiméardéisten paastotavoitteiden

30 prosentin véahennys méaaritettyna
liitteessé | olevan B osan 6.1.2 kohdan
mukaisesti.

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 5 kohta — b a alakohta (uusi)

Komission teksti

PR\1147701FI.docx

Tarkistus

a) uuden henkil6autokannan
keskimaaréisten paastdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimaaréisisten paastotavoitteiden

50 prosentin vahennys méaaritettyna
liitteessa | olevan A osan 6.1.2 kohdan
mukaisesti;

Or. en

Tarkistus

b) kevyista kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskimaaréisten paastdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimadréisten paastotavoitteiden

50 prosentin vahennys méaaritettyna
liitteessé | olevan B osan 6.1.2 kohdan
mukaisesti.

Or. en

Tarkistus

ba) paastéttomien tai vahapaastoisten
ajoneuvojen osalta vertailuarvo, joka on
50 prosenttia uusien henkiléautojen ja
uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
markkinaosuudesta vuonna 2030
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Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — g alakohta

Komission teksti

9) ’ajokuntoisen ajoneuvon massalla’
korilla varustetun ajokuntoisen
henkil6auton tai kevyen kuljetus
ajoneuvon massaa
vaatimustenmukaisuustodistuksen
mukaisena ja direktiivin 2007/46/EY
liitteessa | olevassa 2.6 kohdassa
maariteltyna;

maadriteltyna liitteessa I olevan A osan
6.3 kohdan ja B osan 6.3 kohdan
mukaisesti.

Or. en

Tarkistus

Poistetaan.

Or. en

Perustelu

Tama tarkistus liittyy tarkistuksiin, joilla poistetaan massa hyotyparametrina liitteessa I.

Katso niiden tarkistusten perusteluja.

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — i alakohta

Komission teksti

) ’jalanjiljelli’ akselivililli
kerrottua keskimaaraista raidevalia
vaatimustenmukaisuustodistuksen
mukaisena ja direktiivin 2007/46/EY
liitteessa | olevassa 2.1 ja 2.3 kohdassa
maariteltyna;
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Tarkistus

Poistetaan.

Or.en
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Perustelu

Tama tarkistus liittyy tarkistuksiin, joilla poistetaan massa hyétyparametrina liitteessa I.
Katso niiden tarkistusten perusteluja.

Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — | alakohta

Komission teksti Tarkistus

)] ’testimassalla’ henkiloauton tai Poistetaan.
kevyen kuljetusajoneuvon testimassaa,

sellaisena kuin se on ilmoitettuna
vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja

madriteltyna asetuksen (EU) 2017/1151

liitteessa XXI olevan 3.2.25 kohdan

mukaisesti;

Or.en

Perustelu
Tama tarkistus liittyy tarkistuksiin, joilla poistetaan massa hy6typarametrina liitteessa I.
Katso niiden tarkistusten perusteluja.
Tarkistus 33
Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 8 kohta — 3 alakohta
Komission teksti Tarkistus

Komissio voi hyvaksya yksityiskohtaiset Komissio hyvaksyy yksityiskohtaiset
sadannot, jotka koskevat menettelyja saannot, jotka koskevat menettelyja
tallaisista poikkeamista ilmoittamiseksi ja tallaisista poikkeamista ilmoittamiseksi ja
niiden ottamiseksi huomioon niiden ottamiseksi huomioon
keskimaaraisten paastojen laskennassa. keskimé&araisten paéstdjen laskennassa.
N&ma menettelyt hyvéaksytaéan Néama menettelyt hyvéaksytéan
taytantdonpanoséadoksilla 15 artiklan taytantdonpanoséadoksilla 15 artiklan
2 kohdassa tarkoitettua 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen. tarkastelumenettelyd noudattaen.

Or.en
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Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 8 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

8a. Valmistajien on 1 paivasta
tammikuuta 2025 Iahtien ilmoitettava
komissiolle sellaisten ajoneuvotyyppiensa
elinkaaren mittaiset hiilidioksidipaastot,
jotka ne tuovat markkinoille siihen
paivamaaradn mennessa unionin
yhdenmukaistetun menetelméan
mukaisesti. Siirretadn komissiolle valta
antaa tata tarkoitusta varten 16 artiklan
mukaisesti delegoituja saadoksia, joilla
taydennetaan tata asetusta, laatimalla
yksityiskohtaisia sdantdja unionin
markkinoilla olevien kaikentyyppisten
polttoaineiden ja ajoneuvojen
voimalaitteiden elinkaaren mittaisten
hiilidioksidipaastojen
ilmoittamismenettelyista.

Komissio esittéd 31 paivaan joulukuuta
2026 mennessa analyysin uusien
hyGtyajoneuvojen yleisista koko
elinkaaren aikaisista paastoista unionissa,
jotta unionin tulevia toimia voidaan
suunnata paremmin alan paastéjen
vahentamiseen. Analyysi on julkistettava.

Or. en
Perustelu

Vaikka nykyinen asetus on todellisuudessa pakokaasupaastoihin perustuva valine, puuttuu
selked kasitys ajoneuvojen erityyppisten polttoaineiden elinkaaren aikaisista paastoista.
Komission olisi pyrittava kehittdmaan yhteinen menetelma, jolla alkuperaiset laitevalmistajat
ilmoittavar kyseiset tiedot. Komission on analysoitava "lihteeltd pydriin ”-paastot, jotta
voidaan antaa paremmat tiedot alan paatoksentekoa varten.

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
8 artikla — 4 kohta
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Komission teksti

4. Liikapaastomaksusta kertyvia
maaria pidetdan unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina.

Tarkistus

4. Liikapaastomaksusta kertyvia
maéaria pidetdan unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina ja ne
sidotaan politiikkatoimiin, jotka
toteutetaan tiiviissa yhteistyossa
tydmarkkinaosapuolten kanssa edistden
uusien taitojen hankkimista ja
uudelleensijoittamista autoteollisuuden
alalla, jotta edistetéan oikeudenmukaista
siirtymista vahabhiiliseen talouteen.

Or. en

Perustelu

Liikapaastomaksuista keratyt tulot olisi kaytettava tyontekijéiden uusien taitojen

hankkimiseen ja uudelleenkoulutukseen ja tyévoiman uudelleensijoittamiseen, jotta edistetaan
oikeudenmukaista siirtymisté vahahiiliseen talouteen erityisesti alueilla, jotka karsivat eniten
autoteollisuusalan siirtymasta. Tama on tehtava tiiviissa yhteistydssa tydmarkkinaosapuolten

kanssa.
Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Jos komissio katsoo, etta
valmistajalle voidaan myontaa 1 kohdan
mukaisesti haettu poikkeus ja etta
valmistajan esittdma paastotavoite vastaa
sen mahdollisuuksia véhentad paastoja,
mukaan lukien taloudelliset ja tekniset
mahdollisuudet véhentaa valmistajan
hiilidioksidipaastoja, komissio myontaa
valmistajalle poikkeuksen ottaen huomioon
valmistetun kevyen kuljetusajoneuvotyypin
markkinoiden ominaisuudet. Hakemus on
jatettdva viimeistdan 31 paivana lokakuuta
sind ensimmaisend vuonna, jona
poikkeusta on mééara soveltaa.
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Tarkistus

3. Jos komissio katsoo, etté
valmistajalle voidaan myontaa 1 kohdan
mukaisesti haettu poikkeus ja etta
valmistajan esittdma paastotavoite vastaa
sen mahdollisuuksia véhentad paastoja,
mukaan lukien taloudelliset ja tekniset
mahdollisuudet véhentaa valmistajan
hiilidioksidipaastoja, komissio myontaa
valmistajalle poikkeuksen ottaen huomioon
valmistetun henkil6auton tai kevyen
kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden
ominaisuudet. Hakemus on jatettava
viimeistdan 31 paivané lokakuuta siné
ensimmaisend vuonna, jona poikkeusta on
madréa soveltaa.

Or. en
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Perustelu

Korjataan puute tekstissa.

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4. Valmistaja, joka kaikkien siihen Poistetaan.
sidossuhteessa olevien yritysten kanssa

vastaa 10 000-30 0000 uudesta unionissa

rekisterditavasta henkildautosta

kalenterivuotta kohden, voi hakea

poikkeusta liitteessa | olevan A osan 1-4

kohdan mukaisesti lasketusta

paastotavoitteesta.

Valmistaja voi tehda tallaisen
hakemuksen itse&én tai itsedan ja siihen
sidossuhteessa olevia yrityksia varten.
Hakemus on tehtava komissiolle, ja siina
on oltava seuraavat tiedot:

a) kaikki edella 2 kohdan a ja

c alakohdassa tarkoitetut tiedot, mukaan
lukien tarvittaessa tiedot myos siihen
sidossuhteessa olevista yrityksistéa;

b) tavoite, joka on joko 45 prosentin
vahennys vuoden 2007 keskimaaraisista
hiilidioksidipaastoista tai, kun useamman
sidossuhteessa olevan yrityksen osalta
tehd&an yhteinen hakemus, 45 prosentin
vahennys kyseisten yritysten vuonna 2007
tuottamien keskimaaraisten
hiilidioksidipaasttjen keskiarvosta.

Jos valmistajan keskimaaraiset
hiilidioksidipaastot vuodelta 2007 eivat
ole tiedossa, komissio maarittaa vastaavan
suuruisen vahennystavoitteen, joka
perustuu parhaaseen saatavissa olevaan
hiilidioksidipaastdjen vahentadmiseen
tarkoitettuun teknologiaan, jota on
kehitetty massaltaan vastaavia
henkildautoja varten ja jossa on otettu
huomioon valmistetun ajoneuvotyypin
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Tarkistus
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markkinoiden ominaisuudet. Hakija
kayttaa tata tavoitetta b alakohdan
soveltamiseksi.

Komissio myontaa valmistajalle
poikkeuksen, jos on osoitettu, ettd tassa
kohdassa tarkoitetut poikkeuksen
myontamisté koskevat arviointiperusteet
ovat olemassa.

Or. en

Perustelu

Kokemus on osoittanut, etté kapealla erikoisalalla toimivilla valmistajilla, jotka tuottavat 10
000 — 300 000 autoa vuodessa, on sama potentiaali kuin suurilla valmistajilla paésta
hiilidioksiditavoitteisiin, mink& vuoksi ei pideta tarkoituksenmukaisena erotella naitéa kahta
valmistajien luokkaa toisistaan. Poikkeuksen soveltamisen jatkamisella olisi haitallisia
vaikutuksia kilpailun puolueettomuuteen ja saattaisi heikentaa saantelyn tehokkuutta.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
11 artikla — 1 kohta — 2 alakohta

Komission teksti

Tallaiset teknologiat otetaan huomioon
ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kaytetyt
menetelmat kykenevét tuottamaan
todennettavia, toistettavia ja vertailtavia
tuloksia.

Tarkistus

Tallaiset teknologiat otetaan huomioon
ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kaytetyt
menetelmat kykenevét tuottamaan
todennettavia, toistettavia ja vertailtavia
tuloksia, ja ainoastaan siihen asti, kunnes
WLTP-mitattua arvoa tdydennetaan tai se
korvataan muilla tiedoilla, jotka edustavat
paremmin todellisia paastoja.

Or. en

Perustelu

Jos todellisten paastdjen arvo mitataan nykyisen asetuksen nojalla, ndma innovatiiviset
teknologiat sisallytetdan kokonaan viralliseen paastdarvoon eika sen vuoksi sovelleta

ylimaaraisia hyvityksia.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
11 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
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Komission teksti

Komissio voi mukauttaa tata
enimmaisvaikutusta vuodesta 2025 alkaen.
Mukautukset tehddén delegoiduilla
saadoksilla 16 artiklan mukaisesti.

Tarkistus

Komissio voi mukauttaa tata
enimmaisvaikutusta alaspain vuodesta
2025 alkaen. Mukautukset tehdaan
delegoiduilla saadoksilla 16 artiklan
mukaisesti.

Or. en

Perustelu

Tekstissa olisi tdsmennettava, ettd on jarkevaa sallia ainoastaan alaspain tehtava
paastokaton mukautus ja valttad mahdollisia puutteita, jotka voivat lisata ekoinnovaatioiden

osuutta.

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Komissio seuraa ja arvioi, kuinka
edustavia asetuksen (EU) 2017/1151
mukaisesti maaritetyt hiilidioksidip&ésto-
ja energiankulutusarvot todellisuudessa
ovat. Se varmistaa, etta yleisolle
tiedotetaan siitd, miten edustavuus
kehittyy ajan mittaan.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

PE619.135v01-00

Tarkistus

1. Komissio seuraa ja arvioi, kuinka
edustavia asetuksen (EU) 2017/1151
mukaisesti maaritetyt hiilidioksidip&ésto-
ja energiankulutusarvot todellisuudessa
ovat.

Or. en

Tarkistus

1 a. Edella 1 kohdassa tarkoitetun
edustavuuden varmistamiseksi
noudattamista mitataan todellisia
hiilidioksidipaastdja mittaavalla testilla.
Siirretddn komissiolle valta hyvaksya
16 artiklan mukaisesti delegoituja
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saadoksia, joilla tadydennetaan tata
asetusta laatimalla todellisia
hiilidioksidipaastoja mittaava testi
viimeistaan kahden vuoden kuluttua
taman asetuksen soveltamisen
alkamispaivasta.

Or. en

Perustelu

Virallisten ja todellisten hiilidioksidipaastoarvojen kasvavalla erolla on merkittavia
vaikutuksia koko yhteiskuntaan. Vaikka siirtyminen NEDC-testistd WLTP-testiin
todennakdisesti antaa edustavampia tyyppihyvaksynnan hiilidioksidipaastolukuja, sen ei
odoteta kurovan kokonaan umpeen tata eroa. Taman asetuksen tarkoituksenmukaisuuden
varmistamiseksi ja sen varmistamiseksi, etté tarkoituksensa mukaisesti asetus todella
vahentaa paastoja, on asianmukaista kehittad kunnollinen RDE-testi hiilidioksidipaastoja
varten, ja sitd odotettaessa tehdaan lisatarkastuksia ja otetaan kayttoon ylityksia koskeva

ylaraja.

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 1 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

1 b. Noudattamista valvotaan
polttoaineenkulutusmittareista saatavien
tietojen perusteella siihen asti, kunnes
voidaan soveltaa todellisia
hiilidioksidipaastoja koskevaa testia, ja
talldin sovelletaan enimmaisrajaa (NTE),
joka on enint&an 15 prosenttia
valmistajan ilmoittamien ja asetuksen
(EY) N:o 715/2007 mukaisesti vuodesta
2021 tehtavia
tyyppihyvaksyntdmenettelyj& varten
mitattujen hiilidioksidipaastojen
ylapuolella.

Or. en

Perustelu

Sama perustelu kuin 12 artiklan 1 a kohdassa.
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Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Sama perustelu kuin 12 artiklan 1 a kohdassa.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Komissio voi hyvaksya tassa artiklassa
tarkoitetut toimenpiteet
taytantoonpanosaadoksilla, jotka
hyvéaksytaan 15 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen.

Sama perustelu kuin 12 artiklan 1 a kohdassa.

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
13 artikla — 1 kohta — b alakohta

Komission teksti
b) viimeistadn 31 paivana lokakuuta

2022 mukautetaan liitteessa | olevan
B osan 1-5 kohdassa mainittu luku MO
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Tarkistus

2 a. Komissio varmistaa, etta yleisélle
tiedotetaan siita, miten todellinen
edustavuus kehittyy ajan mittaan.

Perustelu

Or. en

Tarkistus

3. Komissio hyvaksyy 15 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen
taytantoonpanosaadoksilla
yksityiskohtaiset saannot menettelyista,
joilla polttoaineenkulutusmittareista
saatavat tiedot ilmoitetaan.

Perustelu

Poistetaan.

Or. en

Tarkistus
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uusien ajokuntoisten kevyiden
kuljetusajoneuvojen kolmen edellisen
kalenterivuoden eli vuosien 2019, 2020 ja
2021 keskimaaraiseen massaan. Tata
uutta lukua MO sovelletaan vuonna 2024;

Perustelu

Nama kolme kohtaa poistetaan, jotta voidaan poistaa massa parametrina.

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
13 artikla — 1 kohta — c alakohta

Komission teksti Tarkistus

C) viimeistaan 31 paivana lokakuuta Poistetaan.
2022 maaritetdan vuoden 2025

ohjeelliseksi TMO-luvuksi uusien

henkildautojen ja uusien kevyiden

kuljetusajoneuvojen vuoden 2021

keskimadarainen testimassa;

Perustelu

Nama kolme kohtaa poistetaan, jotta voidaan poistaa massa parametrina.

Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
13 artikla — 1 kohta — d alakohta

Komission teksti Tarkistus

d) viimeistadn 31 paivana lokakuuta Poistetaan.
2024 ja sen jalkeen joka toinen vuosi

mukautetaan liitteessa I olevassa A ja B

osassa TMO-luvut uusien henkiléautojen

ja uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen

kahden edellisen kalenterivuoden, alkaen

kalenterivuosista 2022 ja 2023,

keskimadaraiseen testimassaan. Kutakin

uutta TMO-lukua sovelletaan
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mukautuspaivaa seuraavan
kalenterivuoden 1 paivasta tammikuuta.

Or. en

Perustelu

Nama kolme kohtaa poistetaan, jotta voidaan poistaa massa parametrina.

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Komissio esittdd vuonna 2024
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen tdman asetuksen
vaikuttavuudesta ja tarvittaessa ehdotuksen
tdméan asetuksen muuttamiseksi.
Kyseisessé kertomuksessa tarkastellaan
muun muassa asetuksen (EU) 2017/1151
mukaisesti maériteltyjen
hiilidioksidipaasto- ja
energiankulutusarvojen todellista
edustavuutta, paastdttémien ja
vahapééastoisten ajoneuvojen tuloa unionin
markkinoille seka lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU? mukaisesti raportoitua
kayttoonottoa.

29 Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 péivana
lokakuuta 2014, vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttodnotosta (EUVL L 307, 28.10.2014,
s. 1).
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Tarkistus

1. Komissio esittdd vuonna 2023
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen tdmén asetuksen
vaikuttavuudesta ja tarvittaessa ehdotuksen
tdman asetuksen muuttamiseksi, jotta
voidaan vahvistaa unionin
ajoneuvokannan hiilidioksidipaastotavoite
ja paastottomien ja vahapaastoisten
ajoneuvojen vertailuarvot, tai tarvittaessa
tarkistaa niita ylospain, kuten
maaritellaan tdman direktiivin

1 artiklassa. Kyseisessa kertomuksessa
tarkastellaan muun muassa asetuksen
(EU) 2017/1151 mukaisesti méaariteltyjen
hiilidioksidipaasto- ja
energiankulutusarvojen todellista
edustavuutta, paastdttomien ja
vahapéaastoisten ajoneuvojen tuloa unionin
markkinoille seka lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU? mukaisesti raportoitua
kayttoonottoa.

29 Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 péivana
lokakuuta 2014, vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttéonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014,
s. 1).
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Or. en

Perustelu

Uudelleentarkasteluvuotta olisi aikaistettava jonkin verran, jotta saadaan hyvissa ajoin kuva
saavutetusta edistyksesta ja siitd, ollaanko asetetut tavoitteet saavuttamassa aikataulun

mukaisesti.

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio ottaa huomioon

12 artiklan nojalla suoritetut arvioinnit ja
voi tarvittaessa tarkistaa asetuksessa
(EY) N:0 715/2007 saadettyja
hiilidioksidipaastdjen mittausmenetelmia.
Komissio tekee erityisesti aiheellisia
ehdotuksia mukauttaakseen néité
menettelyja siten, ettd ne kuvastavat
riittdvasti henkildautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen todellisia
hiilidioksidipaastoja.

Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 3 kohta — 2 a alakohta (uusi)

Komission teksti

PR\1147701FI.docx

Tarkistus

2. Komissio ottaa huomioon

12 artiklan nojalla suoritetut arvioinnit ja
tarvittaessa tarkistaa asetuksessa

(EY) N:0 715/2007 saadettyja
hiilidioksidipaastdjen mittausmenetelmié.
Komissio tekee erityisesti aiheellisia
ehdotuksia mukauttaakseen néité
menettelyja siten, ettd ne kuvastavat
riittavasti henkildautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen todellisia
hiilidioksidipaastoja.

Or. en

Tarkistus

Komissio tarkistaa direktiivia
(1999/94/EY) 31 paivaan joulukuuta 2019
mennessa ja tarvittaessa esittad asiaan
kuuluvan ehdotuksen, jotta kuluttajille
tarjotaan tdsmallistd, luotettavaa ja
vertailtavaa tietoa markkinoille
saatettavien uusien henkildéautojen
polttoaineenkulutuksesta,
hiilidioksidipaastoista ja
epapuhtauspaastoista.
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Or. en
Perustelu

Voidakseen tehdé tietoon perustuvia ostopaatoksia kuluttajien on saatava tutustua realistisiin
polttoainekulutuksen arvoihin. Myyntipisteissa esitetyt EU:n polttoaineenkulutusmerkintdjen
arvot olisi mukautettava vastaamaan keskimaaraista polttoaineenkulutusta ajon aikana eika
pelkastaan laboratorio-olosuhteissa. Autojen merkintadirektiivista komission vuonna 2016

tekeméssa arvioinnissa todetaan, ettd merkintdjen vahainen yhdenmukaistaminen
jasenvaltioissa heikentéaa direktiivin yleista vaikuttavuutta. Myds tietojen puuttuminen
epapuhtauspaastoista rajoittaa asetuksen vaikuttavuutta. Siksi komissiolle olisi annettava

tehtavaksi tarkistaa asetusta.

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi
15 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Komissiota avustaa /...] annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston
[asetuksen (EU) /...JJ*° [ 37] artiklalla
perustettu energiaunioni komitea. Tama
komitea on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa

(EU) N:o 182/2011%° tarkoitettu komitea.

30 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) [.../...], annettu [...],
energiaunionin hallinnasta (EUVL L

ceegens)e

31 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 péivana helmikuuta 2011, yleisista
sadannoista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantéonpanovallan kayttéa (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).

Tarkistus

1. Komissiota avustaa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) N:0 525/2013 26 artiklalla perustettu
ilmastonmuutoskomitea. Tdmé& komitea on
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) N:o 182/2011*°
tarkoitettu komitea.

31 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 péivéana helmikuuta 2011, yleisista
sadannoista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantdonpanovallan kayttoa (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).

Or. en

Perustelu

Saattaminen Euroopan parlamentin energiaunionin hallintojarjestelmaa koskevan kannan

mukaiseksi.

PE619.135v01-00
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Tarkistus 52

Ehdotus asetukseksi
16 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Siirretddn komissiolle [tdman
asetuksen voimaantulopéivéasta]
maaraamattomaksi ajaksi valta antaa

7 artiklan 7 kohdan toisessa alakohdassa,
10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan

1 kohdan neljannessé alakohdassa,

13 artiklan 2 kohdassa seka 14 artiklan

3 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettuja
delegoituja sdadoksia.

Tarkistus

1. Siirretdan komissiolle ... pdivisti
...kuuta ... [tdman asetuksen
voimaantulopdiva] viiden vuoden ajaksi
valta antaa 7 artiklan 7 kohdan toisessa
alakohdassa, 7 artiklan 8 a kohdassa,

10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan

1 kohdan neljannessa alakohdassa,

12 artiklan 1 a kohdassa, 13 artiklan

2 kohdassa seké 14 artiklan 3 kohdan
toisessa alakohdassa tarkoitettuja
delegoituja sdadoksia. Komissio laatii
siirrettya sdadosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistaan yhdeksan
kuukautta ennen tdméan viiden vuoden
kauden paattymista. Saadodsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteita
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista
jatkamista viimeistaan kolme kuukautta
ennen kunkin kauden paattymista.

Or. en

Perustelu

Palataan saadosvallan siirtdmisen alkuperaiseen viiden vuoden kestoon mukaan lukien
raportointi saadosvallan kaytosta ja lisataan kaksi uutta perustetta saadosvallan siirrolle.

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi
16 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 7 artiklan

7 kohdan toisessa alakohdassa, 10 artiklan
8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan
neljannessa alakohdassa, 13 artiklan

2 kohdassa seké 14 artiklan 3 kohdan
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Tarkistus

2. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 7 artiklan

7 kohdan toisessa alakohdassa, 7 artiklan
8 a kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa,

11 artiklan 1 kohdan neljannessé
alakohdassa, 12 artiklan 1 a kohdassa,
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toisessa alakohdassa tarkoitetun
s&adosvallan siirron.
Peruuttamispéatoksellé lopetetaan tuossa
paatoksessd mainittu sdadosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sité péivaa
seuraavana paivand, jona sita koskeva
paatos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessé, tai jonakin
my6hempéna, kyseisessd paatoksessa
mainittuna paivana. Peruuttamispaatos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
saadosten patevyyteen.

13 artiklan 2 kohdassa seka 14 artiklan

3 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetun
séadosvallan siirron.
Peruuttamispaatoksella lopetetaan tuossa
paatoksessd mainittu sdadosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sité péivaa
seuraavana paivana, jona sita koskeva
paatos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin
my6hempéna, kyseisessd paatoksessa
mainittuna pdivand. Peruuttamispéatos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sa&dosten patevyyteen.

Or. en

Perustelu

Lisataan kaksi uutta perustetta sdadosvallan siirtamiselle.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
16 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4. Edelld olevan 7 artiklan 7 kohdan
toisen alakohdan, 10 artiklan 8 kohdan,
11 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan,
13 artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan

3 kohdan toisen alakohdan nojalla annettu
delegoitu sdados tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei
ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen saados on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos seka
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun maaraajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ett4 ne eivat
vastusta saaddosta. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta t4t4 madraaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

PE619.135v01-00

Tarkistus

4. Edelld olevan 7 artiklan 7 kohdan
toisen alakohdan, 7 artiklan 8 a kohdan,
10 artiklan 8 kohdan, 11 artiklan 1 kohdan
neljannen alakohdan, 12 artiklan

1 a kohdan, 13 artiklan 2 kohdan ja

14 artiklan 3 kohdan toisen alakohdan
nojalla annettu delegoitu s&&dos tulee
voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden
kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen saados on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos seka
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun maaraajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, etté ne eivat
vastusta sd&dostd. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta t4t4 madraaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

Or. en
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Perustelu

Lisataan kaksi uutta perustetta sdadosvallan siirtamiselle.

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi
Liite | — A osa — 6.2 kohta

Komission teksti Tarkistus

[..]] Poistetaan.

Or. en
Perustelu

Hiilidioksidipaastdjen vahentamista koskevat tavoitteet olisi asetettava siten, etté ne ovat
mahdollisimman kustannustehokkaita. Nykyiset tavoitteet on maaritelty ottamalla huomioon
ajoneuvon massa, mika pohjimmiltaan merkitsee, ettd mita painavampi auto, sita lievempia
ovat tavoitteet. Ajoneuvon painon vahentamisté pidetaan erittain tehokkaana teknisena
vaihtoehtona ajoneuvojen hiilidioksidipaastojen ja polttoaineenkulutuksen vahentamiseksi.
Nain ollen on parempi, etta ajoneuvomarkkinoita kasitelldan yhtena yksikkona eika siten
edellytetd massan korjauskerrointa, joka on suunniteltu skaalautumaan suhteessa
markkinoiden keskimaaraiseen massaan.

Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi
Liite | — A osa — 6.3 kohta — 3 alakohta — 2 alakohta

Komission teksti Tarkistus

ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima
summa ole suurempi kuin 1,05 tai summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missé tapauksessa pienempi kuin 0,95, missa tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 1,0, 1.0 ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 0,95
tapauksen mukaan tapauksen mukaan

Or.en
Tarkistus 57
Ehdotus asetukseksi
Liite I — A osa — 6.3 kohta — 4 alakohta — 3 alakohta
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Komission teksti

x on 15 prosenttia vuosina 2025-2029 ja
30 prosenttia vuodesta 2030 eteenpain.

Tarkistus

x on 20 prosenttia vuosina 2025-2029 ja
50 prosenttia vuodesta 2030 eteenpain.

Or. en
Tarkistus 58
Ehdotus asetukseksi
Liite | - B osa — 6.2 kohta
Komission teksti Tarkistus
[...] Poistetaan.
Or. en
Perustelu

Hiilidioksidipaastdjen vahentamista koskevat tavoitteet olisi asetettava siten, etta ne ovat
mahdollisimman kustannustehokkaita. Nykyiset tavoitteet on maaritelty ottamalla huomioon
ajoneuvon massa, mika pohjimmiltaan merkitsee, ettd mita painavampi auto sita lievempia
ovat tavoitteet. Ajoneuvon painon vahentamisté pidetaan erittain tehokkaana teknisena
vaihtoehtona ajoneuvojen hiilidioksidipaastojen ja polttoaineenkulutuksen vahentamiseksi.
Nain ollen on parempi, ettd ajoneuvomarkkinoita kasitellaan yhtena yksikkdna eika siten

edellytetd massan korjauskerrointa, joka on suunniteltu skaalautumaan suhteessa

markkinoiden keskimaaraiseen massaan.

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi

Liite | - B osa — 6.3.1 kohta — 3 alakohta — 3 alakohta

Komission teksti

ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tdma
summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missé tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 1,0, 1,0
tapauksen mukaan

PE619.135v01-00

Tarkistus

ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tdma
summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 0,95, missa tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 0,95
tapauksen mukaan

Or. en
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Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi
Liite | — B osa —6.3.1 kohta — 4 alakohta — 3 alakohta
Komission teksti Tarkistus
x on 15 prosenttia x on 20 prosenttia
Or.en
Tarkistus 61
Ehdotus asetukseksi
Liite | - B osa — 6.3.2 kohta — 3 alakohta — 3 alakohta
Komission teksti Tarkistus
ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tdma
summa ole suurempi kuin 1,05 tai summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missé tapauksessa pienempi kuin 0,95, missé tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 1,0, 1,0 ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 0,95
tapauksen mukaan tapauksen mukaan
Or. en
Tarkistus 62
Ehdotus asetukseksi
Liite | — B osa — 6.3.2 kohta — 4 alakohta — 3 alakohta
Komission teksti Tarkistus
x on 30 prosenttia x on 50 prosenttia
Or. en
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PERUSTELUT

Uusien henkil6autojen ja uusien kevyiden hydtyajoneuvojen paremmilla paasténormeilla
voidaan vahentaa hiilidioksidipéaastdja ja samalla myotévaikuttaa kasvihuonekaasupaastojen
vahentdmiseen ja ilmastonmuutoksen hillitsemiseen. Samalla asianmukaisilla standardeilla
voidaan saada aikaan merkittavia polttoainesadstoja seké parantaa ilmanlaatua kansalaisten
kannalta.

Esittelija katsoo, etté oikeiden hiilidioksiditavoitteiden asettaminen ajoneuvoille on keskeista
siirryttaessé kohti talouden hiilesta irtautumista Pariisin ilmastosopimuksen mukaisesti. Taméa
on tarpeen, jotta unioni voisi hoitaa oman osuutensa maailmanlaajuisista ilmastoponnisteluista
ja varmistaa samalla unionin ajoneuvoja valmistavan teollisuuden Kilpailukyvyn.

Muutokset ovat nopeita nykypéivan globaalissa autoteollisuudessa. Keskittyméll&
voimakkaammin innovointiin ja uusiin teknologioihin helpotetaan unionin teollisuuden
sopeutumista muuttuviin tarpeisiin. Taman liséksi odotetaan, etté tulevina vuosina akku- ja
polttokennoteknologian jatkuva kehittyminen johtaa paastéttomien ja vahapaastoisten
ajoneuvojen nopeampaan globaalien markkinaosuuksien kasvuun.

Esittelija panee merkille, ettd tdhan mennessa innovoinnin kannustimena ovat olleet jo
kaytOssé olevat kunnianhimoiset paastdjen vahentamisté koskevat normit. Autoteollisuus on
sité paitsi talouden ala, jossa on jo olemassa kohtuuhintaisia paastojenvahentamistekniikoita,
joiden avulla voidaan saada aikaan kustannustehokkaampia ja laajempia muutoksia. Nain
ollen tassa asetuksessa paastottomille ja vahépaastoisille ajoneuvoille asetettavien
hiilidioksiditavoitteiden ja vertailuarvotasojen on oltava tarpeeksi kunnianhimoisia, jotta ne
olisivat unionin ilmastotavoitteiden mukaisia ja auttaisivat tukemaan tehokasta teknologista
siirtymisté vahéahiiliseen talouteen.

Asianmukaiset hiilidioksiditavoitteet ja paastdttomien ja vahapadastoisten ajoneuvojen
tukemisen edellyttdmat toimintapolitiikat ovat tarkedssé asemassa teknologianeutraaliuden
saavuttamiseksi, markkinoiden vaaristymisen ehkaisemiseksi ja teknologian tuotannon ja
kehittdmisen nopeuttamiseksi EU:ssa. Hiilidioksidipdastdjen vahentamistoimien on oltava
vakaassa kaytdssd vuonna 2025, jotta voidaan varmistaa, ettd kykenemme noudattamaan
ilmastositoumuksiamme ja suojelemaan samalla autoteollisuuden Kilpailukykya. Jos
vahentadmistavoitteet jatetadn niinkin myohaisiksi kuin vuoteen 2030, tuloksena on vain
teoreettinen vahentyminen. Nain ollen asetuksessa on asetettava voimakkaammat ja
kunnianhimoisemmat hiilidioksidipaastdjen vahentamistavoitteet ja ZLEV-tavoitteet, jotta
varmistetaan, ettd EU noudattaa pitk&n aikavalin ilmastositoumuksiaan ja tuottaa hyotya
kansalaisille ja kuluttajille.

Esittelija katsoo, ettd kunnianhimoiset hiilidioksidip&astojen vahentdmistd koskevat tavoitteet
kevyille hyotyajoneuvoille ja vahvat ja vakaat kotimarkkinat ZLEV:lle auttavat nopeuttamaan
talouskasvua samalla kun parannetaan unionin teollisuuden kilpailukykyé. Siirryttdessa 6ljyn
ja 6ljytuotteiden tuontia koskevasta riippuvuudesta kotimaisesti tuotettuun energiaan ja
séhkdon odotetaan, ettd BKT kasvaa ja kotimainen tyollisyys lisdantyy séhkdntuotannossa ja
siihen liittyvill& aloilla. Siirtyminen vah&hiiliseen liikkuvuuteen auttaa luomaan kasvua myos
moottoriajoneuvojen toimitusketjussa ja lisaédmaan tyollisyytta asiaan kuuluvilla
teollisuudenaloilla. Huolimatta siit4, ettd ajoneuvon hankinnan alkukustannukset ovat
oletetusti ja valiaikaisesti korkeammat, pitkélla aikavalilla kuluttajat, seka uuden etta kaytetyn
ajoneuvon ostajat, hyotyvat auton omistamiseen liittyvien kokonaiskustannusten
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huomattavasta laskusta vahdaisempien polttoaine- ja yllapitokustannusten takia. Silloin
voidaan odottaa, ettd kuluttajien kayttéon jaa enemman varoja, joilla he voivat hankkia muita
tavaroita ja palveluja, ja ettd reaalitulot, kulutusmenot ja BKT kasvavat.

Siirtymé kohti vaihtoehtoisia voimalaitteita yhdistetdan rakenteellisiin muutoksiin
autoteollisuuden arvoketjussa. Siksi on ratkaisevan tarkeéd, etté tarkastellaan vakavasti
vahahiiliseen tuotantoon siirtymisen véistamattomia sosiaalisia vaikutuksia
autoteollisuudessa. Samalla tavalla on tarkead, ettd Euroopan unioni kasittelee
ennaltaehkéisevasti tyollisyysvaikutuksia, jotka ovat erityisen voimakkaita eniten kérsimaén
joutuvilla alueilla. Nykyisiin politiikkatoimiin on siksi liitettava tyontekijoiden
uudelleensijoittamista, uusien taitojen hankkimista ja uudelleenkoulutusta koskevia
kohdennettuja ohjelmia. Koulutus- ja tydnhakualoitteet on toteutettava tiiviissa
vuoropuhelussa kaikkien asiaankuuluvien tyémarkkinaosapuolten kanssa. Téllaiset toimet
olisi yhteisrahoitettava kayttotarkoitukseensa sidotuilla tuloilla, joita saadaan tdman asetuksen
mukaisesti keratyista liikapaastomaksuista.

Onnistunut siirtyminen paastottoméaan ja véhapaastoiseen liikkuvuuteen edellyttdd ajoneuvoja,
infrastruktuureja, sahkoverkkoja, tyollisyysohjelmia ja taloudellisia kannustimia koskevaa
johdonmukaista poliittista kehysté kaikkialla unionissa kansallisella, alueellisella ja
paikallisella tasolla. Kéasi kddessa tdman kanssa kulkee aisanmukaisen vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotto. T&mé infrastruktuuri on toteutettava viipymatta,
jotta saadaan kuluttajien ja paastottomien ja vahépaastoisten ajoneuvojen potentiaalisten
ostajien luottamus. Erilaisten unionin ja jasenvaltion tason tukiohjelmien onkin toimittava
tehokkaasti yhdessé merkittavien julkisten ja yksityisten investointien tekemiseksi.

Esittelija korostaa, ettd kuluttajat tarvitsevat realistisia polttoaineenkulutuksen arvoja
voidakseen tehda tietoon perustuvia ostopéatoksia. Tiedot naisté arvoista auttavat lisaédmaan
kuluttajien luottamusta. Paremmin suunnitelluilla ja pidemmaélle harmonisoiduilla unionin
vaatimuksilla autojen merkinndista autetaan tarjoamaan kuluttajille vertailtavaa, luotettavaa ja
kayttajaystavallista tietoa paastottomien ja vahapéastoisten ajoneuvojen eduista. N&ihin
merkint6ihin on sisallyttava tietoja ilman epapuhtauksista, hiilidioksidipaastoista ja
polttoaineenkulutuksesta seké kayttokuluista. Asianmukaiset autojen merkinnat auttavat
lisaksi tukemaan polttoainetaloudellisimpien ja ymparistdystavéllisimpien autojen
kayttdonottoa kaikkialla unionissa.

Uusien henkil6autojen virallisten tyyppihyvéksyntatietojen ja ajonaikaisia
hiilidioksidipa&stoja koskevien tietojen vélinen kasvava ero on erittéin huolestuttavaa: vuonna
2015 se oli 42 prosenttia ja kasvaa yha. Esittelija on huolissaan siitd, ettd taméa ero vahentaa
merkittavasti nykyisten hiilidioksidipa&st0ja koskevien sdanndsten tehokkuutta, ja edellyttéa,
ettd asiaan kiinnitetaan valittdmasti huomiota vuoden 2020 jalkeisten sadnndsten osalta.
Vaikka siirtyminen NEDC-testistd WLTP-testiin todennékdisesti antaa edustavampia
tyyppihyvéksynnan hiilidioksidip&éstélukuja, sen ei odoteta kurovan kokonaan umpeen eroa
testeissa mitattujen ja ajonaikaisten paastojen vélilla. Talla kasvavalla erolla on huomattava
vaikutus kuluttajiin, ilman laatuun, kaupunkeihin ja poliittisiin paattajiin ja sita on késiteltava
vakavasti ja tehokkaasti.

Esittelij& katsoo, ettd paras tapa varmistaa typpihyvéksyttyjen arvojen todellinen edustavuus

reaalimaailmassa on, ettd otetaan kayttoon todellisia hiilidioksidip&astojé mittaava testi, jonka
kehittdmistd koskevat valtuudet annetaan komissiolle. Silla valin ja siihen asti, kunnes
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ajonaikainen testi tulee voimaan ja sitd voidaan kayttad, noudattamisen valvonta olisi
varmistettava kayttdmalla polttoaineen kulutusmittareista saatuja tietoja, josta valmistajat
ilmoittavat, sekd asetettavia enimmaéisarvoja.

Pitkalla aikavélill esittelijan tavoitteena on varmistaa, ettd saadaan selked késitys
ajoneuvojen erityyppisten polttoaineiden elinkaaren aikaisista kokonaispéastoista. Tallaisten
tietojen avulla voidaan muotoilla paremmin tdman alan tulevaa poliittista paatoksentekoa ja
varmistaa, etta paastoja vahennetadn tehokkaasti koko arvoketjussa.
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LIITE: EUROOPAN PARLAMENTIN, NEUVOSTON JA KOMISSION
OIKEUDELLISISTA YKSIKOISTA KOOSTUVAN NEUVOA-ANTAVAN RYHMAN

LAUSUNTO
*
*ﬁ? *
* * ..
ﬁrﬁ *ﬁr OIKEUDELLISTEN YKSIKOIDEN
ol NEUVOA-ANTAVA RYHMA

Bryssel, 14. maaliskuuta 2018
LAUSUNTO

EUROOPAN PARLAMENTILLE
NEUVOSTOLLE
KOMISSIOLLE

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi paasténormien
asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana
unionin kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden hyotyajoneuvojen

hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttamisesta
(uudelleenlaadittu teksti)
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