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Teckenforklaring

*  Samradsforfarande
***  Godkéannandeforfarande
***|  Qrdinarie lagstiftningsforfarande (férsta behandlingen)
***||  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***||I  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Nar parlamentets andringsforslag utformas i tva spalter galler foljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vansterspalten. Text som erstts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hégerspalten.

De tva forsta raderna i hanvisningen ovanfor varje andringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt ar avsett att &ndra
innehaller hanvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestdmmelse i denna akt
som &ndringsforslaget avser.

Na&r parlamentets &ndringsférslag utformas som en konsoliderad text
galler féljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolen I eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana andringar som endast ar tekniska och som gjorts av de berérda
avdelningarna vid fardigstallandet av den slutliga texten markeras ddremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om faststallande av
utslappsnormer for nya personbilar och for nya latta nyttofordon som ett led i unionens
samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta fordon och om
andring av férordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning)

(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande — omarbetning)
Europaparlamentet utfardar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2017)0676),

—  med beaktande av artiklarna 294.2 och 192.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for
parlamentet (C8-0395/2017),

- med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,

- med beaktande av det interinstitutionella avtalet av den 28 november 2001 om en mer
strukturerad anvandning av omarbetningstekniken for rattsakter?,

—  med beaktande av skrivelsen av den 14 mars 2018 fran utskottet for rattsliga fragor till
utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssakerhet i enlighet med artikel 104.3 i
arbetsordningen,

- med beaktande av artiklarna 104 och 59 i arbetsordningen,

- med beaktande av betankandet fran utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssakerhet
samt yttrandena fran utskottet for industrifragor, forskning och energi och utskottet for
transport och turism (A8-0000/2018), och av foljande skal:

A. Enligt yttrandet fran den radgivande gruppen, sammansatt av de juridiska avdelningarna
vid Europaparlamentet, radet och kommissionen, innehaller kommissionens forslag inte
nagra innehallsmassiga dndringar utéver dem som anges i forslaget, och i fraga om
kodifieringen av de oférandrade bestdmmelserna i de tidigare rattsakterna tillsammans
med dessa adndringar géller forslaget endast en kodifiering av de befintliga réattsakterna
som inte andrar deras sakinnehall.

1.  Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen med
beaktande av rekommendationerna fran den radgivande gruppen, sammansatt av de
juridiska avdelningarna vid Europaparlamentet, radet och kommissionen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt lagga fram arendet for
parlamentet om den ersétter, vasentligt andrar eller har for avsikt att vasentligt &ndra sitt
forslag.

LEGT C 77, 28.3.2002, s. 1.
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3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dverséanda parlamentets standpunkt till
radet, kommissionen och de nationella parlamenten.

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens férslag

3) Den europeiska strategin for
utslappssnal rorlighet®® innehaller en
tydlig ambition om att transportsektorns
vaxthusgasutslapp fore mitten av
arhundradet maste vara minst 60 % lagre
an 1990 och stadigt pa vag mot noll.
Transportsektorns luftfororeningar som
skadar var hélsa maste minskas kraftigt
utan drojsmal. Utslappen fran
konventionella forbranningsmotorer maste
ner ytterligare efter 2020. Utslappsfria och
utslappssnala fordon maste lanseras och
komma upp i vésentliga marknadsandelar
till &r 2030.

16 Meddelande fr&n kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: En europeisk strategi
for utslappssnal rorlighet (COM(2016) 501
final).

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 4a (nytt)

PE619.135v01-00

Andringsforslag

3) For att fullgéra unionens
ataganden fran den 21:a
partskonferensen for FN:s
ramkonvention om klimatférandringar
(UNFCC), som holls i Paris 2015, maste
utfasningen av fossila branslen i
transportsektorn paskyndas och
vaxthusgasutslappen fran denna sektor
vara stadigt pa vag mot nollutslapp fore
mitten av arhundradet. Transportsektorns
luftfororeningar som skadar var hélsa
maste minskas kraftigt utan drojsmal.
Utslappen fran konventionella
forbranningsmotorer maste ner ytterligare
efter 2020. Utslappsfria och utslappssnala
fordon maste lanseras och komma upp i
vasentliga marknadsandelar till ar 2030.

16 Meddelande fr&n kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: En europeisk strategi
for utslappssnal rorlighet (COM(2016) 501
final).

Or. en
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Kommissionens férslag

Andringsforslag

(4a) Den strukturella évergangen till
alternativa drivsystem innebar
strukturforandringar i bilindustrins
vardekedjor. Det ar mycket viktigt att
beakta de oundvikliga sociala
konsekvenserna av att 6verga till en
koldioxidsnal bilindustri, och att proaktivt
hantera de oundvikliga konsekvenserna
for sysselsattningen som sarskilt kommer
att markas i de hardast drabbade
regionerna.

Or. en

Motivering

Det finns ett behov av att tydligt erkdnna de oundvikliga strukturella férandringar som en
6vergang till ett koldioxidsnalt samhéalle kommer att leda till.

Andringsférslag 3

Forslag till forordning
Skal 9

Kommissionens forslag

9) | en utvérdering som gjordes 2015
av forordningarna (EG) nr 443/2009 och
(EU) nr 510/2011 konstaterades att
forordningarna har varit relevanta och i
stort sett konsekventa, samt att de har lett
till betydande utsl&ppsminskningar och
varit mer kostnadseffektiva &n vad som
ursprungligen forvantades. De har ocksa
lett till betydande mervarde for unionen
som inte hade kunnat uppnas i samma
utstrackning genom nationella atgérder.
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Andringsférslag

9) | en utvéardering som gjordes 2015
av forordningarna (EG) nr 443/2009 och
(EU) nr 510/2011 konstaterades att
forordningarna har varit relevanta och i
stort sett konsekventa, samt att de har lett
till betydande utsl&ppsminskningar och
varit mer kostnadseffektiva &n vad som
ursprungligen forvantades. De har ocksa
lett till betydande mervarde for unionen
som inte hade kunnat uppnas i samma
utstrackning genom nationella atgarder.
Det konstaterades emellertid ocksa i
utvarderingen att de faktiska
koldioxidminskningar som uppnatts &ar
betydligt mindre &n de som foreslagits i
typgodkadnnandeprovningen och att
utslappsgapet mellan
typgodkannandeprovning och utsléappen
vid verklig koérning har gjort
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag

PE619.135v01-00

8/46

koldioxidnormerna betydligt mindre
effektiva samt undergravt
konsumenternas fortroende for potentiella
branslebesparande nya fordon

Or. en

Andringsférslag

(12a) 1 den utvardering av direktiv
1999/94/EC*2 som kommissionen gjorde
2016 konstaterades ett behov av en
tydligare och enklare lagstiftning, vilket
skulle kunna 6ka dess relevans,
andamalsenlighet, effektivitet och
samstammighet. Kommissionens
rekommendation (EU) 2017/948 syftar
till att frdmja en harmoniserad
tillampning av direktiv 1999/94/EG.
Battre utformade och mer harmoniserade
EU-krav pa markning av bilar som ger
konsumenterna jamforbar, tillforlitlig och
anvandarvanlig information om
fordelarna med utslappssnala bilar,
inklusive information om luftféroreningar
och driftskostnader utéver
koldioxidutslapp och bransleférbrukning,
skulle dock kunna framja ett genomslag
for de mest brénslesnala och miljévanliga
bilarna i hela unionen. Kommissionen
bor darfor se over direktiv 1999/94/EG
senast den 31 december 2019 och lagga
fram ett relevant forslag till rattsakt.

1a Europaparlamentets och radets direktiv
1999/94/EG av den 13 december 1999 om
tillgang till konsumentinformation om
bransleekonomi och koldioxidutslapp vid
marknadsforing av nya personbilar (EGT
L 12, 18.1.2000, s. 16).
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1b Kommissionens rekommendation (EU)
2017/948 av den 31 maj 2017 om
anvandning av varden for
bransleférbrukning och koldioxidutslapp,
som har typgodkéants och uppmatts i
enlighet med det globalt harmoniserade
provningsforfarandet for latta fordon
(WLTP), i konsumentinformation i
enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 1999/94/EG ( EUT L 142,
2.6.2017, s. 100).

Or.en
Motivering

Konsumenterna behdver tillgang till realistiska véarden for bransleforbrukning for att kunna
fatta valgrundade kopbeslut. Vardena pa den EU-méarkning som avser bransleférbrukning
och som presenteras vid forsaljning, bor anpassas for att aterspegla den genomsnittliga
bransleforbrukningen vid kdrning, inte bara vid laboratoriemé&tningar. En utvardering som
kommissionen gjorde 2016 av direktivet om markning av bilar visar att den bristande
harmoniseringen mellan medlemsstater gor det generellt sett mindre effektivt. Det finns
dessutom inte nagra uppgifter om luftféroreningar vilket ocksa gor direktivet mindre effektivt.
Kommissionen bor darfor ges i uppdrag att foresla en dversyn.

Andringsférslag 5

Forslag till forordning

Skal 13
Kommissionens forslag Andringsférslag
(13)  Minskningsnivaerna for parkerna (13)  Minskningsnivaerna for parkerna
av nya personbilar och latta nyttofordon i av nya personbilar och latta nyttofordon i
hela unionen bor darfor faststallas for 2025 hela unionen bor darfor faststallas for 2025
och for 2030, med hansyn till den tid det och for 2030, med hansyn till den tid det
tar for fordonsparken att férnyas och med tar for fordonsparken att férnyas och med
hansyn till vagtransportsektorns hansyn till vagtransportsektorns
nddvandiga bidrag till klimat- och nddvandiga bidrag till klimat- och
energimalen for 2030. Ett gradvis energimalen for 2030 och till Iangsiktiga
inférande av normerna ger ocksa redan nu klimatmal. Ett gradvis inférande av
en tydlig signal till fordonsindustrin om att normerna ger ocksa redan nu en tydlig
inte drOja med att lansera energieffektiv signal till fordonsindustrin om att inte dréja
teknik och utslappsfria och utslappssnala med att lansera energieffektiv teknik och
fordon pa marknaden. utslappsfria och utslappssnala fordon pa
marknaden.

Or.en
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens férslag

(14) EU éren av vérldens storsta
tillverkare av motorfordon och kan visa
upp ett teknologiskt ledarskap inom denna
sektor men konkurrensen 6kar och den
globala bilindustrin haller snabbt pa att
forandras genom nya innovationer inom
elektriska drivsystem och samverkande,
uppkopplad och automatiserad rorlighet.
For att kunna behalla sin globala
konkurrenskraft och tillgangen till
marknaderna behdver unionen ett regelverk
dar det ingar sarskilda incitament for
utslappsfria och utslappssnala fordon vilket
skapar en stor hemmamarknad och stddjer
teknisk utveckling och innovation.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) En sarskild mekanism for
incitament bor inforas for att underlatta
overgangen till utslappsfri rorlighet. Denna
kreditmekanism bor utformas sa att
incitament ges for fler utslappsfria och
utslappssnala fordon pa marknaden i
unionen.

PE619.135v01-00

Andringsforslag

(14) EU éren av vérldens storsta
tillverkare av motorfordon och kan visa
upp ett teknologiskt ledarskap inom denna
sektor men konkurrensen 6kar och den
globala bilindustrin haller snabbt pa att
forandras genom nya innovationer inom
elektriska drivsystem och samverkande,
uppkopplad och automatiserad rorlighet.
For att kunna behalla sin globala
konkurrenskraft och tillgangen till
marknaderna behdver unionen ett regelverk
dar det ingar en sarskild politisk
mekanism for utslappsfria och
utslappssnala fordon vilket skapar en stor
hemmamarknad och stodjer teknisk
utveckling och innovation.

Or. en

Andringsférslag

(15) En sarskild politisk mekanism bor
inforas for att underlatta 6vergangen till
utslappsfri rorlighet. Denna kredit- och
debitmekanism bor utformas sa att
incitament ges for fler utslappsfria och
utslappssnala fordon pa marknaden i
unionen.

Or.en

PR\1147701SV.docx



Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 16

Kommissionens forslag

(16)  Ett riktmarke for andelen
utslappssnala och utslappsfria fordon i
EU:s fordonspark tillsammans med en
genomtankt mekanism for att justera
tillverkarens specifika
koldioxidutslappsmal utifran andelen
utslappssnala och utslappsfria fordon i
dennes egen fordonspark bor ge en tydlig
och trovardig signal som uppmuntrar till
utveckling och anvéandning av sadana
fordon samtidigt som méjligheten att
ytterligare forbattra effektiviteten hos
konventionella forbranningsmotorer finns
kvar.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  For att faststalla krediterna for
utslappsfria och utslappssnala fordon ar det
lampligt att beakta skillnaden mellan
fordonens koldioxidutslapp.
Justeringsmekanismen bor sakerstalla att
tillverkare som gar Gver riktmarkets niva
far ett hogre specifikt
koldioxidutslappsmal. For att sékerstalla en
balanserad strategi bor det finnas 6vre
grénser for hur stor justeringen inom
mekanismen kan vara. Detta ger
incitament, uppmuntrar till en snabb
utbyggnad av infrastruktur for laddning
och tankning och leder till stora vinster for
konsumenterna, konkurrenskraften och
miljon.

PR\1147701SV.docx

Andringsforslag

(16)  Ett starkt riktmarke for andelen
utslappssnala och utslappsfria fordon i
EU:s fordonspark tillsammans med en
genomtankt mekanism for att justera
tillverkarens specifika
koldioxidutslappsmal utifran andelen
utslappssnala och utslappsfria fordon i
dennes egen fordonspark bor ge en tydlig
och trovardig signal som uppmuntrar till
utveckling och anvandning av sadana
fordon samtidigt som mgjligheten att
ytterligare forbattra effektiviteten hos
konventionella férbranningsmotorer finns
kvar.

Or. en

Andringsforslag

(17)  For att faststalla krediterna for
utslappsfria och utslappssnala fordon ar det
lampligt att beakta skillnaden mellan
fordonens koldioxidutslapp.
Justeringsmekanismen bor sakerstalla att
tillverkare som gar 6ver riktmarkets niva
far ett hogre specifikt
koldioxidutslappsmal, och en tillverkare
som inte nar riktmarket skulle vara
tvungen att uppfylla ett striktare
koldioxidutslappsmal. For att sakerstalla
en balanserad strategi bor det finnas dvre
granser for hur stor justeringen inom
mekanismen kan vara. Detta ger
incitament, uppmuntrar till en snabb
utbyggnad av infrastruktur fér laddning
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och tankning och leder till stora vinster for
konsumenterna, konkurrenskraften och
miljon.

Or. en

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 17a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(17a) Denna infrastruktur for laddning
och tankning maste snabbt inrattas for att
konsumenterna ska fa fortroende for
utslappsfria och utslappssnala fordon,
och olika stédinstrument pa bade unions-
och medlemsstatsniva maste samordnas
pa ett effektivt satt for att mobilisera
betydande offentliga och privata
investeringar.

Or.en
Motivering

Detta hanger samman med skal 17 — en logisk fortsattning.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 17b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(17b) En framgangsrik 6vergang till
utslappsfri rorlighet kraver att det finns
breda mojliggdrande forutsattningar
genom utbyggnad av infrastruktur for
alternativa branslen, stabila system for
markning av bilar, strang kontroll av
efterlevnaden av normerna for luftkvalitet
och begransning av
klimatforandringarna. Det behdvs ett
starkt stodsystem for arbetstagare inom
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bilindustrin for en réattvis 6vergang.
Denna 6vergang kraver dessutom en
gemensam politisk ram for fordon,
infrastruktur, elnat, sysselsattning och
ekonomiska incitament som fungerar i
hela unionen, pa nationell, regional och
lokal niva. Allt detta kréaver att unionen
har starkare finansieringsinstrument.

Or.en
Motivering

Detta hdnger samman med skalen 4a, 17 och 17a — en logisk fortsattning.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 18a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(18a) En nyttoparameter som beaktar
fordonens vikt behdvs inte langre. Den
tekniska utvecklingen har betytt att tyngre
och storre fordon inte alltid genererar
hogre utslapp, eftersom kompletterande
effektivitetsteknik sdsom hybridisering nu
frikopplats fran koldioxidutslapp. Att ha
vikt som nyttoparameter kan darfor leda
till att tyngre bilar 6verbelonas. For att
miljovinster och andra vinster fran
mindre och lattare fordon ska beaktas bor
darfor koldioxidutslappsmal for
personbilar inte langre differentieras efter
fordonets vikt. Eftersom utslappsmalen
for 2025 och 2030 anges i relativa
procentandelar, bor ingen nyttoparameter
inkluderas.

Or.en
Motivering

Detta hanger samman med de andringsfdrslag som stryker vikt som nyttoparameter i bilaga |
— se motiveringen till det.
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Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) For att marknaden for personbilar
och latta nyttofordon ska kunna behalla
sin mangfald och sin formaga att mota
olika kundbehov, bor koldioxidmal anges
som en funktion av nyttan av fordonen pa
linjar basis. Fortsatt anvandning av vikt
som nyttoparameter ligger i linje med
nuvarande ordning. FoOr att battre
aterspegla vikten av fordon som anvénds
pa vag bor parametern andras fran vikt i
korklart skick till fordonets provningsvikt
enligt forordning (EU) 2017/1151 av den
1 juni 2017 med verkan fran och med
2025.

Andringsforslag

utgar

Or. en

Motivering

Detta hanger samman med de andringsférslag som stryker vikt som nyttoparameter i bilaga |

— se motiveringen till det.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 20

Kommissionens forslag

(20)  Det bor undvikas att malen for
EU:s hela fordonspark &ndras pa grund
av forandringar i parkens genomsnittliga
vikt. Férandringar i den genomsnittliga
vikten bor darfor utan dréjsmal
aterspeglas i beréakningen av de specifika
utslappsmalen, och justeringarna av
vardet for genomsnittlig vikt som anvands
for detta andamal bor darfor goras
vartannat ar fran och med 2025.

PE619.135v01-00

Andringsférslag

utgar

Or. en
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Motivering

Detta hanger samman med de andringsférslag som stryker vikt som nyttoparameter i bilaga |

— se motiveringen till det.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) For att fordela
utslappsminskningarna pa ett satt som &r
konkurrensneutralt och rattvist och som
aterspeglar mangfalden pa marknaden
for personbilar och latta nyttofordon, och
med tanke pa 6vergangen till WLTP-
baserade specifika utslappsmal 2021, ar
det lampligt att faststalla
gransvardekurvans lutning pa grundval
av de specifika utslappen fran alla
nyregistrerade fordon under det aret, och
att ta hansyn till andringen av malen for
EU:s hela fordonspark mellan 2021, 2025
och 2030 for att sakerstéalla att alla
tillverkares insatser for att minska
utslappen blir lika stora. Vad géller latta
nyttofordon bor samma tillvagagangssatt
som géller for biltillverkare aven galla for
tillverkare av lattare transportfordon som
bygger pa personbilar, medan en fast och
hogre lutning for hela malperioden bor
faststallas for tillverkare av fordon inom
tyngre segment.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag

(23) Man maste emellertid sékerstalla en
balanserad avvagning mellan de incitament

PR\1147701SV.docx

Andringsforslag

(21) For att fordela
utslappsminskningarna pa ett satt som ar
konkurrensneutralt och rattvist bor det
sakerstallas att alla tillverkares insatser for
att minska utslappen blir lika stora.

Or. en

Andringsforslag

(23) Man maste emellertid sékerstélla en
balanserad avvagning mellan de incitament
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som ges till miljoinnovation och den teknik
vars utslappsminskningseffekter visas i det
officiella provningsforfarandet. Det ar
darfor lampligt att bibehalla det tak for
utslappsminskningar till foljd av
miljéinnovation som tillverkare kan rakna
in for uppfyllandet av malen.
Kommissionen bor ha mojlighet att dandra
nivan pa taket, sarskilt for att beakta
effekterna av andringar av det officiella
provningsforfarandet. Det dr ocksa
lampligt att fortydliga hur
utslappsminskningarna ska beraknas i
samband med uppfyllandet av malen.

som ges till miljéinnovation och den teknik
vars utslappsminskningseffekter visas i det
officiella provningsforfarandet. Det ar
darfor lampligt att bibehalla det tak for
utslappsminskningar till foljd av
miljéinnovation som tillverkare kan rakna
in for uppfyllandet av malen.
Kommissionen bér ha mojlighet att andra
nivan pa taket nedat, sarskilt for att beakta
effekterna av andringar av det officiella
provningsforfarandet. Det ar ocksa
lampligt att fortydliga hur
utslappsminskningarna ska beréknas i
samband med uppfyllandet av malen.

Or. en

Motivering

| texten bor det klargdras att det endast ar meningsfullt att justera taket nedat och att
eventuella kryphal som kan dka andelen miljoinnovationer bor undvikas.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 28

Kommissionens forslag

(28) Forfarandet for att bevilja
undantag fran malet pa 95 g COz/km for
hela fordonsparken for nischtillverkare
sakerstéller att de
utslappsminskningsanstrangningar som
kravs av nischtillverkare dverensstammer
med kraven for stora tillverkare vad galler
det malet. Erfarenheten har emellertid visat
att nischtillverkare har samma mojligheter
som stora tillverkare att nd upp till
koldioxidutslappsmalen, och for de mal
som faststalls fran och med 2025 &r det
inte langre lampligt att géra atskillnad
mellan de tva kategorierna av tillverkare.

PE619.135v01-00

Andringsforslag

(28)  Erfarenheten har visat att
nischtillverkare har samma mojligheter
som stora tillverkare att na upp till
koldioxidutslappsmalen, och att det darfor
inte ar lampligt att gora atskillnad mellan
de tva kategorierna av tillverkare

Or.en

PR\1147701SV.docx



Motivering

Erfarenheten har visat att nischtillverkare som producerar 10 000 — 30 000 bilar per ar har
samma mojligheter som stora tillverkare att na upp till koldioxidutslappsmalen, och att man
darfor inte langre bor gora atskillnad mellan de tva kategorierna av tillverkare Att i annu
stOrre utstrackning bevilja detta undantag skulle medfora nackdelar i form av
konkurrensneutralitet och kunna gora forordningen mindre effektiv.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 38a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(38a) Det ar mycket viktigt att beakta de
oundvikliga sociala konsekvenserna av att
overga till en koldioxidsnal bilindustri,
och att proaktivt hantera de oundvikliga
konsekvenserna for sysselsattningen som
sarskilt kommer att markas i de regioner
som ar hardast drabbade. Det ar darfor av
avgorande betydelse att nuvarande
atgarder som underlattar dvergangen till
ett koldioxidsnalt samhélle ocksa atfoljs
av riktade program fér omplacering,
omskolning och fortbildning av
arbetstagare, samt utbildning och initiativ
for arbetssdkande i ndra dialog med
arbetsmarknadens parter. Sddana insatser
bor samfinansieras genom éronmarkta
inkomster fran uttaget av avgifter for
extra utslapp.

Or.en
Motivering

Intakterna fran uttaget av avgifter for extra utslapp bor anvéandas for att framja omskolning
och fortbildning av arbetstagare och omplacering av arbetskraft for att bidra till en rattvis
overgang till en koldioxidsnal ekonomi, sarskilt i de regioner som drabbats hardast av
bilindustrins omstallning, i nara samarbete med arbetsmarknadens parter.

Andringsforslag 19
Forslag till forordning

Skal 41
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Kommissionens férslag

(41)  Hur effektiva malen i denna
forordning ar for att minska
koldioxidutslappen vid verklig kérning
beror i hdg grad pa hur representativt det
officiella provningsforfarandet &r. Enligt
yttrandet fran mekanismen for vetenskaplig
radgivning® och Europaparlamentets
rekommendation efter undersékningen om
utslappsmatningar i bilindustrin® bor man
inratta en mekanism for att bedéma hur vél
de varden for fordons koldioxidutslapp och
bransleférbrukning som bestdmts i enlighet
med forordning (EU) 2017/1151
aterspeglar vardena vid verklig krning.
Kommissionen bor ha befogenhet att
sakerstalla att sddana uppgifter ar offentligt
tillgangliga och vid behov utveckla
nddvandiga forfaranden for att kartlagga
och samla in de uppgifter som kravs for att
utfora sadana bedémningar.

23 Hognivagruppen av vetenskapliga
radgivare, vetenskapligt yttrande 1/2016
Closing the gap between light-duty vehicle
real-world CO, emissions and laboratory
testing.

24 Europaparlamentets rekommendation av
den 4 april 2017 till radet och
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Andringsforslag

(41)  Hur effektiva malen i denna
forordning ar for att minska
koldioxidutslappen vid verklig kdrning
beror i hog grad pa hur representativt det
officiella provningsforfarandet &r. Enligt
yttrandet fran mekanismen for vetenskaplig
radgivning? och Europaparlamentets
rekommendation efter undersékningen om
utslappsmatningar i bilindustrin? bor man
inratta en mekanism for att bedéma hur vél
de varden for fordons koldioxidutslapp och
bransleférbrukning som bestdmts i enlighet
med forordning (EU) 2017/1151
aterspeglar vardena vid verklig kérning.
Det mest tillforlitliga sattet att sakerstalla
att de typgodkénda véardena aterspeglas
vid verklig kdrning &r att inféra en
provning av koldioxidutslapp vid verklig
korning, vilket kommissionen bor ges
befogenhet att utveckla. Denna provning
bor utvecklas genom delegerade akter och
inforas senast tva ar efter den dag da
denna forordning trader i kraft. Under
tiden och tills den blir tillamplig, bor
efterlevnad dock sakerstallas med
uppgifter fran bransleforbrukningsmatare
som tillverkare rapporterar, i kombination
med en “not-to-exceed-grins” (NTE-
gréans) pa hogst 15 % over de typgodkanda
varden som uppmats fran 2021 med hjalp
av WLTP-provningen. Kommissionen bor
ha befogenhet att sakerstalla att sddana
uppgifter ar offentligt tillgéngliga och att
utveckla nddvandiga forfaranden for att
samla in de uppgifter om
bransleférbrukning som kravs for att
utfora sddana bedémningar.

23 Hognivéagruppen av vetenskapliga
radgivare, vetenskapligt yttrande 1/2016
Closing the gap between light-duty vehicle
real-world CO. emissions and laboratory
testing.

24 Europaparlamentets rekommendation av
den 4 april 2017 till radet och
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kommissionen som uppféljning av kommissionen som uppféljning av

undersdkningen om utsldppsmatningar i undersdkningen om utslappsmatningar i
bilindustrin (2016/2908(RSP)). bilindustrin (2016/2908(RSP)).
Or.en
Motivering

Andringsforslaget hor ihop med andringsforslagen till artikel 12 — se motiveringen dar.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skal 41a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(41a) Det finns for narvarande ingen
harmoniserad bedémning av
livscykelutslappen fran latta fordon.
Kommissionen bor tillhandahalla en
sadan analys senast i slutet av 2026 for att
ge en 6vergripande bild av
koldioxidutslappen fran sektorn for latta
fordon. For detta andamal bor
kommissionen, genom delegerade akter,
utveckla en gemensam unionsmetod for
tillverkare som syftar till en konsekvent
rapportering, fran och med 2025, av
livscykelutslappen av koldioxid fran alla
bransletyper och drivsystem som de
slapper ut pa marknaden. Metoden bor
ocksa ligga i linje med relevanta 1SO-
standarder och beakta den globala
uppvarmningspotentialen av ett fordons
utslipp fran killa till hjul”, “tank till
hjul” och slutlig anvindning.
Kommissionens analys bor grundas pa
uppgifter som tillverkarna rapporterar
liksom pa alla andra tillgangliga
relevanta uppgifter.

Or.en
Motivering

Aven om den nuvarande férordningen ar ett instrument inriktat pa utslapp fran avgasror finns
det inte tillrackliga kunskaper om de totala livscykelutslappen fran de olika typerna av
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bransle i fordon. Kommissionen bor strava efter att utveckla en gemensam metod for
tillverkare av originalutrustning for att rapportera om sadana uppgifter. Kommissionen ska
analysera utsldpp fran “kdlla till hjul” for att de som utformar den framtida politiken for

denna sektor ska ha mer information.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skal 42

Kommissionens férslag

(42) Under 2024 planeras en 0versyn
av de framsteg som uppnatts inom ramen
for [forordningen om ansvarsfordelning
och direktivet om
utslappshandelssystemet]. Det ar darfor
lampligt att under samma ar aven gora en
utvardering av hur effektiv den hér
forordningen dr, for att fa en samordnad
och enhetlig beddmning av de atgarder
som genomforts pa grundval av alla dessa
rattsakter.

Andringsforslag

(42) Det ar lampligt att redan 2023 gora
en utvardering av hur effektiv den har
forordningen ar, for att fa en samordnad
och enhetlig bedémning av de atgarder
som genomforts pa grundval av alla dessa
rattsakter och de framsteg som gjorts for
att uppna de faststallda malen inom den
faststallda tidsfristen.

Or. en

Motivering

Aret for dversyn bor flyttas fram nagot for att fa en béttre bild av de framsteg som gjorts och
faststalla huruvida de faststéallda malen &r pa véag att uppnas.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skal 46

Kommissionens forslag

(46)  For att andra eller komplettera icke
vasentliga delar av bestimmelserna i denna
forordning , bor befogenheten att anta akter
i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt
delegeras till kommissionen for att andra
bilagorna Il och I1l med avseende pa
uppgiftskrav och uppgiftsparametrar,
komplettera reglerna om tolkningen av
kriterierna for beviljande av undantag fran
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Andringsférslag

(46)  For att andra eller komplettera icke
vésentliga delar av bestdmmelserna i denna
forordning , bor befogenheten att anta akter
i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt
delegeras till kommissionen for att andra
bilagorna Il och 11l med avseende pa
uppgiftskrav och uppgiftsparametrar,
faststéalla bestdmmelser och forfaranden
for rapportering av de livscykelutslapp
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de specifika utslappsmalen, om innehallet i
ansokningarna om undantag samt om
utformningen och bedémningen av
programmen fér minskning av specifika
koldioxidutslapp, anpassa sifferuppgiften
for Mo och TMo som avses i artikel 13,
taket pa 7 g CO2/km som avses i artikel 11
och justeringen av formlerna i bilaga | som
avses i artikel 14.3 . Det &r av sarskild
betydelse att kommissionen genomfér
lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva och att
samraden gors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13
april 2016 om battre lagstiftning . FOr att
sékerstélla lika stor delaktighet i
utarbetandet av delegerade akter ar det
framforallt viktigt att Europaparlamentet
och radet erhaller alla handlingar samtidigt
som medlemsstaternas experter, och att
deras experter systematiskt far tilltrade till
moten i kommissionens expertgrupper som
utarbetar delegerade akter .

artikel 12.1a — se motiveringarna dar.

Andringsférslag 23

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1

Kommissionens forslag

som avses i artikel 7.8a, komplettera
reglerna om tolkningen av kriterierna foér
beviljande av undantag fran de specifika
utslappsmalen, om innehallet i
ansokningarna om undantag samt om
utformningen och bedémningen av
programmen fér minskning av specifika
koldioxidutslépp, anpassa sifferuppgiften
for Mo och TMo som avses i artikel 13,
taket pa 7 g CO2/km som avses i artikel 11,
utveckla den provning av koldioxidutslapp
vid verklig kérning som avses i

artikel 12.1a och justeringen av formlerna i
bilaga | som avses i artikel 14.3 . Det ar av
sarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertniva och att samraden gors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella
avtalet av den 13 april 2016 om béttre
lagstiftning . FOr att sékerstalla lika stor
delaktighet i utarbetandet av delegerade
akter &r det framforallt viktigt att
Europaparlamentet och radet erhaller alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och att deras
experter systematiskt far tilltrade till moten
i kommissionens expertgrupper som
utarbetar delegerade akter .

Or.en
Motivering
Noédvandig anpassning till féljd av nya delegerade befogenheter enligt artikel 7.8a och
Andringsforslag
1. Genom denna forordning faststélls

1. Genom denna foérordning faststalls
krav avseende koldioxidutslapp for nya
personbilar och for nya latta nyttofordon
for att sékerstélla en vél fungerande inre
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krav avseende koldioxidutslapp for nya
personbilar och for nya latta nyttofordon
for att uppna unionens klimatmal och
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marknad.

sékerstélla en vél fungerande inre marknad.

Or. en

Motivering

Som férordningens titel anger, ar forordningens syfte att bidra till unionens évergripande
klimatmal och det ar viktigt att betona detta i artikel 1.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 4 —led a

Kommissionens forslag

a) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya personbilar: ett mal for
EU:s hela fordonspark pa en minskning
med 15 % av de genomsnittliga specifika
utslappsmalen under 2021, bestamt i
enlighet med del A punkt 6.1.1 i bilaga I.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 1 —punkt4 —led b

Kommissionens forslag

b) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya latta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pa en
minskning med 15 % av de genomsnittliga
specifika utslappsmalen under 2021,
bestdmt i enlighet med del B punkt 6.1.1 i
bilaga I.

PE619.135v01-00

Andringsférslag

a) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya personbilar: ett mal for
EU:s hela fordonspark pa en minskning
med 25 % av de genomsnittliga specifika
utslappsmalen under 2021, bestamt i
enlighet med del A punkt 6.1.1 i bilaga I.

Or. en

Andringsforslag

b) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya latta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pa en
minskning med 25 % av de genomsnittliga
specifika utslappsmalen under 2021,
bestdmt i enlighet med del B punkt 6.1.1 i
bilaga I.

Or. en
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Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 4 — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5 —led a

Kommissionens forslag

a) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya personbilar: ett mal for
EU:s hela fordonspark pa en minskning
med 30 % av de genomsnittliga specifika
utslappsmalen under 2021, bestamt i
enlighet med del A punkt 6.1.2 i bilaga I.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 1 —punkt5—led b

Kommissionens forslag

b) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya latta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pa en
minskning med 30 % av de genomsnittliga
specifika utslappsmalen under 2021,
bestamt i enlighet med del B punkt 6.1.2 i

PR\1147701SV.docx

Andringsforslag

ba)  For andelen utslappsfria och
utslappssnala fordon: ett riktvarde
motsvarande en marknadsandel pa 20 %
av forsaljningen av nya personbilar och
nya latta nyttofordon under 2025,
faststallt i enlighet med punkt 6.3 del A'i
bilaga I och i punkt 6.3 del B i bilaga I.

Or. en

Andringsférslag

a) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya personbilar: ett mal for
EU:s hela fordonspark pa en minskning
med 50 % av de genomsnittliga specifika
utslappsmalen under 2021, bestamt i
enlighet med del A punkt 6.1.2 i bilaga I.

Or. en

Andringsforslag

b) For de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya latta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pa en
minskning med 50 % av de genomsnittliga
specifika utslappsmalen under 2021,
bestamt i enlighet med del B punkt 6.1.2 i
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bilaga I.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5 — led ba (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 3 —punkt1—ledg

Kommissionens forslag

Q) vikt i korklart skick : personbilens
eller det latta nyttofordonets vikt inklusive
karosseri i korklart skick enligt uppgift i

intyget om 6verensstammelse och

definitionen i avsnitt 2.6 i bilaga 1 till

direktiv 2007/46/EG .

bilaga I.

Or. en

Andringsforslag

ba)  For andelen utslappsfria och
utslappssnala fordon: ett riktvarde
motsvarande en marknadsandel pa 50 %
av forsaljningen av nya personbilar och
nya latta nyttofordon under 2030,
faststallt i enlighet med punkt 6.3 del A'i
bilaga I och i punkt 6.3 del B i bilaga I.

Or. en

Andringsforslag

utgar

Or. en

Motivering

Detta hanger samman med de andringsfdrslag som stryker vikt som nyttoparameter i bilaga |

— se motiveringen till det.
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Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 3—punkt 1 —led i

Kommissionens forslag

)] markyta: den genomsnittliga utgar
sparvidden multiplicerad med hjulbasen,

enligt uppgiften i intyget om

overensstammelse och definitionen i

avsnitten 2.1 och 2.3 i bilaga I till direktiv
2007/46/EG.

Motivering

Andringsforslag

Or. en

Detta hanger samman med de andringsférslag som stryker vikt som nyttoparameter i bilaga |

— se motiveringen till det.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 3 —punkt 1 —led |

Kommissionens forslag

)} provningsvikt: personbilens eller utgar
det latta nyttofordonets provningsvikt

enligt uppgiften i intyget om

overensstammelse och enligt definitionen

i punkt 3.2.25 i bilaga XXI till forordning

(EU) 2017/1151.

Motivering

Andringsférslag

Or. en

Detta hanger samman med de andringsfdrslag som stryker vikt som nyttoparameter i bilaga |

— se motiveringen till det.
Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 8 — stycke 3

PR\1147701SV.docx 25/46

PE619.135v01-00

SV



Kommissionens férslag

Kommissionen far anta narmare
bestammelser om forfarandena for att
rapportera sadana avvikelser och for att
beakta dem vid berékningen av de
genomsnittliga specifika utslappsmalen.
Forfarandena ska antas genom
genomforandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel
15.2.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 8a (ny)

Kommissionens forslag

PE619.135v01-00

Andringsforslag

Kommissionen ska anta ndrmare
bestammelser om forfarandena for att
rapportera sadana avvikelser och for att
beakta dem vid berékningen av de
genomsnittliga specifika utslappsmalen.
Forfarandena ska antas genom
genomforandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel
15.2.

Or. en

Andringsforslag

8a.  Franden 1 januari 2025 ska
tillverkarna rapportera till kommissionen
om livscykelutsléappen av koldioxid fran
de fordonstyper som de slépper ut pa
marknaden fran och med detta datum,
baserat pd en harmoniserad unionsmetod.
For detta andamal ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 16 for att komplettera
denna forordning genom att utveckla
narmare bestammelser om forfarandena
for rapportering av livscykelutslapp av
koldioxid fran alla bréansletyper och
drivsystem pa unionsmarknaden.

Senast den 31 december 2026 ska
kommissionen lagga fram en analys av de
totala livscykelutslappen fran nya latta
fordon i unionen i syfte att battre rikta de
framtida politiska insatserna for
utslappsminskningar i sektorn. Analysen
ska offentliggoras.

Or. en
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Motivering

Aven om den nuvarande férordningen ar ett instrument inriktat pa utslapp fran avgasror finns
det inte tillrackliga kunskaper om de totala livscykelutsléappen fran de olika typerna av
bransle i fordon. Kommissionen bor strava efter att utveckla en gemensam metod for
tillverkare av originalutrustning for att rapportera om sadana uppgifter. Kommissionen ska
analysera utsldpp fran “kdlla till hjul” for att de som utformar den framtida politiken for

denna sektor ska ha mer information.

Andringsférslag 35

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag
4. Avgifterna for extra utslapp ska

anses vara intakter i unionens allménna
budget.

Andringsférslag

4. Avgifterna for extra utslapp ska
anses vara intékter i unionens allménna
budget och ska avsattas for politiska
atgarder som genomfors i nara samarbete
med arbetsmarknadens parter och som
framjar omskolning och omplacering
inom bilindustrin i syfte att bidra till en
rattvis évergang till en koldioxidsnal
ekonomi.

Or. en

Motivering

Intakterna fran avgifterna for extra utslapp bor anvandas for att framja omskolning och
fortbildning av arbetstagare och omplacering av arbetskraft for att bidra till en rattvis
évergang till en koldioxidsnal ekonomi, sarskilt i de regioner som drabbats hardast av
bilindustrins omstallning, i ndra samarbete med arbetsmarknadens parter.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om kommissionen anser att
tillverkaren har ratt till undantag enligt
punkt 1 och ar 6vertygad om att det
specifika utslappsmal som tillverkaren
foreslar ar forenligt med dennes formaga
att uppna minskningen, inbegripet den
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Andringsforslag

3. Om kommissionen anser att
tillverkaren har ratt till undantag enligt
punkt 1 och ar 6vertygad om att det
specifika utslappsmal som tillverkaren
foreslar ar forenligt med dennes formaga
att uppna minskningen, inbegripet den
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ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutslappen,
och med hénsyn tagen till de sarskilda
forhallandena pa marknaden for den
tillverkade typen av latta nyttofordon, ska
kommissionen bevilja tillverkaren
undantag. Ansotkan ska lamnas in senast
den 31 oktober det forsta aret som
undantaget ska galla for.

ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutslappen,
och med hénsyn tagen till de sarskilda
forhallandena pa marknaden for den
tillverkade typen av personbil eller latta
nyttofordon, ska kommissionen bevilja
tillverkaren undantag. Ansékan ska lamnas
in senast den 31 oktober det forsta aret som
undantaget ska galla for.

Or. en

Motivering

Korrigering av ett utelamnande i texten.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 4

Kommissionens forslag

4, Ansokan om undantag fran de
specifika utslappsmal som beraknats i
enlighet med del A punkterna 14 i bilaga
| far goras av tillverkare som tillsammans
med sina anslutna féretag ansvarar for en
registrering per kalenderar inom unionen
av 10 000-300 000 nya personbilar.

Tillverkare far gora en sadan ansokan for
egen del eller for egen samt en eller fler
av dess anslutna foretags del. Ansokan
ska goras till kommissionen och innehalla
foljande:

a) All den information som avses i
punkt 2 a och 2 ¢ ovan, inbegripet, i
tillampliga fall, information om de
anslutna foretagen.

b) Ett utslappsmal som motsvarar en
45-procentig minskning av det
genomsnittliga specifika utslappet av
koldioxid for 2007 eller, om en enda
ansokan galler ett antal anslutna foretag,
en 45-procentig minskning av medeltalet
for dessa foretags genomsnittliga
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Andringsforslag

utgar
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specifika utslapp av koldioxid for 2007.

Om information om en tillverkares
genomsnittliga specifika utslapp av
koldioxid inte finns att tillga for 2007 ska
kommissionen faststélla ett motsvarande
minskningsmal berdknat utifran den
basta tekniken for att minska
koldioxidutslapp som finns att tillga for
personbilar i samma viktklass och med
hansyn tagen till karaktarsdragen hos
marknaden for den tillverkade
fordonstypen. Den s6kande ska anvéanda
detta mal for de syften som anges i led b.

Kommissionen ska bevilja tillverkaren
undantag om det visas att villkoren for

undantag enligt detta stycke har uppfyllts.

Or. en

Motivering

Erfarenheten har visat att nischtillverkare som producerar 10 000 — 30 000 bilar per ar har
samma mojligheter som stora tillverkare att na upp till koldioxidutslappsmalen, och man bor
darfor inte langre gora atskillnad mellan de tva kategorierna av tillverkare Att i &nnu storre
utstrackning bevilja detta undantag skulle medféra nackdelar i form av konkurrensneutralitet

och kunna gdra forordningen mindre effektiv.

Andringsférslag 38

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Hansyn till sddan teknik ska tas endast om
den metod som den bedéms med kan ge
kontrollerbara, repeterbara och jamférbara
resultat.

Andringsférslag

Hansyn till sadan teknik ska tas endast om
den metod som den bedéms med kan ge
kontrollerbara, repeterbara och jamférbara
resultat, och endast till dess att det WLTP-
uppmatta vardet inte kompletteras eller
ersatts med andra uppgifter som béttre
aterspeglar utslappen vid verklig korning.

Or.en

Motivering

Om utslappen vid verklig kdrning kommer att méatas enligt den nuvarande férordningen
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kommer dessa innovativa tekniker integreras fullt ut i det officiella utslappsvardet och darfor

bor extra krediter inte tillampas.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1 — stycke 4

Kommissionens férslag

Kommissionen far anpassa taket med
verkan fran och med 2025. Sadana
anpassningar ska goras genom delegerade
akter i enlighet med artikel 16.

Andringsforslag

Kommissionen far anpassa taket nedat med
verkan fran och med 2025. Sadana
anpassningar ska goras genom delegerade
akter i enlighet med artikel 16.

Or. en

Motivering

| texten bor det klargdras att det endast ar meningsfullt att justera taket nedat och att
eventuella kryphal som kan ¢ka andelen miljéinnovationer bér undvikas.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska 6vervaka och
beddma hur val de varden for
koldioxidutslapp och energiférbrukning
som har bestdmts i enlighet med férordning
(EU) 2017/1151 aterspeglar vardena vid
verklig kdrning. Den ska sakerstélla att
allmanheten informeras om hur detta
forhallande utvecklas Gver tiden.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1a (ny)

PE619.135v01-00

Andringsforslag

1. Kommissionen ska 6vervaka och
beddma hur val de vérden for
koldioxidutslapp och energiforbrukning
som har bestdmts i enlighet med férordning
(EU) 2017/1151 aterspeglar vardena vid
verklig kérning.

Or. en
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Kommissionens férslag Andringsforslag

la. For att sakerstalla att vardena
aterspeglas sasom avses i punkt 1 ska
efterlevnaden méatas med hjalp av en
provning av koldioxidutslappen vid
verklig kdrning. Kommissionen ska ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 16 for att komplettera
denna férordning genom att utveckla en
provning av koldioxidutslappen vid
verklig kérning, senast tva ar efter den
dag da denna férordning borjar tillampas.

Or.en
Motivering

Den allt storre skillnaden mellan officiella koldioxidutslappsvarden och
koldioxidutslappsvarden vid verklig kdrning har stora konsekvenser for samhéllet som helhet.
Aven om 6vergangen fran NEDC till WLTP sannolikt kommer innebéra att de typgodkanda
koldioxidutslappsvardena aterspeglas battre, forvantas den inte helt stanga detta gap. For att
sakerstalla en kraftfull férordning som uppfyller de efterstravade utslappsminskningarna, ar
det lampligt att en provning av koldioxidutslapp vid verklig korning utvecklas, och att det tills
dess att denna trader i kraft gors en ytterligare kontroll och att ett tak for évertradelser
infors.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1b (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

1b. Tills dess att provningen av
koldioxidutsléapp vid verklig kérning blir
tillamplig, ska efterlevnaden matas pa
grundval av uppgifter fran
brinsleforbrukningsmdtarna och en “not-
to-exceed-grins” (NTE-grans) pa hogst
15 % Over en tillverkares specifika
koldioxidutslapp som uppmatts vid de
typgodkannande- och
certifieringsforfaranden som inletts fran
och med 2021, i enlighet med férordning
(EG) nr 715/2007.
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Or. en

Motivering

Samma motivering som till &ndringsforslag 12.1a.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

2a. Kommissionen ska sakerstalla att
allmanheten ar informerad om hur detta
forhallande forandras over tiden.

Or. en

Motivering

Samma motivering som till andringsforslag 12.1a.

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen far anta de atgarder som
aves i denna artikel genom
genomfdrandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel
15.2.

Andringsférslag

3. Kommissionen ska anta detaljerade
bestammelser om forfarandena for
rapportering av uppgifter fran
bransleférbrukningsmétare genom
genomfdrandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel
15.2.

Or.en
Motivering
Samma motivering som till &ndringsforslag 12.1a.
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Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 13 —punkt1—1led b

Kommissionens forslag

b) Senast den 31 oktober 2022 ska
sifferuppgiften for Mo i del B punkterna
1-5i bilaga I anpassas till den

utgar

genomsnittliga vikten i korklart skick for
nya latta nyttofordon under de foéregaende

tre kalenderaren, 2019, 2020 och 2021.
Det nya Mo-véardet ska gélla under 2024.

Dessa tre punkter stryks for att ta bort vikt som parameter.

Andringsférslag 46

Forslag till forordning
Artikel 13 —punkt1—led c

Kommissionens forslag

c) Senast den 31 oktober 2022 ska d
vagledande TMo-vardet for 2025
bestdmmas som genomsnittlig
provningsvikt for nya personbilar

Motivering

et utgar

respektive for nya latta nyttofordon under

2021.

Dessa tre punkter stryks for att ta bort vikt som parameter.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 13 —punkt 1 —led d
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Motivering

33/46

Andringsforslag

Or. en

Andringsférslag

Or. en
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Kommissionens férslag

d) Senast den 31 oktober 2024 och
vart annat ar darefter ska
sifferuppgifterna for TMo i delarna A och
B i bilaga I anpassas till den
genomsnittliga provningsvikten for nya
personbilar respektive for nya latta
nyttofordon under de féregaende tva
kalenderaren med bérjan fran 2022 och
2023. De respektive nya TMo-vardena ska
galla fran och med 1 januari det
kalenderar som foljer efter dagen for
anpassningen.

Andringsforslag

utgar

Or. en

Motivering

Dessa tre punkter stryks for att ta bort vikt som parameter.

Andringsférslag 48

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Under 2024 ska kommissionen
dverldmna en rapport om denna
forordnings andamalsenlighet till
Europaparlamentet och radet, vid behov
atfoljd av ett forslag om andring av
forordningen. Rapporten ska bland annat
redogora for hur vél de vérden for
koldioxidutslapp och energiférbrukning
som har bestdmts i enlighet med férordning
(EU) 2017/1151 aterspeglar vardena vid
verklig kdrning, samt for inférandet av
utslappsfria och utslappssnala fordon pa
marknaden i unionen och utbyggnaden av
infrastruktur for laddning och tankning,
som rapporteras enligt Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/94/EU?°.

PE619.135v01-00

Andringsférslag

1. Under 2023 ska kommissionen
dverldmna en rapport om denna
forordnings andamalsenlighet till
Europaparlamentet och radet, vid behov
atfoljd av ett forslag om andring av
forordningen for att vid behov faststalla
eller justera uppat unionens mal for hela
fordonsparkens koldioxidutslapp och ett
riktmarke for utslappsfria och
utslappssnala fordon, i enlighet med
artikel 1. Rapporten ska bland annat
redogora for hur vél de vérden for
koldioxidutsl&app och energifdrbrukning
som har bestdmts i enlighet med férordning
(EU) 2017/1151 aterspeglar vardena vid
verklig korning, samt for inforandet av
utslappsfria och utslappssnala fordon pa
marknaden i unionen och utbyggnaden av
infrastruktur for laddning och tankning,
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29 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

som rapporteras enligt Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/94/EU?.

29 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

Or. en

Motivering

Aret fér dversyn bor flyttas fram nagot for att fa en battre bild av de framsteg som gjorts och
faststalla huruvida de faststallda malen ar pa vag att uppnas.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska beakta de
beddmningar som gjorts i enlighet med
artikel 12 och far, om lampligt, se éver de
forfaranden for att méata koldioxidutslapp
som anges i férordning (EG) nr 715/2007 .
Kommissionen ska sarskilt lagga fram
lampliga forslag om hur dessa forfaranden
kan andras sa att de pa ett adekvat satt
aterspeglar bilars och latta nyttofordons
koldioxidutslapp vid verklig kérning .

Andringsférslag 50

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 3 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

PR\1147701SV.docx

Andringsforslag

2. Kommissionen ska beakta de
beddmningar som gjorts i enlighet med
artikel 12 och ska, om lampligt, se 6ver de
forfaranden for att méata koldioxidutslapp
som anges i forordning (EG) nr 715/2007 .
Kommissionen ska sarskilt lagga fram
lampliga forslag om hur dessa forfaranden
kan dndras sa att de pa ett adekvat satt
aterspeglar bilars och latta nyttofordons
koldioxidutslépp vid verklig kérning .

Or. en

Andringsforslag

Kommissionen ska senast den
31 december 2019 se 6ver direktiv
1999/94/EG och vid behov lagga fram ett
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relevant forslag for att ge konsumenterna
riktig, tillforlitlig och jamférbar
information om bransleférbrukning,
koldioxidutslapp och luftféroreningar
fran de nya personbilar som slapps ut pa
marknaden.

Or. en

Motivering

Konsumenterna behover tillgang till realistiska varden for bransleférbrukning for att kunna
fatta valgrundade kopbeslut. Vardena pa den EU-méarkning som avser bransleforbrukning
och som presenteras vid forsaljning, bér anpassas for att aterspegla den genomsnittliga
bransleforbrukningen vid korning, inte bara vid laboratorieméatningar. En utvardering som
kommissionen gjorde 2016 av direktivet om méarkning av bilar visar att den bristande
harmoniseringen mellan medlemsstater gor det generellt sett mindre effektivt. Eftersom det
dessutom inte finns nagra uppgifter om luftféroreningar blir direktivet mindre effektivt.
Kommissionen bor darfor ges i uppdrag att foresla en dversyn.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska bitradas av den
kommitté for energiunionen som inrattats
genom [artikel 37] i Europaparlamentets
och radets [forordning (EU) /...J/?°. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 182/20115L.

30 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) [.../...] om styrningen av
energiunionen (EUTL ...,...).

81 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststallande av allménna
regler och principer fér medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55, 28.2.2011, s. 13).

PE619.135v01-00

Andringsforslag

1. Kommissionen ska bitrddas av den
kommitté for klimatférandringar som
inrdttats genom artikel 26 i
Europaparlamentets och radets forordning
(EV) nr 525/2013. Denna kommitté ska
vara en kommitté i den mening som avses i
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/20115L,

31 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allménna
regler och principer fér medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55, 28.2.2011, s. 13).
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Or. en

Motivering

Anpassning till Europaparlamentets standpunkt i &rendet om styrningen av energiunionen.

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 7.7 andra
stycket, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 13.2 och
14.3 andra stycket ska ges till
kommissionen till vidare fran och med
[den dag da denna forordning trader i kraft]

Andringsforslag

1. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 7.7 andra
stycket, 7.8a, 10.8, 11.1 fjarde stycket,
12.1a, 13.2 och 14.3 andra stycket ska ges
till kommissionen under en period av fem
ar [den dag da denna forordning trader i
kraft] . Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio manader fore utgangen av
perioden av fem ar. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande
forlangas med perioder av samma langd,
sdvida inte Europaparlamentet eller radet
motsatter sig en sadan forlangning senast
tre manader fore utgdngen av den
aktuella perioden.

Or. en

Motivering

En atergang till den ursprungliga rackvidden for delegeringen pa 5 ar som innebar
rapportering av anvandningen av den och tillagg av de tva nya delegerade befogenheter som

inforts.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 2

Kommissionens forslag
2. Den delegering av befogenheter

som avses i artiklarna 7.7 andra stycket,
10.8, 11.1 fjéarde stycket, 13.2 och 14.3

PR\1147701SV.docx

Andringsforslag

2. Den delegering av befogenheter
som avses i artiklarna 7.7 andra stycket,
7.8a, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 12.1a, 13.2
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andra stycket far nar som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om aterkallelse innebar att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet
upphor att galla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors i Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tratt i kraft.

och 14.3 andra stycket far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
I Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum.
Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tratt i kraft.

Or. en

Motivering

Tillagg av de tva nya delegerade befogenheter som inforts.

Andringsférslag 54

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. En delegerad akt som antagits
enligt artiklarna 7.7 andra stycket, 10.8,
11.1 fjérde stycket, 13.2 och 14.3 andra
stycket ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
invéndningar mot akten inom en period av
tvd manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréattat
kommissionen om att de inte kommer att
invénda. Denna period ska forlangas med
tvd manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsférslag

4. En delegerad akt som antagits
enligt artiklarna 7.7 andra stycket, 7.8a,
10.8, 11.1 fjarde stycket, 12.1a, 13.2 och
14.3 andra stycket ska trada i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invandningar mot akten inom en
period av tvd manader fran den dag da
akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet
och radet, fore utgangen av den perioden,
har underrattat kommissionen om att de
inte kommer att invénda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Or. en

Motivering

Tillagg av de tva nya delegerade befogenheter som inforts.
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Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Bilaga | — del A — punkt 6.2

Kommissionens forslag Andringsforslag

[...] utgar

Or.en
Motivering

Mal for att minska koldioxidutslappen bor faststéllas pa ett sddant satt att de ar det mest
kostnadseffektiva alternativet. De befintliga malen har faststallts med héansyn till fordonets
vikt som i huvudsak innebdr att ju tyngre bilar desto mildare mal. Att minska fordonens vikt
anses vara ett mycket effektivt tekniskt alternativ for att minska fordons koldioxidutslapp och
bransleforbrukning. Darfor ar det béattre att behandla fordonmarknaden som en enda enhet
och foljaktligen inte krava en viktjusteringsfaktor som ar avsedd att oka i forhallande till den
genomsnittliga vikten pa marknaden.

Andringsférslag 56

Forslag till forordning
Bilaga | — del A — punkt 6.3 — stycke 2

Kommissionens forslag Andringsférslag
ZLEV-faktor (Zero/Low Emission ZLEV-faktor (Zero/Low Emission
Vehicle) dr (1+y—x), sdvida inte denna Vehicle) ar (1+y—x), savida inte denna
summa ar storre an 1,05 eller mindre &n summa dr storre an 1,05 eller mindre &n
1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska sattas 0,95, i vilket fall ZLEV-faktorn ska séttas
till 1,05 respektive 1,0, till 1,05 respektive 0,95,

Or.en
Andringsforslag 57
Forslag till forordning
Bilaga | — del A — punkt 6.3 — stycke 4 —led 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
X ar 15 % for 2025-2029 och 30 % fran X ar 20 % for 2025-2029 och 50 % fran
och med 2030. och med 2030.
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Or. en

Andringsférslag 58

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 6.2

Kommissionens forslag Andringsférslag

[...] utgar

Or.en
Motivering

Mal for att minska koldioxidutslappen bor faststéllas pa ett sddant satt att de &r det mest
kostnadseffektiva alternativet. De befintliga malen har faststallts med hansyn till fordonets
vikt som i huvudsak innebar att ju tyngre bilar desto mildare mal. Att minska fordonens vikt
anses vara ett mycket effektivt tekniskt alternativ for att minska fordons koldioxidutslapp och
bransleforbrukning. Darfor ar det béattre att behandla fordonmarknaden som en enda enhet
och foljaktligen inte krava en viktjusteringsfaktor som ar avsedd att oka i forhallande till den
genomsnittliga vikten pa marknaden.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 6.3.1 — stycke 3 —led 3

Kommissionens forslag Andringsférslag
ZLEV-faktor (Zero/Low Emission ZLEV-faktor (Zero/Low Emission
Vehicle) dr (1+y—x), sdvida inte denna Vehicle) ar (1+y—x), savida inte denna
summa ar storre an 1,05 eller mindre &n summa ar storre an 1,05 eller mindre &n
1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska sattas 0,95, i vilket fall ZLEV-faktorn ska s&ttas
till 1,05 respektive 1,0, till 1,05 respektive 0,95,

Or.en
Andringsforslag 60
Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 6.3.1 — stycke 4 — led 3
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Kommissionens férslag Andringsforslag

x ar 15 %. x ar 20 %.
Or.en
Andringsforslag 61
Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 6.3.2 — stycke 3 —led 3
Kommissionens forslag Andringsférslag
ZLEV-faktor (Zero/Low Emission ZLEV-faktor (Zero/Low Emission
Vehicle) ar (1+y—x), savida inte denna Vehicle) ar (1+y—x), savida inte denna
summa dr storre an 1,05 eller mindre &n summa &r storre dn 1,05 eller mindre &n
1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska sattas 0,95, i vilket fall ZLEV-faktorn ska s&ttas
till 1,05 respektive 1,0, till 1,05 respektive 0,95,
Or.en
Andringsforslag 62
Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 6.3.2 — stycke 4 — led 3
Kommissionens forslag Andringsférslag
x ar 30 %. x ar 50 %.
Or.en
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MOTIVERING

Forbattrade utslappsnormer for nya personbilar och nya latta nyttofordon skulle kunna minska
koldioxidutslappen och samtidigt bidra till att minska utslappen av vaxthusgaser och begrénsa
klimatférandringarna. Dessutom kan lampliga normer ge betydande brénslebesparingar fér
konsumenterna och aven leda till forbattrad luftkvalitet for vara medborgare.

Foredraganden anser att ratt koldioxidutslappsmal for fordon ar grundlaggande for en
overgang till en ekonomi med minskade koldioxidutslapp, i linje med Parisavtalet. Detta &r
nodvandigt om EU ska kunna gora sin del i de globala klimatanstrangningarna, men ocksa for
att sakerstalla den europeiska biltillverkningsindustrins konkurrenskraft.

Dagens globala bilindustri forandras snabbt. Storre fokus pa innovation och ny teknik
kommer att hjalpa den europeiska industrin att anpassa sig till foranderliga krav. Dessutom
forvantas utvecklingen av batteri- och brénslecellsteknik resultera i en snabbare 6kning av de
globala marknadsandelarna for utslappsfria och utslappssnala fordon under de kommande
aren.

Foredraganden erkanner att det fram tills nu &r de ambitiésa normer som redan funnits som
drivit pa ytterligare innovation. Dessutom &r bilindustrin en ekonomisk sektor dar éverkomlig
utslappsminskande teknik redan finns, och den kan mojliggdra en mer kostnadseffektiv och
omfattande 6vergang. De koldioxidutslappsmal och riktmarken for utslappsfria och
utslappssnala fordon som faststalls i denna forordning maste darfor vara tillrackligt ambitiosa
for att vara i linje med unionens klimatmal och stddja en effektiv teknisk 6vergang till en
koldioxidsnal ekonomi.

Det ar viktigt med korrekta koldioxidutslappsmal och med nédvandiga politiska mekanismer
som stoder utslappsfria och utslappssnala fordon for att uppna teknikneutralitet, férhindra
snedvridningar av marknaden och stimulera en teknisk produktion och utveckling inom EU.
For att se till att vi ar i linje med vara klimatataganden samtidigt som bilindustrins
konkurrenskraft bevaras maste mal for minskade koldioxidutslapp verkligen vara inforda fran
och med 2025. Om vi vantar med minskningsmalen anda tills 2030 kommer vi endast
astadkomma teoretiska minskningar. Darfér maste den nuvarande forordningen faststalla mer
kraftfulla och ambitiosa mal for koldioxidminskningar och utslappsfria och utslappssnala
fordon for att se till att EU &r i fas med sina langsiktiga klimatataganden och skapar fordelar
for sina medborgare och konsumenter.

Foredraganden anser att ambitiosa mal for minskade koldioxidutslapp for latta fordon och en
stark och stabil hemmamarknad for utslappsfria och utslappssnala fordon kommer att bidra till
att stimulera ekonomisk tillvéxt och samtidigt stirka den europeiska industrins
konkurrenskraft. Utvecklingen bort fran beroendet av importerad olja och petroleumprodukter
till inhemskt producerad energi och el forvantas leda till bade en 6kning av BNP och av den
inhemska sysselséttningen inom elforsorjningssektorn och dess nérliggande sektorer.
Overgéngen till utslappssnal rorlighet kommer ocksa att bidra till att skapa tillvaxt i
motorfordons forsorjningskedja och till att stimulera sysselsattningen i berérda
industrisektorer. Trots en formodad och tillfalligt hdgre initial kostnad for inkép av fordon
kommer konsumenter, bade agare av nya och begagnade fordon, pa lang sikt att gynnas av
markant minskade totala kostnader, eftersom de kommer betala mycket mindre for tankning
och underhall av fordonen. Konsumenterna forvantas fa mer pengar éver till andra varor och
tjanster, vilket framjar realinkomster, konsumtionsutgifter och ytterligare 6kar BNP.
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Overgangen till alternativa drivsystem innebar strukturforandringar i bilindustrins vardekedja.
Det &r saledes absolut nodvandigt att allvarligt dvervaga de oundvikliga sociala
konsekvenserna av 6vergangen till en koldioxidsnal fordonssektor. Det ar ocksa viktigt att EU
ar aktivt nér det galler att hantera konsekvenserna for sysselsattningen vilka framfor allt
kommer att markas i de hardast drabbade regionerna. De pagaende politiska atgarderna maste
darfor atfoljas av riktade program for omplacering, omskolning och fortbildning av
arbetstagare. Utbildningsprogram och initiativ for arbetssokande bor genomforas i néra dialog
med alla berorda arbetsmarknadsparter. Sadana insatser bor samfinansieras genom
6ronmarkta inkomster fran uttaget av de avgifter som betalats in for extra utslapp, enligt
denna forordning.

En framgangsrik dvergang till utslappsfri och utslappssnal rorlighet kraver dessutom en
enhetlig politisk ram for fordon, infrastruktur, elnét, sysselsattning, program och ekonomiska
incitament som fungerar i hela EU, pa nationell, regional och lokal niva. Detta gar hand i
hand med en ordentligt utbyggd infrastruktur for alternativa branslen. Sadan infrastruktur
maste inforas utan drojsmal for att skapa fortroende hos konsumenter och potentiella kopare
av utslappsfria och utslappsnala fordon. Foljaktligen maste olika stodsystem pa bade EU- och
medlemsstatsniva samordnas pa ett effektivt satt for att mobilisera omfattande offentliga och
privata investeringar.

Foredraganden betonar att konsumenter behdver realistiska vérden for bransleforbrukning for
att kunna fatta véalgrundade kopbeslut. Sadan information kommer i sin tur att bidra till att
aterfa konsumenternas fortroende. Béttre utformade och mer harmoniserade EU-krav pa
markning av bilar kommer att hjalpa konsumenterna att fa jamforbar, tillforlitlig och
anvandarvanlig information om fordelarna med utslappsfria och utslappssnala fordon. Sadan
markning ska innehélla information om luftféroreningar, koldioxidutslapp och
bransleforbrukning samt om Iépande kostnader. Korrekt markning av bilar kommer ocksa att
framja anvandningen av de mest branslesnala och miljévanliga bilarna i hela Europeiska
unionen.

Det allt storre gapet mellan officiellt typgodkanda siffror och koldioxidutslapp vid verklig
kdrning for nya personbilar ar alarmerande. Det uppgick 2015 till 42 % och stiger fortfarande.
Foredraganden ar oroad Over att detta gap kraftigt minskar effektiviteten i de nuvarande
koldioxidnormfdrordningarna och kraver att forordningar efter 2020 ges omedelbar
uppmarksamhet. Aven om évergangen fran NEDC till WLTP sannolikt kommer att aterspegla
de typgodkanda utslappsvérdena for koldioxid béattre, forvéantas inte det gap som avser
koldioxidutslapp vid verklig korning stangas helt. Detta vaxande utslappsgap har betydande
konsekvenser for konsumenterna, luftkvaliteten, staderna och beslutsfattarna och maste tas pa
allvar och hanteras pa ett effektivt satt

Foredraganden anser att det mest tillforlitliga sattet att sakerstalla att de typgodkanda véardena
aterspeglas vid verklig korning ar att infora en provning av koldioxidutslapp vid verklig
korning, som kommissionen maste ges befogenhet att utarbeta. Under tiden och innan en
provning vid verklig korning trader i kraft och borjar tillampas bor dock efterlevnad
sakerstallas med hjalp av uppgifter fran bransleforbrukningsmatare som tillverkarna
rapporterar i kombination med en not-to-exceed-grans” som bor faststillas.

Pa langre sikt anser foredraganden att det ar viktigt att se till att det finns goda kunskaper om
de totala livscykelutslappen fran de olika typerna av bransle i fordon. Genom att
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tillhandahalla sadan information kan den framtida politiken inom denna sektor vara mer
fokuserad pa verkliga utslappsminskningar i hela vardekedjan
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BILAGA: SKRIVELSE FRAN UTSKOTTET FOR RATTSLIGA FRAGOR
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BILAGA: YTTRANDE FRAN DEN RADGIVANDE GRUPPEN, SAMMANSATT
AV DE JURIDISKA AVDELNINGARNA VID EUROPAPARLAMENTET,
RADET OCH KOMMISSIONEN

o X

X
X X

ﬁr* % DE JURIDISKA AVDELNINGARNAS
* RADGIVANDE GRUPP

Bryssel den 14 mars 2018

YTTRANDE

TILL EUROPAPARLAMENTET
RADET
KOMMISSIONEN

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om faststéallande av
utslappsnormer for nya personbilar och for nya latta nyttofordon som ett led i unionens
samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta fordon och om
andring av forordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning)
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