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Poprawka 61
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/...24 %
ustanowiono przepisy administracyjne 1
wymogi techniczne dotyczace homologacji
typu nowych pojazdow, uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych w celu zapewnienia
wiasciwego funkcjonowania rynku
wewngtrznego oraz zapewnienia
wysokiego poziomu bezpieczenstwa i
efektywnosci srodowiskowe;.

24Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/... w
sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
ukladow, komponentow i oddzielnych
zespotdw technicznych przeznaczonych do
tych pojazddw, zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i (WE)
nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE,Dz.U.L[...]z[...],s. [...].

25 * Prosze wstawié w tek$cie numer
rozporzadzenia zawartego w dokumencie
PE-CONS No73/17 (2016/0014(COD))
oraz, w przypisie, numer, dat¢ i odniesienie
do publikacji tego rozporzadzenia.

Poprawka 62
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2 a (nowy)

AM\1172076PL.docx

Poprawka

(1) W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/...24 %
ustanowiono przepisy administracyjne 1
wymogi techniczne dotyczace homologacji
typu nowych pojazdow, uktadow,
komponentdw i oddzielnych zespotow
technicznych w celu zapewnienia
wiasciwego funkcjonowania rynku
wewngtrznego oraz zapewnienia
wysokiego poziomu bezpieczenstwa i
efektywnosci srodowiskowej, a takze
ochrony pasaZerow i bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

24Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/... w
sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
ukladow, komponentow i oddzielnych
zespotdw technicznych przeznaczonych do
tych pojazddw, zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i (WE)
nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE,Dz.U.L[...]1z[...],s. [...]-

25 * Prosze wstawié w tek$cie numer
rozporzadzenia zawartego w dokumencie
PE-CONS No73/17 (2016/0014(COD))
oraz, w przypisie, numer, dat¢ i odniesienie
do publikacji tego rozporzadzenia.

Or. ro
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2a) Zgodnie 7 ramami dyrektywy
96/53/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady moZliwosé posiadania przez pojazdy
nowego profilu kabiny przyczynitaby si¢
do poprawy bezpieczenstwa drogowego
przez zmniejszenie martwego pola w polu
widzenia kierowcy i powinna pomoc
uratowac Zycie wielu niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, takich jak
piesi lub rowerzysci. Po opracowaniu
udoskonalonych wymogow
bezpieczenstwa dotyczqgcych diuiszych
kabin naleiy rozwaziydé, czy wlasciwe jest
zastosowanie tych wymogow rowniez do
pojazdow, ktorych nie dotyczy twiekszenie
dlugosci.

Or. en

Poprawka 63
Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2a) Bezpieczenstwo ruchu drogowego
w Unii Europejskiej wymaga
skoordynowanej polityki na szczeblu
migdzynarodowym w ramach konwencji
EKG ONZ, a zwlaszcza w Grupie
Roboczej Art. 29 (WP.29), oraz
zintegrowanego podejscia na szczeblu
unijnym, krajowym, regionalnym i
lokalnym. Konieczna jest zatem
koordynacja dzialan i Srodkow
podejmowanych przez rone organy w
kluczowych obszarach bezpieczenstwa
ruchu drogowego, do ktorych nalezq
pojazdy, zachowania w zakresie
prowadzenia pojazdow oraz znaki i
infrastruktura drogowa.
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Poprawka 64

Or. en

Olga Sehnalova, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal, Christel Schaldemose, Nicola

Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 65
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) W ostatnich dziesigcioleciach
rozwdj sytuacji w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow znacznie przyczynit si¢ do
og6lnego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w
wypadkach drogowych. Jednak w ostatnich
latach postepy w Unii ulegly spowolnieniu
ze wzgledu na roine czynniki, takie jak
czynniki strukturalne i behawioralne;
jezeli nie zostanq zaproponowane nowe

AM\1172076PL.docx

Poprawka

(2a) Bezpieczenstwo ruchu drogowego
to kwestia dotyczqca calej Unii, ktorg
nalezy zajgé sie w drodze zintegrowanego
podejscia na szczeblu unijnym, krajowym,
regionalnym i lokalnym. Konieczna jest
zatem koordynacja krokow i srodkow
podejmowanych przez rone organy w
roznych obszarach, w tym egzekwowania
przepisow dotyczqcych transportu, opieki
zdrowotnej, edukacji, doskonalenia
infrastruktury lub homologacji typu
pojazdow oraz kontroli technicznej ich
stanu.

Or. en

Poprawka

3) W ostatnich dziesigcioleciach
rozw@j sytuacji w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow znacznie przyczynit si¢ do
ogblnego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w
wypadkach drogowych. Jednak wedfug
najnowszych dostepnych danych w 2017
r. na drogach UE zginelo 25 300 osob,
liczba, ktora ustabilizowala si¢ na tym
poziomie w ostatnich czterech latach.
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inicjatywy w zakresie ogélnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki
dla bezpieczenstwa wynikajace z obecnego
podejscia nie beda juz w stanie
zrownowazy¢ skutkow zwigkszenia ruchu.
W zwigzku z tym niezbg¢dna jest dalsza
poprawa bezpieczenstwa pojazdéw w
ramach zintegrowanego podejscia do
kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze w celu lepszej ochrony
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Poprawka 66
Kerstin Westphal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) W ostatnich dziesigcioleciach
rozwdj sytuacji w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow znacznie przyczynit si¢ do
og6lnego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w
wypadkach drogowych. Jednak w ostatnich
latach postgpy w Unii ulegty spowolnieniu
ze wzgledu na rézne czynniki, takie jak
czynniki strukturalne i behawioralne; jezeli
nie zostang zaproponowane nowe
inicjatywy w zakresie ogdlnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki
dla bezpieczenstwa wynikajace z obecnego
podejscia nie beda juz w stanie

PE632.064v01-00

Ponadto kaidego roku 135 000 osob
odnosi powazne obraZenia w nastgpstwie
kolizji. Oprocz Srodkow bezpieczenstwa
chronigcych osoby znajdujgce si¢ w
pojeidzie potrzebne jest wdroZenie
specjalnych srodkow zapobiegajqgcych
ofiarom smiertelnym i obraZeniom wsrod
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, takich jak rowerzysci i piesi,
znajdujqcych sig poza pojazdem. Bez
nowych inicjatyw w zakresie ogélnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki
dla bezpieczenstwa wynikajace z obecnego
podejscia nie beda juz w stanie
zrownowazy¢ skutkow zwigkszenia ruchu.
W zwigzku z tym niezbg¢dna jest dalsza
poprawa bezpieczenstwa pojazdéw w
ramach zintegrowanego podejscia do
kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze w celu lepszej ochrony
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Or. en

Poprawka

3) Nikt nie powinien ging¢ ani
odnosic¢ obrazen w wypadkach drogowych.
Powinien to by¢ wazny cel dla calej
Europy. Jednak w 2017 r. na drogach UE
zginglo 25 300 osob. Ponadto kaZdego
roku co najmniej 135 000 0sob odnosi
powazne obraZenia w nastepstwie kolizji
na drogach UE. Unia Europejska
powinna podjgcé wszelkie starania, aby
radykalnie ograniczy¢ te liczby.
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zrownowazy¢ skutkow zwigkszenia ruchu.
W zwigzku z tym niezbg¢dna jest dalsza
poprawa bezpieczenstwa pojazdow w
ramach zintegrowanego podejscia do
kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze w celu lepszej ochrony
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Niemniej jednak w ostatnich
dziesigcioleciach rozwoj sytuacji w
zakresie bezpieczenstwa pojazdow
znacznie przyczynit si¢ do ogélnego
zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych 1
powaznych obrazen w wypadkach
drogowych. Jednak w ostatnich latach
postepy w Unii ulegly spowolnieniu ze
wzgledu na rézne czynniki, takie jak
czynniki strukturalne i behawioralne; jezeli
nie zostang zaproponowane nowe
inicjatywy w zakresie ogdlnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki
dla bezpieczenstwa wynikajace z obecnego
podejscia nie beda juz w stanie
zrownowazy¢ skutkow zwigkszenia ruchu.
W zwiazku z tym niezbg¢dna jest dalsza
poprawa bezpieczenstwa pojazdow w
ramach zintegrowanego podejscia do
kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze w celu lepszej ochrony
niechronionych uczestnikéw ruchu

drogowego.

Or. en
Poprawka 67
Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal, Christel
Schaldemose, Nicola Danti
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3) W ostatnich dziesigcioleciach 3) W ostatnich dziesigcioleciach
rozwoj sytuacji w zakresie bezpieczenstwa rozwoj sytuacji w zakresie bezpieczenstwa
pojazdoéw znacznie przyczynit si¢ do pojazdoéw znacznie przyczynit si¢ do
AM\1172076PL.docx 7/174 PE632.064v01-00
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og6lnego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w
wypadkach drogowych. Jednak w ostatnich
latach postgpy w Unii ulegty spowolnieniu
ze wzgledu na rézne czynniki, takie jak
czynniki strukturalne i behawioralne; jezeli
nie zostang zaproponowane nowe
inicjatywy w zakresie ogdlnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki
dla bezpieczenstwa wynikajace z obecnego
podejscia nie beda juz w stanie
zrownowazy¢ skutkow zwigkszenia ruchu.
W zwigzku z tym niezbg¢dna jest dalsza
poprawa bezpieczenstwa pojazdow w
ramach zintegrowanego podejscia do
kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze w celu lepszej ochrony
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego.

Poprawka 68
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) W ostatnich dziesigcioleciach
rozwdj sytuacji w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow znacznie przyczynit si¢ do
og6lnego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w
wypadkach drogowych. Jednak w
ostatnich latach postepy w Unii ulegly
spowolnieniu ze wigledu na roine
czynniki, takie jak czynniki strukturalne i
behawioralne; jezeli nie zostang
zaproponowane nowe inicjatywy w
zakresie ogolnego bezpieczenstwa ruchu
drogowego, skutki dla bezpieczenstwa
wynikajace z obecnego podejscia nie beda

PE632.064v01-00

og6lnego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w
wypadkach drogowych. Jednak w ostatnich
latach postgpy w Unii ulegty spowolnieniu
ze wzgledu na rézne czynniki, takie jak
czynniki strukturalne i behawioralne; jezeli
nie zostang zaproponowane nowe
inicjatywy w zakresie ogdlnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki
dla bezpieczenstwa wynikajace z obecnego
podejscia nie beda juz w stanie
zrownowazy¢ skutkow zwigkszenia ruchu.
W zwiazku z tym niezbg¢dna jest dalsza
poprawa bezpieczenstwa pojazdow w
ramach zintegrowanego podejscia do
kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zmierzajqgcego do osiggniecia celu
inicjatywy ,,Wizja Zero”, jakim jest brak
ofiar Smiertelnych, a takze w celu lepszej
ochrony wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego, w szczegdlnosci
niechronionych.

Or. en

Poprawka

3) W ostatnich dziesigcioleciach
rozwdj sytuacji w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow znacznie przyczynit si¢ do
og6lnego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i powaznych obrazen w
wypadkach drogowych. Jednak w 2017 r.
25 300 osob zginelo na drogach UE, na
ktorych co roku powaine obraienia
odnosi 135 000 osé6b. Jezeli nie zostang
zaproponowane nowe inicjatywy w
zakresie ogolnego bezpieczenstwa ruchu
drogowego, skutki dla bezpieczenstwa
wynikajace z obecnego podejscia nie beda
juz w stanie zréwnowazy¢ skutkow

AM\1172076PL.docx



Jjuz w stanie zréwnowazy¢ skutkow
zwigkszenia ruchu. W zwigzku z tym
niezbedna jest dalsza poprawa
bezpieczenstwa pojazdow w ramach
zintegrowanego podejscia do kwestii
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze
w celu lepszej ochrony niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego.

Poprawka 69

zwigkszenia ruchu. W zwigzku z tym
niezbedna jest dalsza poprawa
bezpieczenstwa pojazdow w ramach
zintegrowanego podejscia do kwestii
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze
w celu lepszej ochrony niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego.

Or. en

Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 70

Poprawka

(3a)  Poniewa? niektore z
proponowanych srodkow wymagajq
powaznych ingerencji w infrastrukture
drogowg, wlgcznie 7 niezbednymi
inwestycjami, naleiy wprowadzié etapowq
strategi¢ wdrazania tych srodkow. Nalezy
zatem uwzgledni¢ wymogi w zakresie
prawidlowego rozpoznawania znakow
drogowych, w szczegolnosci ograniczen
predkosci. Komisja powinna réwniez
oceni¢ poparcie spoleczne dla tych
srodkow i poziom ich akceptacji przez
uzytkownikow oraz propagowad je za
pomocq kampanii podnoszgcych
swiadomos¢ bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Or. en

Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Evelyne Gebhardt, Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4
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Tekst proponowany przez Komisje

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwos$ci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowac¢ liczbg¢ ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie
nowe technologie.

Poprawka 71
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwosci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowac¢ liczbg¢ ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie
nowe technologie.

Poprawka 72
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

PE632.064v01-00
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Poprawka

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdow istotnie zmienia warunki w
dziedzinie transportu drogowego oraz
oferuje nowe mozliwos$ci zmniejszenia
liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowac¢ liczb¢ ofiar §miertelnych i
powaznych obraZen, nalezy wprowadzi¢
niektore odpowiednie nowe technologie.
Uktady, ktore okazaly sie¢ w pelni
rozwinigte pod wzgledem znacznej
poprawy bezpieczenstwa drogowego
powinny byé wprowadzone obowigzkowo.

Or. en

Poprawka

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwosci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkow. Aby
zminimalizowa¢ liczb¢ powazinych
obrazen i ofiar $miertelnych, nalezy
wprowadzi¢ niektore odpowiednie nowe
technologie w postaci pakietu, co twigkszy
oplacalnosé takich rozwigzan.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwos$ci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowac¢ liczbg¢ ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie
nowe technologie.

Poprawka 73
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwos$ci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowa¢ liczbg¢ ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie
nowe technologie.

Poprawka 74
Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwosci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowac¢ liczbg¢ ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwosci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowa¢ liczbg¢ ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie
nowe certyfikowane technologie.

Or. ro

Poprawka

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwos$ci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowac¢ liczb¢ ofiar §miertelnych i
powaznych obraZen, nalezy wprowadzi¢
niektore odpowiednie nowe technologie.

Or. en

Poprawka

(4) Postep techniczny w obszarze
zaawansowanych uktadow bezpieczenstwa
pojazdoéw oferuje nowe mozliwos$ci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby
zminimalizowa¢ liczbg¢ ofiar §miertelnych,
nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie

PE632.064v01-00
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nowe technologie.

Poprawka 75
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 76

nowe i sprawdzone technologie.

Or. en

Poprawka

(4a)  Definicje, specyfikacje techniczne i
wymogi proceduralne dotyczgce nowych
elementow bezpieczenstwa opartych na
zaawansowanych technologiach powinny
zostac okreslone w niniejszym
rozporzgdzeniu i innych odpowiednich
aktach ustawodawczych z petnym
poszanowaniem zasady neutralnosci
technologicznej. Powinny rownie?
respektowaé zlozonosé ukladow juz
wymaganych i wprowadzonych w
pojazdach oraz byé 7 nimi zgodne, co
pozwoli na osiggniecie najwigkszej
efektywnosci i skutecznosci pod wzgledem
bezpieczenstwa i ogdlnych osiggow
pojazdu.

Or. en

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Evelyne Gebhardt, Christel Schaldemose, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE632.064v01-00

PL

Poprawka

(4a)  Stany aktywacji kazdego z
systemow wspomagania, w tym
ostrzezenia, powinny roznic sie na tyle
wyraznie, by dla kierowcy bylo intuicyjnie
jasne, ktory system jest wlgczony i jak
nalezy si¢ nim postugiwaé. Kwestie

12/174 AM\1172076PL.docx



Poprawka 77

zwigzane 7 obstugq tych systemow
powinny byé uwzgledniane w szkoleniu
kierowcow przez szkoly nauki jazdy, a
takzie w doskonaleniu zawodowym
kierowcow, i powinny byé przedmiotem
testow w warunkach drogowych.

Or. en

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Rozi¢re, Evelyne Gebhardt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 78

Poprawka

(4b) W najbliiszej przysziosci pojazdy
wszystkich kategorii bedq coraz bardziej
zloZone technicznie i coraz bardziej
wymagajgce pod wzgledem utriymania i
napraw. Nowe technologie powinny zatem
odznaczac sig korzystnym stosunkiem
kosztow i korzysci w calym cyklu Zycia
pojazdu, dzieki czemu bedq priystepne
cenowo dla wszystkich konsumentow i nie
spowodujq podniesienia Sredniego wieku
floty pojazdow na drogach europejskich.

Or. en

Roza Grifin von Thun und Hohenstein, Philippe Juvin, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx

Poprawka

(5a) Proponowane srodki regulacyjne
mogq by¢ skuteczne pod wzgledem
ograniczania liczby ofiar smiertelnych,
zmniejszania liczby wypadkow drogowych
oraz tagodzenia obrazen i szkod jedynie
pod warunkiem, Ze zyskajq akceptacje

13/174 PE632.064v01-00
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Poprawka 79
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 80

Dita Charanzova, Matthijs van Miltenburg

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE632.064v01-00

uzytkownikow. W zwigzku z tym
producenci pojazdow powinni dotoZyé
wszelkich staran, aby systemy i funkcje
przewidziane w rozporzgdzeniu byly
rozwijane tak, aby wspomagad kierowce,
zapewniajgc akceptacje ze strony
uzytkownika i prawdopodobienstwo, ze
bedzie 7 nich korzystal. Dlatego dzialanie
tych systemow i funkcji oraz ich
ograniczenia nalegy rowniez wyjasnia¢ w
jasny i przyjazny dla konsumenta sposob
w instrukcjach obstugi pojazdu.

Or. en

Poprawka

(5a) Ustanowienie przepisow
dotyczgcych obowigzkowego
wprowadzenia tych srodkow
bezpieczenstwa to jeden 7 aspektow
niniejszego rozporzqdzenia. Konieczne
jest rowniez zapewnienie akceptacji tych
wymogow przez konsumentow, co wymaga
przekazania im jasnych i tatwych do
zrozumienia informacji o funkcjonowaniu
tego wyposazenia.

Or. en

Poprawka

(5a) Wszystkie uklady bezpieczenstwa

14/174 AM\1172076PL.docx



Poprawka 81
Pascal Arimont, Ivo Belet

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Systemy inteligentnego
dostosowania predkosci, utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu, monitorowania
sennos$ci 1 uwagi kierowcy, rozproszenia
uwagi oraz wykrywania obiektow przy
cofaniu maja duzy potencjat znacznego
zmniejszenia liczby ofiar. Ponadto uktady
te opieraja si¢ na technologiach, ktore beda
réwniez wykorzystywane przy
wprowadzeniu pojazdow podtaczonych do
sieci 1 zautomatyzowanych. W zwiazku z
tym na poziomie Unii nalezy ustanowic¢
zharmonizowane przepisy i procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdow w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych.

AM\1172076PL.docx

zdefiniowane w niniejszym
rozporzgdzeniu powinny odznaczac sie
udowodniong efektywnosciq i
oplacalnoscig. Powinny by¢ tatwe do
zrozumienia, dostrzeZenia i
zaakceptowania przez uiytkownikow.

Or. en

Poprawka

(6) Systemy inteligentnego
dostosowania predkosci, utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu, monitorowania
sennos$ci 1 uwagi kierowcy, rozproszenia
uwagi oraz wykrywania obiektéw przy
cofaniu maja duzy potencjat znacznego
zmniejszenia liczby ofiar. Ponadto uktady
te opieraja si¢ na technologiach, ktore beda
réwniez wykorzystywane przy
wprowadzeniu pojazdow podtaczonych do
sieci 1 zautomatyzowanych. W zwiazku z
tym na poziomie Unii nalezy ustanowi¢
zharmonizowane przepisy i procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdéw w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych.
Podczas kazidej oceny obowiqzujgcych
przepisow naleZy braé pod uwage postep
techniczny w zakresie takich uktadow, aby
wytrzymaly one probe czasu i wspieraly
rozwoj w zakresie prowadzenia pojazdow
zgodny 7 zaloZeniami inicjatywy ,, Wizja
Zero”.

Or. en
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Poprawka 82
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Systemy inteligentnego
dostosowania predkosci, utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu, monitorowania
sennos$ci 1 uwagi kierowcy, rozproszenia
uwagi oraz wykrywania obiektow przy
cofaniu maja duzy potencjat znacznego
zmniejszenia liczby ofiar. Ponadto uktady
te opieraja si¢ na technologiach, ktore beda
réwniez wykorzystywane przy
wprowadzeniu pojazdow podtaczonych do
sieci 1 zautomatyzowanych. W zwiazku z
tym na poziomie Unii nalezy ustanowi¢
zharmonizowane przepisy i procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdéw w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych.

Poprawka 83

Poprawka

(6) Zaawansowane systemy
automatycznego hamowania awaryjnego,
systemy inteligentnego dostosowania
predkosci, utrzymywania pojazdu na pasie
ruchu, monitorowania sennosci i uwagi
kierowcy, rozproszenia uwagi oraz
wykrywania obiektow przy cofaniu maja
duzy potencjat znacznego zmniejszenia
liczby ofiar. Ponadto ukltady te opieraja si¢
na technologiach, ktére beda rowniez
wykorzystywane przy wprowadzeniu
pojazdoéw podiaczonych do sieci 1
zautomatyzowanych. W zwiagzku z tym na
poziomie Unii nalezy ustanowi¢
zharmonizowane przepisy i procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdéw w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych. Poza
tym nalezy zagwarantowad, by istniala
mozliwos¢ sprawdzania tych systemow w
calym cyklu Zycia pojazdu i by dzieki temu
mozna bylo je bezpiecznie uiytkowad.

Or. en

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Rozi¢re, Evelyne Gebhardt, Kerstin

Westphal, Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje
(6) Systemy inteligentnego
dostosowania predkosci, utrzymywania

pojazdu na pasie ruchu, monitorowania
sennos$ci 1 uwagi kierowcy, rozproszenia

PE632.064v01-00

Poprawka

(6) Systemy inteligentnego
dostosowania predkosci, utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu, monitorowania
sennos$ci 1 uwagi kierowcy, rozproszenia

AM\1172076PL.docx



uwagi oraz wykrywania obiektow przy
cofaniu maja duzy potencjat znacznego
zmniejszenia liczby ofiar. Ponadto uktady
te opieraja si¢ na technologiach, ktore beda
réwniez wykorzystywane przy
wprowadzeniu pojazdow podtaczonych do
sieci 1 zautomatyzowanych. W zwiazku z
tym na poziomie Unii nalezy ustanowic¢
zharmonizowane przepisy 1 procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdow w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych.

Poprawka 84
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Systemy inteligentnego
dostosowania predkosci, utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu, monitorowania
sennosci 1 uwagi kierowcy, rozproszenia
uwagi oraz wykrywania obiektow przy
cofaniu maja duzy potencjat znacznego
zmniejszenia liczby ofiar. Ponadto uktady
te opieraja si¢ na technologiach, ktore beda
réwniez wykorzystywane przy
wprowadzeniu pojazdow podtaczonych do
sieci 1 zautomatyzowanych. W zwiazku z
tym na poziomie Unii nalezy ustanowic¢
zharmonizowane przepisy i procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdow w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych.

AM\1172076PL.docx

uwagi oraz wykrywania obiektow przy
cofaniu maja duzy potencjat znacznego
zmniejszenia liczby ofiar. Systemy
monitorowania sennosci i uwagi kierowcy
powinny dziataé bez rozpoznawania
twarzy. Ponadto ukiady te opieraja si¢ na
technologiach, ktore beda réwniez
wykorzystywane przy wprowadzeniu
pojazdoéw podiaczonych do sieci 1
zautomatyzowanych. W zwiagzku z tym na
poziomie Unii nalezy ustanowi¢
zharmonizowane przepisy i procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdéw w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych.

Or. en

Poprawka

(6) Systemy inteligentnego
dostosowania predkosci, utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu, monitorowania
sennos$ci, uwagi i rozproszenia uwagi
kierowcy oraz wykrywania obiektow przy
cofaniu maja duzy potencjat znacznego
zmniejszenia liczby ofiar. Ponadto uktady
te opieraja si¢ na technologiach, ktore beda
réwniez wykorzystywane przy
wprowadzeniu pojazdow podtaczonych do
sieci 1 zautomatyzowanych. W zwiazku z
tym na poziomie Unii nalezy ustanowic¢
zharmonizowane przepisy i procedury
badan w zakresie homologacji typu
pojazdéw w odniesieniu do tych uktadow
oraz homologacji typu tych uktadow jako
oddzielnych zespotow technicznych.

Or. en
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Poprawka 85

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Roziére, Evelyne Gebhardt, Kerstin

Westphal, Christel Schaldemose, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 86
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do

PE632.064v01-00

Poprawka

(6a) Powszechnie uznaje sie, Ze pas
bezpieczenstwa to jeden 7 najwazniejszych
i najskuteczniejszych elementow
bezpieczenstwa pojazdu. Urzgdzenia
przypominajqce o zapieciu pasow oferujq
zatem potencjal dalszego zapobiegania
ofiarom Smiertelnym lub tagodzenia
obrazen przez zwigkszenie liczby 0sob
uziywajqcych pasow bezpieczenstwa w
catej Unii. Konieczne jest zatem
wprowadzenie obowiqzku instalacji
inteligentnych urzgdzen
przypominajqgcych o zapieciu pasow dla
wszystkich przednich i tylnych siedzen
pojazdow kategorii M; i N; orag
wszystkich siedzen przednich pojazdow
kategorii N2, N3, Mz i M.

Or. en

Poprawka

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do

AM\1172076PL.docx



uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. NalezZy
rownie; wprowadzi¢ wymaog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Poprawka 87

uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. Poza tym
rejestrowane i przechowywane powinny
byé tylko takie zanonimizowane dane,
ktore moina wykorzystaé do badania
wypadkow. Rejestratory powinny ponadto
umoZliwiaé rejestrowanie i
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczefnstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Or. en

Olga Sehnalova, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal, Christel Schaldemose, Nicola

Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie i po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do
uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. NaleZy
rownie wprowadzi¢ wymag, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i

AM\1172076PL.docx

Poprawka

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat wypadkow
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
bezposrednio poprzedzajacym zdarzenie
uruchamiajace (np. aktywacja poduszki
powietrznej), w jego trakcie 1 bezposrednio
po jego zakonczeniu, nalezy uznac za
wazny krok w dazeniu do uzyskania
ogdlnounijnych szczegdélowych danych
dotyczacych wypadkow. W zwigzku z tym
nalezy wprowadzi¢ obowiazek
wyposazenia wsgystkich pojazdow
silnikowych w takie rejestratory.
Rejestratory powinny umozliwiaé
rejestrowanie i przechowywanie danych w
taki sposob, aby mogly one by¢
wykorzystywane przez panstwa
cztonkowskie #ylko do przeprowadzania

PE632.064v01-00
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oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Poprawka 88
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do
uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. Nalezy
réwniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Poprawka 89
Pascal Durand

PE632.064v01-00

20/174

analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych srodkow bez mozliwosci
identyfikacji wlasciciela lub posiadacza
pojazdu.

Or. en

Poprawka

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do
uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. Nalezy
réwniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych srodkow, a takze
okreslenia, jakie srodki naprawcze nalezy

podjgc.

Or. ro
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie i po jego zakornczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do
uzyskania ogdlnounijnych szczegoétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. Nalezy
réwniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Poprawka 90
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do
uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
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Poprawka

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat wypadkow
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej) i w
jego trakcie, nalezy uzna¢ za wazny krok w
dazeniu do uzyskania og6lnounijnych
szczegdlowych danych dotyczacych
wypadkow. W zwigzku z tym nalezy
wprowadzi¢ obowigzek wyposazenia
pojazdow silnikowych w takie rejestratory.
Nalezy rowniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby zanonimizowane dane mogty by¢
wykorzystywane przez panstwa
czlonkowskie w celach statystycznych, do
przeprowadzania analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego i oceny skutecznosci
konkretnych wprowadzonych $rodkow.

Or. en

Poprawka

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do
uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
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zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. Nalezy
réwniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Poprawka 91
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat zdarzen (wypadkow)
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace
(np. aktywacja poduszki powietrznej), w
jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy
uzna¢ za wazny krok w dazeniu do
uzyskania ogdlnounijnych szczegdétowych
danych dotyczacych wypadkow. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia pojazdow
silnikowych w takie rejestratory. Nalezy
réwniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

PE632.064v01-00

zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
obowigzek wyposazenia wszystkich
pojazdow silnikowych w takie rejestratory.
Nalezy rowniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skuteczno$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Or. en

Poprawka

(7) Wprowadzanie rejestratorow
danych na temat wypadkow
przechowujacych szereg istotnych danych
dotyczacych pojazdu w bardzo krotkim
okresie poprzedzajacym dziatanie
uruchamiajace (np. aktywacja poduszki
powietrznej), w jego trakcie i po jego
zakonczeniu, nalezy uzna¢ za wazny krok
w dazeniu do uzyskania og6lnounijnych
szczegdlowych danych dotyczacych
wypadkow. W zwigzku z tym nalezy
wprowadzi¢ obowigzek wyposazenia
pojazdow silnikowych w takie rejestratory.
Nalezy rowniez wprowadzi¢ wymog, aby
rejestratory umozliwialy rejestrowanie 1
przechowywanie danych w taki sposob,
aby mogtly one by¢ wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie do przeprowadzania
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
oceny skutecznos$ci konkretnych
wprowadzonych §rodkow.

Or. en
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Poprawka 92
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 93
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Przetwarzanie danych osobowych,
takich jak informacje na temat kierowcy
przetwarzane w rejestratorach danych na
temat zdarzen (wypadkow) lub informacje
na temat kierowcy uzyskane przez system
monitorowania sennosci i uwagi kierowcy
lub zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi, powinno odbywacd si¢
zgodnie 7 prawodawstwem UE dotyczgcym
ochrony danych, w szczegolnosci zgodnie
z 0golnym rozporzqdzeniem o ochronie
danych?®. Dodatkowo przetwarzanie
danych osobowych uzyskanych przez
system pokladowy eCall oparty na
numerze alarmowym 112 podlega
okre§lonym zabezpieczeniom?.

28 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z
dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie

AM\1172076PL.docx 23/174

Poprawka

(7a) Zgodnosé z wymogami w zakresie
homologacji typu dotyczgcymi
bezpieczenstwa naleiy badad i zapewniaé
w Swietle szczegdlnych norm
eksploatacyjnych, ktore muszq spetniaé
wszystkie pojazdy, niezaleinie od

segmentu pojazdu.
Or. en
Poprawka
(8) Dodatkowo przetwarzanie danych

osobowych uzyskanych przez system
poktadowy eCall oparty na numerze
alarmowym 112 podlega okreslonym
zabezpieczeniom.

PE632.064v01-00
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ochrony 0sob fizycznych w zwigzku
przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeplywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzgdzenie o
ochronie danych), Dz.U. L 119 7 4.5.2016,
s. 1.

¥ Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z
dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczgcych homologacji typu
na potrzeby wdroZenia systemu
poktadowego eCall opartego na numerze
alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy
2007/46/WE, Dz.U. L 123 7 19.5.2015, s.
77.

Or. en

Uzasadnienie

RODO ma zastosowanie w kazdym razie w przypadku przetwarzania danych osobowych..
Ponadto dane w rejestratorze wypadkow powinny by¢é zanonimizowane i uzywane tylko do

celow statystycznych.

Poprawka 94
Olga Sehnalova, Evelyne Gebhardt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Przetwarzanie danych osobowych,
takich jak informacje na temat kierowcy
przetwarzane w rejestratorach danych na
temat zdarzen (wypadkow) lub informacje
na temat kierowcy uzyskane przez system
monitorowania sennos$ci i uwagi kierowcy
lub zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi, powinno odbywac si¢
zgodnie z prawodawstwem UE
dotyczacym ochrony danych, w
szczegolnosci zgodnie z ogdlnym
rozporzadzeniem o ochronie danych?®.
Dodatkowo przetwarzanie danych
osobowych uzyskanych przez system
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Poprawka

(8) Przetwarzanie danych osobowych,
takich jak informacje na temat kierowcy
przetwarzane w rejestratorach danych na
temat wypadkow lub informacje na temat
kierowcy uzyskane przez system
monitorowania sennos$ci i uwagi kierowcy,
powinno odbywac si¢ zgodnie z
prawodawstwem UE dotyczacym ochrony
danych, w szczegdlnosci zgodnie z
og6lnym rozporzadzeniem o ochronie
danych?®. Dodatkowo przetwarzanie
danych osobowych uzyskanych przez
system pokladowy eCall oparty na
numerze alarmowym 112 podlega

AM\1172076PL.docx



poktadowy eCall oparty na numerze

alarmowym 112 podlega okreslonym

zabezpieczeniom®.

28 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z
dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwiazku z
przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeplywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogolne rozporzadzenie o
ochronie danych), Dz.U. L 119 z 4.5.2016,
s. 1.

29 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/758 z
dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu
na potrzeby wdrozenia systemu
poktadowego eCall opartego na numerze
alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy
2007/46/WE, Dz.U. L 123 2 19.5.2015, s.
77.

Poprawka 95
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Przetwarzanie danych osobowych,
takich jak informacje na temat kierowcy
przetwarzane w rejestratorach danych na
temat zdarzen (wypadkow) lub informacje
na temat kierowcy uzyskane przez system
monitorowania sennos$ci i uwagi kierowcy
lub zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi, powinno odbywac si¢
zgodnie z prawodawstwem UE
dotyczacym ochrony danych, w
szczegolnosci zgodnie z ogdlnym
rozporzadzeniem o ochronie danych?®.
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okreslonym zabezpieczeniom®.

28 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z
dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogolne rozporzadzenie o
ochronie danych), Dz.U. L 119 z 4.5.2016,
s. 1.

29 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/758 z
dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu
na potrzeby wdrozenia systemu
poktadowego eCall opartego na numerze
alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy
2007/46/WE (Dz.U. L 123 2 19.5.2015, s.
77).

Or. en

Poprawka

(8) Przetwarzanie danych osobowych,
takich jak informacje na temat kierowcy
przetwarzane w rejestratorach danych na
temat wypadkow lub informacje na temat
kierowcy uzyskane przez system
monitorowania sennosci, uwagi 1
rogproszenia uwagi kierowcy, powinno
odbywac si¢ scisle zgodnie z
prawodawstwem UE dotyczacym ochrony
danych, w szczegdlnosci zgodnie z
og6lnym rozporzadzeniem o ochronie
danych?®. Dodatkowo przetwarzanie

PE632.064v01-00
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Dodatkowo przetwarzanie danych
osobowych uzyskanych przez system
poktadowy eCall oparty na numerze
alarmowym 112 podlega okreslonym
zabezpieczeniom®.

28 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z
dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeplywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogolne rozporzadzenie o
ochronie danych), Dz.U. L 119 z 4.5.2016,
s. 1.

29 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/758 z
dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu
na potrzeby wdrozenia systemu
poktadowego eCall opartego na numerze
alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy
2007/46/WE, Dz.U. L 123 2 19.5.2015, s.
77.

Poprawka 96
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) W przesztosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujacej si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen fadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokol kabiny. Jest to wazny czynnik w
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danych osobowych uzyskanych przez
system pokladowy eCall oparty na
numerze alarmowym 112 podlega
okre$lonym zabezpieczeniom?,

28 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z
dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeplywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogo6lne rozporzadzenie o
ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016,
s. 1).

29 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/758 z
dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu
na potrzeby wdrozenia systemu
poktadowego eCall opartego na numerze
alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy
2007/46/WE (Dz.U. L 123 2 19.5.2015, s.
77).

Or. en

Poprawka

(15) W przeszlosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujace;j si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen fadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokol kabiny. Jest to wazny czynnik w
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przypadku wypadkéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widocznosci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widoczno$ci.

Poprawka 97
Lambert van Nistelrooij

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) W przeszlosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujace;j si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen tadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokol kabiny. Jest to wazny czynnik w
przypadku wypadkéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widocznosci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widocznosci.
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przypadku wypadkéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widocznosci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widocznosci, tak
aby zwiekszy¢é bezposrednig widocznosé
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego 7 siedzenia kierowcy przez
eliminacj¢ martwych pdl z przodu i po
bokach kabin samochodow cigzarowych.

Or. en

Poprawka

(15) W przesztosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujace;j si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen fadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokol kabiny. Jest to wazny czynnik w
przypadku wypadkéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widoczno$ci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widocznosci.
Wymogi te powinny uwzgledniad roine
typy pojazdow.

Or. nl
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Poprawka 98
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) W przesztosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujacej si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen fadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokot kabiny. Jest to wazny czynnik w
przypadku wypadkdéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widocznosci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widocznosci.

Poprawka 99

Dita Charanzova, Matthijs van Miltenburg

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) W przeszlosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujace;j si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen fadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
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Poprawka

(15) W przesztosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujace;j si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen fadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokol kabiny. Jest to wazny czynnik w
przypadku wypadkéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widoczno$ci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widocznosci g
miejsca kierowcy.

Or. ro

Poprawka

(15) W przesztosci przepisy unijne
ograniczaty catkowitg dlugo$¢ zestawu
pojazdow cigzarowych, co doprowadzito
do powstania typowego projektu kabiny
znajdujace;j si¢ nad silnikiem, poniewaz
maksymalizuje on przestrzen fadunkowa.
Jednakze wysoka pozycja kierowcy
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doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokol kabiny. Jest to wazny czynnik w
przypadku wypadkéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widocznosci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widocznosci.

Poprawka 100

Dita Charanzova, Matthijs van Miltenburg

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Biorac pod uwagg, Ze unijne
przepisy w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow klada nacisk na ochrong
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, migdzy innymi poprzez
zapewnienie odpowiedniej widocznosci dla
kierowcow, podmioty publiczne 1 prywatne
powinny powstrzymaé si¢ od wymagania
umieszczania wszelkiego rodzaju etykiet,
winiet lub naklejek, niezaleznie od ich
celu, na jakiejkolwiek czgdci
przezroczystej powierzchni oszklenia
pojazdu. Ponadto organy krajowe powinny
egzekwowac, aby szyby przednie i boczne
byly rzeczywiscie wolne od etykiet, winiet,
naklejek i innych elementéw
ograniczajacych widoczno$¢, aby nie
negowac skutecznos$ci przepisow unijnych
dotyczacych widocznosci dla kierowcow.
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doprowadzita do zwigkszenia martwego
pola 1 gorszej bezposredniej widocznosci
wokol kabiny. Jest to wazny czynnik w
przypadku wypadkéw z udziatem
samochodow cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie
si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie
bezposredniej widoczno$ci. W zwigzku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu
poprawy bezposredniej widocznosci g
miejsca kierowcy.

Or. en

Poprawka

(16) Biorac pod uwage, ze unijne
przepisy w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow klada nacisk na ochrong
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, migdzy innymi poprzez
zapewnienie odpowiedniej widocznosci dla
kierowcow, podmioty publiczne i prywatne
powinny rozwazy¢ praktyczne rozwigzania
zamienne w stosunku do umieszczania
wszelkiego rodzaju etykiet, winiet lub
naklejek, niezaleznie od ich celu, na
jakiejkolwiek cze$ci przezroczystej
powierzchni oszklenia pojazdu. Ponadto
organy krajowe powinny egzekwowac, aby
szyby przednie i boczne byly rzeczywiscie
wolne od nieobowigzkowych etykiet,
winiet, naklejek i innych elementow
ograniczajacych widoczno$¢, aby nie
negowac skutecznos$ci przepisow unijnych
dotyczacych widocznos$ci dla kierowcow.

Or. en
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Poprawka 101

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 102
Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Pojazdy zautomatyzowane 1
podiaczone do sieci moga wnie$¢ ogromny
wklad w ograniczenie liczby ofiar
$miertelnych wypadkow drogowych,
poniewaz szacuje si¢, ze okoto 90 %
wypadkow drogowych jest wynikiem
btedu ludzkiego. W miareg, jak pojazdy
zautomatyzowane beda stopniowo
przejmowac zadania kierowcy, na
poziomie Unii nalezy przyjaé
zharmonizowane przepisy i wymogi
techniczne dotyczace uktadow pojazdow
zautomatyzowanych.

PE632.064v01-00
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Poprawka

(16a) Zwaiywszy, ie uiywanie telefonu
komdrkowego lub innego urzqdzenia
podczas jazdy pojazdem znacznie
ogranicza zdolnosé do jego prowadzenia,
producenci pojazdow powinni publikowa¢é
swoje badania, aby wykazaé zgodnosé z
zasadniczymi wytycznymi dotyczgcymi
interfejsu czlowiek-maszyna (HMI) dla
poktadowych systemow informacyjnych i
informacyjno-rozrywkowych.

Or. en

Poprawka

(17)  Pojazdy zautomatyzowane i
podiaczone do sieci moga wnie$¢ ogromny
wklad w ograniczenie liczby ofiar
$miertelnych wypadkow drogowych,
poniewaz szacuje si¢, ze okoto 90 %
wypadkow drogowych jest wynikiem
btedu ludzkiego. W miare, jak pojazdy
zautomatyzowane beda stopniowo
przejmowac zadania kierowcy, na
poziomie Unii nalezy przyjaé
zharmonizowane przepisy 1 wymogi
techniczne dotyczace uktadow pojazdow
zautomatyzowanych. Przepisy te powinny
by¢ koordynowane i propagowane na
szczeblu miedzynarodowym w ramach
Grupy Roboczej Art. 29 EKG ONZ.

Or. en
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Poprawka 103

Olga Sehnalova, Kerstin Westphal, Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Pojazdy zautomatyzowane 1
podiaczone do sieci moga wnie$¢ ogromny
wklad w ograniczenie liczby ofiar
$miertelnych wypadkow drogowych,
poniewaz szacuje si¢, ze okoto 90 %
wypadkow drogowych jest wynikiem
btedu ludzkiego. W miare, jak pojazdy
zautomatyzowane beda stopniowo
przejmowac zadania kierowcy, na
poziomie Unii nalezy przyjaé
zharmonizowane przepisy i wymogi
techniczne dotyczace uktadow pojazdow
zautomatyzowanych.

Poprawka 104
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Pojazdy zautomatyzowane i
podlgczone do sieci mogqg wnies¢ ogromny
wklad w ograniczenie liczby ofiar
Smiertelnych wypadkow drogowych,
Pponiewaz szacuje sie, ze okoto 90 %
wypadkow drogowych jest wynikiem bledu
ludzkiego. W miarg, jak pojazdy
zautomatyzowane beda stopniowo
przejmowac zadania kierowcy, na
poziomie Unii nalezy przyjaé
zharmonizowane przepisy 1 wymogi

AM\1172076PL.docx

31/174

Poprawka

(17)  Pojazdy zautomatyzowane i
podiaczone do sieci moga wnie$¢ ogromny
wklad w ograniczenie liczby ofiar
$miertelnych wypadkow drogowych,
poniewaz szacuje si¢, ze ponad 90 %
wypadkow drogowych jest wynikiem
btedu ludzkiego lub bledu ludzkiego w
polgczeniu 7 dzialaniem pojazdu lub
warunkami infrastruktury. W miare, jak
pojazdy zautomatyzowane beda stopniowo
przejmowac zadania kierowcy, na
poziomie Unii nalezy przyjaé
zharmonizowane przepisy i wymogi
techniczne dotyczace uktadow pojazdow
zautomatyzowanych.

Or. en

Poprawka

(17) W miare, jak pojazdy
zautomatyzowane beda stopniowo
przejmowac zadania kierowcy, na
poziomie Unii nalezy przyjaé
zharmonizowane przepisy 1 wymogi
techniczne dotyczace uktadow pojazdow
zautomatyzowanych, takich jak
przejrzysta, neutralna technologicznie i
otwarta norma oferujqca mozliwe do
zweryfikowania zapewnienie
bezpieczenstwa w zakresie podejmowania
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techniczne dotyczace uktadow pojazdow
zautomatyzowanych.

Poprawka 105
Lambert van Nistelrooij

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Pojazdy zautomatyzowane i
podlgczone do sieci mogq wnies¢ ogromny
wktad w ograniczenie liczby ofiar
Smiertelnych wypadkow drogowych,
poniewaz szacuje sie, ze okoto 90 %
wypadkow drogowych jest wynikiem bledu
ludzkiego. W miare, jak pojazdy
zautomatyzowane bedg stopniowo
przejmowac zadania kierowcy, na
poziomie Unii nalezy przyjaé
zharmonizowane przepisy 1 wymogi
techniczne dotyczace uktadow pojazdow
zautomatyzowanych.

Poprawka 106
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE632.064v01-00

decyzji przez pojazdy zautomatyzowane.

Or. en

Poprawka

(17) W miare mozliwego stopniowego
przejmowania zadan kierowcy przez
pojazdy zautomatyzowane, na poziomie
Unii nalezy przyja¢ zharmonizowane
przepisy 1 wymogi techniczne dotyczace
ukladow pojazddéw zautomatyzowanych,
takich jak przejrzysta, neutralna
technologicznie i otwarta norma
oferujqgca mozliwe do zweryfikowania
zapewnienie bezpieczenstwa w zakresie
podejmowania decyzji przez pojazdy
zautomatyzowane.

Or. en

Poprawka

(17a) Dostrzegajgc, ze uiywanie telefonu
komdrkowego lub innego urzqdzenia
elektronicznego znacznie ogranicza
zdolnosé do prowadzenia pojazdu,
producenci pojazdow powinni publikowaé
wyniki swoich badan, aby wykazaé
zgodnosé z zasadniczymi wytycznymi
dotyczgcymi interfejsu czlowiek-maszyna
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Poprawka 107
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Jazda w konwoju moze
potencjalnie zapewni¢ w przysztosci
bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny i
wydajniejszy transport. W oczekiwaniu na
wprowadzenie technologii jazdy w
konwoju oraz odpowiednich norm,
potrzebne beda ramy regulacyjne
zawierajace zharmonizowane przepisy 1
procedury. W zwigzku z tym nalezy
przyznaé Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych w celu
ustanowienia zharmonizowanego formatu
wymiany danych na potrzeby jazdy w
konwoju pojazdow roinych marek zgodnie
z prawodawstwem UE dotyczgcym
ochrony danych.

Poprawka 108
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx

(HM]) dla poktadowych systemow
informacyjnych i informacyjno-
rozrywkowych.

Or. en

Poprawka

(18) Jazda w konwoju moze
potencjalnie zapewni¢ w przysztosci
bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny 1
wydajniejszy transport. W oczekiwaniu na
wprowadzenie technologii jazdy w
konwoju oraz odpowiednich norm,
potrzebne beda ramy regulacyjne
zawierajace zharmonizowane przepisy 1
procedury.

Or. en

Poprawka

(18a) Sredni wiek pojazdu w Unii wynosi
ponad 10 lat, a zatem modernizacja
istniejgcych pojazdow przez wyposazienie
ich w nowoczesne systemy wspomagania

PE632.064v01-00

PL



kierowcy moze przyczynié sie do
znacznego zmniejszenia liczby ofiar
Smiertelnych w Unii. Pod tym wzgledem
Unia powinna kontynuowad oceng, czy
modernizacja istniejqcej floty, w
szezegolnosci autobusow i samochodow
ciezarowych, przez wyposazienie jej w
nowoczesne systemy wspomagania
kierowcy, jest rozwigzaniem praktycznym i
oplacalnym.

Or. en
Uzasadnienie

Modernizacja bedgcych juz w uzyciu pojazdow przez wyposazenie ich w elementy
bezpieczenstwa poprawia poziom bezpieczenstwa takich pojazdow oraz niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego. Ta poprawka dostosowuje tekst do komunikatu Komisji oraz
poprzednich sprawozdan Parlamentu Europejskiego w tej dziedzinie.

Poprawka 109
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(18b) Bezpieczenstwo pojazdow nie
ogranicza sie juz? tylko do ochrony przed
kradzieiq, lecz musi byé ukierunkowane
na ochrong calej architektury pojazdu w
sposob zapobiegajqcy utracie lub
naruszeniu integralnosci systemu i
komponentow. Ma to na celu
zapewnienie, aby pojazd, system,
oddzielny zespol techniczny, komponenty,
a takZe czesci i wyposazenie zgodne 7
wymogami zatwierdzenia w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
zachowaly sprawnosé i odznaczaly sie
obnizonym ryzykiem awarii w cyklu Zycia
pojazdu, dzieki niedrogim, lecz aktualnym
srodkom bezpieczenstwa. Wyposazenie
pojazdow w technologie lgcznosci i ich
automatyzacja zwigkszajqg mozliwosé
nieupowaznionego, zdalnego dostepu do
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danych poktadowych, a takze nielegalnej
bezprzewodowej modyfikacji
oprogramowania; aby uwzglednié
wynikajqce 7 tego potencjalne zagroZenia,
regulaminy ONZ dotyczgce
bezpieczenstwa, cyberbezpieczenstwa i
bezprzewodowych aktualizacji
oprogramowania powinny by¢
obowigzkowo stosowane jak najszybciej
po ich wejsciu w Zycie. Nalezy zapewnid,
aby w chwili wprowadzenia do obrotu
pojazdy, ich systemy, oddzielne zespoly
techniczne, komponenty, czesci i
wyposazenie byly wyposazone w aktualne
technologie bezpieczenstwa oraz aby ten
wysoki poziom bezpieczenstwa zostal
utrzymany przez regularne aktualizacje
sprzetu i oprogramowania do czasu
wycofania pojazdu 7 eksploataciji.
Wspomniane srodki bezpieczenstwa nie
powinny jednak ograniczaé
spoczywajgcego na producencie pojazdu
obowigzku zapewnienia dostepu do
kompleksowych informacji
diagnostycznych oraz danych
poktadowych istotnych dla naprawy i
utrzgymania pojazdu.

Or. en

Uzasadnienie

Zgodnie z koncowym sprawozdaniem grupy ITS/AD EKG ONZ, Grupie Roboczej Art. 29
zalecono opracowanie regulaminu ONZ dotyczgcego cyberbezpieczenstwa.
Cyberbezpieczenstwo to tylko jeden z filarow catosciowego bezpieczenstwa pojazdu.
Bezpieczenstwo musi by¢ zagwarantowane w catym cyklu zZycia pojazdu, przez uwzglednienie
na etapie projektowania bezpieczenstwa pojazdu poditgczonego do sieci, przez co
manipulowanie przy takim pojezdzie, czy to fizycznie, czy to zdalnie, bezprzewodowo, stanie
si¢ bardzo trudne z technicznego punktu widzenia i nieatrakcyjne pod wzgledem

ekonomicznym.

Poprawka 110
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20 a (nowy)

AM\1172076PL.docx

35/174

PE632.064v01-00

PL



PL

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(20a) Przyjmujgc akty zgodnie 7
przekazanymi uprawnieniami, Komisja
powinna zawsze zapewnic¢ podmiotom
gospodarczym odpowiedni okres na
dostosowanie sig¢ i pelne wdroZenie
nowych przepisow, przy czym taki okres
powinien wynosi¢ co najmniej 18 miesigcy
przed datq rozpoczecia stosowania
wspomnianych aktow.

Or. en

Poprawka 111
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2la) Komisja powinna ustanowic¢ grupe
roboczq w celu lepszego informowania o
ostatnich pracach EKG ONZ i
angaiowania w nie zainteresowanych
podmiotow reprezentujqcych
spoleczenstwo obywatelskie,
przedstawicieli przemystu i
zainteresowanych uczestnikow.

Or. en
Poprawka 112
Lara Comi, Ivan Stefanec, Antonio Lopez-Isturiz White
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(25) Szczegbdtowe wymogi techniczne 1 (25) Szczegbdtowe wymogi techniczne 1
konkretne procedury badan w zakresie konkretne odpowiednie procedury badan w
homologacji typu pojazdéw silnikowych i zakresie homologacji typu pojazdow
PE632.064v01-00 36/174 AM\1172076PL.docx



ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw
1 oddzielnych zespoltow technicznych
nalezy okresli¢ w aktach delegowanych
przed datg rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
producenci powinni mie¢ wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do
wymogOw niniejszego rozporzadzenia i
aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie. W zwigzku z tym stosowanie
niniejszego rozporzadzenia nalezy
odroczy¢,

Poprawka 113
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

(25) Szczegbdtowe wymogi techniczne i
konkretne procedury badan w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych i
ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw
1 oddzielnych zespotow technicznych
nalezy okresli¢ w aktach delegowanych
przed datg rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
producenci powinni mie¢ wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do
wymogOw niniejszego rozporzadzenia i
aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie. W zwiagzku z tym stosowanie
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silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentéw i1 oddzielnych zespotow
technicznych nalezy okresli¢ w
delegowanych aktach wykonawczych
przed datg rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
producenci powinni mie¢ wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do
wymogOw niniejszego rozporzadzenia i
delegowanych aktow wykonawczych
przyjetych na jego podstawie. Niektore
pojazdy sq produkowane w malych
ilosciach. Wymogi okreslone w niniejszym
rozporzgdzeniu i w jego Srodkach
wykonawczych powinny zatem
uwzgledniad takie pojazdy lub klasy
pojazdow, gdy takie wymogi nie
odpowiadajq zastosowaniu lub konstrukcji
takich pojazdow lub gdy obcigZenie
administracyjne natoZone przez te wymogi
Jjest nieproporcjonalne. W zwigzku z tym
stosowanie niniejszego rozporzadzenia
nalezy odroczy¢,

Or. en

Poprawka

(25)  Szczegodtowe wymogi techniczne i
konkretne odpowiednie procedury badan w
zakresie homologacji typu pojazdoéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentéw i1 oddzielnych zespotow
technicznych nalezy okresli¢ w aktach
delegowanych przed data rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Ponadto producenci powinni mie¢
wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie
si¢ do wymogow niniejszego
rozporzadzenia i delegowanych aktow
wykonawczych przyjetych na jego
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niniejszego rozporzadzenia nalezy
odroczy¢,

podstawie. Niektore pojazdy sq

produkowane w malych ilosciach.

Wymogi okreslone w niniejszym
rozporzgdzeniu i w jego Srodkach
wykonawczych powinny zatem
uwzgledniad takie pojazdy lub klasy

pojazdow, gdy takie wymogi nie

odpowiadajq zastosowaniu lub konstrukcji
takich pojazdow lub gdy obcigZenie
administracyjne natoZone przez te wymogi

Jjest nieproporcjonalne. W zwigzku z tym

stosowanie niniejszego rozporzadzenia
nalezy odroczy¢.

Or. en

Uzasadnienie

Nie jest wlasciwe, aby te same wymogi miaty zastosowanie do pojazdow produkowanych w
duzych i w matych ilosciach, gdyz w przypadku pojazdow produkowanych w matych ilosciach
wdroZenie nowych wymogow wiqze si¢ z wyzszymi kosztami i wwmaga wiecej czasu. W
obowiqzujgcej dyrektywie ramowej 2007/46 oraz w przysztym rozporzqdzeniu 2018/858
dostrzega sie jednak, Ze potrzebne sq przepisy szczegolowe dotyczqce pojazdow
produkowanych w matych ilosciach. Wzgledy te majq podstawowe znaczenie dla utrzymania
konkurencyjnosci miedzy wszystkimi sektorami w branzy motoryzacyjne;j.

Poprawka 114

Lara Comi, Ivan §tefanec, Antonio Lopez-Isturiz White

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

(25)  Szczegdtowe wymogi techniczne i
konkretne procedury badan w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych 1
ich przyczep oraz ukfadow, komponentéw
1 oddzielnych zespotow technicznych
nalezy okresli¢ w aktach delegowanych
przed data rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
producenci powinni mie¢ wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do
wymogow niniejszego rozporzadzenia i
aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie. W zwigzku z tym stosowanie

PE632.064v01-00

Poprawka

(25)  Szczegdtowe wymogi techniczne i
konkretne procedury badan w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych i
ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw
1 oddzielnych zespolow technicznych
nalezy okresli¢ w aktach delegowanych
przed data rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
producenci powinni mie¢ wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do
wymogOow niniejszego rozporzadzenia i
aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie. Niektore pojazdy sq

AM\1172076PL.docx



niniejszego rozporzadzenia nalezy
odroczy¢,

Poprawka 115
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

(25)  Szczegdtowe wymogi techniczne i
konkretne procedury badan w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych 1
ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw
1 oddzielnych zespotow technicznych
nalezy okresli¢ w aktach delegowanych
przed datg rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
producenci powinni mie¢ wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do
wymogOw niniejszego rozporzadzenia i
aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie. W zwigzku z tym stosowanie
niniejszego rozporzadzenia nalezy
odroczy¢,

Poprawka 116
Lucy Anderson
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sprzedawane i produkowane w malych
ilosciach. Wymogi okreslone w niniejszym
rozporzgdzeniu i w jego Srodkach
wykonawczych powinny zatem
uwzgledniad takie pojazdy lub klasy
pojazdow, gdy takie wymogi nie
odpowiadajq zastosowaniu lub konstrukcji
takich pojazdow lub gdy obcigZenie
administracyjne natoZone przez te wymogi
Jjest nieproporcjonalne. W zwigzku z tym
stosowanie niniejszego rozporzadzenia
nalezy odroczy¢.

Or. en

Poprawka

(25) Szczegbdtowe wymogi techniczne 1
konkretne procedury badan w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych 1
ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw
1 oddzielnych zespolow technicznych
nalezy okresli¢ w aktach delegowanych
przed datg rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
producenci powinni mie¢ wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do
wymogOow niniejszego rozporzadzenia i
aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie. W zwigzku z tym stosowanie
niniejszego rozporzadzenia nalezy
odroczy¢ na wystarczajqcy czas: 18
miesiecy od daty wejscia w Zycie
niniejszego rozporzqdzenia,

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 117
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

I. w zakresie homologacji typu
pojazdoéw oraz ukladéw, komponentow i
oddzielnych zespotow technicznych
zaprojektowanych 1 zbudowanych dla tych
pojazdéw w odniesieniu do ich ogolnej
charakterystyki 1 bezpieczenstwa oraz
ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie
1 niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego;

Poprawka 118

Poprawka

(25a) W celu zapewnienia zgodnosci
niniejszym rozporzgdzeniem panstwa
czltonkowskie powinny podjgé wszelkie
niezbedne dziatania stuzgce
zagwarantowaniu wdroZenia przepisow
dotyczgcych srodkow naprawczych i kar
ustanowionych w rozporzqdzeniu (UE)
2018/858.

Or. en

Poprawka

I. w zakresie homologacji typu
pojazdoéw oraz uktadéw, komponentow i
oddzielnych zespotow technicznych
zaprojektowanych i1 zbudowanych dla tych
pojazdéw w odniesieniu do ich ogolnej
charakterystyki 1 bezpieczenstwa oraz
ochrony i bezpieczernistwa 0sob
znajdujacych si¢ w pojezdzie 1
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego;

Or. ro

Roéza Grifin von Thun und Hohenstein, Philippe Juvin, Antonio Lopez-Isturiz White

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 a (nowy)

PE632.064v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 119

Poprawka

Niniejsze rozporzqdzenie doprecyzowuje i
uzupeltnia rozporzqdzenie (UE) 2018/858
w odniesieniu do ogolnego bezpieczenstwa
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdow, w odniesieniu do ochrony
0sob znajdujgcych si¢ w pojeidzie i
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego.

Or. en

Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender, Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) ,hiechroniony uczestnik ruchu
drogowego” oznacza uzytkownika drogi
korzystajacego z dwukotowego pojazdu z
napgdem lub niezmotoryzowanego
uczestnika ruchu drogowego, takiego jak
rowerzysta lub pieszy;

Poprawka 120
Dita Charanzova, Matthijs van Miltenburg

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje
(1) ,hiechroniony uczestnik ruchu

drogowego” oznacza uzytkownika drogi
korzystajacego z dwukotowego pojazdu z

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

(1) ,hiechroniony uczestnik ruchu
drogowego” oznacza uzytkownika drogi
korzystajacego z pojazdu z napedem lub
niezmotoryzowanego uczestnika ruchu
drogowego, takiego jak rowerzysta lub
pieszy bqdz uiytkownika jedno- lub
dwukolowego pojazdu elektrycznego;

Or. en

Poprawka

(1) ,hiechroniony uczestnik ruchu
drogowego” oznacza uzytkownika drogi
korzystajacego z dwukotowego pojazdu z

PE632.064v01-00
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napg¢dem lub niezmotoryzowanego
uczestnika ruchu drogowego, takiego jak
rowerzysta lub pieszy;

Poprawka 121
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla srodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowej
informacji zwrotnej za pomocq pedatu
gazu, przy czym informacje na temat
ograniczen predkosci uzyskuje si¢ poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych 1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sg
udostepnione w pojezdzie;

Poprawka 122

napg¢dem lub niezmotoryzowanego
uczestnika ruchu drogowego, takiego jak
rowerzysta, pieszy lub uiytkownik wozka
inwalidzkiego;

Or. en

Poprawka

3) Linteligentny system informacji na
temat ograniczen predkosci” (rozumiany
Jjako ,inteligentne dostosowanie
predkosci” przez monitorowanie
aktualnego ograniczenia predkosci)
oznacza uktad wspomagania kierowcy w
przestrzeganiu predkosci odpowiedniej dla
srodowiska drogowego, przy czym
informacje na temat ograniczen predkosci
uzyskuje si¢ poprzez obserwacj¢ znakow
drogowych i sygnatow, w oparciu o
sygnaly infrastruktury lub dane z map
elektronicznych, lub polaczenie obu tych
sposobdw, ktdre sg udostepnione w
pojezdzie, a takZe dotykowgq informacje
Zwrotng przekazywang za pomocq pedatu
gazu,

Or. ro

Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan §tefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania

PE632.064v01-00
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Poprawka

3) »System informacji na temat
ograniczen predkosci” (rozumiany jako

AM\1172076PL.docx



kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowej
informacji zwrotnej za pomocq pedatu
gazu, przy czym informacje na temat
ograniczen predkosci ugyskuje sie poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych 1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sa
udostepnione w pojezdzie;

Poprawka 123
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowej
informacji gwrotnej za pomoca pedatu
gazu, przy czym informacje na temat
ograniczen predkosci ugyskuje sie poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych i1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sg
udostepnione w pojezdzie;

Poprawka 124
Daniel Dalton

AM\1172076PL.docx
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winteligentne dostosowanie predkosci”
przez informowanie o aktualnym
ograniczeniu predkosci) oznacza uktad
wspomagania kierowcy w przestrzeganiu
predkosci odpowiedniej dla srodowiska
drogowego poprzez przekazywanie
informacji na temat ograniczen predkosci
uzyskanych poprzez obserwacj¢ znakow
drogowych i sygnatow, w oparciu o
sygnaly infrastruktury lub dane z map
elektronicznych, lub polaczenie obu tych
sposobdw, ktore sg udostepnione w
pojezdzie;

Or. en

Poprawka

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie specjalnych
odpowiednich dotykowych informacji
zZwrotnych za pomoca urzqdzenia
sterujgcego przyspieszeniem w oparciu o
informacje na temat ograniczen predkosci
uzyskane poprzez obserwacje znakow
drogowych i sygnalow, w oparciu o
sygnaly infrastruktury lub dane z map
elektronicznych, lub polaczenie obu tych
sposobdw, ktore sg udostepnione w
pojezdzie;

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowe;j
informacji zwrotnej za pomoca pedatu
gazu, przy czym informacje na temat
ograniczen predkosci uzyskuje si¢ poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych 1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sa
udostepnione w pojezdzie;

Poprawka 125
Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowej
informacji zwrotnej za pomocq pedatu
gazu, przy czym informacje na temat
ograniczen predkosci ugyskuje sie poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych 1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sg
udostepnione w pojezdzie;

PE632.064v01-00

Poprawka

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowe;j
informacji zwrotnej za pomoca urzgdzenia
sterujgcego prryspieszeniem lub
wizualnego bgd? diwiekowego sygnatu
ostrzegawczego dotyczgcego szybkosci,
przy czym informacje uzyskuje si¢ poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych 1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sg
udostepnione w pojezdzie;

Or. en

Poprawka

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie informacji na
temat ograniczen predkos$ci uzyskiwanych
poprzez obserwacje znakow drogowych i
sygnalow, w oparciu o sygnaty
infrastruktury lub dane z map
elektronicznych, lub polaczenie obu tych
sposobdw, ktdre sg udostepnione w
pojezdzie;

Or. en
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Poprawka 126
Olga Sehnalova, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowej
informacji zwrotnej za pomocq pedatu
gazu, przy czym informacje na temat
ograniczen predkosci ugyskuje sie poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych i1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sg
udostepnione w pojezdzie;

Poprawka

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie informacji na
temat ograniczen predkos$ci uzyskiwanych
poprzez obserwacje znakow drogowych i
sygnalow, w oparciu o sygnaty
infrastruktury lub dane z map
elektronicznych, lub polaczenie obu tych
sposobdw, ktore sg udostepnione w
pojezdzie;

Or. en

Uzasadnienie

Aby przyniost oczekiwane korzysci, system wymaga dalszych prac, w tym powaznej ingerencji
w infrastrukture drogowq i podnoszenia swiadomosci. Wprowadzenie inwazyjnych systemow
dostosowania predkosci skutkowatoby stabszym poparciem spotecznym i mniejszq akceptacjq
ze strony uzytkownikow. Nalezy wprowadzi¢ etapowgq strategie wdrozenia. W art. 14a (nowy)

zaleca sie dalszq ocene.

Poprawka 127
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w przestrzeganiu predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie dotykowej

AM\1172076PL.docx

Poprawka

3) »inteligentne dostosowanie
predkosci” oznacza uktad wspomagania
kierowcy w dostosowaniu do predkosci
odpowiedniej dla §rodowiska drogowego
poprzez przekazywanie informacji
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informacji zwrotnej za pomocq pedatu
gazu, przy czym informacje na temat
ograniczen predkosci ugyskuje sie poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych 1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sa
udostepnione w pojezdzie;

Poprawka 128
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 129
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 4

Tekst proponowany przez Komisje

4) utatwienia w zakresie montazu
alkomatow blokujgcych zapton” oznaczajg
znormalizowany interfejs utatwiajqcy
montaZ w pojazdach silnikowych
alkomatow blokujgcych zapton
pochodzqcych 7 rynku wtornego,

PE632.064v01-00
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zwrotnej opartej na informacjach na temat
ograniczen predkosci uzyskanych poprzez
obserwacj¢ znakow drogowych 1 sygnatow,
w oparciu o sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub
potaczenie obu tych sposobow, ktore sg
udostepnione w pojezdzie;

Or. en

Poprawka

(3a) ,ogranicznik predkosci” oznacza
urzqdzenie, ktore zapobiega prowadzeniu
pojazdu 7 predkoscig przekraczajgcq
oficjalnie okreslong predkosé;

Or. en

Poprawka

(4) »alkomat blokujgcy zapton”
oznacza urzgdzenie w pojeidzie
silnikowym, ktore zapobiega prowadzeniu
pojazdu, jezeli okaze sig, Ze steienie
alkoholu we krwi kierowcy przekracza
oficjalnie okreslony dopuszczalny poziom;

Or. en
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Poprawka 130
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(6) wiaawansowany system skresla sie
wykrywania rozproszenia uwagi” oznacza

uktad, ktory jest w stanie rozpoznaé

poziom uwagi wirokowej, jaki kierowca

poswieca sytuacji na drodze i w razie

potrzeby ostrzegajqcy kierowce;

Or. ro

Uzasadnienie

Brak niezawodnych technologii umozliwiajgcych jednoznaczne stwierdzenie, czy kierowca
jest skupiony. Za skuteczne rozwigzania zamienne nalezy uznac kontrole policyjne,
automatyczne hamowanie, systemy utrzymywania pojazdu w pasie ruchu i ksztatcenie
kierowcow.

Poprawka 131
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(6) wzaawansowany system skresla sie
wykrywania rozproszenia uwagi” oznacza

uktad, ktory jest w stanie rozpoznaé

poziom uwagi wirokowej, jaki kierowca

poswieca sytuacji na drodze i w razie

potrzeby ostrzegajqcy kierowce;

Or. en
Uzasadnienie
Brak niezawodnych technologii umozliwiajgcych jednoznaczne stwierdzenie, ze uwaga
kierowcy jest rozpraszana. Egzekwowanie przepisow za posrednictwem kontroli policyjnych,

automatyczne hamowanie awaryjne, systemy utrzymywania pojazdu w pasie ruchu i
ksztatcenie kierowcow nalezy uznac za skuteczne rozwigzania zamienne w walce z
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rozpraszaniem uwagi kierowcy spowodowanym np. korzystaniem ze smartfonow.

Poprawka 132
Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Kerstin Westphal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) wiaawansowany system skresla sie
wykrywania rozproszenia uwagi” oznacza

uktad, ktory jest w stanie rozpoznaé

poziom uwagi wirokowej, jaki kierowca

poswieca sytuacji na drodze i w razie

potrzeby ostrzegajqcy kierowce;

Uzasadnienie

Poprawka

Or. en

Potrzebne sq dalsze prace w celu ustalenia, jak nalezy definiowac i sprawdzaé skutecznosé
systemow wykrywania rozproszenia uwagi, oraz okreslenia, jakie dziatanie powinien podjgc
system w razie wykrycia braku uwagi. W art. 14a (nowy) zaleca sig¢ ocene.

Poprawka 133
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) wzaawansowany system skresla sie
wykrywania rozproszenia uwagi” oznacza

uktad, ktory jest w stanie rozpoznaé

poziom uwagi wirokowej, jaki kierowca

poswieca sytuacji na drodze i w razie

potrzeby ostrzegajqcy kierowce;

Poprawka 134
Dita Charanzova
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Poprawka

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) »Zaawansowany system
wykrywania rozproszenia uwagi” oznacza
uktad, ktory jest w stanie rozpoznaé
poziom uwagi wzrokowej, jaki kierowca
poswigca sytuacji na drodze i w razie
potrzeby ostrzegajacy kierowce;

Poprawka 135
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
szybkie pulsowanie $wiatel hamowania
informujace innych uzytkownikow drogi
znajdujacych si¢ za pojazdem, ze w
wyniku zaistniatych warunkow drogowych
na pojazd dziata duza sita opdznienia.

Poprawka 136
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
szybkie pulsowanie §wiatet hamowania
informujace innych uzytkownikow drogi
znajdujacych si¢ za pojazdem, ze w

AM\1172076PL.docx

Poprawka

(6) »Zaawansowany system
monitorowania rozproszenia uwagi”
oznacza uklad oceniajqgcy poziom uwagi,
jaki kierowca po$wigca sytuacji na drodze 1
w razie potrzeby ostrzegajacy kierowce;

Or. en

Poprawka

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
szybkie pulsowanie §wiatel hamowania lub
swiatel kierunkowskazow informujace
innych uzytkownikéw drogi znajdujacych
si¢ za pojazdem, ze w wyniku zaistnialych
warunkéw drogowych na pojazd dziata
duza sita opdznienia.

Or. en

Poprawka

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
szybkie pulsowanie §wiatel hamowania lub
swiatetl awaryjnych informujace innych
uzytkownikéw drogi znajdujacych si¢ za
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wyniku zaistniatych warunkow drogowych
na pojazd dziata duza sita opdznienia;

Poprawka 137

pojazdem, ze w wyniku zaistniatych
warunkéw drogowych na pojazd dziata
duza sila op6znienia;

Or. ro

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Roziére, Christel Schaldemose, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
szybkie pulsowanie $wiatel hamowania
informujace innych uzytkownikow drogi
znajdujacych si¢ za pojazdem, ze w
wyniku zaistniatych warunkow drogowych
na pojazd dziata duza sita opdznienia.

Poprawka

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
szybkie pulsowanie §wiatel hamowania lub
swiatetl awaryjnych informujace innych
uzytkownikéw drogi znajdujacych si¢ za
pojazdem, ze w wyniku zaistniatych
warunkéw drogowych na pojazd dziata
duza sita opdznienia.

Or. en

Uzasadnienie

Z niektorych badan wynika, zZe pulsowanie pomaranczowych swiatet awaryjnych to
skuteczniejszy sygnat ostrzegawczy. Nalezy zatem dopusci¢ obie mozliwosci.

Poprawka 138
Dita Charanzova, Matthijs van Miltenburg

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
szybkie pulsowanie swiatel hamowania
informujgce innych uzytkownikow drogi
znajdujacych si¢ za pojazdem, ze w
wyniku zaistniatych warunkow drogowych
na pojazd dziata duza sita opdznienia.
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Poprawka

(7) »awaryjny sygnal stopu” oznacza
Sfunkcje sygnalizacji Swietlnej informujgcq
innych uzytkownikéw drogi znajdujacych
si¢ za pojazdem, ze w wyniku zaistnialych
warunkéw drogowych na pojazd dziata
duza sita opdznienia;

Or. en
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Poprawka 139
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 8

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(8) ,wykrywanie obiektow przy (8) ,wykrywanie obiektow przy
cofaniu” oznacza kamere lub monitor, cofaniu” oznacza system, ktory informuje
system optyczny lub system wykrywania, kierowce o osobach i przedmiotach
ktory informuje kierowceg o osobach i znajdujacych si¢ z tytu pojazdu, ktorych
przedmiotach znajdujacych sie z tylu glownym celem jest zapobieganie
pojazdu, ktorych glownym celem jest zderzeniom podczas cofania;

zapobieganie zderzeniom podczas cofania;

Or. en
Poprawka 140
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 8
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(8) ,Wykrywanie obiektow przy (8) ,Wykrywanie obiektow przy
cofaniu” oznacza kamere lub monitor, cofaniu” oznacza system, ktory informuje
system optyczny lub system wykrywania, kierowce o osobach i przedmiotach
ktory informuje kierowceg o osobach i znajdujacych si¢ z tytu pojazdu, ktorych
przedmiotach znajdujacych sie z tylu glownym celem jest zapobieganie
pojazdu, ktorych glownym celem jest zderzeniom podczas cofania;
zapobieganie zderzeniom podczas cofania;
Or. en
Uzasadnienie
Definicja powinna by¢ ograniczona do wymogow eksploatacyjnych.
Poprawka 141
Daniel Dalton
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) ,Wykrywanie obiektow przy
cofaniu” oznacza kamere lub monitor,
system optyczny lub system wykrywania,
ktory informuje kierowceg o osobach i
przedmiotach znajdujacych si¢ z tylu
pojazdu, ktorych glownym celem jest
zapobieganie zderzeniom podczas cofania;

Poprawka 142
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) ,,zaawansowany system hamowania
awaryjnego” oznacza uktad, ktory moze
automatycznie wykrywa¢ mozliwos¢
zderzenia i uruchamia¢ ukfad hamulcowy
pojazdu, aby zmniejszy¢ predkos¢ pojazdu
w celu uniknigcia zderzenia lub
ograniczenia jego skutkdw;

Poprawka 143
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 11

Tekst proponowany przez Komisje
(11) ,,system utrzymywania pojazdu na

pasie ruchu” oznacza uktad monitorujgcy
pozycje pojazdu wzgledem granicy pasa

PE632.064v01-00

Poprawka

(8) ,Wykrywanie obiektow przy
cofaniu” oznacza system, ktory informuje
kierowce o osobach i przedmiotach
znajdujacych si¢ z tytu pojazdu, ktorych
glownym celem jest zapobieganie
zderzeniom podczas cofania;

Or. en

Poprawka

(10) ,,zaawansowany system hamowania
awaryjnego” oznacza uktad, ktory moze
automatycznie wykrywa¢ mozliwos¢
zderzenia i automatycznie uruchamia¢
uktad hamulcowy pojazdu w ostatnim
moZliwym momencie, aby zmniejszy¢
predkos¢ pojazdu w celu uniknigcia
zderzenia lub ograniczenia jego skutkow;

Or. en

Poprawka

(11) ,,system utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu” oznacza uktad wspomagajgcy
kierowce w utrzymaniu bezpiecznej
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ruchu i przyktadajgcy moment obrotowy
na kolo kierownicy lub nacisk na
hamulce, przynajmniej w momencie gdy
nast¢puje lub ma nastapi¢ zmiana pasa
ruchu i istnieje zagrozenie zderzeniem,;

Poprawka 144
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) ,,system utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu” oznacza uktad monitorujacy
pozycje pojazdu wzgledem granicy pasa
ruchu i przyktadajgcy moment obrotowy
na kolo kierownicy lub nacisk na
hamulce, przynajmniej w momencie gdy
nastgpuje lub ma nastapi¢ zmiana pasa
ruchu i istnieje zagroZenie zderzeniem;

Poprawka 145

Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) ,,system utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu” oznacza uktad monitorujacy
pozycje pojazdu wzgledem granicy pasa
ruchu i przyktadajacy moment obrotowy na
koto kierownicy lub nacisk na hamulce,
przynajmniej w momencie gdy nast¢puje
lub ma nastgpi¢ zmiana pasa ruchu i
istnieje zagrozenie zderzeniem;

AM\1172076PL.docx

pozycji pojazdu wzgledem granicy pasa
ruchu lub drogi, przynajmniej w momencie
gdy nastepuje lub ma nastapi¢ zmiana pasa
ruchu 1 istnieje zagrozenie zderzeniem,;

Or. en

Poprawka

(11) ,,system utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu” oznacza uktad monitorujacy
pozycje pojazdu wzgledem granicy drogi
lub pasa ruchu i ostrzegajgcy kierowce lub
przekazujqcy haptyczng informacje
Zwrotng, przynajmniej w momencie gdy
nast¢puje lub ma nastapi¢ zmiana pasa
ruchu;

Or. en

§tefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Poprawka

(11) ,,system utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu” oznacza uktad monitorujacy
pozycje pojazdu wzgledem granicy pasa
ruchu i emitujgcy sygnat ostrzegawczy lub
przyktadajacy moment obrotowy na uklad
kierowniczy lub nacisk na hamulce,
przynajmniej w momencie gdy nast¢puje
lub ma nastapi¢ zmiana pasa ruchu i
istnieje zagrozenie zderzeniem;
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Or. en

Uzasadnienie

Dostepne na rynku systemy utrzymywania pojazdu na pasie ruchu sq zaprojektowane tak, aby
utrzymac pozycje pojazdu w momencie niezamierzonej zmiany pasa ruchu lub tuz przed nig,
bez wzgledu na ryzyko kolizji. Odbywa sie to z wykorzystaniem uktadu kierowniczego, a nie
kot. Brak jest dowodow na to, Ze system utrzymywania pojazdu na pasie ruchu w naglych
sytuacjach jest bardziej skuteczny niz system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa

ruchu.

Poprawka 146
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) ,rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow)” oznacza uktad
rejestrujacy 1 przechowujacy krytyczne
parametry 1 informacje zwigzane ze
zderzeniami przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu,

Poprawka 147

Poprawka

(13) ,rejestrator danych na temat
wypadkow” oznacza uktad rejestrujacy i
przechowujacy krytyczne parametry i
informacje zwigzane ze zderzeniami przed
zderzeniem, w trakcie zderzenia i po
zderzeniu;

Or. en

Olga Sehnalova, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) ,rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow)” oznacza uktad
rejestrujqgcy i przechowujqgcy krytyczne
parametry i informacje zwigzane ze
zderzeniami przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu,

PE632.064v01-00
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Poprawka

(13) ,rejestrator danych na temat
wypadkow” oznacza uktad zaprojektowany
wylgcznie w celu rejestrowania i
przechowywania krytycznych parametrow
i informacji zwigzanych ze zderzeniami
bezposrednio, a w kaZdym razie nie wigcej
niz przed 10 sekund przed zderzeniem, w
trakcie zderzenia 1 bezgposrednio, a w
kaidym razie nie diuzej niz 5 sekund po
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zderzeniu;

Or. en

Uzasadnienie

Rejestrator danych na temat wypadkow nie ma rejestrowac danych na temat wypadkow po

zderzeniu.

Poprawka 148
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) ,rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow)” oznacza uktad
rejestrujacy 1 przechowujacy krytyczne
parametry 1 informacje zwigzane ze
zderzeniami przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu;

Poprawka 149
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) ,rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow)” oznacza uktad
rejestrujacy 1 przechowujacy krytyczne
parametry 1 informacje zwigzane ze
zderzeniami przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu;

AM\1172076PL.docx

Poprawka

(13) ,rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow)” oznacza uktad
rejestrujacy 1 przechowujacy krytyczne
parametry 1 informacje zwigzane ze
zderzeniami przed zderzeniem i w trakcie
zderzenia,

Or. ro

Poprawka

(13) ,rejestrator danych na temat
wypadkow” oznacza uktad rejestrujacy i
przechowujacy krytyczne parametry i
informacje zwigzane ze zderzeniami przed
zderzeniem i w trakcie zderzenia;

Or. en
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Poprawka 150

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Rozi¢re, Evelyne Gebhardt, Kerstin

Westphal, Christel Schaldemose, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(13a) ,urzqdzenie przypominajgce o
zapieciu pasow” oznacza uktad, ktory ma
ostrzegad kierowce, jezZeli jedna 7 0s6b
znajdujqcych sie w pojeidzie nie zapiela
pasa bezpieczenstwa. Uklad sklada sie z
modutu wykrywajgcego brak zapiecia
pasa bezpieczenstwa i dwupoziomowego
ostrzezenia dla kierowcy: ostrzezenia
pierwszego stopnia i ostrzeZenia drugiego
stopnia;

Or. en

Uzasadnienie

Powszechnie uznaje sie, ze pas bezpieczenstwa to jeden z najwazniejszych i
najskuteczniejszych elementow bezpieczenstwa pojazdu. Urzqdzenia przypominajgce o
zapieciu pasow oferujg zatem potencjat dalszego zapobiegania ofiarom smiertelnym lub
tagodzenia obrazen przez zwigkszenie liczby 0sob uzywajgcych pasow bezpieczenstwa w catej

UE.

Poprawka 151
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21)  ,,pojazd zautomatyzowany”
oznacza pojazd silnikowy zaprojektowany
1 zbudowany do samodzielnego poruszania
sie przez dluiszy czas bez ciaglego nadzoru
czlowieka;
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Poprawka

(21)  ,,pojazd zautomatyzowany”
oznacza pojazd silnikowy zaprojektowany
1 zbudowany do samodzielnego poruszania
si¢ przez okreslony czas bez ciaglego
nadzoru czlowieka, przy czym jednakze
interwencja kierowcy jest nadal
oczekiwana lub wymagana w przypadku
osiggniecia projektowych limitow
eksploatacyjnych;

AM\1172076PL.docx



Poprawka 152
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21)  ,,pojazd zautomatyzowany”
oznacza pojazd silnikowy zaprojektowany
1 zbudowany do samodzielnego poruszania
sie przez dluzszy czas bez ciaglego nadzoru
czlowieka;

Poprawka 153
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 27 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx
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Or. en

Poprawka

(21)  ,,pojazd ze wspomaganiem lub
zautomatyzowany” oznacza pojazd
silnikowy zaprojektowany i zbudowany do
samodzielnego poruszania si¢ przez
okreslony czas bez ciaglego nadzoru
czlowieka;

Or. en

Poprawka

(27a) ,bezpieczenstwo” oznacza
odpowiadajgcq stanowi techniki ochrone
pojazdu przed kradzieiq, a takie przed
manipulowaniem przy systemach pojazdu,
jego komponentach, czesciach lub
wyposazeniu, ktore mogloby prowadzié do
naruszenia lub braku integralnosci
systemowej powodujgcego brak
bezpieczenstwa pojazdu lub jego
niezgodnos¢ 7 wymogami w zakresie
efektywnosci srodowiskowej, lec nie
uniemozliwiajgcego kompleksowego
dostepu do danych i informacji istotnych
do celow napraw i utrzgymania;

Or. en
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Poprawka 154
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 2 — punkt 27 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 155
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ust¢p 2 — punkt 27 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 156
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje
4) Producenci zapewniaja, aby

pojazdy byly projektowane, konstruowane
1 montowane w sposob minimalizujacy

PE632.064v01-00

Poprawka

(27a) ,,system blokujgcy otwarcie drzwi”
oznacza system wykrywajgcy
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, takich jak rowerzysci,

poruszajqgcych si¢ w kierunku pojazdu i

zapobiegajqgcy otwarciu drzwi pojazdu

przez krotki czas w celu unikniecia

zderzenia;

Or. en

Poprawka
(27b) ,,cyberbezpieczenstwo” oznacza
ochrone przed zdalng ingerencjq i

manipulacjami naruszajgcymi
integralnosé pojazdu;

Or. en

Poprawka
() Producenci zapewniaja, aby

pojazdy byly projektowane, konstruowane
1 montowane w sposob minimalizujacy
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ryzyko obrazen osob znajdujacych si¢ w
pojezdzie i1 niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego.

Poprawka 157
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Producenci zapewniaja, aby
pojazdy byly projektowane, konstruowane
1 montowane w sposob minimalizujgcy
ryzyko obrazen osob znajdujacych si¢ w
pojezdzie i1 niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego.

Poprawka 158

ryzyko obrazen osob znajdujacych si¢ w
pojezdzie i niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego oraz ryzyko uszkodzenia
pojazdu w ruchu drogowym.

Or. ro

Poprawka

4. Producenci zapewniaja, aby
pojazdy byly projektowane, konstruowane
1 montowane w sposob zapobiegajqcy
wystgpieniu ryzyka obrazen lub ofiar
Smiertelnych wsrod osob znajdujacych si¢
w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego lub w sposob
minimalizujgcy takie ryzyko.

Or. en

Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender, Olga Sehnalova, Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep S —litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) pieszych, rowerzystow,
widzialno$ci 1 widocznosci;

Poprawka 159
Daniel Dalton

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

b) pieszych, rowerzystow,
widzialno$ci i widocznos$ci, kierowcow
pojazdow elektrycznych;

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep S — litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
d) przyrzadow poktadowych, uktadu d) przyrzadow poktadowych, uktadu
elektrycznego, o$wietlenia pojazdu i elektrycznego, o$wietlenia i
zabezpieczenia przed nieuprawnionym bezpieczenstwa pojazdu, w tym
uzyciem, w tym cyberatakami, cyberbezpieczenstwa;

Or. en

Poprawka 160
Roéza Grifin von Thun und Hohenstein, Philippe Juvin, Antonio Lopez-Isturiz White

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep S — litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
d) przyrzadow poktadowych, uktadu d) przyrzadow poktadowych, uktadu
elektrycznego, o$wietlenia pojazdu i elektrycznego, o$wietlenia pojazdu i
zabezpieczenia przed nieuprawnionym zabezpieczenia przed nieuprawnionym
uzyciem, w tym cyberatakami; uzyciem;

Or. en

Poprawka 161
Roéza Grifin von Thun und Hohenstein, Philippe Juvin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 5 —litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

da)  ochrony pojazdu przed
cyberatakami w okresie jego uiytkowania;

Or. en
Poprawka 162
Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Rozi¢re, Evelyne Gebhardt, Kerstin
Westphal, Christel Schaldemose, Nicola Danti
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 163
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu zmiany zalgcznika 11, aby
uwzgledni¢ postep techniczny i zmiany
regulacyjne, w szczeg6lnosci w
odniesieniu do kwestii wymienionych w
ust. 5 lit. a)—f) niniejszego artykutu oraz w
celu zapewnienia wysokiego poziomu
og6lnego bezpieczenstwa pojazdow,
ukladow, komponentow i oddzielnych
zespotdw technicznych oraz wysokiego
poziomu ochrony oséb znajdujacych sie¢ w
pojezdzie i niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego.

Poprawka 164
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 7

AM\1172076PL.docx

Poprawka

5a.  Producenci przekazujq w
instrukcji obstugi pojazdu jasne i
wyczerpujqce informacje na temat
istnienia systemow wprowadzonych
niniejszym rozporzgdzeniem i sposobu ich
uzgycia.

Or. en

Poprawka

6. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 gmieniajqce
zalgcznik 11, aby uwzgledni¢ postep
techniczny i zmiany regulacyjne, w
szczegolnosci w odniesieniu do kwestii
wymienionych w ust. 5 lit. a)—f)
niniejszego artykutu oraz w celu
zapewnienia wysokiego poziomu ogoélnego
bezpieczenstwa pojazdow, uktadow,
komponentéw i1 oddzielnych zespotow
technicznych oraz wysokiego poziomu
ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie
1 niechronionych uczestnikdw ruchu
drogowego.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

7. Aby zapewni¢ wysoki poziom
og6lnego bezpieczenstwa pojazdow oraz
ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie
1 niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia szczegotowych
przepisow dotyczgcych konkretnych
procedur badan i wymogoéw technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdow,
ukladow, komponentow i oddzielnych
zespotow technicznych w odniesieniu do
wymogow wymienionych w zalaczniku II.

Poprawka 165
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE632.064v01-00

Poprawka

7. Aby zapewni¢ wysoki poziom
ogolnego bezpieczenstwa pojazdow oraz
ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie
1 niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12
uzupelniajgce niniejsze rozporzgdzenie o
szczegotowe przepisy dotyczgce
konkretnych procedur badan i wymogow
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow, uktadow, komponentow i
oddzielnych zespotow technicznych w
odniesieniu do wymogoéw wymienionych
w zalgczniku II.

Or. en

Poprawka

7a. Przyjmujgc akty delegowane na
mocy niniejszego artykutu Komisja bierze
pod uwage pojazdy lub klasy pojazdow
produkowane w malych ilosciach. Gdy
takie wymogi nie sq zgodne 7
zastosowaniem lub konstrukcjq
wspomnianych pojazdow lub gdy
nakladane przez nie dodatkowe obcigZenie
w zwiqzku ze wspomnianymi pojazdami
jest nieproporcjonalne, Komisja
wprowadza w razie potrzeby odstepstwa
lub inne zmiany w wymogach w celu
zlagodzenia wplywu na drobnych lub
bardzo drobnych producentow.

Or. en
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Uzasadnienie

Nie jest wlasciwe, aby te same wymogi miaty zastosowanie do pojazdow produkowanych w
duzych i w matych ilosciach, gdyz w przypadku pojazdow produkowanych w matych ilosciach
wdrozenie nowych wymogow wiqze sig ze znacznie wyzszymi kosztami i wymaga wiecej czasu.
W obowiqzujqcej dyrektywie ramowej 2007/46 oraz w przysztym rozporzqdzeniu 2018/858
dostrzega sie jednak, Ze potrzebne sq przepisy szczegolowe dotyczgce pojazdow
produkowanych w matych ilosciach. Wzgledy te majg podstawowe znaczenie dla utrzymania

konkurencyjnosci miedzy wszystkimi sektorami w branzy motoryzacyjne;j.

Poprawka 166
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w
precyzyjny system monitorowania
ci$nienia w oponach, ktory jest w stanie
uprzedza¢ kierowce wewnatrz pojazdu o
wystapieniu spadku ci$nienia w oponie,
majqc na uwadze optymalne zuiycie
paliwa i bezpieczenstwo drogowe w
r6znych warunkach drogowych 1
srodowiskowych.

Poprawka 167

Poprawka

I. Pojazdy musza by¢ wyposazone w
precyzyjny system monitorowania
ci$nienia w oponach, ktory jest w stanie
uprzedza¢ kierowce wewnatrz pojazdu o
wystapieniu spadku ci$nienia w oponie w
r6znych warunkach drogowych 1
srodowiskowych.

Or. en

Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan §tefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w

precyzyjny system monitorowania
ci$nienia w oponach, ktory jest w stanie
uprzedza¢ kierowce wewnatrz pojazdu o
wystapieniu spadku ci$nienia w oponie,
majac na uwadze optymalne zuzycie
paliwa i1 bezpieczenstwo drogowe w

AM\1172076PL.docx

Poprawka

1. Pojazdy kategorii M; i N; musza
by¢ wyposazone w precyzyjny system
monitorowania cisnienia w oponach, ktory

jest w stanie uprzedza¢ kierowce wewnatrz

pojazdu o wystapieniu spadku ci$nienia w
oponie, majac na uwadze optymalne
zuzycie paliwa i1 bezpieczenstwo drogowe
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r6znych warunkach drogowych 1 w roznych warunkach drogowych 1
srodowiskowych. srodowiskowych.

Or. en
Uzasadnienie

Z wymogu tego nalezy zrezygnowaé, gdyz nie ma zZadnych dowodow na korzysci pod
wzgledem bezpieczenstwa zapewniane przez taki system w przypadku samochodow
cigzarowych i autobusow. Dostepne opracowania dotyczqce systemow monitorowania
cisnienia w oponach odnoszq si¢ przede wszystkim do zuZycia paliwa, a nie do
bezpieczenstwa.

Poprawka 168
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Systemy monitorowania cisnienia skresla sie
w oponach sq zaprojektowane w taki

sposob, aby unikngé zresetowania lub

ponownej kalibracji przy niskim cisnieniu

opon.

Or. en
Uzasadnienie

Wymaog powinien by¢ neutralny pod wzgledem technologicznym. W obecnym brzmieniu
dotyczy on systemow bezposrednich. Wykazano, Ze zarowno systemy bezposrednie, jak i
posrednie mogq by¢ rownie skuteczne w tej dziedzinie. Badanie przedstawiono na lutowej
sesji GRRF: http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2018/wp29grrf{/GRRF-86-
17e.pdf

Poprawka 169
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2

PE632.064v01-00 64/174 AM\1172076PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

2. Systemy monitorowania cisnienia
w oponach sq zaprojektowane w taki
sposob, aby unikngé zresetowania lub
ponownej kalibracji przy niskim cisnieniu
opon.

Poprawka 170
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 4 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia szczeg6towych
przepisow dotyczacych konkretnych
procedur badan i wymogo6w technicznych
w zakresie:

Poprawka 171
Philippe Juvin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 4 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje
b) homologacji typu opon, wlacznie z

wymogami technicznymi dotyczacymi ich
montazu.

AM\1172076PL.docx

Poprawka

skresla sie

Or. en

Poprawka

4. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia szczegdlowych przepisow
dotyczacych konkretnych procedur badan i
wymogow technicznych w zakresie:

Or. en

Poprawka

b) homologacji typu opon, w tym w
stanie zuZytym w odniesieniu do
przyczepnosci na mokrej nawierzchni,
wigcznie z wymogami technicznymi
dotyczacymi ich montazu.

Or. fr

PE632.064v01-00
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Poprawka 172
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 4 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) homologacji typu opon, wlacznie z b) homologacji typu opon, w tym w
wymogami technicznymi dotyczacymi ich stanie zuZytym w odniesieniu do
montazu. przyczepnosci na mokrej nawierzchni,

wigcznie z wymogami technicznymi
dotyczacymi ich montazu.

Or. en
Poprawka 173
Dita Charanzova, Matthijs van Miltenburg
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 4 — litera b
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) homologacji typu opon, wlacznie z b) homologacji typu opon, w tym w
wymogami technicznymi dotyczacymi ich stanie zuZytym w odniesieniu do
montazu. przyczepnosci na mokrej nawierzchni,
wigcznie z wymogami technicznymi
dotyczacymi ich montazu.
Or. en

Poprawka 174
Philippe Juvin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 4 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
ba)  wprowadzenia w UE badania
homologacji typu opon montowanych w
pojazdach kategorii M; i N1 w odniesieniu

do przyczepnosci zuiytych opon na mokrej
nawierzchni.
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Or. fr

Poprawka 175
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 4 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba)  badania homologacji typu w
zakresie przyczepnosci na mokrej
nawierzchni opon w stanie Zuzytym
montowanych w pojazdach kategorii M.

Or. en

Poprawka 176

Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 — ustep 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) inteligentne dostosowanie a) inteligentne dostosowanie

predkosci; predkos$ci, w tym ograniczniki predkosci;
Or. en

Poprawka 177
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
a) inteligentne dostosowanie a) systemy informacji na temat
predkosci; ograniczen predkosci;
Or. en
AM\1172076PL.docx 67/174 PE632.064v01-00
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Uzasadnienie

W chwili obecnej brak jest systemow inteligentnego dostosowania predkosci, ktorych
skutecznos¢ bytaby akceptowana przez klientow (przyczyna: wystepuje zbyt wiele fatszywych
ostrzezen i pojazd w Zadnym przypadku nie jest w stanie zarejestrowac prawidtowego
ograniczenia predkosci). Dlatego systemy informacji na temat ograniczen predkosci powinno
sie¢ wykorzystywac jako skuteczng alternatywe, czemu towarzyszyé powinna stosowna
modernizacja infrastruktury. Celem przepisow nie powinno by¢ okreslanie, w jaki konkretny
sposob opracowywac technologie. Haptyczna informacja zwrotna nie jest niezbedna do
wlasciwego dzialania systemu inteligentnego dostosowania predkosci.

Poprawka 178
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) inteligentne dostosowanie
predkosci;

Poprawka 179
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 —litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) ulatwienia w zakresie montazu
alkomatow blokujacych zapton;

Poprawka 180
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera d

PE632.064v01-00

Poprawka

a) system informacji na temat
ograniczen predkosci;

Or. ro

Poprawka

b) ulatwienia w zakresie montazu
alkomatow blokujacych zapton,
obejmujgce montaZ blokad alkoholowych;

Or. en

68/174 AM\1172076PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

d) zaawansowany system wykrywania skresla sie
rozproszenia uwagiy

Or. en

Poprawka 181
Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Kerstin Westphal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

d) zaawansowany system wykrywania skresla sie
rozproszenia uwagiy

Or. en

Poprawka 182
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

d) zaawansowany system wykrywania skresla sie
rozproszenia uwagiy

Or. en
Uzasadnienie

Egzekwowanie przepisow za posrednictwem kontroli policyjnych, automatyczne hamowanie
awaryjne, systemy utrzymywania pojazdu w pasie ruchu i ksztatcenie kierowcow nalezy uznaé
za skuteczne rozwiqzania zamienne w walce z rozpraszaniem uwagi kierowcy spowodowanym
np. korzystaniem ze smartfonow. Nie ma wiarygodnej technologii jednoznacznie
identyfikujgcej rozproszenie uwagi kierowcy.
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Poprawka 183
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi;

Poprawka 184
Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

d) zaawansowany system
monitorowania rozproszenia uwagi;

Or. en

Poprawka

ea)  zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego wykrywajqce
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego;

Or. en

Uzasadnienie

Zaawansowane systemy hamowania awaryjnego (AEBS) to doskonala technologia
uzupetniajqca rozwigzania poprawiajgce bezposredniq widocznos¢ z miejsca kierowcy
samochodu cigzarowego. Systemy AEBS mogq zapobiega¢ zderzeniom, gdy kierowca popetnit
btgd lub nie zareagowat odpowiednio na potencjalnie niebezpieczng sytuacje. Rozszerzenie
zastosowania zaawansowanych systemow hamowania awaryjnego w przypadku wykrycia
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego na lekkie pojazdy dostawcze i pojazdy ciezkie
zapewni korzysci oferowane przez systemy AEBS pod wzgledem bezpieczenstwa wszystkim

kategoriom pojazdow.

Poprawka 185

Olga Sehnalova, Kerstin Westphal, Christel Schaldemose, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera f a (nowa)

PE632.064v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

fa) rejestrator danych na temat
wypadkow.
Or. en
Uzasadnienie
W przypadku cigzkich pojazdow i autobusow montaz rejestratorow danych na temat
wypadkow wydaje sie rowniez wykonalny, a zatem powinien by¢ obowigzkowy.
Poprawka 186
Lucy Anderson
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera f a (nowa)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
fa) rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow).
Or. en

Poprawka 187
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera f a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

fo)
Poprawka 188
Pascal Durand
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1 — litera f b (nowa)
AM\1172076PL.docx 71/174

Poprawka

system blokujqcy otwarcie drzwi;

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 189

Poprawka

/D) rejestrator danych na temat

wypadkow.

Or. en

Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan §tefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Systemy inteligentnego
dostosowania pr¢dkosci musza by¢ zgodne
z nastgpujacymi minimalnymi
specyfikacjami:

Poprawka 190
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Systemy inteligentnego
dostosowania pr¢dkosci musza by¢ zgodne
z nastgpujacymi minimalnymi
specyfikacjami:

Poprawka 191
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a

PE632.064v01-00

Poprawka
2. Systemy informacji na temat
ograniczen predkosci muszg by¢ zgodne z

nast¢pujacymi minimalnymi
specyfikacjami:

Or. en

Poprawka
(2) Systemy informacji na temat
ograniczen predkosci muszg by¢ zgodne z

nast¢pujacymi minimalnymi
specyfikacjami:

Or. ro
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Tekst proponowany przez Komisje

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
wyczucia przez pedal gazu, ze majacy
zastosowanie limit predkos$ci zostat
osiagniety lub przekroczony;

Poprawka 192
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
wyczucia przezg pedal gazu, ze majacy
zastosowanie limit predkosci zostat
osiaggniety lub przekroczonys;

Poprawka 193
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
wyczucia przez pedal gazu, ze majacy
zastosowanie limit predkos$ci zostat
osiaggniety lub przekroczonys;

AM\1172076PL.docx

Poprawka

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
uzyskania informacji, ze majacy
zastosowanie limit predkos$ci zostat
osiagniety albo dzigki haptycznej
informacji zwrotnej 7 urzqdzenia
sterujqcego przyspieszeniem, albo dzigki
wizualnemu bqd? diwiekowemu sygnatowi
ostrzegawczemu dotyczqcego szybkosci;

Or. en

Poprawka

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
wyczucia dzigki specjalnym odpowiednim
haptycznym informacjom zwrotnym g
urzqdzenia sterujgcego priyspieszeniem,
Ze majacy zastosowanie limit predkosci
zostat osiggnigty lub przekroczony;

Or. en

Poprawka

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
wyczucia przez pedal gazu, lub za pomocq
innego systemu informacyjnego, z¢e
majacy zastosowanie limit predkosci zostat
osiggniety lub przekroczony;
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Poprawka 194
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) kierowca musi mie¢ mozliwosé
wyczucia przez pedal gazu, e majgcy

zastosowanie limit predkosci zostal
osiggniety lub przekroczony;

Poprawka 195

Or. ro

Poprawka
a) sq w stanie w dowolnym momencie

wskazaé w pojeidzie aktualne
ograniczenie predkosci;

Or. en

Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan §tefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) kierowca musi mie¢ mozliwosé
wyczucia przez pedal gazu, e majgcy
zastosowanie limit predkosci zostal
osiggniety lub przekroczony;

Poprawka 196
Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) kierowca musi mie¢ mozliwosé

wyczucia przez pedal gazu, e majgcy
zastosowanie limit predkosci zostat

PE632.064v01-00

Poprawka

a) sq w stanie w dowolnym momencie
wskazaé w pojeidzie aktualne
ograniczenie predkosci;

Or. en

Poprawka

a) system musi przez caly czas
informowac kierowce 0o majgcym
zastosowanie limicie predkosci;

74/174 AM\1172076PL.docx



osiggniety lub przekroczony,

Poprawka 197

Or. en

Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
wyczucia przez pedal gazu, ze majacy

zastosowanie limit predkosci zostat
osiagnigty lub przekroczony;

Poprawka 198
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 199
Anneleen Van Bossuyt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) nie ma mozliwo$ci wylaczenia lub

AM\1172076PL.docx

Poprawka

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
rozpoznania, 7e majacy zastosowanie limit
predkosci zostal osiggnigty lub
przekroczony;

Or. en

Poprawka

aa)  kierowca musi mie¢ mozliwosé¢
stwierdzenia, ;e majgcy zastosowanie limit
predkosci zostal osiggniety lub

przekroczony;
Or. en
Poprawka
b) nie ma mozliwosci fymczasowego
75/174 PE632.064v01-00
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wstrzymania dziatania systemu; wylaczenia lub wstrzymania dziatania
systemu;

Or. nl

Poprawka 200
Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) nie ma moZzliwosci wylaczenia lub b) istnieje moZliwos¢ wyltaczenia
wstrzymania dziatania systemu; systemu przez kierowce;

Or. en

Poprawka 201
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) nie ma moZzliwosci wylaczenia lub b) istnieje mozliwos¢ wytaczenia
wstrzymania dziatania systemu; systemu przez kierowce;
Or. en
Poprawka 202
Daniel Dalton
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera b
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) nie ma moZzliwosci wylaczenia lub b) istnieje mozliwos¢ wylaczenia lub
wstrzymania dziatania systemu; wstrzymania dziatania systemu;
Or. en
PE632.064v01-00 76/174 AM\1172076PL.docx



Poprawka 203
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) nie ma moZzliwosci wylaczenia lub b) istnieje mozliwos¢ wytaczenia
wstrzymania dziatania systemu; systemu;

Or. en

Poprawka 204
Olga Sehnalova, Kerstin Westphal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
sprawnego przekroczenia sugerowanej zdominowania funkcjonowania systemu z
przez system predkosci pojazdu poprzez tatwosciq i w dowolnym momencie;
normalne ugycie pedatu gazu bez

koniecznosci silniejszego nacisku na ten

pedat,

Or. en

Poprawka 205
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
sprawnego przekroczenia sugerowanej sprawnego zdominowania dziatania
przez system predkosci pojazdu poprzez systemu w ramach normalnego uziycia;
normalne ugycie pedatu gazu bez

koniecznosci silniejszego nacisku na ten
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pedat,

Poprawka 206
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
sprawnego przekroczenia sugerowanej
przez system predkosci pojazdu poprzez
normalne uzycie pedatu gazu bez
koniecznosci silniejszego nacisku na ten
pedat,

Poprawka 207
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
sprawnego przekroczenia sugerowanej
przez system predkosci pojazdu poprzez
normalne uzycie pedatu gazu bez
koniecznosci silniejszego nacisku na ten
pedat,

Poprawka 208
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera ¢

PE632.064v01-00
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Or. en

Poprawka

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
tymczasowego przekroczenia sugerowanej
przez system predkosci pojazdu poprzez
normalne uzycie urzqdzenia sterujgcego
przyspieszeniem, przy czym kierowca
powinien odczuwad przy tym pewien opor;

Or. en

Poprawka

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
sprawnego przekroczenia sugerowanej
przez system predkosci pojazdu poprzez
normalne uzycie urzqdzenia sterujgcego
przyspieszeniem, odczuwalny jednak
powinien by¢ opor;

Or. en

AM\1172076PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
sprawnego przekroczenia sugerowanej
przez system predkosci pojazdu poprzez
normalne uzycie pedatu gazu bez
koniecznosci silniejszego nacisku na ten
pedat,

Poprawka 209
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) w przypadku gdy wilgczony jest
tempomat, system inteligentnego
dostosowania predkosci musi
automatycznie dostosowywacd sie¢ do

kaZdego niiszego ograniczenia predkosci.

Poprawka 210
Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat, system inteligentnego
dostosowania predkosci musi
automatycznie dostosowywac si¢ do
kazdego nizszego ograniczenia predkosci.

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢
sprawnego przekroczenia sugerowanej
przez system predkosci pojazdu poprzez
normalne uzycie urzqdzenia sterujgcego
przyspieszeniem;

Or. en

Poprawka

skresla sie

Or. en

Poprawka

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat, system inteligentnego
dostosowania predkosci musi
automatycznie dostosowywac si¢ do
kazdego nizszego ograniczenia predkosci,
chyba Ze kierowca wylgczyl system
inteligentnego dostosowania predkosci.

Or. en
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Poprawka 211
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat, system inteligentnego
dostosowania predkos$ci musi
automatycznie dostosowywac si¢ do

kazdego nizszego ograniczenia predkosci.

Poprawka 212
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat, system inteligentnego
dostosowania predkosci musi
automatycznie dostosowywac sie¢ do

kazdego nizszego ograniczenia predkosci.

Poprawka 213

Poprawka

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat i system inteligentnego
dostosowania predkosci, pojazd jest w
stanie dostosowywac si¢ do kazdego
nizszego ograniczenia predkosci.

Or. en

Poprawka

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat lub ogranicznik predkosci,
aktualne ograniczenie pr¢dkosci moZe byé
dostosowane przez kierowce lub
automatycznie dostosowane do kazdego
nizszego ograniczenia predkosci.

Or. ro

Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan §tefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat, system inteligentnego

PE632.064v01-00

Poprawka

d) w przypadku gdy wiaczony jest
tempomat lub ogranicznik predkosci,

AM\1172076PL.docx



dostosowania predkosci musi kierowca moZe dostosowad aktualne
automatycznie dostosowywac si¢ do ograniczenie predkosci.
kaZdego niiszego ograniczenia predkosci.

Or. en

Poprawka 214
Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender, Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

da)  muszq by¢ w stanie stale
wskazywaé ograniczenie predkosci na
drodze.

Or. en

Poprawka 215
Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender, Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Infrastruktura musi byé modernizowana
odpowiednio do inteligentnego
dostosowania predkosci, w celu
uniknigcia nieprawidlowego dzialania
systemu lub rozpraszania uwagi kierowcy.

Or. en
Poprawka 216
Olga Sehnalova, Kerstin Westphal, Christel Schaldemose, Nicola Danti
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 a (nowy)
AM\1172076PL.docx 81/174 PE632.064v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a. Rejestratory danych na temat
wypadkow muszq spetniaé nastepujgce
wymogi:

a) dane, ktore rejestratory sq w stanie
rejestrowad i przechowywad w odniesieniu
do okresu bezposrednio przed zderzeniem,
w trakcie zderzenia i bezposrednio po
zderzeniu, obejmujq nastepujqce
informacje:

- stan i tempo uruchomienia wszystkich
systemow bezpieczenstwa;

- stan i tempo uruchomienia wszystkich
systemow wspomagania;

- predkosé pojazdu, wlgczenie swiatel
hamowania i pozycyjnych oraz nachylenie
pojazdu;

- reakcja kierowcy w odniesieniu do
pozycji kierownicy, uruchomienie
hamulcow i zmiana biegu;

b) nie ma moZliwosci wylqczenia
urzgdzen;

¢) sposob, w jaki sq zdolne do
rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byly chronione
przed manipulacjq oraz nieprawidtowym
uzyciem i mogly by¢ udostepniane tylko
organom krajowym na podstawie
prawodawstwa unijnego lub krajowego
oraz zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
2016/679 za posrednictwem
standardowego interfejsu dostepnego bez
lgcznosci 7 internetem do celow analizy
danych o wypadkach, a takze aby mozna
bylo zidentyfikowadé dokladnie typ
pojazdu, jego wersje i wariant, a w
szezegolnosci systemy czynnego
bezpieczenstwa i zapobiegania wypadkom
zamontowane w pojeZdzie.

Dane, ktore rejestrator danych na temat
wypadkow jest w stanie rejestrowac i
przechowywaé, nie mogq jednakze
zawierad ostatnich czterech cyfr czlonu

PE632.064v01-00 82/174 AM\1172076PL.docx
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Poprawka 217
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx

identyfikujqcego pojazd numeru
identyfikacyjnego pojazdu ani Zadnych
innych informacji, ktore mogtyby
umoZliwié¢ identyfikacje pojedynczego
pojazdu i jego kierowcy.

Ponadto dane przetwarzane i rejestrowane
przez rejestrator danych na temat
wypadkow:

a) sq dostgpne poza rejestratorem danych
na temat wypadkow tylko w przypadku
zderzenia 7 udzialem pojazdu, nie zas
przed spowodowaniem zderzenia;

b) nie sq przechowywane dtuzej niz jest to
konieczne do celow, o ktorych mowa w
art. 7 ust. 5 akapit trzeci;

¢) sq w pelni usuwane, gdy nie sq juz
niezbedne do wspomnianego celu.

Producenci zapewniajq, by rejestrator
danych na temat wypadkow nie byt
identyfikowalny i nie byl stale sledzony.

Or. en

Poprawka

2a. Pojazdy kategorii M1 i N1muszq
byé wyposazione w rejestrator danych na
temat wypadkow. Rejestratory danych na
temat wypadkow spetniajg w szczegolnosci
nastepujgce wymogi:

a) dane, ktore rejestratory sq w stanie
rejestrowad i przechowywacé w odniesieniu
do okresu pieciu sekund przed zderzeniem
i w trakcie zderzenia w systemie obiegu
zamknigtego obejmujq predkosé pojazdu,
stan i tempo uruchomienia poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom, niezbedne do

83/174 PE632.064v01-00
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statystycznej analizy wypadkow
prowadzonej przez wlasciwe organy
krajowe; dane sq przechowywane w
rejestratorze danych na temat wypadkow i
nie sq automatyczgnie przekazywane do
Zadnych innych nosnikow danych ani
lokalizacji;

b) nie ma moZliwosci wylqczenia
urzgdzen;

¢) sposob, w jaki sq zdolne do
rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byly chronione
przed manipulacjq i mogly byé
udostepniane tylko organom krajowym,
ktorych zadaniem jest statystyczna analiza
wypadkow, na podstawie prawodawstwa
unijnego lub krajowego oraz zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE) 2016/679 za
posrednictwem standardowego interfejsu
wylgcznie do celow statystycznej analizy
danych o wypadkach, a takze aby mozna
bylo zidentyfikowadé dokladnie typ
pojazdu, jego wersje i wariant, a w
szczegolnosci systemy czynnego
bezpieczenstwa i zapobiegania wypadkom
zamontowane w pojeZdzie.

Dane, ktore rejestrator danych na temat
wypadkow jest w stanie rejestrowac i
przechowywaé, nie mogq jednakze
zawierad ostatnich czterech cyfr czlonu
identyfikujqcego pojazd numeru
identyfikacyjnego pojazdu ani Zadnych
innych informacji, ktore mogtyby
umoZliwié¢ identyfikacje pojedynczego
pojazdu, jego wlasciciela lub kierowcy.
Takie zanonimizowane dane sq
udostepniane jedynie po wypadku. W
Zadnych przypadku nie sq udostegpniane
organom scigania do celow badania
okolicznosci okreslonego wypadku ani
Zadnemu innemu podmiotowi. W tym
zakresie osoby pozyskujqce dane 7 pojazdu
po wypadku zwigzane sq tajemnicq
zawodowq.

Or. en
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Poprawka 218
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx

Poprawka

2a. Rejestratory danych na temat zdarzen
(wypadkéw) muszg w szczegolnosci
spetniaé nastepujqce wymogi:

a) dane, ktore rejestratory sq w stanie
rejestrowad i przechowywad w odniesieniu
do okresu przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu, obejmujg co
najmniej predkosé pojazdu, stan i tempo
uruchomienia systemow bezpieczenstwa
oraz wszelkie inne istotne parametry
wejsciowe dotyczgce poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom;

b) nie ma moZliwosci wylqczenia
urzgdzen;

¢) sposob, w jaki sq zdolne do
rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byly chronione
przed manipulacjq i mogly byé
udostepniane organom krajowym na
podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie
rozporzgdzeniem (UE) 2016/679 za
posrednictwem standardowego interfejsu
do celow analizy danych o wypadkach, a
takie aby moZna bylo zidentyfikowaé
doktadnie typ pojazdu, jego wersje i
wariant, a w szczegolnosci systemy
czynnego bezpieczenstwa i zapobiegania
wypadkom zamontowane w pojeZdzie.

Dane, ktore rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow) jest w stanie
rejestrowad i przechowywad nie mogg
jednakze zawierac ostatnich czterech cyfr
czlonu identyfikujgcego pojazd numeru
identyfikacyjnego pojazdu ani Zadnych
innych informacji, ktore moglyby
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Poprawka 219
Olga Sehnalova, Kerstin Westphal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazd silnikowy wyposaZony w
zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi zgodnie z ust. 1 lit. d)
moZe rowniez by¢ uznany za spetlniajgcy
wymdog okreslony w lit. ¢) tego ustepu.

Poprawka 220
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazd silnikowy wyposaZony w
zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi zgodnie z ust. 1 lit. d)
moZe rowniez by¢ uznany za spetniajgcy
wymdog okreslony w lit. ¢) tego ustepu.

Poprawka 221
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3

PE632.064v01-00
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umoZliwié¢ identyfikacje pojedynczego

pojazdu.

skresla sie

skresla sie

Or. en

Poprawka
Or. en

Poprawka
Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazd silnikowy wyposazony w
zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi zgodnie z ust. 1 lit. d)
moze rowniez by¢ uznany za spetniajacy
wymog okreslony w lit. ¢) tego ustegpu.

Poprawka 222
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazd silnikowy wyposazony w
zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi zgodnie z ust. 1 lit. d)
moze rdwniez by¢ uznany za spetniajacy
wymog okreslony w lit. ¢) tego ustgpu.

Poprawka 223

Poprawka

3. Pojazd silnikowy wyposazony w
zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi zgodnie z ust. 1 lit. d)
moze rdwniez by¢ uznany za spetniajacy
wymog okreslony w lit. ¢) tego ustegpu.
Takie systemy nie rejestrujg ani nie
przechowujq Zadnych danych.

Or. en

Poprawka

3. Pojazd silnikowy wyposazony w
zaawansowany system monitorowania
rozproszenia uwagi zgodnie z ust. 1 lit. d)
moze rdwniez by¢ uznany za spetniajacy
wymog okreslony w lit. ¢) tego ustegpu.

Or. en

Olga Sehnalova, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal, Christel Schaldemose, Nicola

Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

3a. Systemy monitorowania sennosci i
uwagi kierowcy projektuje si¢ w taki
sposob, aby nie rejestrowaly one stale ani
nie gromadzily ;adnych danych, w tym do
celow rejestratora danych na temat
wypadkow.

PE632.064v01-00
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Poprawka 224
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 4 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia szczegd6towych
przepisow dotyczacych konkretnych
procedur badan i wymogo6w technicznych
w zakresie:

Poprawka 225
Lambert van Nistelrooij

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 226
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza

PE632.064v01-00
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Or. en

Poprawka

4. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia szczegdélowych przepisow
dotyczacych konkretnych procedur badan i
wymogow technicznych w zakresie:

Or. en

Poprawka
1a. Pojazdy kategorii M1 i N; muszq byé
wyposazone w samochodowy odbiornik
radiowy bedqgcy w stanie odbierac i
odtwarzaé ustugi radiowe swiadczone za

posrednictwem naziemnych transmisji
radiowych.

Or. en

Poprawka

2. Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza

AM\1172076PL.docx



by¢ wyposazone w zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego zaprojektowane i
zainstalowane w dwdéch fazach oraz
zapewniajace:

Poprawka 227

Dita Charanzova, Matthijs van Miltenburg

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) rozszerzenie zdolnosci
wykrywania, tak aby obejmowata ona
réwniez niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego znajdujacych si¢ przed
pojazdem silnikowym w drugiej fazie.

Poprawka 228
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2 —litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 229
Pascal Durand

AM\1172076PL.docx

by¢ wyposazone w zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego zaprojektowane i
zainstalowane w trzech fazach oraz
zapewniajace:

Or. en

Poprawka

b) rozszerzenie zdolnosSci
wykrywania, tak aby obejmowata ona
réwniez niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, takich jak rowerzysci, piesi
czy uiytkownicy wozkow inwalidzkich,
znajdujacych si¢ przed pojazdem
silnikowym w drugiej fazie.

Or. en

Poprawka

ba) ostrzeZenie o obecnosci
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego znajdujqcych si¢ przed
pojazdem silnikowym w trzeciej fazie lub
unikniecie zderzenia 7 nimi;

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 230

Poprawka

2a.  Pojazdy kategorii M; i N; muszg
byé wyposaione w najbardziej
zaawansowane technicznie systemy
wykrywajgce niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego, znajdujgcych si¢ w ich
pobliiu z przodu lub obok pojazdu oraz
przekazujqce ostrzeienia w celu
uniknigcia zderzenia 7 niechronionymi
uczestnikami ruchu drogowego.

Or. en

Olga Sehnalova, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal, Christel Schaldemose, Nicola

Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 231
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3

PE632.064v01-00

Poprawka

2a.  Pojazdy kategorii M; i N; muszg
byé wyposaione w zaawansowane systemy
zdolne do wykrywania niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego oraz
przekazujqce ostrzeienia lub
umoZliwiajgce unikniecie zderzenia 7 tymi
niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje
3) Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza

by¢ wyposazone w system utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu.

Poprawka 232
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje
3. Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza

by¢ wyposazone w system utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu.

Poprawka 233
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje
3. Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza

by¢ wyposazone w system utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu.

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

3) Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza
by¢ wyposazone w system utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu lub ostrzegania
przed niezamierzong zmiang pasa ruchu.

Or. ro

Poprawka

3. Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza
by¢ wyposazone w system utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu i systemy
ostrzegania przed niezamierzonqg zmiang
pasa ruchu.

Or. en

Poprawka

3. Pojazdy kategorii M; 1 N1 musza
by¢ wyposazone w system utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu. System ten
umozliwia:

a) wylgczenie go;

b) normalne dziatanie przy kaidym
uruchomieniu gtownego wylqcznika
pojazdu;

¢) latwe wylgczenie ostrzeien
diwiekowych, przy czym takie dzialanie
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nie moze jednoczesnie wylgczyé funkcji
systemu innych niz ostrzeienia

diwigkowe.
Or. en
Poprawka 234
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. Pojazdy kategorii M; i N1 musza 3. Pojazdy kategorii M; i N1 musza
by¢ wyposazone w system utrzymywania by¢ wyposazone w system utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu. pojazdu na pasie ruchu i systemy zmiany

pasa ruchu lub system ostrzegania przed
niezamierzonq zmiang pasa ruchu.

Or. en
Uzasadnienie

Wymaog ten powinien by¢ neutralny technologicznie lub przynajmniej pozostawic
producentom wybor najbardziej odpowiedniego systemu, poniewaz nie ma dowodow na to, Ze
system utrzymywania pojazdu na pasie ruchu w nagtych sytuacjach jest bardziej skuteczny niz
system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu. Nowe rozporzqdzenie powinno
odnosic sig do regulaminu Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ.

Poprawka 235
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
4. Zaawansowane systemy 4. Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego oraz utrzymywania hamowania awaryjnego, zaawansowane
pojazdu na pasie ruchu muszg w systemy ostrzegania o obecnosci pieszych i
szczegolnosci spetnia¢ nastepujace rowerzystow oraz systemy zapobiegania
wymogi: zderzeniom, utrzymywania pojazdu na

pasie ruchu i ostrzegania przed
niezamierzonq zmiang pasa ruchu musza
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Poprawka 236
Lucy Anderson, Virginie Roziére

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

4. Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego oraz utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu muszg w
szczegdlnosci spetniac nastepujace
wymogi:

Poprawka 237

w szczegdlnos$ci spetniaé nastgpujace
wymogi:

Or. en

Poprawka

4. Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego, ostrzegania przed
zderzeniem 7 pieszymi i rowergystami oraz
awaryjnego utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu musza w szczego6lnosci
spelnia¢ nastgpujace wymogi:

Or. en

Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Evelyne Gebhardt, Christel Schaldemose, Nicola

Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

4. Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego oraz utrzymywania
pojazdu na pasie ruchu muszg w
szczegdlnosci spetniaé nastepujace
wymogi:

Poprawka 238
Dita Charanzova

AM\1172076PL.docx

Poprawka

4. Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego, ostrzegania przed
zderzeniem 7 pieszymi i rowergystami oraz
utrzymywania pojazdu na pasie ruchu
musza w szczego6lnosci spetniaé
nastgpujace wymogi:

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

4. Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego oraz
utrzymywania pojazdu na pasie ruchu
musza w szczego6lnosci spetniaé
nastgpujace wymogi:

Poprawka 239

Poprawka

4. Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego muszg w
szczegdlnosci spetnia¢ nastepujace
wymogi:

Or. en

Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) musi by¢ mozliwe wyltaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce ztozonej
sekwencji czynnosci;

Poprawka 240

Poprawka

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce ztozonej
sekwencji czynno$ci. W przypadku gdy
systemy nie sq w pelni funkcjonalne, w
szczegolnosci ze wigledu na
niedociggnigcia infrastruktury drogowej,
wylqczajq sie one i przekazujq informacje
o wylgczeniu kierowcy. Jezeli nie wylgczg
si¢ automatycznie, musi by¢ mozliwe
reczne wylgczenie ich w takich
przypadkach. Takie wylqczenie musi byé
tymczasowe i trwad jedynie przez czas, gdy
system nie jest w peini funkcjonalny;

Or. en

Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan §tefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — litera a

PE632.064v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylgcznie w czasie postoju przy

wlgczonym hamulcu postojowym, poprzez

przeprowadzenie przez kierowce zloZonej
sekwencji czynnosci;

Poprawka

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
systemow;

Or. en

Uzasadnienie

Zdarzajq sie sytuacje, w ktorych trzeba wylqczy¢ system, aby zapewni¢ dzialanie pojazdu
zgodnie z przeznaczeniem (np. elektroniczna kontrola stabilnosci moze zosta¢ wylqczona w
niektorych sytuacjach podczas jazdy). Systemy bez mozliwosci przelqczania mogg powodowac
negatywne skutki uboczne w zakresie bezpieczenstwa, poniewaz uzytkownicy mogg zwrocic
sig 0 pomoc do 0sob trzecich, ktore mogg wprowadzic¢ zmiany w systemie, co jest szkodliwe
dla bezpieczenstwa. Procedura wylqczania zostata juz przewidziana w odpowiednim
regulaminie Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (regulamin nr 131 Europejskiej Komisji

Gospodarczej ONZ).

Poprawka 241
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) musi by¢ mozliwe wyltaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce ztozonej
sekwencji czynnosci;

Poprawka 242
Andreas Schwab

AM\1172076PL.docx

Poprawka

a) musi by¢ mozliwe wyltaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
przez krotki czas, zaleinie od tego, jaka
czynnos¢ ma by¢ wykonana, oraz
wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce ztozonej
sekwencji czynnosci;

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) musi by¢ mozliwe wyltaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce zloionej
sekwencji czynnosci;

Poprawka 243
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce zloionej
sekwencji czynnosci,

Poprawka 244
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym;

Or. en

Poprawka

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym;

Or. en

Poprawka

ba)  musi by¢ mozliwe uchylenie
automatycznych aktywnych ingerencji
systemow przez swiadome dzialania

kierowcy;

Or. en
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Poprawka 245
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

¢ musi istnie¢ moZliwos¢ latwego skresla sie
wylqczenia ostrzeien diwiekowych, przy

czym takie dzialanie nie moze

Jjednoczesnie wylqczy¢ funkcji systemu

innych niz ostrzeienia diwiekowe.

Or. en

Poprawka 246
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4a. Systemy utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu powinny stosowaé
dynamiczne korekty sciezki pojazdu przy
predkosciach od 70 do 130 km/h.

Or. ro
Uzasadnienie

System moze powodowac problemy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w
odniesieniu do niechronionych uczestnikow ruchu na obszarach miejskich (wgskie ulice,
pojawiajgce si¢ nowe pasy ruchu itp.), a zatem powinno by¢ mozliwe wlgczanie go przy
predkosciach od 70 km/h wzwyz.

Poprawka 247
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4a. Systemy utrzymywania pojazdu na
pasie ruchu muszq stosowac¢ dynamiczne
korekty Scieiki pojazdu przy predkosciach
od 70 km/h do 130 km/h.

Or. en

Uzasadnienie

Systemy utrzymywania pojazdu na pasie ruchu mogq stwarzac zagrozenia dla bezpieczenstwa
zwlaszcza niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, jesli uzywane sq na obszarach

miejskich (wgskie ulice, skomplikowane oznakowa

nie drog w przypadku polgczenia pasow

lub pojawienia sie nowego pasa). Dlaczego proponuje sie, aby systemy wlqczane byly przy

predkosciach od 70 km/h do 130 km/h.

Poprawka 248
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy kategorii M; i N; muszg
byé wyposazione w rejestrator danych na
temat zdarzen (wypadkow). Rejestratory
danych na temat zdarzen (wypadkow)
muszq w szczegolnosci spelniaé
nastepujgce wymogi:

a) dane, ktore rejestratory sq w stanie
rejestrowad i przechowywad w odniesieniu
do okresu przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu, obejmujg co
najmniej predkosé pojazdu, stan i tempo
uruchomienia systemow bezpieczenstwa
oraz wszelkie inne istotne parametry
wejsciowe dotyczqgce poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom;

b) nie ma mozliwosci wylqgczenia
urzgdzen;
[J] sposob, w jaki sq zdolne do

rejestrowania i przechowywania danych
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Poprawka

skresla sie
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musi zapewniaé, aby dane byly chronione
przed manipulacjq i mogly byé
udostepniane organom krajowym na
podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie
rozporzgdzeniem (UE) 2016/679 za
posrednictwem standardowego interfejsu
do celow analizy danych o wypadkach
oraz aby mozna bylo zidentyfikowaé
doktadny typ pojazdu, jego wersje i
wariant, a w szczegolnosci systemy
czynnego bezpieczenstwa i zapobiegania
wypadkom zamontowane w pojeZdzie.

Jednakze dane, jakie rejestrator danych
na temat zdarzen (wypadkow) jest w stanie
rejestrowad i przechowywad nie mogg
zawierad ostatnich czterech cyfr czlonu
identyfikujgcego pojazd numeru
identyfikacyjnego pojazdu ani Zadnych
innych informacji, ktore mogiyby
umoZliwié¢ identyfikacje pojedynczego
pojazdu.

Poprawka 249
Olga Sehnalova, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy kategorii M; i N; muszg
byé wyposazione w rejestrator danych na
temat zdarzen (wypadkow). Rejestratory
danych na temat zdarzen (wypadkow)
muszq w szczegolnosci spelniaé
nastepujgce wymogi:

a) dane, ktore rejestratory sq w stanie
rejestrowad i przechowywad w odniesieniu
do okresu przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu, obejmujg co
najmniej predkosé pojazdu, stan i tempo
uruchomienia systemow bezpieczenstwa
oraz wszelkie inne istotne parametry

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

Or. en
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wejsciowe dotyczgce poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom;

b) nie ma mozliwosci wylqgczenia
urzgdzen;
J] sposob, w jaki sq zdolne do

rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byly chronione
przed manipulacjq i mogly byé
udostepniane organom krajowym na
podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie
rozporzgdzeniem (UE) 2016/679 za
posrednictwem standardowego interfejsu
do celow analizy danych o wypadkach
oraz aby mozna bylo zidentyfikowaé
doktadny typ pojazdu, jego wersje i
wariant, a w szczegolnosci systemy
czynnego bezpieczenstwa i zapobiegania
wypadkom zamontowane w pojeZdzie.

Jednakze dane, jakie rejestrator danych
na temat zdarzen (wypadkow) jest w stanie
rejestrowad i przechowywad nie mogg
zawierad ostatnich czterech cyfr czlonu
identyfikujqcego pojazd numeru
identyfikacyjnego pojazdu ani Zadnych
innych informacji, ktore mogiyby
umoZliwié¢ identyfikacje pojedynczego
pojazdu.

Uzasadnienie

W przypadku cigzkich pojazdow i autobusow montaz rejestratorow danych na temat

Or. en

wypadkow wydaje sie rowniez wykonalny, a zatem powinien by¢ obowigzkowy. Przeniesiono

do art. 6.

Poprawka 250
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 5 — akapit 1

PE632.064v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy kategorii M; i N; muszq byé skresla sie

wyposazone w rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkow). Rejestratory danych
na temat zdarzen (wypadkow) muszg w
szezegolnosci spelniaé nastepujgce
wymogi:

a) dane, ktore rejestratory sq w stanie
rejestrowad i przechowywad w odniesieniu
do okresu przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu, obejmujg co
najmniej predkosé pojazdu, stan i tempo
uruchomienia systemow bezpieczenstwa
oraz wszelkie inne istotne parametry
wejsciowe dotyczqgce poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom;

b) nie ma mozliwosci wylqczenia
urzgdzen;
J] sposob, w jaki sq zdolne do

rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byly chronione
przed manipulacjq i mogly byé
udostepniane organom krajowym na
podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie
rozporzgdzeniem (UE) 2016/679 za
posrednictwem standardowego interfejsu
do celow analizy danych o wypadkach
oraz aby mozna bylo zidentyfikowaé
doktadny typ pojazdu, jego wersje i
wariant, a w szczegolnosci systemy
czynnego bezpieczenstwa i zapobiegania
wypadkom zamontowane w pojeZdzie.

Poprawka 251
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep S — akapit 1 — wprowadzenie
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Poprawka

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy kategorii M; i N1 musza by¢
wyposazone w rejestrator danych na temat
zdarzen (wypadkdéw). Rejestratory danych
na temat zdarzen (wypadkoéw) muszg w
szczegolnosci spelniaé nastgpujace
wymogi:

Poprawka 252
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep S — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane, ktore rejestratory sa w stanie
rejestrowac i przechowywa¢ w odniesieniu
do okresu przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu, obejmujg co
najmniej predkos$¢ pojazdu, stan i tempo
uruchomienia systemow bezpieczenstwa
oraz wszelkie inne istotne parametry
wejsciowe dotyczace poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom;

Poprawka 253

Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep S — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane, ktore rejestratory s3 w stanie
rejestrowac i przechowywa¢ w odniesieniu
do okresu przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu, obejmuja co

PE632.064v01-00
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Poprawka

Pojazdy kategorii M; 1 N1 muszg by¢
wyposazone w rejestrator danych na temat
wypadkow. Rejestratory danych na temat
wypadkow spetniajg w szczeg6lnosci
nastgpujace wymogi:

Or. en

Poprawka

a) dane, ktore rejestratory sa w stanie
rejestrowac i przechowywaé w odniesieniu
do okresu bezposrednio przed zderzeniem,
w trakcie zderzenia i po zderzeniu,
obejmuja co najmniej predkos¢ pojazdu,
stan 1 tempo uruchomienia systemow
bezpieczenstwa oraz wszelkie inne istotne
parametry wejsciowe dotyczace
pokfadowych systemow bezpieczenstwa
czynnego i zapobiegania wypadkom;

Or. en

Poprawka

a) dane, ktore rejestratory sa w stanie
rejestrowac i przechowywaé w odniesieniu
do okresu przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i po zderzeniu, obejmuja
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najmniej predkos¢ pojazdu, stan 1 tempo
uruchomienia systemow bezpieczenstwa
oraz wszelkie inne istotne parametry
wejsciowe dotyczace poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom;

Poprawka 254
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep S — akapit 1 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

C) sposob, w jaki sg zdolne do
rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byty chronione
przed manipulacja i mogly by¢
udostgpniane organom krajowym na
podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2016/679 za posrednictwem
standardowego interfejsu do celow analizy
danych o wypadkach oraz aby mozna byto
zidentyfikowa¢ doktadny typ pojazdu, jego
wersje 1 wariant, a w szczegolnosci
systemy czynnego bezpieczenstwa i
zapobiegania wypadkom zamontowane w
pojezdzie.

Poprawka 255

Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep S — akapit 1 — litera ¢
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predkos¢ pojazdu, stan i tempo
uruchomienia systemow bezpieczenstwa
oraz wszelkie inne istotne parametry
wejsciowe dotyczace poktadowych
systemow bezpieczenstwa czynnego i
zapobiegania wypadkom;

Or. en

Poprawka

C) sposob, w jaki sg zdolne do
rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byty chronione
przed manipulacja i mogly by¢
udostgpniane organom krajowym na
podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2016/679 za posrednictwem
standardowego interfejsu lub dowolnego
innego publicznie lub powszechnie
dostepnego tqgcza lub rozwigzania
dostgpnego na rynku do celow analizy
danych o wypadkach oraz aby mozna byto
zidentyfikowa¢ doktadny typ pojazdu, jego
wersje 1 wariant, a w szczegolnosci
systemy czynnego bezpieczenstwa i
zapobiegania wypadkom zamontowane w
pojezdzie.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

C) sposob, w jaki sg zdolne do
rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byty chronione
przed manipulacja i mogly by¢
udostgpniane organom krajowym na
podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2016/679 za posrednictwem
standardowego interfejsu do celow analizy
danych o wypadkach oraz aby mozna byto
zidentyfikowa¢ doktadny typ pojazdu, jego
wersje 1 wariant, a w szczegolnosci
systemy czynnego bezpieczenstwa i
zapobiegania wypadkom zamontowane w
pojezdzie.

Poprawka 256
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 257

Poprawka

C) sposob, w jaki sg zdolne do
rejestrowania i przechowywania danych
musi zapewniaé, aby dane byty
anonimowe i chronione przed manipulacja
1 mogty by¢ udostegpniane organom
krajowym, w razie wypadku lub zderzenia,
na podstawie prawodawstwa unijnego lub
krajowego oraz zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2016/679 za posrednictwem
standardowego interfejsu do celow analizy
danych o wypadkach oraz aby mozna byto
zidentyfikowa¢ doktadny typ pojazdu, jego
wersje 1 wariant, a w szczegolnosci
systemy czynnego bezpieczenstwa i
zapobiegania wypadkom zamontowane w
pojezdzie.

Or. en

Poprawka

Sa. Bez uszczerbku dla rozporzgdzenia
(UE) 2016/679 wszelkie przetwarzanie
danych osobowych przez rejestrator
danych na temat zdarzen (wypadkow), o
ktorym mowa w art. 7 ust. 5 niniejszego
rozporzqdzenia, jest zgodne 7 przepisami o
ochronie danych osobowych
przewidzianymi w rozporzqdzeniu (UE)
2016/679.

Or. en

Lara Comi, Antonio Lépez-Istiriz White, Ivan Stefanec
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

6. Pojazdy kategorii M; i N; nalezy skresla sie
projektowad i konstruowadé w taki sposob,

aby umozliwi¢ powigkszenie strefy

zabezpieczenia przed uderzeniem glowg w

celu zwiekszenia ochrony niechronionych

uczestnikow ruchu drogowego i

ztagodzenia ich potencjalnych obrazen w

przypadku zderzenia.

Or. en
Uzasadnienie

Automatyczne systemy hamowania awaryjnego pozwalajq chronic¢ pieszych znacznie bardziej
skutecznie niz powigkszenie strefy zabezpieczenia przed uderzeniem gtowq, ktore nie jest w
petni skuteczne, poniewaz ogranicza je np. kilka stref wylqczonych, takich jak stupek A.
Dowiodla tego analiza wypadkow.

Poprawka 258
Olga Sehnalova, Virginie Roziére, Evelyne Gebhardt, Kerstin Westphal, Christel
Schaldemose, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

6a. Wszystkie miejsca siedzgce w
pojazdach kategorii M; i N1 muszq byé
wyposaione w urzqdzenie przypominajgce
0 zapieciu pasow.

Or. en
Poprawka 259
Pascal Durand
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 7 — wprowadzenie
AM\1172076PL.docx 105/174 PE632.064v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

7. Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia szczeg6towych
przepisow dotyczacych konkretnych
procedur badan i wymogoéw technicznych
w zakresie:

Poprawka 260
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 7 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) homologacji typu rejestratoréw
danych na temat zdarzen (wypadkow) jako
oddzielnych zespotow technicznych.

Poprawka 261
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia szczeg6towych
przepisow dotyczacych konkretnych
procedur badan i wymogo6w technicznych
w zakresie homologacji typu przednich
ukladow zabezpieczajacych, o ktorych
mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, w tym
wymogow technicznych dotyczacych ich
konstrukeji 1 instalacji.

PE632.064v01-00
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Poprawka

7. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia szczegolowych przepisow
dotyczacych konkretnych procedur badan i
wymogow technicznych w zakresie:

Or. en

Poprawka

b) homologacji typu rejestratoréw
danych na temat wypadkow jako
oddzielnych zespotow technicznych.

Or. en

Poprawka

3. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia szczegdtowych przepisow
dotyczacych konkretnych procedur badan i
wymogow technicznych w zakresie
homologacji typu przednich uktadow
zabezpieczajacych, o ktérych mowa w ust.
1 niniejszego artykutu, w tym wymogow
technicznych dotyczacych ich konstrukeji 1
instalacji.

AM\1172076PL.docx



Poprawka 262
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Pojazdy kategorii M2, M3, N> and
N3 musza by¢ wyposazone w system
ostrzegania przed niezamierzong zmiang
pasa ruchu 1 zaawansowany system
hamowania awaryjnego, ktore spetniaja
wymogi okreslone w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 7.

Poprawka 263
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu oraz
przekazujace ostrzezenia lub
umozliwiajgce uniknigcie zderzenia z tymi
niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.

AM\1172076PL.docx
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Or. en

Poprawka

2. Pojazdy kategorii M2, M3, N> and
N3 muszg by¢ wyposazone w awaryjny
system utrzymywania pojazdu na pasie
ruchu i zaawansowany system hamowania
awaryjnego, ktore spetniajag wymogi
okreslone w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 7.

Or. en

Poprawka

3. Pojazdy kategorii Ma, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w najbardziej
technologicznie zaawansowane systemy
zdolne do wykrywania niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego,
znajdujacych si¢ w ich poblizu z przodu
lub obok pojazdu oraz przekazujace
ostrzezenia lub umozliwiajace uniknigcie
zderzenia z tymi niechronionymi
uczestnikami ruchu drogowego. Systemy te
sq projektowane i instalowane w dwaoch
Jazach oraz zapewniajq:

a) ostrzeienie w pierwszej fazie;

b) ostrzeienie i hamowanie umozliwiajgce
unikniecie zderzenia 7 niechronionymi
uczestnikami ruchu drogowego w drugiej

PE632.064v01-00
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Poprawka 264
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu oraz
przekazujqce ostrzeienia lub
umoZliwiajgce unikniecie zderzenia 7 tymi
niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.

Poprawka 265
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu oraz
przekazujqce ostrzeienia lub
umozliwiajgce unikniecie zderzenia z tymi

PE632.064v01-00
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fazie.

Or. en

Poprawka

3. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu, projektowane i
instalowane w dwdch fazach oraz
zapewniajgce:

a) ostrzeienie tylko w pierwszej fazie;

b) ostrzezenie i uniknigcie zderzenia w
drugiej fazie.

Or. en

Poprawka

3. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu. S¢
projektowane i instalowane w dwoch
fazach oraz zapewniajq: ostrzeienie w

AM\1172076PL.docx



niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.

Poprawka 266

pierwszej fazie oraz ostrzeZenie i

unikniecie zderzenia w drugiej fazie.

Or. en

Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender, Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu oraz
przekazujace ostrzezenia lub
umozliwiajace uniknigcie zderzenia z tymi
niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.

Poprawka 267
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu oraz
przekazujace ostrzezenia lub
umozliwiajgce uniknigcie zderzenia z tymi
niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

3. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu, z tyfu lub obok pojazdu oraz
przekazujace ostrzezenia lub
umozliwiajgce uniknigcie zderzenia z tymi
niechronionymi uczestnikami ruchu
drogowego.

Or. en

Poprawka

3) Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
muszg by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy zdolne do wykrywania
niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, znajdujacych si¢ w ich poblizu
z przodu lub obok pojazdu oraz
przekazujace ostrzezenia w przypadku
ryzyka zderzenia z tymi niechronionymi
uczestnikami ruchu drogowego.
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Poprawka 268
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowcg ztozonej
sekwencji czynnosci;

Poprawka 269
Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce zloionej
sekwencji czynnosci;

Poprawka 270
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 4 — litera b a (nowa)
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Or. ro

Poprawka

a) musi by¢ mozliwe wyltaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,
przez krotki czas, zaleinie od tego, jaka
czynnos¢ ma by¢ wykonana, oraz
wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym, poprzez
przeprowadzenie przez kierowce ztozonej
sekwencji czynnosci;

Or. en

Poprawka
a) musi by¢ mozliwe wylaczenie
jednorazowo tylko jednego z systemow,

oraz wylacznie w czasie postoju przy
wigczonym hamulcu postojowym;

Or. en

AM\1172076PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 271
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowac¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.

Poprawka 272
Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5

AM\1172076PL.docx

Poprawka

ba)  musi by¢ mozliwe uchylenie
automatycznych aktywnych ingerencji
systemow przez swiadome dzialania
kierowcy;

Or. en

Poprawka

5. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowac¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.
Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie 7 art. 12, uzupelniajqc niniejsze
rozporzgdzenie przez ustanowienie
wymogow dotyczqcych bezposredniej
widocznosci, eliminujgcych martwe pola z
przodu i po stronie kierowcy w
samochodach cieZarowych oraz znacznie
zmniejszajgcych martwe pole obok
samochodu cigiarowego. Wymag ten
zostanie zroZnicowany w zaleznosci od
typu samochodu cieZarowego.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowac¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednig
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.

Poprawka 273
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.

Poprawka 274
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5

PE632.064v01-00
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Poprawka

5. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.
Wymadg ten ma zastosowanie tylko do
nowych pojazdow i uwzglednia istniejgcq
koncepcje pojazdu, a takze zwigkszong
widocznosé m.in. dzieki lusterkom,
kamerom i systemowi wykrywania.

Or. en

Poprawka

5. Pojazdy kategorii Ma, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki
sposob, aby zwiekszy¢ bezposrednig
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.
Wymadg ten eliminuje martwe pole z
przodu i po stronie kierowcy w
samochodach cieZarowych oraz znacznie
zmniejsza martwe pole obok pojazdu.
Wymaog stosowany jest w sposob
zroZnicowany zaleinie od kategorii
pojazdu.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowac¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.

Poprawka 275
Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowac¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.

Poprawka

5. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy i
wyeliminowaé martwe pola 7 przodu i po
bokach kabin pojazdow cigZarowych.
Okreslajgc wymogi szczegolowe 7 zakresu
bezposredniej widocznosci nalezy
uwzgledniaé specyfike pojazdow kategorii
N2i N3.

Or. en

Poprawka

5. Pojazdy kategorii Mz, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy.
Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie 7 art. 12, uzupelniajqc niniejsze
rozporzgdzenie przez ustanowienie
wymogow dotyczqcych bezposredniej
widocznosci, eliminujgcych martwe pola
w przypadku samochodow cigzarowych.
Wymog ten jest zroinicowany w zaleinosci
od typu samochodu ciezarowego.

Or. en

Uzasadnienie

W odniesieniu do bezposredniej widocznosci wymagane jest dalsze zroznicowanie na szczeblu
UE. Eliminacja martwych pol w przypadku samochodow ciezarowych przyniesienie wielkie
korzysci: w2015 r. pojazdy takie uczestniczyly w wypadkach, ktorych skutkiem byty 3803
ofiary Smiertelne; 1124 osoby sposrod tych ofiar byly niechronionymi uczestnikami ruchu
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drogowego. Rocznie przed smiercig mozna ocali¢ 550 0sob. Aby osiggngc ten cel, wymaog
nalezy zroznicowa¢é dla poszczegolnych samochodow cigzarowych: jezdzgcych na trasach
lokalnych/regionalnych i na trasach dalekiego zasiegu. Pod wzgledem martwych pol istniejg
roznice miedzy najlepszymi i najgorszymi w swojej kategorii samochodami cigzarowymi
jezdzgcymi na trasach lokalnych/regionalnych i na trasach dalekobieznych.

Poprawka 276
Lambert van Nistelrooij

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
5. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3 5. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowaé w taki nalezy projektowac i konstruowaé w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednig
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy. ruchu drogowego z fotela kierowcy.

Projekt powinien uwzgledniac rozne typy
pojazdow, aby umozliwiaé osiggniecie
najlepszego podejscia dla kaZdego typu
pojazdu.

Or. nl

Poprawka 277
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
5. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3 5. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 1 N3
nalezy projektowac i konstruowac¢ w taki nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki
sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia sposob, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow widoczno$¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego z fotela kierowcy. ruchu drogowego z fotela kierowcy.
Wymag ten dotyczy wylgcznie nowych
typow kabin.
Or. en
Uzasadnienie

The requirement should be precise in order to make it clear for the manufacturers how to
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implement it, within the existing vehicle concepts and according to a new requested vision
standard based on a holistic approach (contributions from direct visibility, mirrors, cameras
and detection systems). Drivers entire field of view and awareness of surrounding traffic
consists of contributions from direct visibility, mirrors, cameras and detection systems. The
combined effects of these systems are required to fulfil the drivers needs in complex traffic.
Requirements for each part must therefore be based on the sum of all contributions.

Poprawka 278

Sergio Gutiérrez Prieto, Inés Ayala Sender, Olga Sehnalova, Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Pojazdy kategorii M2 1 M3 mogace
przewozi¢ wigcej niz 22 pasazerow, nie
liczac kierowcy, o konstrukcji obejmujace;j
miejsca dla stojacych pasazerow,
umozliwiajacej ich czgste przemieszczanie
si¢, nalezy projektowac i konstruowac w
taki sposob, aby byty dostepne dla oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w
tym dla uzytkownikow wozkow
inwalidzkich.

Poprawka 279

Poprawka

6. Pojazdy kategorii M2 1 M3 mogace
przewozi¢ wigcej niz 22 pasazerow, nie
liczac kierowcy, o konstrukcji obejmujace;j
miejsca dla stojacych pasazerow,
umozliwiajacej ich czeste przemieszczanie
si¢, nalezy projektowac i konstruowac w
taki sposob, aby byty dostepne dla oséb o
ograniczonej mozliwos$ci poruszania sig,
zwlaszeza dla uzytkownikow wozkow
inwalidzkich.

Or. en

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Rozi¢re, Evelyne Gebhardt, Kerstin

Westphal, Christel Schaldemose, Nicola Danti

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

6a. Siedzenie kierowcy pojazdow
kategorii N2, N3, M> i M3, a takze
siedzenia pasaZerow zajmujgcych miejsca
w tym samym rzedzie, co siedzenie
kierowcy pojazdow kategorii N2, N3, M> i
M; muszq by¢ wyposaZone w urzqdzenie
przypominajqce o zapieciu pasow.
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Poprawka 280
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 7 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

7. Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia szczegd6towych
przepisow dotyczacych konkretnych
procedur badan i wymogo6w technicznych
w zakresie:

Poprawka 281

Or. en

Poprawka

7. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia szczegdélowych przepisow
dotyczacych konkretnych procedur badan i
wymogow technicznych w zakresie:

Or. en

Roza Grifin von Thun und Hohenstein, Dieter-Lebrecht Koch, Philippe Juvin, Anna

Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 7 — akapit 1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Szczegolowe przepisy dotyczgce wymogow
okreslonych w ust. 2 i 4 niniejszego
artykutu ustanawia sig i publikuje co
najmniej na 12 miesigcy przed
odpowiednimi datami okreslonymi w
zalgczniku 11.

Szczegolowe przepisy dotyczgce wymogow
okreslonych w ust. 5 niniejszego artykutu
ustanawia sig i publikuje co najmniej na
36 miesigcy przed odpowiednimi datami
okreslonymi w zatlgczniku I1.

Or. en

Uzasadnienie

Wymogi w tym zakresie dotyczqce bezposredniej widocznosci muszq zostac ustanowione

PE632.064v01-00
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wezesniej niz 12 miesiecy przed terminem, w ktorym zaczng obowigzywaé. Wydaje sie, Ze 36
miesiecy przed terminem okreslonym w zalqczniku 2 zapewni branzy dos¢ czasu na
przygotowanie. Do tego czasu Komisja powinna by¢ rowniez gotowa do ustanowienia
wymogow (ok. 1 kw. 2023 r. - jezeli podejscie sprawozdawcy zostanie poparte), gdyz
kalendarz prac na szczeblu UE przewiduje finalizacje odpowiedniej(-ich) norm(y) w

czwartym kwartale 2021 r.

Poprawka 282
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 3 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu:

Poprawka 283
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 11 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

Wymogi szczegoétowe dotyczace pojazdow
zautomatyzowanych

Poprawka 284
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 11 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

Wymogi szczegoétowe dotyczace pojazdow
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Poprawka

3. Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 w celu:

Or. en

Poprawka

Wymogi szczegdtowe dotyczace pojazdow
ze wspomaganiem i zautomatyzowanych

Or. en

Poprawka

Wymogi szczegétowe dotyczace pojazdow
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zautomatyzowanych

Poprawka 285
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Oprocz innych wymogow
niniejszego rozporzadzenia i aktow
delegowanych przyjetych na jego
podstawie, ktore maja zastosowanie do
pojazdow odpowiednich kategorii, pojazdy
zautomatyzowane musza spelnia¢ wymogi
okreslone w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 2 w zakresie:

Poprawka 286
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Oprocz innych wymogow
niniejszego rozporzadzenia i aktow
delegowanych przyjetych na jego
podstawie, ktore maja zastosowanie do
pojazdow odpowiednich kategorii, pojazdy
zautomatyzowane musza spelnia¢ wymogi
okreslone w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 2 w zakresie:

PE632.064v01-00
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ze wspomaganiem lub

zautomatyzowanych
Or. en
Poprawka
1. Oprocz innych wymogow

niniejszego rozporzadzenia i aktow
delegowanych przyjetych na jego
podstawie, ktore maja zastosowanie do
pojazdow odpowiednich kategorii, pojazdy
ze wspomaganiem lub zautomatyzowane
musza spetnia¢ wymogi okreslone w
aktach delegowanych przyjetych na
podstawie ust. 2 w zakresie:

Or. en

Poprawka

1. Oprocz innych wymogow
niniejszego rozporzadzenia i aktow
delegowanych przyjetych na jego
podstawie, ktdre maja zastosowanie do
pojazdow odpowiednich kategorii, pojazdy
ze wspomaganiem lub zautomatyzowane
musza spetnia¢ wymogi okreslone w
aktach delegowanych przyjetych na
podstawie ust. 2 w zakresie:

Or. en
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Poprawka 287
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 - litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

C) systemOéw monitorowania
gotowosci kierowcy;

Poprawka 288
Olga Sehnalova, Evelyne Gebhardt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 —litera d

Tekst proponowany przez Komisje
d) rejestratorow danych na temat

zdarzen (wypadkow) w pojazdach
zautomatyzowanych;

Poprawka 289
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 —litera d

Tekst proponowany przez Komisje
d) rejestratorow danych na temat

zdarzen (wypadkow) w pojazdach
zautomatyzowanych;

AM\1172076PL.docx

Poprawka
C) systemOw monitorowania uwagi
kierowcy;
Or. en
Poprawka
skresla sie
Or. en
Poprawka
skresla sie
Or. en
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Poprawka 290
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 —litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) rejestratorow danych na temat
zdarzen (wypadkow) w pojazdach
zautomatyzowanych;

Poprawka 291
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 —litera d

Tekst proponowany przez Komisje
d) rejestratorow danych na temat

zdarzen (wypadkdéw) w pojazdach
zautomatyzowanych;

Poprawka 292
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje
e zharmonizowanego formatu
wymiany danych, na przyktad w

odniesieniu do jazdy w kolumnie
pojazdow roinych marek.

PE632.064v01-00

Poprawka
d) rejestratorow danych na temat

zdarzen (wypadkow) w pojazdach ze
wspomaganiem lub zautomatyzowanych;

Or. en

Poprawka

d) rejestratorow danych na temat
wypadkow w pojazdach
zautomatyzowanych;

Or. en

Poprawka

skresla sie

Or. en
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Uzasadnienie

Sugeruje to wwmog systemu tgcznosci w przypadku pojazdow zautomatyzowanych, w czasie
gdy brak jest jasnosci w odniesieniu do zagrozen dla bezpieczenstwa i cyberbezpieczenstwa
zwigzanych z wprowadzeniem obowigzkowej tqcznosci.

Poprawka 293

Roéza Grifin von Thun und Hohenstein, Philippe Juvin, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 294
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Aby zapewni¢ bezpieczng
eksploatacj¢ pojazdow
zautomatyzowanych na drogach
publicznych, Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia wymogow
dotyczacych uktadow i innych pozycji
wymienionych w ust. 1 lit. a)—e)
niniejszego artykutu oraz ustanowienia
szczegoltowych przepiséw dotyczacych
konkretnych procedur badan i wymogow
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow zautomatyzowanych w
odniesieniu do tych wymogow.
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Poprawka

1a. Wymogi dotyczqce uktadow i
innych pozycji wymienionych w ust. 1 lit.
a)—e) niniejszego artykulu nie majq
zastosowania do pojazdow w pelni
autonomicznych.

Or. en

Poprawka

2. Aby zapewni¢ bezpieczng
eksploatacj¢ pojazdow ze wspomaganiem i
zautomatyzowanych na drogach
publicznych, Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia wymogow
dotyczacych uktadow i innych pozycji
wymienionych w ust. 1 lit. a)—e)
niniejszego artykutu oraz ustanowienia
szczegotowych przepiséw dotyczacych
konkretnych procedur badan i wymogow
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdéw zautomatyzowanych w
odniesieniu do tych wymogow.
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Poprawka 295
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Aby zapewni¢ bezpieczng
eksploatacj¢ pojazdow
zautomatyzowanych na drogach
publicznych, Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 12 w celu ustanowienia wymogow
dotyczacych uktadow i innych pozycji
wymienionych w ust. 1 lit. a)—e)
niniejszego artykutu oraz ustanowienia
szczegoltowych przepiséw dotyczacych
konkretnych procedur badan i wymogow
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow zautomatyzowanych w
odniesieniu do tych wymogow.

Poprawka 296

Or. en

Poprawka

2. Aby zapewni¢ bezpieczng
eksploatacj¢ pojazdow
zautomatyzowanych na drogach
publicznych, Komisja przyjmuje akty
delegowane zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia wymogow dotyczacych
ukladow 1 innych pozycji wymienionych w
ust. 1 lit. a)—e) niniejszego artykulu oraz
ustanowienia szczegotowych przepisow
dotyczacych konkretnych procedur badan i
wymogow technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdow
zautomatyzowanych w odniesieniu do tych
Wymogow.

Or. en

Olga Sehnalova, Lucy Anderson, Virginie Rozi¢re, Evelyne Gebhardt, Kerstin

Westphal, Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE632.064v01-00

Poprawka

Artykul 14a
Sprawozdania i przeglgd

1. Do dnia 31 marca 2021 r. Komisja
sporzgdza i przeklada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z
oceny dotyczgce nastgpujgcych kwestii:

a) wykonalnosé techniczna i gotowosé
infrastruktury drogowej, w tym
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rozpoznawanie znakow drogowych;

b) analiza akceptacji ze strony
uzytkownikow.

Panstwa czlonkowskie, niezaleinie od ich
wzglednej liczby ludnosci i poloZenia
geograficznego, sq w zgromadzonych
danych reprezentowane proporcjonalnie.

2. Komisja ocenia, czy zakres niniejszego
rozporzgdzenia powinien byé rozszerzony
na inne potencjalne technologie i srodki
bezpieczenstwa, w szczegolnosci systemy
inteligentnego dostosowania predkosci,
ktore zapewnialyby kierowcy dotykowe
informacje zwrotne za pomocq pedatu
gazu orazg zaawansowane systemy
wykrywania rozproszenia uwagi. W
stosownych przypadkach Komisja
przedstawi odpowiedni wniosek
ustawodawczy.

Or. en
Uzasadnienie

Termin przygotowania sprawozdania z oceny dostosowany jest do terminu, w ktorym Komisja
ma sporzqdzic i przedlozy¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie inne sprawozdanie z oceny,

dotyczgce postepow w zakresie systemu poktadowego eCall opartego na numerze alarmowym
112.

Poprawka 297
Pascal Arimont, Ivo Belet

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykul 16a
Przeglqd i sprawozdawczosé

1. W terminie do ... [trzy lata od daty
rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzgdzenial r., a nastgpnie co trzy lata
Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
oceny dotyczgce osiggnieé w zakresie
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srodkow i systemow bezpieczenstwa, w
tym ich wskaZnikow penetracji. Komisja
ocenia, czy te srodki i systemy dzialajg
zgodnie 7 rozporzqdzeniem. Podczas oceny
Komisja bierze takzie pod uwage postep
technologiczny w dziedzinie systemow
bezpieczenstwa, aby wspierac¢ rozwdj w
zakresie prowadzenia pojazdow zgodnie 7
zaloZeniami przewidzianymi inicjatywq

» Wizja Zero”. W stosownych przypadkach
sprawozdaniu towarzyszq zalecenia, w tym
wniosek ustawodawczy majgcy na celu
zmiane wymogow ogdolnego
bezpieczenstwa oraz ochrony osob
znajdujqcych si¢ w pojeidzie i
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego.

Or. en

Poprawka 298
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykul 16a
Przeglqd i sprawozdawczosé

1. W terminie do ... [cztery lata od daty
rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzgdzenial r., a nastgpnie co trzy lata
Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z
oceny dotyczgce skutecznosci srodkow i
systemow bezpieczenstwa wprowadzonych
niniejsgym rozporzqdzeniem. W
stosownych przypadkach w sprawozdaniu
ocenia si¢ moZliwosé wprowadzenia
dodatkowych wymogow w drodze zmiany
niniejszego sprawozdania.

2. Przed kazdg sesjg Swiatowego Forum
EKG ONZ na rzecz Harmonizacji
Przepisow dotyczgcych Pojazdow (WP.29)
i po kaZdej takiej sesji Komisja przedklada

PE632.064v01-00 124/174 AM\1172076PL.docx

PL



Poprawka 299

Parlamentowi Europejskiemu
sprawozdanie dotyczqce aktualnego stanu
prowadzonych rozmow, a takZe postepu
osiggnietego w tych ramach w zakresie
wdraZania elementow i technologii
bezpieczenstwa pojazdu wspomnianych w
niniejszym rozporzqdzeniu.

Or. en

Roza Grifin von Thun und Hohenstein, Dieter-Lebrecht Koch, Philippe Juvin, Antonio
Lopez-Isturiz White, Anna Maria Corazza Bildt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 300
Daniel Dalton

AM\1172076PL.docx

Poprawka

Artykul 16a
Przeglqd i sprawozdawczosé

1. W terminie do ... [cztery lata od daty
rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzgdzenial r., a nastgpnie co trzy lata
Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
oceny dotyczgce osiggnieé w zakresie
srodkow i systemow bezpieczenstwa, w
tym ich wskaZnikow penetracji. Komisja
ocenia, czy te srodki i systemy dzialajg
zgodnie 7 rozporzqdzeniem. W stosownych
przypadkach sprawozdaniu towarzyszq
zalecenia, w tym wniosek ustawodawczgy
majqcy na celu zmiang wymogow w
zakresie ogolnego bezpieczenstwa oraz
ochrony 0sob znajdujqcych sie w pojeidzie
i niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego.

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 301
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosz¢ wstawi¢ date

przypadajaca 36 miesiecy od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia] r.

Poprawka 302

Poprawka

Artykul 16a
Przeglqd i sprawozdawczosé

W terminie do ... [trzy lata od daty
rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzgdzenial r., a nastgpnie co trzy lata
Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
oceny dotyczgce osiggnieé w zakresie
wszystkich srodkow i systemow
bezpieczenstwa drogowego, w tym
zainstalowanych w istniejqcych pojazdach
w ramach modernizacji, oraz ich
wskaznikow penetracji.

Or. en

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date
przypadajaca 36 miesi¢cy od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia] r.
Akty delegowane, o ktorych mowa w art.
12, publikowane sq przynajmniej 18
miesiecy przed wdroZeniem.

Or. ro

Lara Comi, Antonio Lépez-Istiriz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2
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Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date
przypadajaca 36 miesigcy po wejsciu w
zycie niniejszego rozporzadzenia].

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date
przypadajaca 36 miesigcy po wejsciu w
zycie niniejszego rozporzadzenia]. Akty
delegowane, o ktorych mowa w art. 12,
publikowane sq przynajmniej 24 miesigce
przed rozpoczeciem ich stosowania.

Or. en

Uzasadnienie

Przy wprowadzaniu nowych lub zaktualizowanych wymagan producentom nalezy zapewni¢
rozsqdny czas na zapewnienie dostosowania do tych przepisow. Jezeli czas na przyjmowanie
aktow delegowanych jest nieokreslony, istnieje duze ryzyko, ze producenci, ktorych to
dotyczy, nie zdqzq zareagowac w okresie pozostajgcym do daty rozpoczecia stosowania.

Poprawka 303
Dita Charanzova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawié¢ date

przypadajgcq 36 miesigcy po wejsciu w
Zycie niniejszego rozporzqdzenial.

Poprawka 304
Christel Schaldemose, Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date

AM\1172076PL.docx

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia 1 wrzesnia 2022 r.

Or. en

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date

127/174 PE632.064v01-00
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przypadajaca 36 miesigcy po wejsciu w przypadajaca 18 miesigcy po wejsciu w
zycie niniejszego rozporzadzenial. zycie niniejszego rozporzadzenial].

Or. en
Uzasadnienie

Okresy przewidziane w rozporzgdzenia w sprawie bezpieczenstwa ogolnego na wprowadzenie
wszystkich technologii i cech konstrukcyjnych opierajq sie na dacie wejscia w zycie
wspomnianego rozporzqdzenia. Dzigki przyblizeniu daty rozpoczecia stosowania o 18
miesiecy Europejczycy zyskajq wczesniejszy dostep do bezpiecznych pojazdow na rynku.

Poprawka 305
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date dnia [UP: prosze wstawi¢ date
przypadajaca 36 miesigcy po wejSciu w przypadajaca 24 miesigce po wejsciu w
zycie niniejszego rozporzadzenial]. zycie niniejszego rozporzadzenial.
Or. en
Poprawka 306
Pascal Durand
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date dnia [UP: prosze wstawi¢ date
przypadajaca 36 miesigcy po wejsciu w przypadajaca 18 miesigcy po wejsciu w
zycie niniejszego rozporzadzenial]. zycie niniejszego rozporzadzenia].
Or. en
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Poprawka 307
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date

przypadajaca 36 miesigcy po wejSciu w
zycie niniejszego rozporzadzenia].

Poprawka 308
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 2 — podpunkt 1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 309
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od
dnia [UP: prosze wstawi¢ date

przypadajaca 24 miesigce po wejsciu w
zycie niniejszego rozporzadzenia].

Or. en

Poprawka
Akty delegowane, o ktorych mowa w art.
12, publikowane sq przynajmniej 24

miesigce przed rozpoczeciem ich
stosowania.

Or. en

Poprawka

Zalacznik II — tabela — punkt 1 — wiersz S a (nowy)

AM\1172076PL.docx
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Tekst proponowany przez Komisje
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PL

Urzqdzenia
przypominajgce o B |B
zapieciu pasow

Poprawka 310
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 1 — wiersz 18

Tekst proponowany przez Komisje

Dotyczy pojazdéw kategorii M1

Or. en

Ezdeézzizmz czolowe l;:gulamm ONZ nr 1 N1 o maksymalnej masie <3 |A
Esclow 500 kg
Poprawka
PE632.064v01-00 130/174 AM\M172076PL.docx



Dotyczy pojazdow kategorii M1
i N1 o maksymalnej masie <2 |A A
500 kg

Uderzenie czotowe Regulamin ONZ nr
czgsciowe 94

Or. en
Uzasadnienie

Wedtug analizy wypadkow ciezsze pojazdy juz oferujqg wyzszy stopien ochrony znajdujgcych sie w nich osob. Najczestszy typ uderzenia z udziatem lekkich
pojazdow uzytkowych to uderzenie o samochod pasazerski. Dodatkowe wymogi dotyczgce uderzenia czolowego odnoszqgce sie do cigzszych pojazdow
mogtyby zagrozi¢ bezpieczenstwu 0sob znajdujgcych sie w mniejszych pojazdach.

Poprawka 311
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 1 — wiersz 23

Tekst proponowany przez Komisje

Dotyczy wszystkich pojazdow

Regulamin ONZ nr kategorii M1 i N1, #gcznie z

95 pojazdami, w ktorych punkt R~ |A A
najnizszego siedzenia znajduje
si¢ > 700 mm od poziomu

Zderzenie boczne

AM\1172076PL.docx 131/174 PE632.064v01-00
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podioza

Zderzenie boczne

Regulamin ONZ nr
95

Poprawka

Dotyczy wszystkich pojazdow
kategorii M1 1 N1, z
wylgczeniem pojazdow, w
ktérych punkt R najnizszego
siedzenia znajduje si¢ > 700 mm
od poziomu podioza

Wedtug analizy wypadkow TRL-CEESAR cigzsze pojazdy juz oferujq wyzszy stopien ochrony znajdujgcych sie w nich osob.

Poprawka 312

Uzasadnienie

Lara Comi, Antonio Lépez-Istiriz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 2

PE632.064v01-00
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Powigkszona strefa
zabezpieczenia przed
uderzeniem glowg w
przypadku pieszych i
rowerzystow

Regulamin ONZ nr
127

Tekst proponowany przez Komisje

Obszar badania 7
wykorzystaniem modelu glowy
dziecka i osoby dorostej
ogranicza si¢ 7 uwzglednieniem
wodleglosci zawiniecia dla
osoby dorostej” wynoszgcej 2
500 mm lub ,,tylnej linii
odniesienia szyby przedniej”, w
zaleinosci od tego, ktore 7 tych
polozen znajduje si¢ bardziej z
przodu. Kontakt modelu glowy
ze stupkami A, ze strefq nad
szybg przedniq oraz 7 ostong
jest wylgczony, ale jest
monitorowany.

skresla sig

Poprawka

AM\1172076PL.docx
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Uzasadnienie

Wymaog ten powinien by¢ neutralny technologicznie lub przynajmniej pozostawic¢ producentom wybor najbardziej odpowiedniego systemu, poniewaz nie ma
dowodow na to, Ze utrzymywanie pojazdu na pasie ruchu w naglych sytuacjach jest bardziej skuteczne niz ostrzeganie przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu. Wymog powinien odnosic si¢ do regulaminu EKG ONZ (obecny R79/R130).

Poprawka 313
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 4

Tekst proponowany przez Komisje

Zaawansowane
systemy hamowania
awaryjnego w C C
przypadku pojawienia
si¢ pieszych i
rowerzystow

PE632.064v01-00 134/174 AM\1172076PL.docx
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Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego
w przypadku pojawienia
si¢ pieszych i
rowerzystow

Poprawka

Poprawka 314
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 4

Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego
w przypadku pojawienia
si¢ pieszych i
rowerzystow

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

AM\1172076PL.docx
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Poprawka

Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego
w przypadku pojawienia C c |(C [C |C|C
si¢ pieszych i
rowerzystow

Or. en

Poprawka 315
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 4

Tekst proponowany przez Komisje

Zaawansowane systemy

hamowania awaryjnego C C
w przypadku pojawienia

si¢ pieszych i
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rowerzystow

Poprawka

Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego
w przypadku pojawienia C c |(C |[C |C|C
si¢ pieszych i
rowerzystow

Or. en

Poprawka 316
Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 4

Tekst proponowany przez Komisje
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Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego
w przypadku pojawienia C C
si¢ pieszych i
rowerzystow

Poprawka

Zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego
w przypadku pojawienia C c |(C |[C |C|C
si¢ pieszych i
rowerzystow

Or. en

Poprawka 317
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 4a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Ostrzeganie przed
moZliwosciqg zderzenia 7
pieszymi lub
rowerzystami

Or. en

Poprawka 318
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx 139/174 PE632.064v01-00
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System blokujgcy
otwarcie drzwi

Poprawka

Poprawka 319
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 6

Ostrzeganie przed
mozliwos$cig zderzenia z

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

. : B
pieszymi lub
rowerzystami
PE632.064v01-00 140/174 AM\M172076PL.docx



Poprawka

Ostrzeganie przed
mozliwos$cig zderzenia z
pieszymi lub
rowerzystami

Or. en

Poprawka 320
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 6

Tekst proponowany przez Komisje

Ostrzeganie przed
mozliwoscig zderzenia z B (B B (B B
pieszymi lub rowerzystami

AM\1172076PL.docx 141/174 PE632.064v01-00
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Poprawka

Ostrzeganie przed
mozliwos$cig zderzenia z
pieszymi lub
rowerzystami

Poprawka 321
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 6

Tekst proponowany przez Komisje

Ostrzeganie przed
mozliwos$cig zderzenia z

Or. en

. : B
pieszymi lub
rowerzystami
PE632.064v01-00 142/174 AM\M172076PL.docx



Poprawka

Ostrzeganie przed
mozliwos$cig zderzenia z
pieszymi lub
rowerzystami

Or. en

Poprawka 322
Christel Schaldemose

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 9

Tekst proponowany przez Komisje

Pole bezposredniej

widoczno$ci w D |D D |D
pojazdach ci¢zkich
AM\1172076PL.docx 143/174 PE632.064v01-00
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Poprawka

Pole bezposrednie;j
widoczno$ci w B |B B |B
pojazdach cigzkich

Or. en
Uzasadnienie

Extending the application of Advanced Emergency Braking for Pedestrian and Cyclist to Light Goods Vehicles and heavy Duty Vehicles will extend
the safety benefits of AEBS to all vehicle categories. Amending the lead times for heavy duty direct vision will ensure that safer trucks enter the market
as soon as possible. The fact that almost all truck manufacturers have models that perform well from a direct vision perspective today shows that it
is possible to have earlier lead times. This amendment would delete letter D in the Annex table as heavy duty direct vision is the only feature in the
Regulation with such lead times. Applying letter B to heavy duty direct vision would mean a requirement for new models from the date of application
of this Regulation and for all models 24 months after the date of application of this Regulation.

Poprawka 323
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 2 — wiersz 9
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Tekst proponowany przez Komisje

Pole bezposrednie;j
widoczno$ci w D |D D |D
pojazdach cigzkich

Poprawka

Pole bezposredniej
widoczno$ci w c |C C |C
pojazdach cigzkich

Or. en

Uzasadnienie

Applying “C” to heavy duty direct vision would mean the date for refusal to grant EU type-approval would be 24 months from the date of the
Regulation’s application and the date for the prohibition of the registration of vehicles, as well as the placing on the market and entry into service of
components and separate technical units would be 48 months from the date of the Regulation’s application. If paired with an amendment that reduces

the application date to 24 months, and assuming this Regulation enters into force in 2020, the direct vision requirement would apply to new trucks
from 2024 and all trucks from 2026.

AM\1172076PL.docx 145/174 PE632.064v01-00

PL



Poprawka 324
Pascal Arimont, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 3 — wiersz 2

Tekst proponowany przez Komisje

Ostrzeganie przed Regulamin ONZ nr

niezamierzong zmiang 130 A* A A |44
pasa ruchu

Poprawka
Qstrzeganle przed' Regulamin ONZ nr
niezamierzong zmiang 130 B |B B (B
pasa ruchu

Or. en
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Poprawka 325 5
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 3 — wiersz 3

Tekst proponowany przez Komisje

Utrzymywanie pojazdu
na pasie ruchu w B B
naglych sytuacjach

Poprawka
System utrzymywania B B
pojazdu na pasie ruchu

Or. en

AM\1172076PL.docx 147/174 PE632.064v01-00

PL



Uzasadnienie
Wymaog ten powinien by¢ neutralny technologicznie lub przynajmniej pozostawic producentom wybor najbardziej odpowiedniego systemu, poniewaz nie ma

dowodow na to, Ze utrzymywanie pojazdu na pasie ruchu w nagtych sytuacjach jest bardziej skuteczne niz ostrzeganie przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu. Wymog powinien odnosic si¢ do regulaminu EKG ONZ (obecny R79/R130).

Poprawka 326
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 3 — wiersz 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka
Bezpieczenstwo opon w |Regulamin ONZ nr D
stanie Zuiytym 117
Or. en
PE632.064v01-00 148/174 AM\1172076PL.docx
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Poprawka 327
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 3 — wiersz 14

Tekst proponowany przez Komisje

Monitorowanie
cisnienia w oponach w B |B B (B B |B
pojazdach cigzkich

Poprawka

skresla sig

Or. en
Uzasadnienie

Z wymogu tego nalezy zrezygnowac, gdyz nie ma zZadnych dowodow na korzysci pod wzgledem bezpieczenstwa zapewniane przez taki system w przypadku
samochodow cigzarowych i autobusow. Dostepne opracowania dotyczgce systemow monitorowania cisnienia w oponach odnoszq sie przede wszystkim do

AM\1172076PL.docx 149/174 PE632.064v01-00
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zuzycia paliwa, a nie do bezpieczenstwa.

Poprawka 328
Daniel Dalton
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 4 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

Wymogi dotyczace

PRZYRZADOW POKEADOWYCH,
UKELADU ELEKTRYCZNEGO I
OSWIETLENIA POJAZDU

Poprawka 329
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 4 — wiersz 3

Zabezpieczenie przed
nieuprawnionym
uzyciem, atakami
cybernetycznymi,
immobilizery i systemy
alarmowe

Regulamin ONZ nr 18
Regulamin ONZ nr 97
Regulamin ONZ nr 116

Poprawka

Wymogi dotyczace

PRZYRZADOW POKEADOWYCH,
UKELADU ELEKTRYCZNEGO,
OSWIETLENIA POJAZDU

Or. en

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1172076PL.docx
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Poprawka
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Zabezpieczenie przed

nieuprawnionym Regulamin ONZ nr 18

uzyciem, atakami Regulamin ONZ nr 97 A A A" | A AT A
f:yberne't.yczny'ml, Regulamin ONZ nr 116

immobilizery i systemy

alarmowe

Or. en

Poprawka 330
Roza Grifin von Thun und Hohenstein

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 4 — wiersz 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka
Ochrona pojazdu preed | oo lamin ONZ A |4 |4 |4 |a]la |4 |4 |4 |4
cyberatakami
PE632.064v01-00 152/174 AM\M172076PL.docx
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Or. en

Poprawka 331
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 4 — wiersz 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka
Wymogi w zakresie
bezpieczenstwa pojazdu, A a4 4 lala 4 la la l4la
wtym
cyberbezpieczenstwa
Or. en
Uzasadnienie

Ze wzgledu na szeroki zakres kwestii dotyczqcych bezpieczenstwa i cyberbezpieczenstwa, a takze ich duze znaczenie dla unijnej i migdzynarodowej
homologacji typu catego pojazdu, nie jest wlasciwe wilgczanie nowych wymogow dotyczqcych najnowszych osiggniec techniki w zakresie
bezpieczenstwa i cyberbezpieczenstwa do regulaminu ONZ nr 116 w odniesieniu do wymogow dotyczqcych ochrony przed kradziezq. UE powinna
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wezwa¢ EKG ONZ do umozliwienia opracowania w najwczesniejszym mozliwym terminie regulaminu dotyczqgcego tego przekrojowego,

horyzontalnego zagadnienia.

Poprawka 332
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 1

Ulatwienia w zakresie

Tekst proponowany przez Komisje

montazu alkomatow B (B
blokujacych zapton

Poprawka
Ulatwienia w zakresie
montazu alkomatow CENELEC EN 50436-4 B B
blokujacych zapton

Or. en
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Poprawka 333
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 1

Tekst proponowany przez Komisje

Ulatwienia w zakresie
montazu alkomatow B |IB (B |[B |[B |[B
blokujacych zapton

Poprawka

Ulatwienia w zakresie

montazu alkomatow CENELEC EN 50436-4 B B B B B |B
blokujacych zapton

Or. en
AMN\1172076PL.docx 155/174 PE632.064v01-00
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Poprawka 334
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 3

Tekst proponowany przez Komisje

Zaawansowany system
wykrywania rozproszenia uwagi
moZe rowniez; obejmowaé
wykrywanie sennosci i

Zaawansowany system nieuwagi. Jako alternatywe dla
wykrywania zaawansowanego systemu c |C
rozproszenia uwagi wykrywania rozproszenia uwagi

mozna rowniez uwzgledni¢
zapobieganie rozproszeniu
uwagi przy uiyciu srodkow
technicznych.

Poprawka

PE632.064v01-00 156/174 AM\1172076PL.docx
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skresla sie

Or. en

Poprawka 335
Lara Comi, Antonio Lopez-Isturiz White, Ivan Stefanec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 3

Tekst proponowany przez Komisje

Zaawansowany system
wykrywania rozproszenia uwagi
moZe rowniez; obejmowaé

Zaawansowany system wykrywanie sennosci i
wykrywania nieuwagi. Jako alternatywedla | |c |c |c |c |c
rogproszenia uwagi zaawansowanego systemu

wykrywania rozproszenia uwagi
mozna rowniez uwzglednié
zapobieganie rozproszeniu
uwagi przy uiyciu srodkow

AM\1172076PL.docx 157/174 PE632.064v01-00
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technicznych.

Poprawka

skresla sig

Or. en
Uzasadnienie

Egzekwowanie przepisow za posrednictwem kontroli policyjnych, automatyczne hamowanie awaryjne, systemy utrzymywania pojazdu w pasie ruchu
i ksztalcenie kierowcow nalezy uzna¢ za skuteczne rozwigzania zamienne w walce z rozpraszaniem uwagi kierowcy spowodowanym np. korzystaniem
ze smartfonow. Nie ma wiarygodnej technologii jednoznacznie identyfikujgcej rozproszenie uwagi kierowcy.

Poprawka 336
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 3
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Tekst proponowany przez Komisje

Zaawansowany system
wykrywania rozproszenia uwagi
moZze rowniez obejmowaé
wykrywanie sennosci i

Zaawansowany system nieuwagi. Jako alternatywe dla
wykrywania zaawansowanego systemu c |C |C |C |C |C
rozproszenia uwagi wykrywania rozproszenia uwagi

mozna rowniez uwzgledni¢
zapobieganie rozproszeniu
uwagi przy uiyciu srodkow
technicznych.

Poprawka

skresla sie

Or. en
Uzasadnienie

Zgodnie z poprawkami w gtownej czesci rozporzqdzenia, usunigecie zaawansowanego systemu wykrywania rozproszenia uwagi.
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Poprawka 337
Philippe Juvin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 4

Tekst proponowany przez Komisje

Monitorowanie

. B |B |B |B |B |B
dostgpnosci kierowcy

Poprawka
M0n1tor0’w.an1.e g B B | |B B
dostgpnosci kierowcy
Or. en
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Poprawka 338
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 5

Rejestrator danych na

Tekst proponowany przez Komisje

temat zdarzen BlB B | BI|B | B
(wypadkow)
Poprawka
Rejestrator danych na
temat zdarzen B |B |B |B |B

(wypadkow)

Poprawka 339
Pascal Durand

AM\1172076PL.docx 161/174
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 5

Tekst proponowany przez Komisje

Rejestrator danych na
temat zdarzen Bl!BI|IB|BI|IB| B B
(wypadkow)

Poprawka

Rejestrator danych na
temat zdarzen B |B (B (B |B |B B
(wypadkow)

Or. en

Poprawka 340
Olga Sehnalova
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 5

Tekst proponowany przez Komisje

Rejestrator danych na
temat zdarzen BIl!BI|IB|BI|IB| B B
(wypadkow)

Poprawka

Rejestrator danych na

, B |B (B |B |B |B B
temat wypadkow
Or. en
Poprawka 341
Philippe Juvin
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 5

Tekst proponowany przez Komisje

Rejestrator danych na
temat zdarzen B |B° |B° |B (B’ |B° B
(wypadkow)

Poprawka

Rejestrator danych na
temat zdarzen B |B (B (B |B |B B
(wypadkow)

Or. en

Poprawka 342
Philippe Juvin
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 6

Tekst proponowany przez Komisje

Systemy prowadzenia

B |B |B |B |B |B
zastgpujace kierowce

Poprawka
Systemy provyadzema g s | |\ | lB
zastepujace kierowce
Or. en
Poprawka 343
Philippe Juvin
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 7

Tekst proponowany przez Komisje

Systemy dostarczajace
pojazdowi w czasie
rzeczywistym B |B |B
informacji o stanie
pojazdu i jego otoczeniu

B5

B5

B5

Poprawka

Systemy dostarczajace
pojazdowi w czasie
rzeczywistym informacji B |B |B
o stanie pojazdu i jego
otoczeniu

Poprawka 344
Philippe Juvin

PE632.064v01-00 166/174 AM\1172076PL.docx
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — tabela — punkt 5 — wiersz 8

Tekst proponowany przez Komisje

Jazda w konwoju B |B° |B |B° (B’ |B°

Poprawka

Jazda w konwoju B |B |B |B |B |B

Or. en

Poprawka 345
Christel Schaldemose
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — uwagi do tabeli — punkt D

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Data, od ktorej nastepuje odmowa skresla sie
udzielenia homologacji typu UE:

[UP: prosze wstawi¢ date przypadajqgcg 48
miesiecy po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenial

Data, od ktorej zakazuje sie rejestracji
pojazdow oraz wprowadzania do obrotu i
dopuszczania komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ date przypadajqgcq 84
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenial

Or. en
Uzasadnienie

Jezeli dacie, od ktorej nastepuje odmowa udzielenia homologacji typu UE, i dacie, od ktorej
zakazuje sig¢ rejestracji pojazdow oraz wprowadzania do obrotu i dopuszczania komponentow
i oddzielnych zespotow technicznych w zakresie wymogow dotyczqcych bezposredniej
widocznosci, przypisano w tabeli zalqcznika termin ,,B”, wowczas mozna skresli¢ ,,D”, gdyz
zadnym innym wymogom w tabeli nie przypisuje sie terminu ,,D”.

Poprawka 346
Daniel Dalton

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — uwagi do tabeli — punkt D

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Data, od ktorej nastepuje odmowa skresla sie

udzielenia homologacji typu UE:

[UP: prosze wstawi¢ date przypadajqgcg 48
miesiecy po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenial

Data, od ktorej zakazuje sie rejestracji
pojazdow oraz wprowadzania do obrotu i
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dopuszczania komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ date przypadajqgcq 84
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenial

Poprawka 347
Pascal Durand

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — uwagi do tabeli — punkt D

Tekst proponowany przez Komisje

Data, od ktorej nastepuje odmowa
udzielenia homologacji typu UE:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 48
miesigcy po dacie rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Data, od ktorej zakazuje sie rejestracji
pojazdow oraz wprowadzania do obrotu i
dopuszczania komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych:

[UP: prosze wstawié date przypadajqcq 84
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenial

Poprawka 348
Olga Sehnalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — uwagi do tabeli — punkt D

AM\1172076PL.docx

169/174

Or. en

Poprawka

Data, od ktorej nastepuje odmowa
udzielenia homologacji typu UE i zakazuje
si¢ rejestracji pojazdow oraz
wprowadzania do obrotu i dopuszczania
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ dat¢ przypadajaca 24
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

Data, od ktorej nastepuje odmowa
udzielenia homologacji typu UE:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 48
miesigcy po dacie rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji
pojazdéw oraz wprowadzania do obrotu i
dopuszczania komponentdw i oddzielnych
zespotdw technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 84
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Poprawka 349
Lucy Anderson

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — uwagi do tabeli — punkt D

Tekst proponowany przez Komisje

Data, od ktorej nastepuje odmowa
udzielenia homologacji typu UE:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 48
miesigcy po dacie rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji
pojazdéw oraz wprowadzania do obrotu i
dopuszczania komponentdw i oddzielnych
zespotdw technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 84
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania

PE632.064v01-00
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Poprawka

Data, od ktorej nastepuje odmowa
udzielenia homologacji typu UE i zakazuje
sie rejestracji pojazdow oraz
wprowadzania do obrotu i dopuszczania
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 24
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji
pojazdéw oraz wprowadzania do obrotu i
dopuszczania komponentdw i oddzielnych
zespotow technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 48
miesigcy po dacie rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Or. en

Poprawka

Data, od ktorej nastepuje odmowa
udzielenia homologacji typu UE:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 24
miesigce po dacie rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia]

Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji
pojazdéw oraz wprowadzania do obrotu i
dopuszczania komponentdw i oddzielnych
zespotdw technicznych:

[UP: prosze wstawi¢ datg przypadajaca 48
miesigcy po dacie rozpoczgcia stosowania

AM\1172076PL.docx



niniejszego rozporzadzenia] niniejszego rozporzadzenia]

Or. en

Poprawka 350
Philippe Juvin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — uwagi do tabeli — punkt E (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

E: Data, od ktorej nastepuje odmowa
udzielenia homologacji typu UE i data, od
ktorej zakazuje si¢ rejestracji pojazdow
zostang okreslone w akcie delegowanym,
lecz nie bedq wczesniejsze niz data
rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzqdzenia.

Or. en

Poprawka 351
Lara Comi

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik III — punkt 3 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Rozporzgdzenie (UE) 2019/..." Regulamin

»58 | Ochrona pieszych ONZ nr 127
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skresla sig

Or. en

Uzasadnienie
Nie jest wlasciwe, aby te same wymogi miaty zastosowanie do pojazdow produkowanych w duzych i w matych ilosciach, gdyz w przypadku pojazdow
produkowanych w matych ilosciach wdrozenie nowych wymogow wiqze sie z wyzszymi kosztami i wymaga wiecej czasu. W obowiqzujgcej dyrektywie
ramowej 2007/46 oraz w przyszlym rozporzgdzeniu 2018/858 dostrzega si¢ jednak, ze potrzebne sq przepisy szczegolowe dotyczqce pojazdow

produkowanych w matych ilosciach. Wzgledy te majg podstawowe znaczenie dla utrzymania konkurencyjnosci miedzy wszystkimi sektorami w branzy
motoryzacyjnej.

Poprawka 352
Lara Comi

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik III — punkt 5 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje
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Rozporzgdzenie (UE) 2019/..." Regulamin

»38 | Ochrona pieszych ONZ nr 127 wA;

Poprawka

skresla sig

Or. en

Uzasadnienie
Nie jest wlasciwe, aby te same wymogi miaty zastosowanie do pojazdow produkowanych w duzych i w matych ilosciach, gdyz w przypadku pojazdow
produkowanych w matych ilosciach wdrozenie nowych wymogow wiqze sie z wyzszymi kosztami i wymaga wiecej czasu. W obowiqzujgcej dyrektywie
ramowej 2007/46 oraz w przyszlym rozporzgdzeniu 2018/858 dostrzega si¢ jednak, ze potrzebne sq przepisy szczegolowe dotyczqce pojazdow

produkowanych w matych ilosciach. Wzgledy te majg podstawowe znaczenie dla utrzymania konkurencyjnosci miedzy wszystkimi sektorami w branzy
motoryzacyjnej.

Poprawka 353
Olga Sehnalova
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VI — rzad 3 — wiersz 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Opony w stanie zuzZytym w odniesieniu do
przyczepnosci na mokrych
nawierzchniach

48 miesigcy od daty rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzqdzenia

Or. en
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