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Iki 2010 m. perpus sumazinti keliy eismo nelaimiy auky skaiciy

Europos Parlamento rezoliucija dél Europos keliy eismo saugumo veiksmy programos:
iki 2010 m. perpus sumazinti keliy eismo nelaimiy auky skai¢iy — bendra atsakomybé
(2004/2162(INI))

Europos Parlamentas,

—  atsizvelgdamas | Komisijos Baltajg knygg ,,Europos transporto politika 2010 m.: laikas
nuspresti‘ (KOM(2001)0370), ir savo 2003 m. vasario 12 d. rezoliucijg Sia tema?,

— atsizvelgdamas j Komisijos komunikatg ,,Informacijos ir komunikacijy technologijos
saugioms ir pazangioms transporto priemonéms* (KOM(2003)0542),

— atsizvelgdamas j Komisijos komunikatg ,,Europos keliy eismo saugumo veiksmy
programa: iki 2010 m. perpus sumazinti keliy eismo nelaimiy auky skaiéiy — bendra
atsakomybé* (KOM (2003)0311) ir savo naujesnj 2004 m. spalio mén. leidinj ,,ISgelbéti
20 000 gyvybiy musy keliuose®,

—  atsizvelgdamas ] Komisijos 2004 m. balandzio 6 d. rekomendacija 2004/345/EB dél keliy

eismo saugumo uztikrinimo?,

— atsizvelgdamas j 2003 m. spalio 24 d.Veronos deklaracijg dél keliy eismo saugumo ir
2004 m. spalio 25-26 d. antrosios Veronos konferencijos iSvadas bei vélesnj ES

transporto ministry jsipareigojima pirmiausia atsizvelgti j keliy eismo sauguma,

— atsizvelgdamas j Europos keliy eismo saugumo chartija, pridéta prie pirmiau minéto
Komisijos komunikato dé¢l Europos keliy eismo saugumo veiksmy programos,

— atsizvelgdamas j Darbo tvarkos taisykliy 45 taisykle,

—  atsizvelgdamas j Transporto ir turizmo komiteto pranesima (A6-0225/2005),

A.  kadangi tikslas perpus sumazinti keliy eismo nelaimes ES iki 2010 m. ir toliau jpuséjus
1gyvendinimo laikotarpiui Komisijos rengiamos Europos keliy eismo saugumo veiksmy

programos perziiiros yra sveikintini,

B.  kadangi elektroninio saugumo forumas, dalyvaujant jspidingam suinteresuoty subjekty
skaiciui, atlieka svarby darba,

C.  kadangi uztikrinant teisés akty dél grei¢io, alkoholio ir saugos dirzy vykdyma biitina
remtis keitimusi paZangiausia praktika,
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kadangi visuotinai pripazjstama, kad nustatyto grei¢io virSijimas, vaziavimas eismo
salygy neatitinkanciu greiciu, vairavimas apsvaigus nuo alkoholio, narkotiky ar tam tikry
vaisty ir vaziavimas tinkamai neprisisegus saugos dirzy labai kenkia keliy eismo
saugumuli, atsizvelgiant ] tai, kiek mir¢iy sukelia Sie veiksniai ir kiek Zzmoniy dél jy
suzalojami ar lieka invalidais; nors jau buvo jdéta daug pastangy, ta¢iau mir¢iy skaicius
byloja, kad reikia dar daug nuveikti, kad buty pasiektas 2010 m. uzsibréztas tikslas,

kadangi su keliy eismo saugumu susijusiais klausimais ES yra nustaciusi specialius
isipareigojimus, kurie yra aiskiai iSdéstyti Sutartyse, ir yra jgaliota veikti tose srityje,
kuriose ES veiksmai galéty sukurti pridéting verte valstybiy nariy taikomy priemoniy
atzvilgiu, taip pat ir kitais gyvybiskai svarbiai atvejais, pvz., saugos dirzy naudojimo ir
vairuotojo pazyméjimy klausimais; kadangi ES veiksmy sritis iSsiplété ir dabar ji apima
80 min. gyventojy daugiau,

kadangi keitimuisi pazangiausia praktika skiriamas ypatingai svarbus vaidmuo uzkertant
kelig keliy eismo nelaiméms, i$ kuriy 65 proc. jvyksta miestuose, 30 proc. — ne miesto
vietovése ir ne daugiau kaip 5 proc. greitkeliuose,

atsizvelgdamas j tai, kad kasmet ES keliy eismo nelaimiy metu Ztsta daugiau nei 40 000
Zmoniy, be to, ] neleistinai didelj Zmoniy patiriamy kanciy lygi, apskaiciuota, kad su tuo
susijusios tiesiogings ir netiesioginés islaidos siekia 180 mlrd. EUR, arba 2 proc. ES BNP,

dziaugdamasis tuo, kad dabar automobiliai yra keturis kartus saugesni nei 1970 m., ir tai
turéjo didelg jtaka 50 proc. sumazinant Zuvusiyjy skaiciy 15 valstybiy nariy Europos
Sajungoje nuo 1970 m. — tuo tarpu kai eismo apimtys padidéjo trigubai,

susiriipings zemu keliy eismo saugumo lygiu kai kuriose valstybése narése, visy pirma
daugelyje 10 naujyjy valstybiy nariy; pazymédamas, kad, jei visos valstybés narés
pasiekty tokiy pat rezultaty, kaip Jungtiné Karalysté ir Svedija, 25 valstybiy nariy ES
zuvusiyjy skai¢ius sumazeéty 17 000 Zmoniy per metus, arba 39 proc., o tai biity didelis
zingsnis ] priekj, ta¢iau nesiekty 50 proc. uzsibréZto tikslo,

pabrézia, kad visi suinteresuoti subjektai, t. y. ES, valstybés narés, regioninés ir vietinés
valdZios institucijos, pramoné, organizacijos ir pavieniai asmenys drauge atsako uZ tai,
kad biity imtasi konkreciy teigiamy ir nuosekliy veiksmy padidinti keliy eismo sauguma
ir perpus sumazinti keliy eismo nelaimiy auky skaiciy iki 2010 m. ir taip pasiekti bendra
tikslg; pabrézia, kad subsidiarumo principo turi biiti visokeriopai laikomasi ir juo neturi
biiti naudojamasi kaip pretekstu atsainiai vertinti problema ar nesiimti veiksmy, kadangi
Europai tenka svarbi atsakomybé sukurti biiting politikos koncepcija;

pritaria Komisijos rengiamai planuojamai valstybiy nariy rezultaty, pasiekty jgyvendinant
Europos keliy eismo saugumo veiksmy programa, perzilirai, pra¢jus pusei Siai programai
skirto laiko;

ragina Komisijg savo keliy eismo saugumo akcijos programos perzitiroje, rengiamoje
pragjus pusei Siai programai skirto laiko, sitilyti visapusg ir ilgalaike¢ ES keliy eismo
saugumo sistema, kurioje biity iSdéstytos visos susijusios su keliy eismo saugumu sritys,
pristatyti tikslai ir juos lydincios ES ir valstybiy nariy priemonés bei iSmatuota tikslais
pasiekta pazanga ir ji kiekvienais metais biity placiai skelbiama;
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apgailestauja, kad | pirmiau minéta Komisijos komunikatg d¢l Europos keliy eismo
saugumo veiksmy programos nejtrauktas antrosios Keliy eismo saugumo veiksmy
programos (1997-2001 m.) jvertinimas, kadangi jvertinimas yra labai svarbus norint
iSvengti, kad nebuty kartojamos klaidos; be to, apgailestauja, kad komunikatu nepavyko
spresti specifiniy keliy eismo saugumo problemy miesto vietovése;

ragina Komisijg kurti ilgalaik¢ keliy eismo saugumo koncepcija, kuri tgstysi po 2010 m.
ir apibtidinty biitinus zingsnius, kuriy reikéty imtis siekiant iSvengti visy keliy eismo
nelaimiy sukelty mirties ir rimty suzalojimy atvejy (,,nuling vizija“);

mano, kad siekiant pagerinti keliy eismo sauguma, Komisija privalo skatinti naudotis
visuomeninémis transporto priemonémis ir nemotorinémis eismo priemonémis keliuos;
mano, kad tam reikia tvirtos politinés paramos;

mano, kad keitimasis pazangiausia praktika ir bendry politikos sri¢iy koordinavimas
reikalauja, kad politika bty geriau koordinuojama, kad bty platinami negin¢ijami
duomenys, kad pasiekiantiesiems prasty rezultaty biity daromas spaudimas pasitempti,
taip pat laikytis labiau struktiirinio poziiirio, nei buvo daroma iki §iol; mano, kad
svarbiausi uzdaviniai, kuriy atzvilgiu reikia bendro pozitrio yra, pvz., tokie:

- rinkti, analizuoti ir skelbti duomenis bei saugumo rodiklius,
- suderinti keliy eismo nelaimiy statistikg (ir po to jas jtraukti j ES duomeny bazg),
- visoje Bendrijoje vykdyti keliy eismo saugumo kampanijas,

- remti moksliniy tyrimy programas ir esant galimybei jdiegti naujas technologijas
glaudziai bendradarbiaujant su pramone ir kitais suinteresuotais subjektais,

- pagerinti tarptautinius informacijos mainus ir Bendrijos teisés akty, pvz. dél
vairavimo laiko ir poilsio laikotarpiy keliy transporte, jgyvendinimo uzZtikrinimo
auditg ir skatinti vienodesnj Siy teisés akty aiSkinimg ir taikyma;

praso Komisijos per dvejus metus Europos Parlamentui pranesti apie tai, kokia instituciné
saranga pagal savo nepriklausomuma ir kompetencija geriausiai tikty jvertinti ir skatinti
su keliy eismo saugumu susijusiy veiksmy pazanga;

ragina ES pirmininkaujancia Salj 2005 m. surengti treciaja Veronos konferencijg ir
inicijuoti Veronos procesg, integruojant ji 1 pasitlyta ES keliy eismo saugumo sistema;
tikisi, kad sekant Kardifo ar Lisabonos procesy pavyzdziu, Veronos procesas padés
sukurti biiting politinj vadovavima, paskatindamas auksciausio lygio sprendimus
priimancius politikus grieztai jsipareigoti sumazinti keliy eismo nelaimiy skaiciy; be to,
mano, kad veiklos rodikliai ir perziiiros, kurias viena kitos atzvilgiu atlieka valstybés
narés, yra veiksmingos tada, jei veikiama vadovaujantis nuostata, kad reikia pavieSinti
tiek puikius, tiek blogus rezultatus ir atsakingus uz juos asmenis, kartu sukuriant politinj
spaudimg nustatytiems saugumo lygiams pasiekti;

pazymi, kad aktyvi veikla keliy eismo saugumo srityje gali per trumpg laikg duoti
reikSmingy rezultaty, kaip parodé Pranciizijos patirtis, kur dél 2002 m. pradétos
kampanijos zuvusiyjy skaicius per dvejus metus sumazéjo 30 proc.; ragina visoje ES
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prisiimti aukstesnio lygio politinius jsipareigojimus keliy eismo saugumo srityje;

pritaria Europos keliy eismo saugumo chartijai, kadangi ji labai akivaizdziai rodo, kad
keliy eismo saugumas yra bendra atsakomybé¢ ir suinteresuotiems subjektams suteikia
galimybe prisiimti jsipareigojimy; taciau yra sunerimes, kad chartija nepritrauke tiek
Salininky ar démesio, kiek buvo i§ pradziy planuota; sitilo imtis naujos Europos ir
valstybiy nariu lygmeniu kartu vykdomos iniciatyvos propaguoti $ig chartijg ir platinti
informacijg apie jg; ragina Bendrijos institucijas jsipareigoti skirti atitinkamus finansinius
iSteklius ir kurti aktyvesne komunikavimo strategija, kad buty pritrauktas didesnio
skaiCiaus subjekty, pvz., MVI], démesys ir platinami pazangiausios praktikos pavyzdziai
kiekvienoje srityje; ragina kasmet placiai reklamuojamy renginiy metu teikti keliy eismo
saugumo apdovanojimus pasiekusiesiems geriausiy rezultaty; ragina Komisijg istirti
galimybe jtraukti atskirus pilieCius skatinant juos prisiimti asmeniniy keliy eismo
saugumo jsipareigojimus;

pabrézia, kaip svarbu, kad transporto paslaugy pirkéjas aktyviai dalyvauty gerinant keliy
eismo sauguma, ir ragina Komisija, jog padaryty viska, kas imanoma, kad transporto
paslaugy pirkeéjas kelty tiekéjams keliy eismo saugumo reikalavimus; ragina atsakingas
Europos, valstybines, regionines ir vietos tarnybas reikalauti i§ transporto paslaugy
pardaveéjy keliy eismo saugumo veiksmy programos; ragina Komisijg padaryti viska, kas
imanoma, kad buty galima naudotis Europos keliy eismo saugumo chartija iSduodant
transporto jmonéms sertifikata, paZymintj, jog ji vykdo keliy eismo saugumui keliamus
reikalavimus;

yra jsitikines, kad tik integruotai ir sistemingai vertinant visus keliy eismo saugumo
aspektus, t. y. visus eismo dalyvius ir visus transporto paslaugy vartotojus ir pirkéjus, o
ypac vairuotoja (fizing bukle, rengima, (elgesj), transporto priemong (jos jrangg, saugos
reglamentavima, prieziiirg) ir infrastruktiirg (keliy tinklo btkle ir prieziiira, keliy eismo
intensyvuma, keliy tiesima, kelio zenklus) kartu su skatinamosiomis priemonémis
aktyviau naudotis vieSuoju transportu bei veiksmingais teisés aktais valstybése narése
galima pasiekti gery ir ilgalaikiy rezultaty;

ragina Komisijg, valstybes nares ir jy regionines valdZios institucijas pagrindinj démesj
Svietimo keliy eismo saugumo klausimais, teisékiiros ir kontrolés priemoniy srityje
sutelkti j didesnés rizikos grupes;

v —

rengimas yra labai svarbus; ragina Komisijg skatinti jau pradinése mokyklose pradeéti
apmokymus, kad sumaZzéty jaunimo mirciy skaicius, taip pat skatinti visg gyvenima
trunkantj vairuotojy Svietimg, tinkamai atsizvelgiant i specifiniy grupiy, pvz., vyresnio
amZiaus asmeny, Zzmoniy su negalia ar imigranty poreikius; remia visos Bendrijos mastu
vykdomas kampanijas, ypac tas, kurios skirtos dazniausiems pazeidéjams ir kuriose
didziausias démesys skiriamas rim¢iausioms mirties prieZastims, pvz., grei€io virsijimui,
vairavimui i§gérus ar vaziavimui neprisisegus saugos dirZy; ragina greitai jvesti Europos
vairuotojo pazymejima, taip pat ir tam, kad bégant laikui bty galima tikrinti vairuotojy
fizinius ir protinius geb&jimus bei jy vairavimo jgiidZius;

aktyviai remia Komisijos pastangas komercinio kroviniy transporto srityje istirti, kokj
poveikj eismo saugumui (apmokymo, vairavimo ir poilsio laiko bei greicio ribojimo
prietaisy atzvilgiu) daro vis augantis mazy komerciniy transporto priemoniy naudojimas;
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ragina Komisijg kuo skubiau perduoti Europos Parlamentui $io tyrimo rezultatus,
prireikus kartu su pasiiilymu d¢l teisés akto;

primena, kad daug auky sukelia vairuotojy nuovargis, kg parodé Didziojoje Britanijoje
atlikti tyrimai® , kuriuose buvo nustatyta, kad dél nuovargio jvyksta 20% keliy eismo
nelaimiy ilgy kelioniy magistraliniais keliais ir greitkeliais metu; ragina Komisijg
paskelbti statistikg apie bendra padétj Europoje ir remti kovos su Sia problema priemones;

ragina Komisijg, valstybes nares ir regionines valdzios institucijas skirti ypatingg démesj
lengvai pazeidziamy eismo dalyviy, kaip antai dviratininky ir pésciyjy, apsaugai bei
saugumui;

yra sunerimgs dél $iy lengvai pazeidziamy eismo dalyviy, ypac¢ jaunuoliy, kuriy ziista
ypac¢ daug, saugumo; pazymi, kad rizika ziiti keliaujant motociklu ar mopedu yra 17 karty
didesné, negu keliaujant automobiliu, o &jimas pés¢iomis ar vaziavimas dviraciu yra iki
devyniy karty pavojingesni; pabrézia, kad butina Zymiai geriau jgyvendinti ne tik
vaziuojanciyjy automobiliu, bet ir labiau pazeidziamy eismo dalyviy, pvz., pésciyjy,
dviratininky ir motociklininky saugos poreikius; pabrézia, kad bitina didziausig démesj
skirti su keliy eismo saugumu klausimais susijusiam Svietimui, teisés akty leidybai ir
padidintos rizikos grupiy kontrolés priemonéms, laikantis pozitirio, kad Sie aspektai
sudaro problemos visuma; ragina Komisijg pasitilyti veiksmingy priemoniy siekiant
uztikrinti, kad visiems pazeidziamiems eismo dalyviams biity suteikiama didziausia
Jmanoma apsauga, pvz., avariné $viesos signalizacija dviraciy transporto priemoniy
saugumui; toliau tvirtina, kad visus eismo dalyvius reikéty priversti jsisamoninti apie
pavojus ir budus juos sumazinti; palankiai vertina ES finansuojama Naujaja vaikisky
sédyniy jvertinimo programg (angl. NPACS), kurioje nustatyti suderinti bandymy ir
jvertinimy protokolai; ragina Europos Komisijg istirti, ar vaiky saugumui biity galima
suteikti didesn;j prioriteta Bendrijos keliy eismo saugumo politikoje, ar Europoje
vykdomuose Europos naujy masiny jvertinimo programos (angl. NCAP) bandymuose ir
2003 m. lapkric¢io 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2003/102/EB dél
pésciyjy ir kity pazeidziamy eismo dalyviy apsaugos pries ir susidiirus su motorine
transporto priemone ir i§ dalies kei¢ian¢ios Tarybos direktyva 70/156/EEB* antrojoje
1gyvendinimo fazéje reikéty skirti didesnj démesj pésciyjy saugumui;

mano, kad tinkamas, reguliarus jgyvendinimo uztikrinimas yra itin svarbus keliy eismo
saugumui didinti;

pazymi, kad uZtikrinus, jog biity laitkomasi galiojanciy keliy eismo taisykliy, Zymiai
padidéty keliy eismo saugumas, kadangi dauguma keliy eismo nelaimiy jvyksta d¢l to,
kad nesilaikoma keliy eismo taisykliy; ypac¢ pabréZia, kad yra svarbu laikytis greicio,
kraujyje esancio alkoholio, vaisty ir narkotiky vartojimo apribojimy ir saugos dirZy bei
Salmy naudojimg nustatanciy taisykliy, paZymédamas, kad jos visy pirma priklauso
valstybiy nariy kompetencijos sferai, tac¢iau jy jgyvendinimg biitina nedelsiant
koordinuoti ir skleisti informacijg apie paZzangiausig praktika; ypac pritaria 2001 m.
sausio 17 d. Europos Komisijos rekomendacijai nustatyti 0,5 mg/ml kaip didZiausig
leisting alkoholio kiekj® ir primygtinai ragina visas valstybes nares nustatyti §j didziausig
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leisting kiekj; primygtinai ragina valstybes nares greitai jgyvendinti 2004 m. balandZio 6
d. Komisijos rekomendacijos dél jgyvendinimo® nuostatas; ragina Komisija stebéti, kaip
igyvendinama §i rekomendacija ir, jei biitina, suteikti pagalbg valstybéms naréms,
kurioms nepavyksta jgyvendinti Sios rekomendacijos; ragina Komisijg praneSime jpuséjus
vykdyti veiksmy programg pranesti apie jgyvendinimo lygmenj; ragina Komisijg kaip §io
vertinimo rezultatus pasitlyti privalomas teisines priemones, susijusias su maksimalaus
alkoholio kiekio kraujyje apribojimu (vadovaujantis Europos Parlamento rekomendacija
nustatyti 0,5 mg/ml suaugusiems ir 0,2 mg/ml nepatyrusiems vairuotojams) ir saugos
dirzy naudojimu;

supranta, kad keliy eisma reglamentuojancios teisés vykdymas tebéra uztikrinamas labai
nepatenkinamai, kadangi néra bendros sistemos, kaip vienos valstybés narés institucijos
galéty persekioti baudZiamaja tvarka pazeidéjus i$ kity valstybiy nariy’; primygtinai
ragina Komisijg pateikti jmanomos jgyvendinti visoje Bendrijoje kampanijos, kuria
siekiama uztikrinti, kad vairuotojai laikytysi keliy eismo taisykliy, kad ir kurioje ES
valstybéje nar¢je jie bevairuoty; primygtinai ragina Komisijg iSdéstyti pasitilyma, kaip
visoje Bendrijoje valstybés narés galéty imtis veiksmy dél pazeidimy ir nustatyty baudy;
pazymi, kad finansiniy baudy atveju galimy teisés akty pagrindas® ir biitinas informacijos

pritaria privalomy suderinty piktogramy ant vaisty pakuociy jvedimo idéjai, remiantis
europiniu vaisty klasifikavimu pagal jy poveikj;

atkreipia démesj i ,,nematomos zonos‘ sukeliamus pavojus; ragina imtis greity, daug
iSlaidy nereikalaujanciy priemoniy sunkvezimius apriupinant veidrodziais, kurie panaikina
,hematoma zong*‘; ragina Komisijg apsvarstyti poreikj ir igyvendinimo galimybes
perzitrint Bendrijos teisés aktus, kuo biity siekiama leisti gamintojams naudoti A - réma,
kuris suteikia galimybe turéti platesnj regéjimo lauka; ragina ypac sunkvezimiuose su
priekaba jtaisyti ,,priekinio vaizdo veidrodélius®, siekiant panaikinti ,,nematomos zonos*

primena, kad naujas automobiliy parkas yra saugesnis; apgailestauja, kad Komisijos
komunikatas dél keleiviniy automobiliy apmokestinimo Europos Sgjungoje

Komisijos skai¢iavimais, policijai uztikrinus, kad biity laikomasi greicio virsijima, vairavima
i8gérus ribojanciy ir prisisegti saugos dirzus reikalaujanciy taisykliy, vien tai padéty iSvengti 6000

Tai rodo ir pavyzdys, kad per 2003 m. pradéjusios veikti Pranciizijos nacionalinés greicio
apribojimy laikymosi uztikrinimo sistemos pirmuosius keturis veiklos ménesius apie 25 proc.
visy uzfiksuoty pazeidimy buvo padaryta ne Pranciizijoje registruotomis transporto priemonémis
VERA 2 2004:1), tuo tarpu kai jos sudaro tik 25 proc. keliy eisme dalyvaujanciy transporto

2005 m. vasario 24 d. Tarybos pagrindy sprendimas 2005/214/JHA dél finansiniy baudy abipusio
pripazinimo principo taikymo (OL L 76, 2005 3 22, p. 16.).
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mainy sistemos pagrindas® yra parengti;
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sukeliamg pavojy pésciyjy perejose;
25.
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miréiy ir 14 000 suzalojimy atvejy iki 2010 m.

.

priemoniy.
8
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EUCARIS yra 2000 m. birzelio 29 m. daugiasalés sutarties pagrindu sukurta sistema. Tai yra
infrastruktiira, kuria naudodamosi dalyvaujancios valstybés narés gali atlikti paieska kity Saliy
duomeny bazése, kuriose saugoma informacija apie vairuotojy pazymeéjimus ir (arba)
automobilius (www.eucaris.com).

RESPER yra Komisijos ir Tarybos kuriamas vairuotojy pazyméjimy tinklas, kuriame biity
dalijamasi informacija ir duomenimis apie visus Europos vairuotojy pazyméjimus.



http://www.eucaris.com/
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28.

29.

30.

(KOM(2002)0431) ir vélesnés Europos Parlamento priimtos rezoliucijos® nepadidino
sitilyto pakeitimo apmokestinus automobilius metiniais keliy eismo mokesciais ir kartu
neprisid¢jo prie vidaus rinkos funkcionavimo pageré¢jimo ir greitesnio naujesniy ir
saugesniy masiny pristatymo;

pazymi su nematomomis zonomis susijusj pavojy; ragina imtis greitai jgyvendinamy ir
nebrangiy priemoniy, kad sunkvezimiuose biity jrengti veidrodziai akliesiems taskams
pasalinti; ragina Komisijg apsvarstyti poreikj ir galimybes perzitaréti Bendrijos teisékira,
kad galima biity sudaryti salygas gamintojams jrengti centrines lango atramas (angl.
central A pillar), uztikrinancias geresnj matymo lauka; ragina Komisijg pasitlyti
programas, skatinancias nuolat atnaujinti automobiliy ir zemés tkio masiny parka, kas ne
tik labai naudinga eismo saugumui ir aplinkai, bet ir pramonés vystymuisi; todél ragina
Komisijg istirti, kokj poveikj daro vis dazniau naudojami visureigiy tipo automobiliali,
sukurti kitoms reikméms, ir pasitilyti priemoniy, galin¢iy sumazinti keliamg rizika;

primena, kad avaringy ir keliy eismo nelaimiy padariniy nesusvelninanciy keliy tinklas
kelia didelj pavojy saugumui; pripazjsta, kad keliy kokybé turi biiti pagerinta, kad jie buty
pritaikyti dabartinéms keliy eismo apimtims, ir kad keliai turi biiti tiesiami pagal
standartus, kuriais atsizvelgiama j visy keliy eismo dalyviy, jskaitant labiau pazeidziamus
dalyvius, poreikius; ryztingai pritaria Europos Komisijos pastangoms nustatyti suderintg
aklyjy viety apibrézima, jvesti Bendrijos kelio zenklus, teikti informacija
keliaujantiesiems automobiliais ir jvesti atsakomasias priemones;

pripazjsta pagrindy direktyva dél saugaus infrastruktiiros valdymo esant naudingu jrankiu
igyvendinant sisteming koncepcija keliy eismo saugumo srityje; mano, kad tokia
direktyva turi nustatyti, kurios operacinés procediiros yra reikalingos naujy ir esamy keliy
projektavimo, tiesimo ir naudojimosi stadijose, siekiant uztikrinti, kad keliai atitikty visus
saugumo standartus, taip pat turi skatinti nacionalines programas taisyti didelg rizika
keliancias keliy atkarpas, ypac atsisakant pervazy, ir prisidéti kuriant eksperty tinklus,
sudarancius salygas projektuoti saugius kelius ir juos tvarkyti vadovaujantis
pazangiausiais Europoje pavyzdziais; pabrézia, kad valstybés narés, projektuodamos ir
tiesdamos kelius, turéty sistemingai atsizvelgti | visy vairuotojy (motociklininky,
dviratininky, sunkiyjy transporto priemoniy vairuotojy ir t. t.) sauguma ir j eismo
nelaimiy prevencija;

ipareigoja Komisijg atkreipti ypatingg démesj | Europos keliy eismo saugumo veiksmy
programos ir Aplinkos apsaugos veiksmy programos tarpusavio koordinavimg ir siiilo
pirmiausia jtraukti saugumo ir aplinkos apsaugos kriterijus  jvertinimg finansuojant
Europos transporto tinklag (TEN-T); siiilo suderinti kelio Zenklus ir informacijg siekiant
sukurti Europos kelio zenkly, kuriy spalva, forma, iSvaizda ir naudojami simboliai biity
vienodi, sistema, po to jrengti keliuose intelektines eismo valdymo ir informacines
sistemas;

pazymi EuroTest platformos potencialg skatinti jvairiy Bendrijos mobilumo jvertinimo ir
standarty nustatymo programy mobilumo infrastruktiiros produktams ir paslaugoms
kiirimg bei ugdyti pilieciy samoninguma; ypac palankiai vertina EuroRAP (Europos keliy
jvertinimo programa) ir EUroTAP (Europos tuneliy jvertinimo programa); ragina greitai
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

iSplésti EuropRAP ir EuropTAP programas ir j jas jtraukti visas valstybes nares ir visus
pagrindinius kelius bei tunelius, taip pat skelbti pazangiausios praktikos gaires; pritaria
minciai visiems pagrindiniams ES keliams skirti ,,saugumo taSkus‘ pagal ES gaires;

pazymi EuroTest 2005 m. kelio Zenkly tyrimo, kuris atskleide, kad 91 proc.
automobilininky nori, jog kelio zenklai Europoje biity geriau suderinti, siekiant pagerinti
keliy eismo sauguma, i§vadas; ragina Komisijg atsiliepti ir imtis veiksmingy priemoniy,
siekiant pagerinti eismo Zenkly sistemas ir vairuotojy elgseng ir su tuo susijusios
informacijos teikimg vairuotojams; ragina Komisijg imtis iniciatyvos suvienodinti 1968
m. lapkric¢io 8 d. JT Vienos konvencijos dél kelio zenkly ir signaly ES; ragina Komisijg
iStirti nustatytas problemas, kaip antai kelio zenkly perteklius ir nepakankamas jy
supratimas; pritaria j vartotoja orientuotos ir Siuolaikiskos informacijos apie eismo Zenkly
sistemy, naudojamy valstybése narése, teikimui; tvirtina, kad tokia informacija turi biiti
lengvai prieinama ES interneto tinklalapyje ir pateikiama visomis oficialiomis ES
kalbomis;

apgailestauja, kad bendras pagalbos telefono numeris 112 néra Zinomas visiems
europieCiams; ragina Komisijg ir valstybes nares jvertinti, kaip Europos visuomené $iuo
metu yra informuota apie bendrg Europos pagalbos telefono numerj, ir paslaugy, kurios
teikiamos $iuo telefonu pilie¢iams nelaimés atveju, kokybe; ragina Komisijg ir valstybes
nares remiantis tuo jvertinimu pateikti pasitilymus dél priemoniy padéciai ES gerinti;

ragina atlikti kiekvieno veiksmo, turincio reik§mingg finansinj poveik]j, ir kiekvieno
svarbaus veiksmo, kuri reikia atlikti, i$laidy efektyvumo ex-ante analizg; rekomenduoja,
kad kai tikimasi nedidelés naudos, Komisija turéty paaiskinti savo iSvados priezastj;
pazymi, kad tikslinga jtraukti valstybes nares vertinant, ar turéty biti jgyvendinama kuri
nors priemong;

atkreipia démesj | vaidmenyj, kurj gali atlikti draudimo bendrovés mazinant prekinio
transporto eismo nelaimiy skaiciy; diferencijuotos priemokos — tai tinkamas buidas vezéjy
Jmoniy motyvacijai pakelti, kad Sios suteikty auksStesn] prioritetg keliy eismo saugumui ir
taip sumazinty eismo nelaimiy skaiciy;

apgailestauja, kad Treciojoje keliy eismo saugumo veiksmy programoje konkreciai
nepabréziamos keliy eismo saugumo problemos tankiai apgyvendintose vietoveése, ir kad
nepaminéti biidai, kuriais vieSasis transportas gali prisidéti prie eismo nelaimiy skaic¢iaus
sumazinimo; yra jsitikines, kad dalijimasis paZangiausia praktika gali teikti daug
galimybiy miesto vietovéms visoje Europoje; ragina aktyviau imtis veiksmy siekiant
platinti pazangiausios praktikos pavyzdZius ir intensyviau vykdyti mokslinius tyrimus;
Siuo aspektu pabrézia, kad bendry keliy geometrijos, infrastruktiiros projektavimo ir kelio
zenkly standarty kiirimas labai prisideda prie keliy eismo saugumo;

supranta, kad daugelio daug zadanciy technologijy jdiegimas negali biiti momentinis;
todel reikalauja, kad Komisija pasiiilyty prioritetiniy sri¢iy sarasa, kuriose turi biiti
sutelkiamas démesys ] technologinius tyrimus ir kelio Zemélapj jiems jgyvendinti;
primygtinai reikalauja, kad tiek prioritety sarasas, tiek ir kelio zemélapis bty sukurti tik
tada, kai yra atlikta iSsami i§laidy—naudos analiz¢; praSo, kad Sie prioritetiniai darbai
apimty trumpa, vidutinj ir ilgalaikj terminus ir biity vientisai jtraukti i Veronos procesa;

mano, kad tokios technologijos kaip telematika ilgainiui suteiks galimybe beveik visiskai



38.

39.

panaikinti tragiSkas eismo nelaimes; tod¢l ragina atlikti intensyvius tyrimus ir visiems
suinteresuotiems subjektams glaudziai bendradarbiauti, siekiant skatinti greita paciy
perspektyviausiy technologijy diegima;

zino, kad daugelio naujy technologijy idiegimas gali biiti brangus ir kad naujy
automobiliy pirkéjai ne visuomet gali ar nori mokéti visg kaing, net jeigu socialiné
ekonominé nauda biity didesné nei papildomos iSlaidos uz transporto priemong;
reikalauja, kad Komisija kartu su valstybémis narémis (kartu saugant vidaus rinkos
funkcionavimg) nustatyty mokestinius ar kitus paskatinimus greitinti veiksmingy
sprendimy jgyvendinimg ir skatinti jy jgyvendinimg per pertvarkytg ir iSsamesne
EuroNCAP programa (Europos naujy masiny jvertinimo programa);

mano, kad i§ didelio technologijy pasirinkimo ypatinga démesj reikéty skirti ir apsvarstyti
Siuos sprendimus:

- uzsisegti saugos dirzus primenancias sistemas ir pazangias tvirtinimo sistemas.
Pazymi, kad 95 proc. automobiliy keleiviy Svedijoje segi saugos dirzus, o pusé
visy zuvusiyjy saugos dirzy nebuvo prisisege; todél remia privaloma uzsisegti
saugos dirzus primenanciy sistemy jrengimg vairuotojo sédynése visose naujose
transporto priemonése, atitinkamais atvejais darant i§imtj visuomeniniam miesto
transportui, ir tokiy priminimo sistemy naudojimo iSplétima, jrengiant jas keleiviy
sédynése;

- elektroning stabilumo kontrole (angl. ESC). Pazymi, kad visame pasaulyje atlikti
moksliniai tyrimai vienbalsiai liudija, kad transporto priemoniy stabilumo
kontrolés sistemos, pvz., ESC', suteikia daug galimybiy gelbéti gyvybes; pritaria
tam, kad greitai, galbiit savanorisku susitarimu bty jdiegtos ESC sistemos ir buty
kuriamas tarptautiniu mastu suderintas transporto priemoniy stabilumo sistemy
patikros testas;

- greicio ribojimo sistemas. Atkreipia démesj ] galimybes, kurias teikia grei¢io
mazinimo technologijos, teikian¢ios vairuotojui informacija, grei¢io ribojimo
sistemas su pasirinkimo galimybe, ir intelektines grei¢io adaptacijos sistemas
(ISA), kurios, jdiegus jas kaip privaloma savaime jsijungiancig priemonge, galéty
mazdaug 35 proc. sumazinti eismo nelaimiy skai¢iyl2; ragina jdiegti
automobiliuose greicio vir$ijimo signalizacijos sistemas ir galy gale ISA, jei
nacionalinés valdzios institucijos mano, jog tai reikalinga; palankiai vertina
bendrus techninius standartus ir veiksmus, kuriy imamasi, kad visos Bendrijos

greidio ribojimo duomenys biity prieinami sudarant skaitmeninius zemélapius;

- »Alcolocks ““. Pazymi, kad kasmet jvyksta apie 10 000 su alkoholiu susijusiy eismo
nelaimiy; primygtinai ragina Komisijg skatinti patikimy apsvaigusiems nuo
alkoholio vairuotojams vaziuoti neleidzianc¢iy sistemy jdiegima; mano, kad verta
laikytis ,,Zingsnis po Zingsnio“ principo, pradedant peraukléjimo priemonémis,
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JAV Nacionalinés greitkeliy eismo saugumo administracijos atlikti tyrimai rodo, kad Zuvusiyjy
eismo nelaimése, kuriose dalyvauja vienas automobilis, skai¢iy galima buty sumazinti 30%, jei
visuose automobiliuose biity imontuota ESC.

Intelektinés transporto sistemos ir keliy eismo saugumas (Intelligent Transportation Systems and
Road Safety, ETSC 1999).
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taikomomis daugkartiniams pazeidéjams, savanoriSkomis priemonémis ir
komerciniu transportu;

- eCall. Primena, kad pagalbos skambuciai (eCall) gali smarkiai sumazinti miréiy
skai¢iy, suzalojimy sunkumo laipsnj ir stresg jvykus eismo nelaiméms, jei pagalbos
tarnybos reaguos greiciau; pritaria Veiksmy planui iki 2009 m. naujuose
automobiliuose idiegti pagalbos skambuciy sistemas ir, jei pasirodys veiksminga
iSlaidy pozitriu, jgyvendinti Sias priemones ir keleiviams bei pavojingiems
kroviniams pervezti skirtose transporto priemonése;

pritaria tam, kad buty jdiegta perzitiréta i§sami EuroNCAP programa, stiprinant
bendradarbiavimg su Komisija per papildomg finansing paramg ir aktyvesnj dalyvavima
programoje; ragina EuroNCAL jdiegti kitas pasyvigsias saugumo priemones, pavyzdziui,
kaklo apsaugg nuo suzalojimo ir transporto priemoniy suderinamuma susidiirus
automobiliui su automobiliu; be to, pazymi, kad veikian¢ios saugumo sistemos turi vis
dar daug neisbandyty galimybiy, suteikianc¢iy didelj potencialg gerinti keliy eismo
sauguma, ir kad patys perspektyviausi sprendimai turi biti jtraukti j EuroONCAP
procedura;

paveda Pirmininkui perduoti §ig rezoliucijg Tarybai, Komisijai ir valstybiy nariy
vyriausybéms bei parlamentams.



