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Europos gelezinkeliy tinklo signalizacijos sistemos jdiegimas

Europos Parlamento rezoliucija dél Europos gelezinkeliy tinklo signalizacijos sistemos
ERTMS/ETCS jdiegimo (2005/2168(IN1))

Europos Parlamentas,

atsizvelgdamas ] Komisijos komunikatg Europos Parlamentui ir Tarybai dé¢l Europos
gelezinkeliy tinklo signalizacijos sistemos ERTMS/ETCS jdiegimo (KOM(2005)0298) ir
1 Komisijos tarnyby lydimagjj darbo dokumentg (SEK(2005)0903),

atsizvelgdamas j 2005 m. kovo 17 d. Briuselyje pasirasytag Komisijos ir Europos
gelezinkeliy transporto pramonés asociacijy (CER, UIC, UNIFE, EIM) susitarima,
vadinamg ,,Susitarimo memorandumu®, nustatantj svarbiausius ERTMS jdiegimo
principus,

atsizvelgdamas j 1996 m. liepos 23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuropinés
greityjy gelezinkeliy sistemos sgveikos! ir j 2001 m. kovo 19 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2001/16/EB dél paprastyjy gelezinkeliy sistemos sgveikos?,

atsizvelgdamas j 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendima Nr.
884/2004/EB, i dalies keiCiantj Sprendima Nr. 1692/96/EB, pateikianti Bendrijos gaires
dél transeuropinio transporto tinklo plétros®,

atsizvelgdamas j pasiiilyma dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, nustatancio
bendrgsias taisykles d¢l Bendrijos finansinés paramos suteikimo transeuropiniy transporto
ir energetikos tinkly srityse ir ir i$ dalies pakei¢ian¢io Reglamenta (EB) Nr. 2236/95
(KOM(2004)0475),

atsizvelgdamas j 2006 m. sausio 24 d. Transporto ir turizmo komitete jvykusj svarstyma,
kuriame ERTMS jdiegimui vieningai pritaré gelezinkeliy jmoniy, infrastrukttiros

valdytojai ir gelezinkeliy pramonés atstovai,

atsizvelgdamas j ankstesnes ir j biisimg Europos bendrijos septintajg bendrajg moksliniy
tyrimy, technologijy plétros ir demonstravimo veiklos programa,

atsizvelgdamas j 2004 m. sausio 27 d. Europos geleZinkeliy bendrijos (ERC) ir Europos
transporto darbuotojy federacijos (ETF)susitarimg dél Europos traukinio masinisto
pazyméjimo masinistams teikiantiems saveikaujancias tarpvalstybines paslaugas,

atsizvelgdamas j Darbo tvarkos taisykliy 45 straipsnj,

atsizvelgdamas j Transporto ir turizmo komiteto pranesima (A6-0183/2006),
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kadangi $iuo metu yra daugiau nei 20 skirtingy nacionaliniy traukiniy saugos ir
signalizacijos sistemy ir tai trukdo kurti visiskai sgveikaujancig Europos gelezinkeliy
sistemg, kuri konkuruoty su kitomis transporto risimis,

kadangi ERTMS buvo sékmingai iSbandyta jvairiose eksperimentinése atkarpose ir yra
parengta konsoliduota prototipiné versija; kadangi dél ilgo gelezinkeliy linijy ir riedmeny
signalizacijos jrangos eksploatavimo laikotarpio, paprastai trunkancio daugiau nei 20
mety, ERTMS ir nacionalinés sistemos kartu egzistuos daugelj mety, pirmiausia
tradiciniame gelezinkeliy tinkle, kuriuo jvairiu grei¢iu vazinéja keleiviniai ir prekiniali
traukiniai,

kadangi nacionalinés traukiniy saugos ir signalizacijos sistemos i$nyks, nes
technologiSkai pasens arba jy aptarnaujamos rinkos bus per mazos ; kadangi Europos
signalizacijos pramonés ateitis priklausys nuo jos geb¢jimo gaminti Siuolaiking,
standartus atitinkancig pasaulinei rinkai skirtg jranga; kadangi ERTMS projektas taip pat
yra ypac svarbus Sios pramonés vidutinés trukmés ir ilgalaikei raidai bei jos 15 000
aukstos kvalifikacijos darbo viety,

kadangi ERTMS tampa j eksportg orientuotu projektu, nes ir ne Europos $aliy
gelezinkeliy transporto jmonés taip pat nusprendé savo nusidévéjusias sistemas pakeisti
ERTMS — dabartiniai lokomotyvy uzsakymai i§ Koré¢jos, Taivanio, Indijos, Saudo
Arabijos ir Kinijos Liaudies Respublikos bei $iy Saliy infrastruktiiros projektai yra aiskus
rinkos galimybiy jrodymas; kadangi pasaulinis $iy projekty paplitimas jrodo kokias
galimybes turi §i europiné technologija, kuri gali tapti pasauliniu standartu, jei ji bus
kuriama naudojant tvirta Europos rinkos pagrinda,

kadangi kitas labai svarbus etapas yra parengti aiskiag ir koordinuotg peréjimo prie kitos
sistemos strategija, kad gelezinkeliy transporto pramonei biity suteiktas biitinas tikrumas ,
kad galéty biiti vykdomas planavimas, ir tuo paciu biity uztikrinta, kad §i strategija
nesumazinty iSorinio gelezinkeliy konkurencingumo su kitomis transporto riisimis,

kadangi 2005 m. kovo mén. geleZinkeliy pramonés atstovy ir Komisijos susitarime —
,»dusitarimo memorandume*, buvo pabréZtas §is svarbus klausimas,

kadangi konsoliduota ERTMS techniniy specifikacijy versija, kurig per artimiausius kelis
meénesius turéty patvirtinti Komisija, yra pakankamas pagrindas tarptautiniu mastu jdiegti
sgveikias sistemas ir rengti konkursus dél koridoriy apriipinimo Sia technika,

kadangi ERTMS jdiegimas yra didelis europinis ir tarptautinis ekonominis projektas, ir
kadangi pazanga standartinés traukiniy saugos ir signalizavimo sistemos srityje yra
pagrindinis aspektas strategijos, skirtos sumazinti keliy apkrova ir perkelti transporto
srautus ] gelezinkelius, o taip pat — dalis Europos politikos suderinti jvairiy transporto
rasiy konkurencijos salygas,

Esminiai aspektai: peréjimas prie kitos sistemos ir strategija

pripazjsta, ERTMS — traukiniy saugos ir signalizavimo sistema — pranoksta nacionalines
sistemas, nes ji biity pigesné jsigyti ir aptarnauti, pavyzdziui, nebereikés signaliniy
zenkly, taip pat ji blity saugesné visais grei€iais ir aplinkybémis, nustatant problemas ir



vykdant stebésena, o taip pat ji daznai sudarys galimybes zymiai padidinti transporto
koridoriaus pralaiduma;

pabrézia, kad naudojant ERTMS Europos gelezinkeliy infrastruktiiroje bus vieningai
naudojamos skaitmeninés technologijos, tokiu btidu nestatant naujy brangiy pastaty bus
galima pasalinti spustis mazguose ir susiauréjimuose; taciau pastebi, kad pereinamuoju
laikotarpiu bus patiriamos didelés papildomos islaidos, kuriy statybos jmonés pacios
nepajégs padengti; atsizvelgia  tai, kad sklandi trauka be lokomotyvo ir masSinisto
keitimo kertant sieng, kuris uzima daug laiko, mazina iSlaidas ir kelionés trukme¢ bei
didina paslaugos patikimuma;

pripazjsta, kad ERTMS technologija suteikia gelezinkeliy transporto pramonei istoring
galimybe visiSkai iSnaudoti skaitmeniniy technologijy privalumus, jgyti daugiau
konkurencingumo ir jgyti daugiau pranasumy pries$ kitas transporto raisis, pirmiausia
todél, kad prekiy tarpvalstybinis gabenimas traukiniais ilgus nuotolius bus pranasesnis;

pripazjsta, kad ERTMS buvo rengiama taikant ankstesnes bendrasias moksliniy tyrimy
programas, ir $iuo metu yra konsoliduota prototipiné jos versija, kuri jau gali buti placiai
idiegiama; taip pat pabrézia, kad GSM-R jdiegiama vis greiciau ir daroma didelé pazanga
link ETCS; taciau pabrézia, kad dar néra pasiektas toks lygis, kuriam esant, greta
finansiniy ir saugos aspekty bei pralaidumo didinimo klausimo, ERTMS biity
automatiSkai be jokio tolesnio jsikiSimo jdiegta visame transeuropiniame geleZinkeliy
tinkle, ir visos 20 traukiniy saugos ir signalizavimo skirtingy sistemy, kurios dar vis
egzistuoja, po keliy mety tapty praeitimi, ir kurias visose valstybése naréese pakeisty
vieninga sistema — ERTMS;

atkreipia démesj, kad gelezinkeliy linijose naudojant ETCS, duomeny perdavimui
prireiks tik Eurobalise sistemos radijo prietaisy ir radijo ry$io centry, 0 traukinyje
jrengtas ETCS prietaisas apdoros traukinio saugos duomenis;

atkreipia démesj | tai, kad valstybiy nariy sgveikos komitetas ir Europos gelezinkeliy
agentiira nuorodoms naudojasi 2.3.0 versija. Si versija sudaro galimybe nuo 2007 m.
pradéti eksploatuoti tarptautinius greituosius ir didelio pralaidumo transporto koridorius
ir yra laikoma bendru orientyru Europos koordinatoriaus atliekamuose tyrimuose; mano,
kad tolesnés pastangos sudaryty galimybe per ketverius ar penkerius metus sukurti
naujesng versija; atkreipia démesij, kad vykstant ,,Poky¢iy kontrolés valdymo* procesui
Europos gelezinkeliy agenttra turés jvertinti techning ir ekonoming tokios tolesnés raidos
svarbg laikydamasi t¢stinumo ir visisko suderinimo su 2.3.0 versija principo; mano, kad
stabilumo didinimas ir nuolatinis standartizacijos procesas sudarys saglygas gaminti
daugiau sistemos komponenty ir pasiekti masto ekonomika; mano, kad tokiu atveju kainy
lygis, kuris Siuo metu iki astuoniy karty vir$ija nustatytas pradines tikslines kainas, galéty
biiti sumazintas ir ERTMS galéty biiti plétojama ekonomiSkai pagrjstai;

pripazjsta, kad bty netikslinga, jei senoji sistema ir ERTMS kartu egzistuoty
deSimtmecius, todél yra gyvybiskai svarbu koordinuoti pakeitimo procesg ir jj kuo labiau
sutrumpinti; atsizvelgdamas j tai mano, kad lemiamas vaidmuo tenka nuosekliai visam
tinklui taikytinai pakeitimo strategijai, kurios taip pat reikalaujama Europos Komisijos ir
Europos gelezinkelio pramonés atstovy susitarime; ragina Europos Komisija,
konsultuojantis su Europos gelezinkelio agentiira, valstybémis narémis ir pramonés
atstovais, nedelsiant pateikti privaloma ,,ERTMS generalinj plang*;



10.

11.

mano, kad sékmingas peréjimas prie ERTMS bus svarbus uzdavinys visiems
suinteresuotiems subjektams; mano, kad valstybés narés, susisiekimo ministerijos,
gelezinkeliy transporto operatoriai, infrastrukttros valdytojai ir gelezinkeliy pramoné
turés susitarti dél tiksly ir turés buti tiksliai apibréztos jy pareigos; todél palankiai vertina
fakta, kad Komisija paskyré Karel Vinck koordinuoti §j projekta;

pabrézia, kad lemtingi pokyc¢iai bus nejmanomi, jei, pavyzdziui, ERTMS bus plétojama
kaip pavieniy mazy saleliy sistema, kurias pasiekti ar pervaziuoti bus jmanoma tik
naudojant jvairias nacionalines sistemas; tod¢l mano, kad geriausias biidas sékmei
uztikrinti yra parinktuose transporto koridoriuose visur jrengti ERTMS ir, antra, kuo
greiCiau pasiekti jrengty linijy ir taukiniy ,,kriting mas¢®, kad biity pasiekta aukstesnio
lygio masto ekonomika;

daro prielaidg, kad siekiant uztikrinti visiskg ERTMS jdiegima, pakeitimo strategija
apims pakeitimy visuose nacionaliniuose tinkluose tvarkarastj ir iSsamig tvarka, ir tai bus
antrasis etapas po sistemos jdiegimo transporto koridoriuose;

mano, kad ERTMS, standartiné traukiniy saugos sistema, turéty sumazinti ar apskritai
pasalinti poreikj gaminti ir naudoti brangius riedmenis, kuriuose bty jdiegta daug
pasenusiy sistemy; atkreipia démesj, kad pereinamojo pakeitimo laikotarpio metu prireiks
dvigubai daugiau priemoniy, ir tai pradinio laikotarpio metu padidins geleZinkeliy
sektoriaus islaidas; mano, kad ERTMS labai supaprastins ir pagreitins sgveika; pabrézia,
kad Sajungoje tik 13 proc. kroviniy transportuojami gelezinkeliais, o JAV — apie 27
proc.; mano, kad pagrjstai verta pirmiausia ryztingai investuoti ] ERTMS, nes §iuo metu
ES yra tokia techniné ir politiné padétis, kad vargu ar jmanoma tinkamai padidinti
pirmiau nurodyta dalj;

Prioritetai
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todél mano, kad tam, kad ERTMS buty sékmingas projektas, bitina ja skubiai ir visiSkai
jdiegti SeSiuose transporto koridoriuose (A: Roterdamas—Genuja, B: Neapolis—Berlynas—
Stokholmas, C: Antverpenas—Bazelis/Lionas, D: Sevilija—Lionas—Turinas—Triestas—
Liubliana, E: Drezdenas—Praha—Brno—Viena—Budapestas, F: Duisburgas—Berlynas—
VarsSuva) ir juose vazinéjanciuose traukiniuose, jau vien todél, kad tai paskatins visus
suinteresuotus subjektus taikyti ,,Bendrijos pozitirj* vietoje vien nacionaliniais aspektais
grindziamo mastymo; mano, kad §iuo atzvilgiu transporto koridoriaus Roterdamas—
Genuja transporto ministry 2006 m. kovo 3 d. pasirasytas ketinimy protokolas dél
ERTMS jdiegimo yra teigiamas pavyzdys;

yra jsitikings, kad norint pasiekti biiting kriting mase, svarbu skatinti investicijas j
transporto koridorius, kuriy kai kurios linijos jau buvo baigtos ir kuriy infrastruktiiros
valdytojai yra jsipareigoje likusias dalis uzbaigti iki 2015 mety;

taip pat mano, kad po naujausios 2004 m. jvykusios, Sgjungos plétros reikia atsizvelgti |
Ryty ir Vakary rysius; mano, kad svarbu atsizvelgti i tai, jog dél to kils nedaug
papildomy islaidy toms valstybéms naréms, kurioms bet kuriuo atveju biitina i§ esmés
modernizuoti gelezinkeliy tinklus;

nurodo, kad esminé Europos geleZinkeliy sektoriaus problema, kuri dar labiau paaStrés



plétojant ERTMS, yra skirtingos valstybiy leidimy iSdavimo procediros; ragina Europos
Komisija, pasitelkus Europos gelezinkeliy agentiirg, aktyviai dirbti suvienodinant ir
supaprastinant leidimy iSdavimo proceduras ES ir visiems nustatyti ir stabilizuoti
privalomus standartus, kad biity galima zenkliai sumazinti gamybos ir jrengimo i$laidas;

»Paskutinio sujungimo* problema
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mano, kad gelezinkelio linijose, kuriose jdiegta ERTMS, sistema turi biiti pilna, turi
jungti peronus ir kroviniy centrus, ir testis iki valstybés sienos arba aptarnaujamo uosto;
taip pat mano, kad, nejvykdzius $io reikalavimo, neturi biiti skiriamos ES finansiné
parama, ir ragina Europos Komisijg uztikrinti, kad Sio reikalavimo biity grieztai
laikomasi;

reikalauja, kad skubiai buty iSnagrinétas Limited Supervision taikomosios priemonés
idiegimas, siekiant nustatyti, ar jis sudarys galimybe skirtingas nacionalines sistemas
pakeisti arba sujungti su ERTMS; be to, pastebi, kad turés biti patikrinta, ar Limited
Supervision suteikia ekonomiskg biidg uzpildyti spragas, ypa¢ —mazguose;

mano, kad, Europos geleZinkeliy agentiira, suderinusi su tam tikry valstybiy susisiekimo
ministerijomis, turi uztikrinti, kad licencijos dél lokomotyvy nebiity iSduodamos, jei
juose nebus jdiegtos ar i§ anksto jdiegtos ERTMS ir nacionalinés traukiniy saugos ir
signalizavimo sistemos;

pabrézia, kad Siandien nacionalinés ERTMS versijos naudojamos greityjy traukiniy ir
dideliy pajégumy gelezinkelio linijose (pavyzdziui, Roma—Neapolis, Madridas—Llerida,
ar Bernas—Oltenas); taciau pastebi, kad ja sudétinga plétoti tradiciniame geleZinkeliy
sektoriuje (vezant krovinius ir keleivius), ypa¢ vykdant tarpvalstybinius pervezimus;
mano, kad vis dar biitina plétoti ir tobulinti jos taikyma siekiant i§spresti dabartines
problemas; mano, kad nedelsiant turi biiti surasti sprendimai, susij¢ su pagrindinémis
funkcijomis, pavyzdziui, gelezinkelio pervazomis su uzkardomis, parametriniu grafiniu
stabdymo vaizdavimu, Radio Infill priemone, kuris jau jtraukta j standarta 2.3.0, ir
Limited Supervision taikomaja priemone;

atkreipia démesj, kad ParyZius—Ryty Pranciizija—Pietvakariy Vokietija greityjy traukiniy
gelezinkelio linija ir Siaurés—Piety koridoriumi Roterdamas—Genuja vis dar negalima
vaziuoti istisai naudojant ERTMS, ir todél ragina, kad visos suinteresuotosios Salys
nedelsdamos pasalinty spragas;

mano esant reikalinga, kad geleZinkeliy jmonés, geleZinkeliy pramoné¢ ir Europos
gelezinkeliy agentiira kartu parengty ateities standartus ir kad ES nustatyty bendrg ir
Ipareigojant] pagrindg sistemos pakeitimui; mano, kad turi biti atsisakyta individualiy
nacionaliniy iniciatyvy tobulinti sistema, siekiant uztikrinti, kad 20 esamy skirtingy
sistemy nebiity pakeistos 20 nesuderinty ERTMS pagristy sistemy; praso Europos
gelezinkeliy agentiiros, kad biisimas standartas, kuris bus naudojamas Europos erdvé¢je,
bent atitikty Siuo metu valstybése narése galiojancius saugumo reikalavimus;

Zino, kad labai skiriasi valstybiy nariy ar gelezinkeliy jmoniy investiciniai reikalavimai,
nacionalinés traukiniy saugos ir signalizavimo sistemos bei ,,rinkos etapas‘, kurj Sios
sistemos pasieké; taciau mano, kad Europos Sgjungoje egzistuojantys skirtumai
neisSvengiami ir kad tai néra pagrindas atsisakyti ERTMS;



Finansavimas
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pripazjsta, kad projektas yra europinio pobudzio, kad yra teiséta ir bitina ERTMS
jdiegimui suteikti ES finansavima i§ transeuropinio transporto tinklo biudzeto arba
Sanglaudos fondo biudzeto, kuriuo naudojasi valstybés narés; mano, kad iSlaidos turi biiti
proporcingai paskirstytos valstybéms naréms, ES, gelezinkeliy jmonéms ir gelezinkeliy
pramonei; todél ragina valstybes nares ateityje priimant sprendimus transporto ir biudzeto
srityse pirmenybe teikti ERTMS;

todél teigia, kad butinos nuostatos turi buti jdiegtos j pasitilymg dél Europos Parlamento
ir Tarybos reglamento, nustatancio bendrasias taisykles dél Bendrijos finansinés paramos
suteikimo transeuropiniy transporto ir energetikos tinkly srityse ir pakeicianc¢io Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 2236/95 (KOM(2004)0475 - 2004/0154(COD)), kurio pirmajj
svarstyma® Europos Parlamentas baigé 2005 m. spalio 26 d.;

todel remia pirmojo Europos Parlamento svarstymo metu priimtg pasiiilymg Siuo
reglamentu investicijas | ERTMS prilyginti investicijoms j infrastruktiira; taip pat mano,
kad bent pasienio regiony ERTMS turéty biiti nustatyta maksimali 50 proc. dotacijy
norma,

mano, kad atsizvelgiant ne tik j iSvardytus techninius argumentus, bet ir j ribota
finansavima i§ biudZeto, 1éSos turi biiti koncentruojamos pagrindiniams koridoriams,
ypac tiems, kuriuos i$tyré Europos koordinatorius; mano, kad didelé Sios paramos dalis
pirmaisiais metais turi biiti skirta riedmenims, t. y. prototipy sukiirimui, serijiniam
aprupinimui ir riedmeny pakeitimui;

ragina apsvarstyti galimybe naudoti mazéjancig pagalba, siekiant pagreitinti pakeitimo
procesa; mano, kad gelezinkeliy imongs, kurios anksti pasirinks jdiegti ERTMS turéty
gauti daugiau pagalbos nei tos, kurios tai padarys véliau, nes tai anksti atlikusios jmonés
prisiims didesn¢ investicijy rizika ir ne i§ karto galés visisSkai iSnaudoti naujos sistemos
privalumus;

ragina Komisijg ir valstybes nares nuodugniau apsvarstyti galimybes teikti pagalba
riedmeny iSperkamosios nuomos sutar¢iy vykdymo srityje, nes tai gali padéti sumazinti
dideles pirmines islaidas ir sudaryti galimybe mazosioms ir vidutinéms jmonéms
lengviau patekti j rinka;

mano, kad ES turi remti ERTMS, panaudodama TEN-T, regioninei plétrai ir sanglaudai
skirtus biudZeto asignavimus, taip pat asignavimus 1§ tyrimams skirto biudzeto;

mano, kad gelezinkeliy infrastruktiiros finansavima per Bendrijos fondus, pavyzdziui,
TEN-T ir sanglaudos biudzety 1éSomis, ES turi susieti su privalomu ERTMS jdiegimu;

tikisi, kad gelezinkeliy pramoné tinkamai atsizvelgs i socialinius ir profesinius darbuotojy
interesus, kai ERTMS bus jdiegta ir sukurs tinkamas jgtidziy ir tolesnio mokymo
programas; tiki, kad per vidutinés trukmés laikotarpj ERTMS jdiegimas padés iSsaugoti
darbo vietas, pirma, todél, kad, sistemos eksporto galimybés yra didelés, ir, antra, todél,

Priimti tekstai, P6_TA(2005)0403.
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kad tikimasi, jog gelezinkeliai jgis didesng rinkos dalj;

galiausiai pripazjsta, kad ERTMS gali Zenkliai prisidéti prie Europos gelezinkeliy
transporto veiksmingumo ir patrauklumo, ypa¢ prekiy didelio atstumo vezimo srityje;
taCiau pabreézia, kad greta ERTMS galéty biiti imtasi daugelio kity suderinimo priemoniy,
skirty per palyginti trumpg laikg pagerinti tarptautinio gelezinkeliy transporto
veiksmingumag; todél ragina Europos ERTMS koordinatoriy ir buisimaja TEN agentiirg
taip pat iSnagrinéti galimybes suvienodinti, pavyzdziui, traukiniy ilgj, asies apkrova,
krovos pajéguma, ir t. t.; mano, kad Siems projektams reikalingos iSlaidos yra palyginti
nedidelés, taciau jie Zymiai padidinty veiksminguma;
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paveda Pirmininkui perduoti Parlamento pozicija Tarybai ir Komisijai.



