P6_TA(2007)0009
Eurdpai program a kozati biztonsagért - Félidés mérleg

Az Eurdpai Parlament allasfoglalasa Eurdpai Cselekvesi Program a Kozuti Kozlekedés
Biztonsagaért - félidos értékelés (2006/2112(INI))

Az Europai Parlament,

— tekintettel a Bizottsag ,,Europai kozlekedéspolitika 2010-re: Ideje donteni”
(COM(2001)0370) cimt fehér konyvére, tovabba az Eurdpai Parlament 2003. februar 12-
i, ezzel kapcsolatos allasfoglalasara?,

— tekintettel a Bizottsag ,,Informatikai és kommunikécios technolégiak a biztonsagos €s
intelligens gépjarmiiveken” cimii kdzleményére (COM(2003)0542),

- tekintettel a Bizottsag ,,Eurdpai kozlekedésbiztonsagi cselekvési program — A kozUti
balesetek aldozatai szdmanak felére csokkentése 2010-ig” cimi kozleményére,
(COM(2003)0311), tovabba az Eurdpai Parlament 2005. szeptember 29-i, ezzel
kapcsolatos allasfoglalasara? és 2004. oktoberi, ,,20 000 életet megmenteni a kdzutakon”
cimi kiadvanyara,

- tekintettel a Bizottsag 2004. aprilis 6-i, a kdzuti kdzlekedés biztonsaga terén hatalyos
jogszabalyok végrehajtasara vonatkozé 2004/345/EK ajanlasara®,

- tekintettel a kozuti kdzlekedés biztonsagardl sz6l6 2003. oktdber 24-i veronai
nyilatkozatra, valamint a 2004. okt6ber 25-26-i masodik veronai konferencia
kovetkeztetéseire, tovabba az ezt kdvetden az Eurdpai Unid kozlekedési miniszterei altal
tett kotelezettségvallalasra, amely szerint a kzUti biztonséagot prioritasnak tekintik,

- tekintettel a kozuti kdzlekedés biztonsagardl sz6l6, 2004. januar 29-i eurdpai chartara,

- tekintettel a Bizottsag ,,Eurdpai cselekvési program a kdzuti kozlekedés biztonsagéaért —
Félidés mérleg” cimi kozleményére (COM(2006)0074),

- tekintettel az Egyesiilt Allamok Aut6palya Kozlekedésbiztonsagi Nemzeti Hivatala
(National Highway Traffic Safety Administration; NHTSA) altal tett bejelentésre, amely
szerint 2011 szeptemberétdl valamennyi Uj autd esetében az elektronikus stabilizacids
rendszerek (ESP/ESC) az USA-ban kételezé szabvanyfelszerelések lesznek,

- tekintettel eljarasi szabalyzata 45. cikkére,
- tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag jelentésére (A6-0449/2006),

A.  mivel az Eurépai Unidban minden évben tdébb mint 40 000 halaleset oka kozuti baleset,
amelynek kozvetlen és kozvetett koltségeit 180 000 000 000 EUR-ra — avagy az EU

L HL C 43. E, 2004.2.19., 250. o.
2HL C 227. E, 2006.9.21., 609. 0.
$HL L 111.,2004.4.17., 75. 0.

A6-0449/2006 - Eldadd: Ewa Hedkvist Petersen 08/01/2007/ 1



GDP-jének 2%-ara — becsulik,

mivel az Eurdpai Unioban bekdvetkezett kdzuti balesetek aldozatai szamanak 2010-ig a
felére torténd csokkentésére iranyulo célkitiizés tovabbra is prioritds marad és tudomésa
van az e szamadat elérésehez szilkseges haladas kudarcarol és ez aggodalomra ad okot,

mivel a nevezett cél elérése érdekében az Eurdpai Unidban tett 1épések nem elégsegesek,

mivel a Parlamentnek tovabbra is az a véleménye, hogy a kozdti biztonsag a tagallamok
¢s az Eurdpai Unio kozos feleldssége,

mivel az Egészségligyi Vilagszervezet eurdpai irodaja hangsalyozta, hogy a kdzutakon
elszenvedett halélos balesetek és a kdzuti balesetek altaldban stlyos kdzegészségugyi
problémaékat jelentenek, és hogy az egészségugyi szempontoknak a kdzuti biztonsagban
valo figyelembevétele, valamint a sebesség csokkentése a prioritasok kozeé tartozik,
amelyek azonban a tagallamok hataskorébe tartozo kérdések,

mivel tovabb n6 a killonbség a rossz kdzuti biztonsadgukrol ismert tagorszagok kozott,
illetve azok kozott, amelyek jobb eredményt értek el e téren,

mivel a kozati kdzlekedés biztonsaganak van egy horizontalis dimenzidja, és annak a
lehet6 legnagyobb mértékre torténd novelésével kapcsolatos cél elérése érdekeben a
hangstlyt mindenekel6tt a jogszabalyok (biztonsagi dvek, sebességhatarok, a
kozlekedésrendészeti szabalyok betartdsa) hatekonyabb végrehajtasat célzé szamos
politikara, a vezetési normak javitasara (vezet6i engedélyek, vezetéi magatartas, a
gyalogosok tiszteletben tartasa), az infrastruktura fejlesztésére (az autoutak és
uthalozatok, a forgalmi savok és a kozlekedési jelzotablak mindsége), a gépjarmiivek
tokéletesitésére (idészakos ellenérzések, modellek) és a legjobb gyakorlat megosztasara
kell fektetni,

mivel az Eurdpai Unidban a vezetési normak rovid tavon torténd javitasanak
leghatékonyabb eszkdze a tagallami kdzlekedésrendészeti jogszabalyok betartatésa,
kilénosen a gyorshajtas és az ittas vezetés, valamint a biztonsagi 6v €és a
gyermekbiztonségi rendszerek hasznalatara iranyul6 kovetelmény tekintetében,

mivel a mai gépjarmiivek négyszer biztonsagosabbak, mint 1970-ben,
mivel az 6sszes kozuti halaleset tekintetében a motoros aldozatok aranya egyre no,
mivel a zarovonalak jelentdsen csokkentik a halélos balesetek szamat a kdzutakon,

mivel 2006 oktdberében a Bizottsdg megkezdte a négyéves DRUID-projektet az
alkoholos, kébitoszeres és gyogyszeres befolyasoltsag allapotaban torténd vezetés
hatasainak kivizsgalasa érdekében,

mivel az életment6 biztonsagi rendszerek bevezetésével kapcsolatban a tagallamoknak
legalabb annyira célratorének kell lennie, mint mas orszagoknak,

magasabb szintii politikai kotelezettségvallalasra szolit fel az Eurdpai Unid kozatjain
folyd kozlekedés biztonsaga mellett valamennyi tagallam, a regionalis és helyi hatosagok,
valamint az EU-s intézmények, tovabba az ipar, a szervezetek €s az egyének részérdl;
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2. ugy itéli meg, hogy kizarélag olyan integralt megkdzelitéssel lehet a stlyos kdziti
balesetek szamat jelentdsen és tartdsan csokkenteni, amely a kozuati kozlekedés
biztonsagat a kdzuti kozlekedés valamennyi szerepldje és legfobb feleldsei szamara
kdz0s liggye teszi, kozos kozlekedési rendszert és valamennyi tagallamban hatékony, a
tagallamokban a kozuti kozlekedés szerepldinek megfeleld ellendrzésével (vezetdi
engedélyek ellendrzése, szondak stb.) kiegésziilt jogi szabalyozast teremt;

3. emlékeztet arra, hogy az Eurdpai Unid altal kitiizott ambiciozus célkitlizések nem
érthetok el, ha nem veszik figyelembe az oktatas és a jelenlegi tagallami jogszabalyok
végrehajtasanak alapvetd természetét; ezért siirgeti a tagallamokat, hogy még inkabb
hangsulyozzak és altalanositsak tajékoztatasi politikaikat és ndveljék a kdzuti
biztonsaggal kapcsolatos lakossagi tudatossagot minden korosztalyban valamennyi
felhasznal6 szamara; felszélitja tovabba a tagallamokat, hogy kiveétel nelkl és teljes
mértékben alkalmazzak a jelenlegi hatalyos jogszabalyokat, amelyeknek az uthasznaldk
altali betartasa a kdzuti biztonsag jelentds javulasat teszi lehetové,;

4.  1dvozli a Bizottsagnak a kozuti infrastruktira biztonsagos tizemeltetésérol szold
iranyelvre iranyul6 (COM(2006)0569) — ami 12% és 16% kozotti ardnyban csokkentheti
a halalos aldozatok szamat — es a holt terek felszamolasat lehetévé tevo tiikrok
hasznélataval kapcsolatban a K6zosségben bejegyzett nehézjarmiivek visszapillantd
tilkrokkel vald utolagos felszerelésérdl sz016 iranyelvre iranyuld (COM(2006)0570) két
legutobbi javaslatat;

5.  felhivja a Bizottsagot, hogy a lehet6 legrovidebb id6n beliil terjessze elé a mar megigért
javaslatokat, péeldaul az alabbiakra vonatkozéan: hatarokon atnyalé végrehajtas,
fényszoro kotelezd nappali hasznalata, a hatalyos intézkedések és szabalyozas
alkalmazasa a kozuti kdzlekedés biztonsaga terén, a tehergépkocsik kdrvonalainak jelzése
céljabol hatso fényvisszaverd csikok, valamint a holt terek felszdmolasat lehetévé tevo,
beepitett és utolag beszerelt tiikrok és/vagy a holt terek ellendrzésére szolgalo uj
rendszerek hasznalata;

6.  ahatarokon atnytlo kozlekedési biincselekmények elleni kiizdelem céljabol kiilonosen
fontosnak tartja, hogy lehet6vé tegyék a gyorshajtasra, a biztonsagi 6v hasznalatanak
elmulasztasara és az ittas vezetésre vonatkozo jogszabalyok hatékony végrehajtasat
annak érdekében, hogy az ilyen jelentds biintetéseket attol fiiggetlentil szabhassak ki,
hogy a blincselekményt a jogsértd sajat orszagaban vagy egy masik tagallamban kovette-
eel;

7. emlékezteti a Bizottsagot abbéli szandékara, amely szerint fontol6ra veszi a
tagallamokban hasznalt kozlekedési jelzérendszerekre vonatkozo felhasznalobarat és
naprakész tajékoztatas nyljtasat egy, az EU valamennyi hivatalos nyelvén rendelkezésre
allé honlapon keresztl;

8.  hangsulyozza a kozuti kozlekedési szabalyok és jelzétablak harmonizaciojanak
sziikségességét, mivel példaul a korforgalom esetén alkalmazando eltérd elsébbségadasi
szabalyok baleseteket okozhatnak;

9. felhivja a Bizottsagot, hogy mivel a nem egyértelmii és nem kovetkezetes kozuti jelzések
szlikségtelen kockazatokat okozhatnak a kdzUti biztonsag vonatkozasaban, valamint
figyelembe véve a kozuati jelzésekrol szo616 Bécsi Egyezmény rendelkezéseit, felszolitja a
Bizottsagot, hogy — a kozuti biztonsag javitdsdnak eszkdzeként — terjesszen el6 egy
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tanulmanyt az eurdpai kozuti jelzések harmonizécidjarol;

felhivja a Bizottsagot, hogy — figyelemmel a k6zuti munkaterileteken bekovetkezett
balesetek és halalos balesetek nagy szamara — az azonositasra és a legjobb gyakorlatok
cseréjére alapozva dolgozzon ki kdzos irdnymutatasokat a biztonsagos kozuti
munkateriiletekre vonatkozo6 kovetelményekrol;

ugy itéli meg, hogy a kozuti kozlekedés biztonsaga terén elérhetd eldrelépés
meggyorsitasa érdekében a Bizottsagnak az EU finanszirozasaval 6sztonoznie kell
testvérvarosi kapcsolatok kialakulasat az Uj és a régi tagallamok kozott;

ugy itéli meg, a Bizottsagnak gondoskodnia kell arrél, hogy szakértdi
munkacsoportjaiban mind az 0j, mind a régi tagallamok képviseldi helyet kapjanak;

nyomatékosan keéri a Bizottsagot, hogy értékelje a kozuti kdzlekedés biztonsagarol sz61d
eurdpai chartat;

nyomatékosan kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy hatékonyan vessék 0ssze €s
koordinaljak a tagallamokban a kdzuti kdzlekedés biztonsaga terén elért eredményeket,
annak érdekében, hogy a jo tapasztalatokat a legmegfelel6bb gyakorlati megoldasok
elfogadasaval valamennyi tagallamra ki hasznositani tudja, meggyorsitva ezaltal az
elorelépést;

felhivja a Bizottsagot, hogy ismerje el a fliggetlen, paneurdpai teljesitményeértékelési
programok fontossagat a kdzUti biztonsagot érint6 unios jogszabalyok egységesebb
alkalmazasanak tamogatasa soran, amely programok 6sztonzik a biztonsagos kozuti
kornyezet biztositasaért felelds érdekeltek (azaz az EuroTAP¢s az EuroNCAP) kozotti
versenyt;

felhivja a tagallamokat, hogy vegyék fontoldra, hogy az (j gépjarmiivezetdk, a hivatasos
haszongépjarmii-vezetdk, valamint az utasszallitast végz6 buszsoforok, és — peldaul —a
veszélyes arukat szallitd sof6rok szamara 0,00%-ban allapitsak meg a megengedett
véralkoholszintet;

felhivja a figyelmet arra a lehet6ségre, hogy aktiv és passziv biztonsagi
minimumkovetelményeket allapitsanak meg valamennyi gépjarmii vonatkozéaséaban,
valamint hogy harmonizaljak a kozuti jelzések miiszaki szabalyait az egész Eurdpai Unio
tertiletén;

ugy véli, hogy a kabitdszeres befolyasoltsag allapotaban térténd vezetés silyos probléma,
amely ellen kuizdeni kell; és hogy a tagallamoknak és a Bizottsagnak tobb forrast kell az
ilyen biincselekmények kutatasaba €s az azok elleni kiizdelembe fektetnie;

gy itéli meg, hogy a munkahelyi egészségugyi és munkavédelmi szabalyokat alkalmazni
kell az olyan esetekre, ahol a jarmii mobil munkahely;

felszolitja a Bizottsagot, hogy vizsgalja meg a kommunikacios eszkdzok gépjarmiiben
vald hasznalatanak a sofér viselkedésére és a kdzuti biztonsagra kifejtett befolyasat;

nyomatékosan kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy kett6zzék meg erbfeszitéseiket a
biztonsagi 6v altalanos hasznalata érdekében minden gépjarmitipusban, és kiilondsen a
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buszokban,

22.  keri a tagallamokat, hogy a 12 tonnanal nagyobb sulyu gépjarmiivekkel torténd el6zésre
vonatkozd tilalmat — amennyire lehetséges — terjesszék ki minden egy- és kétsavos Utra;

23. felkéri a Bizottsagot, hogy ajanlja a tagallamoknak, hogy hozzanak létre és tartsanak fenn
megfeleld, az eurdpai szocialis partnerek kritériumait teljesité pihendlétesitményeket a
szlinetekkel megszakitott vezetes céljabol biztonsadgosabb infrastrukturalis létesitmények
biztositasa érdekében;

24. felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy hozzanak 1étre 6sztonzoket abbdl a célbol,
hogy a piaci kinalatban 1év6 gépjarmiivek kdzll a biztonsag és a kdrnyezetre gyakorolt
hatas szempontjabol a legjobbakat vasaroljak vagy lizingeljék, valamint hogy az
autogyartok biztonsagosabb és kornyezeti szempontbdl hatékonyabb gépjarmiiveket
fejlesszenek ki;

25. Ugy itéli meg, hogy a biztositd tarsasdgok meghataroz6 maédon jarulhatnak hozza a kdzuti
kozlekedésre vonatkozo szabalyoknak és a kozuti fuvarozasi agazatban a munkahelyre
vonatkozo el6irasoknak a figyelemmel kiséréséhez, nevezetesen differencialt biztositasi
dijak rendszere révén;

26. felhivja a tagallamokat annak biztositadsara, hogy az 6sztonzok ne korlatozddjanak a
legujabb kibocsatas-csokkentési technologiakra, hanem terjednek ki a jelentés biztonsagi
jellemzokre is (segédvészfék, a savelhagyasra figyelmezetd rendszerek, automatikus
sebességszabalyozod rendszerek, lengéscsillapito ellendrzési rendszerek stb.);

27. felhivja a Bizottsagot, hogy mérje fel a gépjarmiivezetok faradtsaganak és
kimerltségének kdvetkezményeit az effajta balesetek gyakorisaganak csokkentése
érdekében, akar maganszemélyekr6l, akar pedig a gépjarmiivet a munkahelyi kornyezetre
vonatkoz6 szabdlyok értelmében munkavégzés jogcimén haszndlo gépjarmiivezetdkrol
van sz0;

28. felhivja a Bizottsagot, hogy kezdjen el egy, a vezetdi faradékonysag elleni eurdpai szintii
tajekoztatasi kampanyt annak érdekében, hogy eldsegitsék azt, amit mar j6 néhany
tagallamban megtettek, azaz hogy a vezetdk barmely Ut alkalmaval kétoranként alljanak
meg;

29. Ugy itéli, hogy a létez6 technoldgidk rendkiviil széles skalajan kilonods figyelmet kell
forditani a kovetkez6 megoldasokra: a biztonsagi 6v hasznalatara figyelmeztetd
berendezések és fejlett korlatozo rendszerek, elektronikus stabilitasellenérz6 (ESC),
sebességkorlatozo rendszerek, antialkohol zarak, veszély-elérejelz6 biztonsagi rendszerek
(segédveészfék, automatikus sebességszabalyozo, a savelhagyasra figyelmezetd rendszer,
ultrahangos holttér-figyeld, lengéscsillapitd ellenérzési rendszer) és az e-segélyhivé
rendszer (eCall);

30. felhivja a tagallamokat, hogy 2007 juniusaig irjak ala az e-segélyhivo rendszerre
vonatkoz6 kdzos szandéknyilatkozatot;

31. ugy itéli meg, hogy az intelligens kozlekedési rendszerti eszkozoket (ITS) a vezeték
életkorahoz lehetne igazitani;
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32. felhivja a Bizottsagot és a tagdllamokat, hogy arra 6szton6zzék az EuroNCAP-ot, hogy
vezessen be vizsgalatot a nyak ostorcsapas-seériilés elleni védelemére és olyan aktiv
miiszaki megoldésokra is, mint az ESP/ESC vészfékezés, vezetéstamogatas (példaul az
antialkohol zarak), az automatikus sebességszabalyoz6 és a savelhagyasra figyelmezeto
rendszer;

33. felhivja a Bizottsagot, hogy kifejezetten szerepeltesse a motorosok biztonsagat —
kuldnosen az eurdpai kdzutakon a motorosbarat szalagkorlatok vonatkozasaban — az
infrastruktdraval kapcsolatos iranymutatasokban;

34. fontosnak itéli, hogy a Bizottsag torekedjen k6zds minimumkdvetelmenyek
meghatarozasara a gépjarmiivezetés-oktatok vizsgaztatasa és engedélyik megadasa
tekintetében;

35. felhivja a tagallamokat, hogy dolgozzanak ki olyan cselekvesi tervet a kdzuti
biztonsaggal kapcsolatos keépzés és oktatds vonatkozasaban, amelyet az iskolai tanterv
egészében (3-t0l 18 éves korig) és az Unio valamennyi iskolajaban alkalmazni kell;
helyesli tovabba a képzésre vonatkoz6 normak és a biztonségi intézkedések kidolgozasat,
amelyekre annak érdekében van sziikség, hogy a vezetdi engedély megszerzésére
torekvoknek 16 éves ¢€letkortol kezdve lehetové tegyek a feliigyelet melletti vezetési
gyakorlatot;

36. felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy vezessenek be az Eurépai Unid teljes
terliletén érvényes, a valamennyi gépjarmiire kotelezd, rendszeres miiszaki biztonsagi
ellendrzésekre vonatkozé egységes szabalyokat;

37. felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy az egységes europai hivoszamra (112)
vonatkozé ismeretek és az E112 valamennyi tagallam altali bevezetésének értékelése
alapjan tegyenek javaslatokat az Europai Unidban e téren kialakult helyzet javitasara
iranyul6 intézkedésekre;

38. hangsulyozza, hogy az e-segélyhivo rendszer rendelkezik azzal a képességgel, hogy a
balesettel kapcsolatos reakcididdt a varosi tertileteken mintegy 40%-kal, a vidéki
teruleteken pedig mintegy 50%-kal csokkentse, és felhivja az 6sszes tagallamot, hogy a
lehet6 leghamarabb mozditsak el6 annak végrehajtasat;

39. felhivja a Bizottsagot, hogy mozditsa el6 a kozuati baleseteket elemzd eurdpai rendszer
bevezetését, az 6sszehasonlitasok egyszeriisitése €és a megeldzési munkak javitasa
érdekeben;

40. felhivja a Bizottsagot, a tagallamokat és regiondlis hatosagi szerveiket, forditsanak
nagyobb figyelmet a kozutak sértlékenyebb hasznéldira, vagyis a gyalogosokra,
kerékparosokra és motorkerékparosokra;

41. hangsulyozza, hogy a tagallamoknak a kdzutak tervezése, épitése és karbantartasa,
valamint mas infrastrukturalis intézkedések soran modszeresen figyelembe kell venniik
valamennyi vezetd (személyautok vezetdi, motorosok, kerékparosok, nehézgépjarmii-
vezetOk stb.) biztonsagat és a baleset-megeldzést;

42. felhivja a Bizottsagot, hogy segitse el6 a 3 és 4 év kozOtti gyermekek szdmara keszitett, a
menetiranynak hattal esé hattamlaju biztonsagi gyermekiilések hasznalatat a ,,Gyermekek
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biztonsaga az autokban” cimii (489A. sz.) jelentéssel 6sszhangban, amelyet a kdzuti
fuvarozas és kozlekedés kérdeéseivel foglalkozo svéd kutatdintézet (VTI) készitett;

43. felhivja a Bizottsagot és kilondsen a tagallamokat, hogy tanulményozzak a biztonsagos
kozuti kozlekedés feltételeit a fogyatékkal é16 személyek tekintetében; és fontosnak
tartja, hogy a hivatasos utasszallit6é soféroket, példaul a taxisoféroket megfeleléen ki kell
képezni a tolokocsik megfelel6 rogzitésére stb.;

44. felhivja a Bizottsagot, hogy a kozuti kozlekedésben valé aktiv és fliggetlen részvételiik
tekintetében vizsgalja meg a fogyatékkal ¢16 emberek igényeit és allapitson meg olyan
szabalyokat, amelyek biztositjak, hogy vezetdi engedély igénylése soran a fogyatékkal
¢l6 embereket nem €ri megkiilonbdztetés;

45. gy itéli meg, hogy a kiilonboz6 — peldaul telematikai — technoldgiak hosszu tavon
lehet6vé teszik a halalos balesetek szamanak jelentds csokkentését, ennélfogva felhiv a
kutatasok fellenditésére és valamennyi érintett fél egyiittmiikodésére, a legigéretesebb
technologidk gyors bevezetesenek dsztonzése céljabol, nem elhanyagolva azonban a
kodzUti biztonsagra iranyuld oktatéast;

46. ugy itéli meg, hogy a kdzuti infrastruktdraval kapcsolatos informéacios és kommunikacios
technologiak jelent6sen javitjak a transzeurdpai kozlekedési halozatok (TEN-T) kezelését
és a kdzuti biztonsagot; felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy egy, az intelligens
kodzuti kozlekedésigazgatasi rendszerek kidolgozasara iranyuld eurdpai program
Iétrehozasa révén folytassak az e tertileten folytatott cselekvéseiket;

47. felhivja a Bizottsagot, hogy forditson kiilonds figyelmet a gépjarmiivek miiszaki
biztonsagara; hangsulyozza, hogy 2010 elétt fontolora kell venni a vonatkozo
jogszabalyok tovabbfejlesztését és ezzel kapcsolatban az eurdpai kdzutak biztonsaganak
tovabbi javitasa terén kiilondsen fontos szerepe van az elektronikus gépjarmii-biztonsagi
rendszerek (e-biztonsagi rendszerek) vizsgalatanak, a nyolc évesnél régebbi gépjarmiivek
éves ellendrzései egységes rendszerének, és azon gépjarmiivek kiilonleges
ellendrzéseinek, amelyek stilyos balesetekben valtak érintette;

48. felkéri a Bizottsagot és az Eurostatot, hogy javitsa a kdzuti balesetekkel kapcsolatos
statisztikéakat, példaul a kovetkezokkel:

- astatisztikdk kiegészitésképpen alapuljanak életkoron és nemen is;

- akozuti balesetek veszélyeztetett aldozatainak — mint példaul a gyalogosok és
kerékparosok — valds szamat megfelelobben tiintessék fel;

- harmonizéljék a halalos kozuti balesetekkel kapcsolatos kritériumokat, a balesetet
kovetd talélési iddszakok alapjan;

49. felhivja a Bizottsagot, dolgozzon ki hosszu tavi, a 2010 utani idészakra is kiterjed6
tervet, meghatarozva mindazon sziikséges intézkedéseket, amelyek révén elkeriilhetd a
kodzuti balesetek okozta mindennemii halaleset és sulyos sebesiilés (,,zéro elképzelés™);

50. felhivja a tagallamokat, hogy ismerjék el az abban rejld veszélyeket, ha a jarmiiveket
(kiilondsen a haszongépjarmiivek) havas és jeges tetdvel vezetik, valamint hogy ennek
alapjan dolgozzanak ki ajanlasokat a ,,hotisztitasi teriiletek” atfogod haldzatanak
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létrehozasara vonatkozoan; meg kell fontolni és/vagy tdmogatni kell a miiszaki
alternativakat;

51. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak és a Bizottsagnak,
valamint a tagallamok korményainak és parlamentjeinek.
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