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Trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i
Feellesskabet ***|

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 25. april 2007 om forslag til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv om andring af direktiv 2002/59/EF om oprettelse

af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fellesskabet
(KOM(2005)0589 - C6-0004/2006 - 2005/0239(COD))

(Feelles beslutningsprocedure: fgrstebehandling)
Europa-Parlamentet,

- der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(KOM(2005)0589),

- der har faet forslaget forelagt af Kommissionen, jf. EF-traktatens artikel 251, stk. 2, og
artikel 80, stk. 2 (C6-0004/2006),

- der henviser til forretningsordenens artikel 51,

- der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelse fra
Fiskeriudvalget (A6-0086/2007),

1.  godkender Kommissionens forslag som &ndret;

2. anmoder om fornyet forelaeggelse, hvis Kommissionen agter at &endre dette forslag i
veesentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

3. palaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen.

! Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved farstebehandlingen den 25. april 2007 med
henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/.../EF om a&ndring
af direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem
for skibsfarten i Feellesskabet

(ES-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fallesskab, seerlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter proceduren i traktatens artikel 2514, og

ud fra falgende betragtninger:

(1) Med vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002
om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i
Faellesskabet og om ophavelse af Rédets direktiv 93/75/E@F° fik Den Europaiske Union
flere midler til at forebygge trusler mod sikkerheden for menneskeliv pa sgen og
beskyttelsen af havmiljget.

(2) Efter dette direktiv bgr de medlemsstater som er kyststater kunne udveksle de oplysninger,
de kommer i besiddelse af under overvagning af sgtrafikken i det omrade, hvor de har
kompetence. Faellesskabets informationsudvekslingssystem SafeSeaNet, som
Kommissionen har udviklet i samarbejde med medlemsstaterne, omfatter dels et net til
udveksling af data, dels standarder for de vigtigste oplysninger om skibe og laster
(forudgaende anmeldelser og indberetninger). Med dette system er det saledes muligt at
finde frem til ngjagtige og aktuelle oplysninger ved kilden om, hvilke skibe der befinder
sig i de europeaiske farvande, om deres beveagelser og om deres farlige eller forurenende
laster, samt om ulykker til sgs og at sende oplysningerne til andre myndigheder.

(3) For at sikre, at de saledes indsamlede oplysninger udnyttes operationelt, er det vigtigt, at
den infrastruktur, der er ngdvendig for at modtage og udveksle de i dette direktiv
omhandlede oplysninger, og som de nationale myndigheder har tilvejebragt, integreres i
det feelles informationsudvekslingssystem SafeSeaNet.

(4) Blandt de oplysninger, der fremsendes og udveksles i medfer af direktiv 2002/59/EF, er
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oplysninger om de ngjagtige egenskaber ved farlige eller forurenende varer, der
transporteres til sgs, seerlig vigtige. Derfor er det i betragtning af den senere tids sgulykker
ngdvendigt at give kystmyndighederne lettere adgang til oplysninger om egenskaberne ved
kulbrinter, der transporteres ad sgvejen, idet sadanne oplysninger er en afgarende faktor for
valget af de bedst egnede bekeempelsesmetoder, og i ngdstilfeelde angivet med en direkte
forbindelse til operatgrerne, der har det bedste kendskab til de transporterede produkter.

Det udstyr til automatisk identifikation af skibe (AIS: Automatic Identification System),
der omhandles i den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen (Solas-konventionen), kan ikke blot forbedre mulighederne for at overvage af disse
skibe, men navnlig at gge deres sikkerhed i teet trafik. Det er derfor blevet integreret i den
dispositive del af direktiv 2002/59/EF. Pa grund af det store antal fiskerfartgjer, der er
impliceret i kollisioner, hvor det er tydeligt, at handelsskibene ikke har opdaget dem, eller
at de ikke har opdaget handelsskibene omkring sig, har det stor betydning, at denne
foranstaltning udvides til at omfatte fiskerfartgjer pa over 15 meter. Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO) har erkendt, at offentliggerelse i kommercielt gjemed pa
internettet eller andetsteds af AlS-data fra skibe kan veere til skade for sikkerheden pa
skibe og i havneanlag, og har indtreengende opfordret medlemslandenes regeringer til
under forbehold af bestemmelserne i deres nationale lovgivning at modvirke, at AlS-data
gares tilgeengelige for andre ved offentliggarelse pa internettet eller andetsteds. Desuden
ma AlS-information om skibes ruter og last ikke veere til skade for den fair konkurrence
mellem aktgrerne i sgfartsbranchen.

Det bgr undersgges, hvilket samspil der kan opnas mellem AIS og de systemer for
positionsbestemmelse og kommunikation, der benyttes i forbindelse med den felles
fiskeripolitik, f.eks. det satellitbaserede fartgjsovervagningssystem (FOS). Derfor ber
tidsplanen for fartgjernes udstyrelse med AlS-systemet fastseettes under hensyntagen til
konklusionerne af denne undersggelse. Undersggelsen af mulighederne for at integrere de
to systemer ber tage hensyn til de behov og krav, der stilles af hensyn til kontrollen med
fiskerifladerne, seerligt for sa vidt angar de transmitterede datas sikkerhed og fortrolighed.

De nye fartgjer bgr udstyres med AlS-systemer som fastlagt i dette direktiv. Til
udrustning af den eksisterende fiskerflade bgr der ud over det finansielle instrument til
udvikling af fiskeriet oprettes en seerlig budgetpost, der vil muligggre samfinansiering
med op til 90 % feellesskabsmidler uanset geografisk omrade.

Efter artikel 16 i direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne traeffe serlige foranstaltninger
over for skibe, der kan frembyde fare pad grund af deres adfzerd eller tilstand. Det er derfor
gnskverdigt pa listen at medtage skibe, der ikke har tilstreekkelig forsikringsdaekning eller
finansiel sikkerhed, samt skibe, som lodser eller havnemyndigheder har anmeldt pa grund
af fejl eller mangler, der kan indebare fare for sgfartssikkerheden eller miljget.

I overensstemmelse med artikel 18 i direktiv 2002/59/EF, der handler om farer pa grund af
useedvanligt ugunstige vejrforhold, forekommer det ngdvendigt at tage hensyn til den fare,
isleeg udger for sgfarten. Nar en kompetent myndighed, som en medlemsstat har udpeget,
pa grundlag af isvarsler fra en kvalificeret informationstjeneste vurderer, at
sejladsforholdene indebarer alvorlig fare for menneskeliv eller for forurening, begr den
derfor underrette skibsfarerne pa skibe, der befinder sig inden for myndighedens
kompetenceomrade eller gnsker at anlgbe eller forlade havne i omradet. | denne
forbindelse bar den relevante myndighed kunne treeffe alle forngdne foranstaltninger for at
sikre menneskeliv pa sgen og beskytte miljget. For at undga eventuelle problemer som
falge af de regler for issejlads, som visse klassifikationsselskaber har opstillet, bar
staterne harmoniserer deres bestemmelser. Der kan med henblik herpa indfares
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ensartede krav fra Den Internationale Sammenslutning af Klassifikationsselskaber
(IACS) eller andre farende selskaber for at undga eventuelle konflikter.

Efter artikel 20 i direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne for at mindske fglgerne af
sgulykker udarbejde planer, der gar det muligt at modtage ngdstedte skibe i deres havne
eller andre afskeermede omrader pa de bedst mulige vilkar, hvis situationen kraever det.

Pa baggrund af IMO's retningslinjer for nedomrader, som er vedtaget senere end direktiv
2002/59/EF, og i lyset af det arbejde, som Kommissionen, Det Europeaeiske Agentur for
Sefartssikkerhed og medlemsstaterne har udfart i feellesskab, forekommer det ngdvendigt
at preecisere det veesentligste indhold af ngdomradeplanerne for at sikre en harmoniseret og
effektiv ivaerksettelse af denne foranstaltning og tydeliggere reekkevidden af
medlemsstaternes pligter.

| tilfeelde hvor der opstar en ngdsituation pa havet, dvs. en situation, der kan medfare forlis
eller fare for miljeet eller sgfarten, er det vigtigt at kunne rette henvendelse til en
uafhaengig myndighed, der har befgjelser og sagkyndighed til at treeffe alle ngdvendige
beslutninger om at bista skibet i en ngdsituation med henblik pa at beskytte menneskeliv
og miljg samt begraense den gkonomiske skade. Det er gnskeligt, at den kompetente
myndighed er af permanent karakter. Denne myndighed bgr navnlig veere bemyndiget til
selvsteendigt at treeffe beslutning angaende modtagelse af et ngdstedt skib i et nedomrade.
Med dette formal bgr den forhandsvurdere situationen ud fra oplysningerne i den
geeldende ngdomradeplan.

Planerne for modtagelse af skibe, der har behov for assistance, bgr indeholde en preecis
beskrivelse af beslutningsgangen i forbindelse med en alarm og med behandlingen af de
pagaldende situationer. Der bar veere en klar beskrivelse af de berarte myndigheder og
deres befgjelser samt af midlerne til at kommunikere mellem de bergrte parter. De
geeldende procedurer ber sikre, at der treeffes afgarelse hurtigt pa grundlag af specifik
maritim sagkundskab om handtering af ulykker til sgs, hvor alvorlige skadelige
felgevirkninger kan forventes.

Derudover bgr medlemsstaterne som led i udarbejdelsen af planerne registrere potentielle
ngdomrader pa kysten, for at den kompetente myndighed hurtigt og klart kan udpege de
omrader, der egner sig bedst til at modtage ngdstedte skibe, nar der indtraeffer en ulykke
eller haendelse pa sgen. En sadan oversigt ber indeholde alle relevante oplysninger,
herunder serlig om fysiske, miljgmaessige og skonomiske forhold i de anfarte omrader og
om, hvilket udstyr og hvilke anlag der findes pa stedet, som kan hjalpe med at modtage
ngdstedte skibe eller bekeempe falgerne af en ulykke eller forurening.

Det er vigtigt, at der pa passende made offentliggares en fortegnelse over de myndigheder,
der har ansvar for at beslutte, om et skib skal modtages i et nedomrade, og over
myndigheder med ansvar for at modtage og behandle alarmkald. Medlemsstaterne bgr give
Kommissionen en oversigt over potentielle ngdomrader. Det kan ogsa veare nyttigt for
deltagere i sgredningsaktioner og for myndighederne i nabolande, der kan blive bergrt af
en ngdsituation pa sgen at have adgang til relevante oplysninger om planerne og
ngdomraderne. Det er vigtigt, at deltagerne, som rader over disse oplysninger, garanterer
oplysningernes fortrolighed.

Oprettelsen af et globalt net af beskyttede havomrader bgr fremskyndes, og desuden bar
medlemsstaterne under koordinering af Kommissionen udarbejde seesonbestemte
indekskort over havmiljget og de menneskelige ressourcer.
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En medlemsstat bgr, uanset om skibet er deekket af en forsikring eller anden finansiel
sikkerhed, ikke fritages fra forpligtelsen til at bista et ngdstedt skib og modtage det i et
ngdomrade, safremt dette kan begraense risikoen for besatningen og miljget. De
kompetente myndigheder kan dog kontrollere, om skibet er dseekket af en forsikring eller
anden finansiel sikkerhed, der ger det muligt at fa passende erstatning for de omkostninger
og skader, som modtagelsen i et nedomrade medfarer. Indhentningen af disse oplysninger
ma dog ikke forsinke redningsindsatsen.

Havne, der modtager ngdstedte skibe, bgr kunne regne med hurtigt at fa godtgjort de
omkostninger og den eventuelle skade, som indsatsen afstedkommer. | den forbindelse
er det foruden anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/.../EF af ...
[om rederes privatretlige ansvar og finansielle sikkerhed]* samt de internationale fonde
for erstatning af skader ved olieforurening vigtigt ogsa at anvende den internationale
konvention af 1996 om ansvar og erstatning for skader opstaet i forbindelse med
sgtransport af farlige og skadelige stoffer, 1996 (HNS-konventionen) og den
internationale konvention af 2001 om civilretligt ansvar for forureningsskader
forarsaget af bunkerolie (bunkerkonventionen). Medlemsstaterne skal derfor ratificere
disse konventioner hurtigst muligt. Det er ligeledes gnskeligt, at medlemsstaterne i IMO-
regi insister pa en vedtagelse af konventionen om fjernelse af skibsvrag. |
undtagelsestilfeelde, og navnlig nar de ikke deekkes af rederens finansielle
garantiordninger og andre eksisterende kompensationsordninger, bgr medlemsstaterne
sikre godtgarelsen af de omkostninger og de gkonomiske tab, som en havn er blevet
pafgrt ved modtagelse af et ngdstedt skib, der ikke er daekket af en af ovennavnte
ordninger.

For at sikre skibsfarerens og besztningens fulde deltagelse og tillid skal skibsfereren og
besgetningen kunne sikres en ordentlig og fair behandling af de kompetente
myndigheder i den medlemsstat, som skal modtage det ngdstedte skib. Det er i den
forbindelse gnskeligt, at medlemsstaterne anvender IMO-retningslinjerne for fair
behandling af sgfarende i forbindelse med en skibsulykke.

Overvagningen af kysterne i Den Europaiske Union og kontrollen med de skibe, som
sejler ind i Den Europeiske Unions territorialfarvand, er af afggrende betydning for
sgfartssikkerheden i Europa. For at hindre, at skibene unddrager sig straf og for at
sikre, at alle ngdomrader opnar erstatning i tilfzelde af en ulykke, er det vigtigt at
forbedre overvagningen af kysterne samt sikre, at ingen skibe, der ikke er omfattet af en
gkonomisk garanti i henhold til direktiv 2007/.../EF [om rederes privatretlige ansvar og
finansielle sikkerhed]?, sejler ind i Den Europaiske Unions territorialfarvand.

Foranstaltningerne til overvagning af sgtrafikken og tilretteleeggelse af skibsruter har
seerligt til formal at gere det muligt for medlemsstaterne at fa et reelt kendskab til de skibe,
der besejler farvande under deres jurisdiktion, og dermed blive bedre i stand til om
ngdvendigt at treeffe mere effektive foranstaltninger til at imgdega de potentielle risici. |
denne forbindelse vil bedre informationsudveksling kunne hgjne kvaliteten og lette
behandlingen af de indsamlede oplysninger.

I overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF har medlemsstaterne og Kommissionen gjort
store fremskridt med at harmonisere den elektroniske dataudveksling, iser om transport af
farlige og forurenende stoffer. Feellesskabets informationsudvekslingssystem SafeSeaNet,
som har vaeret under udvikling siden 2002, bar nu etableres som referencenet pa
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feellesskabsplan. Det er vigtigt at sikre, at informationsudvekslingssystem SafeSeaNet
ikke farer til ggede administrative byrder eller omkostninger for erhvervslivet, at der
gennemfgres en samordning med de internationale bestemmelser, og at der tages hensyn
til fortroligheden i forbindelse med alle kommercielle fglgevirkninger.

Den teknologiske udvikling, ikke mindst inden for anvendelse af rumteknologi til f.eks.
satellitbaseret skibsovervagning, billeddannelsessystemer og Galileo, gar det muligt i dag
at overvage setrafikken laengere til havs og opna en bedre deekning af de europziske
farvande. Desuden har IMO andret Solas-konventionen for at tage hensyn til
udviklingen inden for sgfartssikkerhed og beskyttelse af havmiljget med henblik pa
udvikling af globale systemer til langtreekkende identifikation og sporing af skibe
(LRIT). I overensstemmelse med den af IMO godkendte udformning, som frembyder
mulighed for etablering af regionale LRIT-datacentre, og under hensyntagen til de med
SafeSeaNet-systemet indhgstede erfaringer, begr der etableres et europzisk LRIT-
datacenter til indsamling og forvaltning af LRIT-information. For at fa adgang til
LRIT-data skal medlemsstaterne veere forbundet med det europaeiske LRIT-datacenter.

IMO-kravene vedrgrende LRIT-systemets installering i skibe finder kun anvendelse pa
skibe i international fart. Eftersom skibe i indenrigsfart mellem havnene i en enkelt
medlemsstat dog ogsa kan frembyde en risiko for sgfartssikkerhed, sikkerhed og miljg,
ber sadanne skibe ogsa udstyres med LRIT efter en tidsplan, som i god tid forinden
foreslas af Kommissionen.

For at sikre en optimal brug, som er harmoniseret pa feellesskabsplan, af de oplysninger,
der indsamles i medfer af dette direktiv eller andre retsakter om sikkerhed til sgs, bar
Kommissionen om ngdvendigt kunne behandle og bruge disse oplysninger og formidle
dem til de myndigheder, medlemsstaterne har udpeget.

De oplysninger, der indsamles i medfgr af dette direktiv, ma kun videregives og anvendes
som et middel til at hindre situationer, hvor sikkerheden for menneskeliv til sgs og
beskyttelsen af havmiljget er truet; det er derfor gnskeligt, at Kommissionen i
samarbejde med Det Europaeiske Agentur for Net- og Informationssikkerhed
undersgger, hvordan den kan afhjeelpe de problemer med net- og informationssikkerhed,
som anvendelsen af dette direktiv kan indebeere.

I denne sammenhang har systemet Equasis vist, hvor vigtigt det er at fremme en
sgfartssikkerhedskultur, navnlig blandt sgtransportoperatererne. Kommissionen bgr kunne
bidrage til formidlingen, bl.a. gennem dette system, af alle de oplysninger af interesse for
sgfarten, som de forskellige offentlige og private organisationer, der arbejder med
sikkerhed til sgs, har indsamlet.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om
oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sgs og forebyggelse af forurening fra skibe (USS)®
centraliserer arbejdsopgaverne i de udvalg, der er nedsat i henhold til
feellesskabslovgivningen om sikkerhed til sgs, om forebyggelse af forurening fra skibe og
om leve- og arbejdsforhold om bord. Det nuvarende udvalg ber derfor aflgses af USS.

Der bar tillige tages hensyn til endringerne i de relevante internationale instrumenter.

Det Europziske Agentur for Sgfartssikkerhed, der er oprettet ved Europa-Parlamentets og

EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Senest &ndret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 93/2007
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Radets forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni 20027 bar tilvejebringe den fornadne
bistand til en sammenhangende og effektiv iveerksattelse af dette direktiv.

(31) Direktiv 2002/59/EF bgr derfor &ndres i overensstemmelse hermed -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 2002/59/EF &ndres saledes:

1)

2)

3)

Betragtning 19 affattes saledes:

""(19) De ngdvendige foranstaltninger til gennemfarelse af dette direktiv bgr vedtages i
overensstemmelse med Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastseettelse af de neermere vilkar for udgvelsen af de gennemfarelsesbefgjelser, der
tillegges Kommissionen®. Kommissionen bgr navnlig have befgjelse til at
udarbejde et bilag om SafeSeaNet og til at &endre bilag I, 111 og 1V pa baggrund af
de hidtidige erfaringer. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formal at aendre ikke-veaesentlige bestemmelser i direktivet, bgr de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.
Kommissionen bgr ogsa have befgijelse til at fastleegge krav om installering af
LRIT-udstyr i skibe, som sejler i indenrigsfart mellem havne i Den Europaiske
Union, og til at &ndre definitioner, henvisninger eller bilag for at bringe dem i
overensstemmelse med feellesskabs- eller folkeretten. Disse foranstaltninger kan
vedtages efter forskriftsproceduren i artikel 5 i afggrelse 1999/468/EF.

*

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgarelse 2006/512/EF (EUT L 200 af
22.7.2006, s. 11)."

Artikel 1, stk. 1, affattes saledes:

""Dette direktiv har til formal at oprette et trafikovervagnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Faellesskabet med henblik pa at gere
skibsfarten mere sikker og effektiv, gge havnesikkerheden og sikkerheden til sgs og
forbedre myndighedernes reaktioner med hensyn til haendelser, ulykker eller potentielt
farlige situationer til sgs, herunder eftersggnings- og redningsoperationer, og bidrage til
hurtigere at forebygge og opdage forurening fra skibe."

Artikel 2, stk. 2, affattes saledes:

a) Den indledende sa&tning affattes saledes: "Medmindre andet er bestemt, finder dette
direktiv ikke anvendelse pa:"

b)  Litra c) affattes saledes:

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1. Senest &ndret ved forordning (EF) nr. 1891/2006 (EUT L 394 af
30.12.2006, s. 1).



'"c) storesrum og udstyr til brug om bord pa skibe."
4)  Artikel 3 @ndres saledes:
a)  Litra a) endres saledes:

i)  Ordene "relevante internationale instrumenter:™ a&ndres til "relevante
internationale instrumenter™: de falgende instrumenter i den geeldende
affattelse™.

i)  Felgende led tilfgjes:

"- IMO-resolution A.949 (23): Den Internationale Sgfartsorganisations
resolution 949 (23) "Guidelines on places of refuge for ships in need of
assistance"

- IMO-resolution A.950 (23): Den Internationale Sgfartsorganisations
resolution 950 (23) "Maritime Assistance Services (MAS)"

- IMO-resolution A.917 (22): Den Internationale Sgfartsorganisations
resolution A.917 (22) ""Guidelines for the onboard use of AIS™
(Retningslinjer for brug af AIS om bord) som andret ved resolution
A.956 (23)

- IMO-resolution A.987 (24): Den Internationale Sgfartsorganisations
resolution A.987 (24) ""Guidelines on the fair treatment of seafarers in
the event of a maritime accident' (Retningslinjer for fair behandling af
sgfarende i forbindelse med en skibsulykke)."

b)  Felgende indsattes som litra s), t), u) og v):

"s) "SafeSeaNet": Fellesskabets informationsudvekslingssystem, som
Kommissionen har udviklet i samarbejde med medlemsstaterne til
gennemfarelse af fellesskabslovgivningen, og som beskrives i et saerskilt
bilag, der udarbejdes efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 28,
stk. 3

t)  "rutefart": en reekke sejladser mellem de samme to eller flere havne, enten i
henhold til en offentliggjort fartplan eller med en sadan regelmaessighed eller
hyppighed, at de fremtraeder som en systematisk raeekke sejladser

u)  "fiskerfartgj": et skib, der er udstyret eller anvendes erhvervsmassigt til fangst
af fisk eller andre levende ressourcer fra havet

v)  "LRIT": et system, som automatisk transmitterer langtraekkende
identifikations- og sporingsdata i overensstemmelse med regel 19, kapitel V, i
Solas-konventionen™

5) Felgende indsattes som artikel 6a:

"Artikel 6a

Fiskerfartgjers brug af automatiske identifikationssystemer (AIS)



6)

8)

Fiskerfartgjer med en overaltleengde pa over 24 meter, der sejler i farvande under en
medlemsstats jurisdiktion, skal efter tidsplanen i bilag I, afsnit I, punkt 3, udstyres med et
automatisk identifikationssystem (AIS), der opfylder IMO's krav til ydeevne.

| fiskerfartgjer, der er udstyret med AlS, skal systemet holdes i gang til enhver tid,
medmindre navigationsoplysninger er beskyttet i henhold til internationale aftaler,
regler eller standarder.

I overensstemmelse med IMQO’s ""retningslinjer for brug af ALS om bord" kan ALS
afbrydes, safremt skibsfareren skanner det ngdvendigt for fiskerfartgjets sikkerhed."

Falgende indseaettes som artikel 6b:
"Artikel 6b
Brug af langtraeekkende identifikation og sporing af skibe (LRIT)

1. Skibe i international fart skal, medmindre de er udstyret med AIS og udelukkende
sejler i et Al-omrade omfattet af et Al1S-net, udstyres med et LRIT-system i
overensstemmelse med regel 19, kapitel V, i Solas-konventionen samt de af IMO
vedtagne ydelsesstandarder og funktionskrav.

Kommissionen fastlaegger efter forskriftsproceduren i artikel 28, stk. 2, krav om
installering af LRIT-udstyr i skibe, som sejler i indenrigsfart mellem havne i en
medlemsstat.

2.  Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om inden den 31. december 2008
at etablere et europaeisk LRIT-datacenter, som skal varetage behandlingen af
langtreekkende identifikations- og sporingsdata.

Det europaeiske LRIT-datacenter indgar som en bestanddel af det europaeiske
informations- og udvekslingssystem SafeSeaNet. Omkostninger til endring af
nationale bestanddele af SafeSeaNet med henblik pa at integrere LRIT-data
afholdes af medlemsstaterne.

Inden den 31. december 2008 etablerer og opretholder medlemsstaterne en
forbindelse til det europaiske LRIT-datacenter.

3. Kommissionen fastleegger politikken og principperne for adgang til oplysninger i
det europzeiske LRIT-datacenter efter forskriftsproceduren i artikel 28, stk. 2.

Artikel 12 affattes saledes:

"Artikel 12

Afskiberens forpligtelser

1.  Afskiberen, som overdrager farligt eller forurenende gods til transport, afgiver
uanset skibets starrelse en erklaering til skibsfareren eller operateren med fglgende

oplysninger, inden godset indskibes:

a) deibilag I, punkt 2, nevnte oplysninger



8)

9)

10)

b)  for de i bilag I til Marpol-konventionen navnte stoffer, sikkerhedsdatabladet
med oplysning om produkternes fysisk-kemiske kendetegn, herunder om deres
viskositet udtrykt i cSt ved 50°C og deres densitet ved 15°C samt de gvrige
oplysninger, der ifglge IMO-resolution MSC.150 (77) er indeholdt i
sikkerhedsdatabladet

c¢) numre til ngdopkald af afskiberen eller en anden person eller et andet organ,
der har oplysninger om de fysisk-kemiske kendetegn ved produkterne og om,
hvilke skridt der bgr tages i ngdstilfeelde.

Skibe, der afgar fra en havn uden for Feallesskabet, og som pa vej til en havn i en
medlemsstat eller til en ankerplads i en medlemsstats territorialfarvand
transporterer farligt eller forurenende gods, skal rade over en erklaering fra
afskiberen med fglgende oplysninger:

a) deibilag I, punkt 3, nevnte oplysninger

b) deistk. 1, litra b) og c) naevnte oplysninger.

Det er afskiberens pligt og ansvar at sikre, at den last, der overdrages til transport, er
identisk med den, der er afgivet oplysninger om i henhold til stk. 1 og 2."

Artikel 14, stk. 2, litra c), affattes saledes:

"c) en medlemsstat skal straks ved hjeelp af SafeSeaNet kunne sende oplysninger om

et skib og dets farlige eller forurenende gods til en anden medlemsstats kompetente
myndighed pa dennes anmodning. Dette ma ikke fare til systematisk anmodning
fra medlemsstater om oplysninger om et skib og dets last til andre formal end
sikkerhed og beskyttelse af havmiljget."

| artikel 16, stk. 1, indsattes falgende som litra d) og e):

“d)

skibe, der ikke har anmeldt eller ikke er i besiddelse af en forsikringsattest eller et
certifikat for finansiel sikkerhed i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2007/.../EF af ... [om rederes privatretlige ansvar og finansielle sikkerhed] *

skibe, som en lods eller havnemyndighed har anmeldt for mangler, der kan forhindre
sikker sejlads af dem eller frembyde en risiko for miljget.

EUT ..."

Falgende indsattes som artikel 18a:

"Artikel 18a

Forholdsregler under farlige isforhold

1.

Hvis de kompetente myndigheder, medlemsstaterne har udpeget, finder, at der pa

EUT: Indsat venligst nummer og dato.



11)

12)
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grund af isforholdene er alvorlig fare for menneskeliv pa sgen eller for beskyttelsen
af deres eller andre staters sgtransport- eller kystomrader, gelder fglgende:

a)

b)

myndighederne giver de forngdne oplysninger om isforholdene, anbefalede
sejlruter og isbryderassistance i det omrade, hvor de har kompetence, til
farerne af skibe, der befinder sig i det omrade, hvor myndighederne har
kompetence, eller gnsker at anlgbe eller forlade en af deres havne

myndighederne kan forlange, at skibe, der befinder sig i det pageeldende
omrader og gnsker at anlgbe eller forlade en havn eller en terminal eller at
forlade et opankringsomrade, kan dokumentere at have den
modstandsdygtighed og kraft, issituationen i omradet kraver.

2.  Foranstaltningerne i henhold til stk. 1 treeffes med hensyn til oplysninger om
isforholdene pa grundlag af isvarsler og vejrudsigter fra en kvalificeret vejrtjeneste,
som medlemsstaten har anerkendt.”

I artikel 19, stk. 2, tilfgjes fglgende afsnit:

"Med henblik herpa sender de efter anmodning de oplysninger, der er naevnt i artikel 12, til
de kompetente nationale myndigheder."

Aurtikel 20 affattes saledes:

"Artikel 20

Modtagelse af ngdstedte skibe i nedomrader

1. Hver enkelt medlemsstat udpeger en kompetent myndighed, der har den
ngdvendige sagkyndighed og er uafheangig, saledes at den pa tidspunktet for en
redningsindsats har befgjelse til at traeffe autonome beslutninger om modtagelse af
ngdstedte skibe med henblik pa:

beskyttelse af menneskeliv
beskyttelse af kysten
beskyttelse af havmiljget
sofartssikkerheden og

begraensning af den gkonomiske skade.

2.  Denistk. 1 neevnte myndighed kan bl.a.:

a)

b)

begraense skibets bevaegelser eller pabyde en bestemt rute; dette krav
indskraenker ikke skibsfgrerens ansvar for sikker sejlads

palaegge skibsfareren at bringe risikoen for miljget eller sgfartssikkerheden
til ophar

komme om bord eller sztte et evalueringshold om bord for at bedemme
skaden pa skibet og risikoens omfang, bista skibsfareren med at afhjeelpe



13)
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situationen og holde den kompetente kyststation underrettet
d) om ngdvendigt selv indkalde og indseette reddere
e) foranledige, at skibet lodses eller bugseres.

Medlemsstaterne udarbejder under koordinering af Kommissionen ssesonbestemte
(greenseoverskridende) indekskort over havmiljget og de menneskelige ressourcer.

Den i stk. 1. ngevnte myndighed varetager forvaltningen og gennemfgrelsen af de i
artikel 20a omhandlede planer.

Den i stk. 1 naevnte myndighed traeffer pa grundlag af en forudgaende vurdering
af omsteendighederne afgarelse om modtagelse af et ngdstedt skib i et ngdomrade.

Den i stk. 1 neevnte myndighed sgrger for, at ngdstedte skibe ud fra en vurdering af
situationen og pa grundlag af de i artikel 20a omhandlede planer kan modtages i
et ngdomrade i alle tilfeelde, hvor modtagelsen af det ngdstedte skib ger det muligt
at begraense den fare, deres situation udgaer.

Medlemsstaterne respekterer IMO-retningslinjerne om fair behandling af
sgfarende i forbindelse med en skibsulykke, nar det geelder besatningen pa et
ngdstedt skib i farvande under deres jurisdiktion.

De myndigheder, der er omhandlet i stk. 4, mgdes regelmaessigt for at udveksle
sagkundskab og forbedre foranstaltningerne i medfar af denne artikel. Pa
foranledning af serlige omstendigheder kan de mades nar som helst pa initiativ af en
af myndighederne eller Kommissionen."

Folgende indsattes som artikel 20a:

"Artikel 20a

Planer for modtagelse af ngdstedte skibe

1.

Medlemsstaterne udarbejder planer for imgdegaelse af de farer, der udgar fra
ngdstedte skibe i farvande under deres jurisdiktion, og for modtagelse af skibe og
beskyttelse af menneskeliv.

Planerne udarbejdes efter hgring af de bergrte parter under hensyntagen til de
relevante IMO-retningslinjer, jf. artikel 3, litra a), og skal mindst indeholde:

a)  oplysning om, hvilken myndighed eller hvilke myndigheder der har ansvaret
for at tage imod og behandle alarmkaldene

b)  oplysning om, hvilken myndighed der har ansvaret for at vurdere situationen,
udpege et egnet ngdomrade og traeffe beslutning om modtagelse af ngdstedte
skibe i det udpegede ngdomrade

c)  en oversigt over potentielle ngdomrader med oplysninger, der gar det lettere
hurtigt at foretage en vurdering og traeffe afgarelse, herunder en beskrivelse af
miljg- og samfundsfaktorerne og naturforholdene i de potentielle omrader, som
kan komme under overvejelse.



d)  oplysninger om procedurerne for vurdering med henblik pa valg af et
ngdomrade blandt de potentielle omrader i oversigten

e) oplysninger om egnede midler og anleg til assistance, redning og
forureningsbekaempelse

f)  oplysninger om eventuelle geeldende internationale samordnings- og
beslutningsmekanismer

g) oplysning om geeldende procedurer for finansiel sikkerhedsstillelse og
erstatningsansvar for skibe, der modtages i et ngdomrade.

Medlemsstaterne offentligger navnet pa den i artikel 20, stk. 4, nsevnte kompetente
myndighed og en liste over kontaktpunkter, der er egnede til modtagelse og-
behandling af alarmkald. De sender Kommissionen oversigten over potentielle
ngdomrader. De sender desuden relevante oplysninger om planerne og
ngdomraderne til de tilgreensende medlemsstater.

Nar de procedurer, der er omhandlet i planerne for modtagelse af ngdstedte skibe,
falges, sarger medlemsstaterne for, at alle relevante oplysninger om planerne og
ngdomraderne stilles til radighed for de parter, der er involveret i operationerne,
herunder for bjergnings- og bugseringsselskaber.

Personer, der i medfer af dette stk. modtager oplysninger om ngdplaner og
ngdomrader, sikrer fortroligheden af disse oplysninger."

14) Fglgende indsattes som artikel 20b:

"Artikel 20b

Finansiel sikkerhedsstillelse og kompensation

1.

Selv om der ikke foreligger en forsikringsattest eller et certifikat for finansiel
sikkerhed er medlemsstaterne ikke fritaget for forpligtelsen til at foretage en
forudgaende vurdering og treeffe den beslutning, der er omhandlet i artikel 20, og
en sadan mangel er ikke i sig selv tilstreekkelig grund til, at en medlemsstat kan
neegte at tage imod et ngdstedt skib i et ngdomrade.

Uanset stk. 1 kan den medlemsstat, der modtager et ngdstedt skib, anmode skibets
operatar, agent eller farer om at forelaegge en forsikringsattest eller et certifikat for
finansiel sikkerhed som omhandlet i artikel 7 i direktiv 2007/.../EF [om rederes
privatretlige ansvar og finansielle sikkerhed]* til deekning af erstatningsansvaret
for skader forarsaget af skibet. Denne anmodning ma ikke forsinke modtagelsen af
et ngdstedt skib.

Medlemsstaterne sikrer godtgarelsen af de omkostninger og de eventuelle
gkonomiske tab, en havn er blevet pafart som falge af den i artikel 20, stk. 5,
neaevnte beslutning, safremt disse gkonomiske tab ikke inden for en rimelig frist
godtgares af skibets reder eller operatar overensstemmelse med direktiv 2007/.../EF
[om rederes privatretlige ansvar og finansielle sikkerhed]* og de eksisterende

+
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EUT: Indset venligst nummer.



internationale kompensationsmekanismer.™

15) Falgende indsettes som artikel 22a:

16)
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"Artikel 22a

Det europziske informationsudvekslingssystem pa sgfartsomradet, SafeSeaNet

1.

Medlemsstaterne opretter informationsforvaltningssystemer pa nationalt eller lokalt
plan til behandling af de i dette direktiv omhandlede oplysninger om sgfarten.

Kommunikationssystemer, der oprettes i medfar af stk. 1, skal muliggere operationel
udnyttelse af de indsamlede oplysninger og skal serligt opfylde kravene i artikel 14.

For at sikre effektiv udveksling af de i dette direktiv naevnte oplysninger sgrger
medlemsstaterne for at de nationale eller lokale systemer til at modtage, behandle og
opbevare disse oplysninger kan forbindes med Fellesskabets system til udveksling af
sgfartsoplysninger, SafeSeaNet. Kommissionen sgrger for, at Faellesskabets system
til udveksling af sgfartsoplysninger, SafeSeaNet, er operationelt dggnet rundt.

Nar medlemsstater samarbejder inden for rammerne af regionale aftaler eller som
led i greenseoverskridende, interregionale eller transnationale projekter, sikrer de,
at de udviklede informationssystemer eller -net opfylder kravene i dette direktiv,
samt at de er kompatible og knyttet til SafeSeaNet-systemet.

For at sikre en tilstreekkelig lang afprevningsperiode geres SafeSeaNet-systemet
fuldt operativt fra 1. januar 2009."

Artikel 23 @ndres séledes:

a)

b)

Litra c) affattes saledes:

"c) udvidelse af deekningsomradet for overvagnings- og informationssystemet for
skibsfarten i Faellesskabet og/eller ajourfering af det med henblik pa bedre
identifikation og overvagning af skibe under hensyntagen til informations- og
kommunikationsteknologiens udvikling. Med dette formal samarbejder
medlemsstaterne og Kommissionen om, nar der er behov for det, at oprette
obligatoriske indberetningssystemer, obligatoriske skibstrafiktjenester og
hensigtsmaessige skibsrutesystemer, med henblik pa at foreleegge dem for IMO
til godkendelse. I de relevante regionale eller internationale organer
samarbejder de desuden om at udvikle langtreekkende systemer til overvagning
af skibstrafikken og havet."”

Falgende indsattes som litra ), f) og g):

"e) sammenkobling og interoperabilitet mellem nationale systemer og en
kombination af konventionelle og satellitbaserede systemer til at forvalte
oplysningerne navnt i bilaget, samt udvikling og ajourfgring af SafeSeaNet-
systemet

f)  undersggelse af mulighederne og fastleeggelse af detaljerede regler for, hvordan
de automatiske identifikationssystemer (AIS) kan integreres i de
positionsbestemmelses- og kommunikationssystemer, der benyttes i den feelles



fiskeripolitik, og resultaterne af denne undersggelse skal stilles til radighed
senest 12 maneder inden ikrafttreedelsesdatoen for den forpligtelse, der er
omhandlet i artikel 6a, og under alle omsteendigheder senest den 1. juli 2008

g) undersggelse og iverksettelse af procedurer, der mere effektivt sikrer de
indsamlede oplysningers fortrolighed."

17) Der indseettes falgende som artikel 23a:

18)

19)
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"Artikel 23a

Behandling og forvaltning af oplysninger om sikkerhed til sgs

1.

Kommissionen sikrer i ngdvendigt omfang behandling og brug af oplysninger, der
indsamles i medfar af dette direktiv eller af offentlige eller private organisationer
som led i disses arbejde, og formidler dem til de myndigheder, medlemsstaterne har
udpeget.

Kommissionen bidrager i negdvendigt omfang til udviklingen og driften af systemer
til indsamling og formidling af data om sikkerhed til sgs, s&rligt gennem Equasis
eller andre tilsvarende offentlige systemer."

Artikel 24 affattes saledes:

"Artikel 24

Beskyttelse af oplysninger

1.

Medlemsstaterne sgrger i overensstemmelse med deres nationale lovgivning for, at
de oplysninger, de kommer i besiddelse af i medfar af dette direktiv, behandles
fortroligt.

Medlemsstaterne sgrger i overensstemmelse med deres nationale lovgivning for, at
AIlS- og LRIT-data afsendt fra skibe ikke videregives eller anvendes til andre
formal end sikkerhed og beskyttelse af miljget, og at de ikke indvirker pa
konkurrencen mellem operaterer. De giver navnlig ikke tilladelse til
offentliggerelse af data vedrgrende lasten eller ombordvaerende personer,
medmindre skibsfgreren eller operatgren udtrykkeligt har indvilliget heri.

I samarbejde med Det Europaiske Agentur for Net- og Informationssikkerhed
undersgger Kommissionen, hvordan den kan afhjeelpe de problemer med net- og
informationssikkerhed, som anvendelsen af de i dette direktiv omhandlede
foranstaltninger og navnlig artikel 6, 6a, 14 og 22a kan indebzere. Senest et ar
efter dette direktivs ikrafttraedelse treeffer Kommissionen de ngdvendige
forholdsregler for at imgdega uautoriseret brug eller kommercielt misbrug af de i
medfgr af dette direktiv udvekslede oplysninger."

Artikel 27, stk. 2, affattes saledes:

"2.

Endvidere kan bilag I, 111 og 1V &ndres efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 28, stk. 3, pa baggrund af erfaringerne med dette direktiv, for sa vidt disse
eendringer ikke udvider dette direktivs anvendelsesomrade."



20)

21)

22)

1.
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Artikel 28 affattes saledes:

"Artikel 28

Udvalg

1.  Kommissionen bistas af Udvalget for Sikkerhed til Sgs og Forebyggelse af
Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved artikel 3 i Europa-Parlamentets og

Radets forordning (EF) nr. 2099/2002".

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf.
dennes artikel 8.

Perioden i afgerelse 1999/468/EF, artikel 5, stk. 6, fastsettes til tre maneder.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i
afgarelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

: EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Senest &ndret ved Kommissionens forordning (EF) nr.
93/2007 (EUT L 22 af 31.1.2007, s. 12)."

I bilag | affattes punkt 4, led X, saledes:

- X. Andre oplysninger:
- bunkeroliens art og mangde, for alle skibe med bunkerolie om bord
- driftskonditioner.™

I bilag 11, punkt I, indsettes falgende som nr. 3:

"3. Fiskerfartgjer

Fiskerfartgjer med en overaltlengde pa over 24 meter, skal opfylde udstyrskravet i
artikel 6a efter fglgende tidsplan:

- Alle nye fiskerfartgjer med en overaltleengde pa over 24 meter: senest den ...".

- Fiskerfartgjer med en overaltleengde pa eller over 24 meter og under 45 meter:
senest ..."".

Datoen for dette direktivs ikrafttraeden.
To ar efter dette direktivs ikrafttraeden."

*k

Artikel 2

Medlemsstaterne satter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at



efterkomme dette direktiv senest ...". De tilsender straks Kommissionen disse
bestemmelser med en sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellem de
pagaeldende bestemmelser og dette direktiv.

2.  Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal
ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastseettes af medlemsstaterne.

3. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som de
udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv treeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggarelsen i Den Europziske Unions
Tidende.

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand

Tolv méneder efter dette direktivs ikrafttraeden.
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