P6_TA(2007)0505

Modificacion de la Directiva 2003/87/CE con el fin de incluir las actividades de
aviacion en el regimen comunitario de comercio de derechos de emision de
gases de efecto invernadero ***|

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 13 de noviembre de 2007, sobre la
propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se modifica la
Directiva 2003/87/CE con el fin de incluir las actividades de aviacion en el régimen
comunitario de comercio de derechos de emisidn de gases de efecto invernadero
(COM(2006)0818 — C6-0011/2007 — 2006/0304(COD))

(Procedimiento de codecision: primera lectura)
El Parlamento Europeo,

- Vista la propuesta de la Comisidn al Parlamento Europeo y al Consejo
(COM(2006)0818),

- Vistos el apartado 2 del articulo 251 y el apartado 1 del articulo 175 del Tratado CE,
conforme a los cuales la Comisién le ha presentado su propuesta (C6-0011/2007),

- Visto el articulo 51 de su Reglamento,

- Vistos el informe de la Comision de Medio Ambiente, Salud Pablica y Seguridad
Alimentaria y las opiniones de la Comision de Asuntos Econémicos y Monetarios, de la
Comision de Industria, Investigacion y Energia y de la Comision de Transportes y
Turismo (A6-0402/2007),

1. Aprueba la propuesta de la Comision en su versién modificada;

2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo, si se propone modificar sustancialmente esta
propuesta o sustituirla por otro texto;

3. Encarga a su Presidente que transmita la posicion del Parlamento al Consejoy a la
Comision.



P6_TC1-COD(2006)0304

Posicion del Parlamento Europeo adoptada en primera lectura el 13 de noviembre de 2007
con vistas a la adopcion de la Directiva 2008/.../CE del Parlamento Europeo y del Consejo por
la que se modifica la Directiva 2003/87/CE con el fin de incluir las actividades de aviacion en
el régimen comunitario de comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular, el apartado 1 de su articulo
175,

Vista la propuesta de la Comision ||,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo?,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado®,
Considerando lo siguiente:

1) La Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003,
por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de
efecto invernadero en la Comunidad || establecio un régimen para el comercio de derechos
de emisidn de gases de efecto invernadero en la Comunidad con el fin de fomentar
reducciones de las emisiones de estos gases de una forma eficaz en relacion con el coste y
economicamente eficiente.

DO C 175 de 27.7.2007, p. 47.

DO C 305 de 15.12.2007, p. 15.

Posicion del Parlamento Europeo de 13 de noviembre de 2007.

DO L 275 de 25.10.2003, p. 32. Directiva modificada por la Directiva 2004/101/CE (DO L 338 de 13.11.2004,
p. 18).
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El objetivo ultimo de la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico, aprobada en nombre de la Comunidad Europea mediante la Decision 94/69/CE
del Consejo, de 15 de diciembre de 1993, relativa a la celebracion de la Convencion Marco
sobre el Cambio Climatico®, es lograr una estabilizacion de las concentraciones de gases de
efecto invernadero en la atmdsfera a un nivel que impida interferencias antropogénicas
peligrosas en el sistema climético. La Comunidad ha declarado en repetidas ocasiones que,
para alcanzar este objetivo, el aumento de la temperatura mundial anual media en superficie
no debia rebasar los 2° C con relacion a los niveles de la era preindustrial. Recientes
investigaciones y trabajos cientificos indican que, para que este objetivo a largo plazo siga
siendo alcanzable, las emisiones mundiales de gases de efecto invernadero deben alcanzar su
nivel maximo en el plazo de dos decenios y registrar después reducciones sustanciales del
orden del 15 % como minimo, y quiza de hasta un 50 %, respecto a los niveles de 1990. Los
niveles de las reducciones cuantificadas que los Estados miembros deben realizar a partir de
2013 para alcanzar el objetivo de estabilizar las concentraciones de gases de efecto
invernadero ain no se han fijado en el proceso internacional de lucha contra el cambio
climatico. Mientras que la presente Directiva debe ser coherente con la contribucion de la
UE al objetivo a largo plazo respecto a la temperatura, deben revisarse la base y los métodos
para la asignacion de derechos a los explotadores de aeronaves previstos en la presente
Directiva después de esa fecha || a la luz de la evolucion cientifica y politica a nivel
internacional.

La Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico obliga a todas las
partes a elaborar y aplicar programas nacionales y, en su caso, regionales, que contengan
medidas para atenuar el cambio climatico.

De conformidad con el Protocolo de Kioto, que se aprobd mediante la

Decisidn 2002/358/CE del Consejo, de 25 de abril de 2002, relativa a la aprobacién, en
nombre de la Comunidad Europea, del Protocolo de Kioto de la Convencién Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climético y al cumplimiento conjunto de los
compromisos contraidos con arreglo al mismo?, los paises desarrollados deben procurar
limitar o reducir las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por los
combustibles del transporte aéreo, no controladas por el Protocolo de Montreal, trabajando
por conducto de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).
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Aungue la Comunidad no es parte contratante en el Convenio de Chicago de 1944, si lo son
todos los Estados miembros, que también son miembros de la OACI, y sigue apoyando la
labor de desarrollo de instrumentos de mercado en colaboracion con otros paises a escala
mundial. En la sexta reunion del Comité de la OACI sobre la Proteccion del Medio
Ambiente y la Aviacion, celebrada en 2004, se acord6 que la idea de un régimen de
comercio de emisiones especifico para la aviacion, basado en un nuevo instrumento juridico
bajo auspicios de la OACI, no parecia suficientemente atractiva y debia abandonarse. Por
consiguiente, en su Resolucion 35-5 la Asamblea de la OACI no propone un nuevo
instrumento juridico, sino que «respalda el desarrollo ulterior de un régimen de comercio
abierto de derechos de emision para la aviacion internacional», asi como la posibilidad de
que los Estados incorporen las emisiones de la aviacion internacional a sus regimenes de
comercio de derechos de emision.

Con arreglo al Sexto Programa de Accion Comunitario en materia de Medio Ambiente,
establecido mediante la Decision n° 1600/2002/CE del Parlamento Europeo y del Consejo?,
la Comunidad debe establecer y aplicar medidas especificas para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero de la aviacion, en caso de que la OACI no acordara medidas en
2002. En sus conclusiones de octubre de 2002, diciembre de 2003 y octubre de 2004, el
Consejo insto en repetidas ocasiones a la Comision a proponer medidas para reducir el
impacto del transporte aéreo internacional en el cambio climético.

Las politicas y medidas deben aplicarse, tanto a nivel de los Estados miembros como de la
Comunidad, a todos los sectores de la economia comunitaria, y no sélo a los sectores
industrial y energético, con el fin de generar las reducciones sustanciales necesarias. Si el
impacto del sector aeronautico en el cambio climatico continta creciendo al ritmo actual,
neutralizard en gran medida las reducciones conseguidas en otros sectores para luchar contra
el cambio climético.

Para apoyar la reduccion de las emisiones de las aeronaves, la Comision debe elaborar
antes de 2009 un estudio de viabilidad sobre la posibilidad de establecer normas en
materia de emisiones para los motores de aviacion.
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En su Comunicacion de 27 de septiembre de 2005 la Comision adoptd una estrategia para
reducir el impacto de la aviacion en el clima. Entre las numerosas medidas propuestas, la
estrategia contemplaba la inclusion del sector de la aviacion en el régimen comunitario de
comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero y la creacion de un grupo
de trabajo multilateral sobre aviacién, en el marco de la segunda fase del Programa Europeo
sobre el Cambio Climatico, para estudiar la forma de incluir la aviacion en el régimen
comunitario. En sus conclusiones de diciembre de 2005, el Consejo reconocié que, desde un
punto de vista economico y ambiental, la inclusion del sector de la aviacion en el régimen
comunitario constituye el mejor modo de avanzar a este respecto e invitaba a la Comisién a
presentar una propuesta legislativa para antes de finales de 2006. En su Resolucion de 4 de
julio de 20062, el Parlamento Europeo reconocid que el comercio de derechos de emision
puede desempefiar una funcion importante como parte de un conjunto exhaustivo de
medidas destinadas a hacer frente al impacto de la aviacion en el clima, siempre que se
organice de una forma pertinente.

Aparte de los instrumentos econémicos, los progresos tecnoldgicos y operativos ofrecen
un potencial considerable en materia de reduccion de emisiones, que deben reforzarse
mas que en el pasado.

Una gestion del trafico aéreo mas eficiente puede hacer que se reduzca el consumo de
carburante hasta en un 12 % y contribuir asi a la reduccién de las emisiones de CO_. Por
consiguiente, los proyectos Cielo Unico Europeo y SESAR deben ejecutarse de la forma
mas répida y eficiente. En particular, los Estados miembros y la Comunidad, en estrecha
consulta con los usuarios pertinentes del espacio aéreo, tienen la tarea de desempefiar un
papel &gil y firme en el establecimiento de bloques de espacio aéreo funcionales y en la
concepcion de blogques de espacio aéreo flexibles, asi como en la utilizacion flexible del
espacio aéreo. A este respecto, conviene asimismo respaldar la iniciativa AIRE (Iniciativa
de Interoperabilidad Atlantica para Reducir las Emisiones) acordada por la UE y la
Administracion federal de la aviacion de los Estados Unidos de América.
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La investigacion y la tecnologia son determinantes para la innovacion y para las
ulteriores reducciones de las emisiones en el transporte aéreo. Se insta a los fabricantes
de aviones y motores y a los productores de combustibles a que investiguen e introduzcan
cambios en sus @mbitos respectivos que reduzcan también significativamente las
repercusiones climaticas de la aviacion. La Comunidad deberia seguir apoyando la
iniciativa tecnologica conjunta (ITC) «Cielo limpio» en el Séptimo Programa Marco para
acciones de investigacion, desarrollo tecnologico y demostracion, que tiene como objetivo
reducir radicalmente el impacto del transporte aéreo sobre el medio ambiente. La
Comunidad deberia seguir respaldando firmemente la labor del ACARE (Consejo Asesor
para la Investigacion Aeronautica en Europa) y, mas concretamente, su Agenda de
Investigacion Estratégica (SRA), que fija objetivos de reduccién de las emisiones para el
sector del transporte aéreo del 50 % para el didxido de carbono por pasajero-kilometroy
del 80 % para el 6xido de nitrogeno antes de 2020.

Las subvenciones a los aeropuertos constituyen, en algunas ocasiones, incentivos errados
en lo que se refiere a las emisiones de gases de efecto invernadero. Por consiguiente, la
Comision debe respetar plenamente el Derecho vigente en materia de competencia.

El objetivo de la presente Directiva es reducir la contribucién de la aviacion al cambio
climatico mundial, incluyendo las emisiones de las actividades de este sector en el régimen
comunitario.

Los explotadores de aeronaves son los que ejercen el control mas directo sobre el tipo de
aeronave en operacion y sobre la forma de operar, por lo que deben ser responsables del
cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente Directiva. Un explotador puede
identificarse mediante el uso de un cédigo de identificacion de la OACI o de cualquier otro
codigo reconocido utilizado en la identificacion del vuelo. Si se desconoce la identidad del
explotador, debe considerarse explotador al propietario de la aeronave, salvo que éste
demuestre qué persona es el explotador.
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Conviene velar por la igualdad de condiciones entre los aeropuertos y entre los
explotadores de aeronaves. Por consiguiente, tanto los vuelos internacionales con destino
u origen en la Unién Europea como los vuelos interiores de la Union Europea deben estar
incluidos en el régimen comunitario desde el principio.

A partir de 2011, deben incluirse las emisiones de todos los vuelos con destino u origen en
aeropuertos comunitarios. Si un tercer pais adopta medidas para reducir el impacto climatico
de los vuelos a un aeropuerto comunitario con origen en ese pais, y estas medidas son como
minimo equivalentes a los requisitos de la presente Directiva, debe modificarse el ambito de
aplicacion del régimen comunitario para excluir los vuelos procedentes de dicho pais. El
cambio climatico es un fendmeno global que requiere soluciones globales. La Comunidad
considera que la presente Directiva es un primer paso importante en ese sentido. Se invita
a las partes no europeas a contribuir al debate proponiendo ideas para perfeccionar este
instrumento. A fin de conocer las opiniones de terceras partes, la Comision debe
mantenerse en contacto permanente con ellos, tanto antes como durante la aplicacion de
la presente Directiva. Si la Unidon Europea acuerda con una tercera parte un régimen
comun que tenga al menos los mismos efectos positivos que la Directiva, la Comision
puede proponer una modificacion de la Directiva. En cualquier caso, la Comision puede
proponer que los vuelos procedentes de terceros paises no estén cubiertos por el régimen
si el tercer pais dispone de un régimen que tenga al menos las mismas ventajas para el
medio ambiente que la presente Directiva.
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La aviacion afecta al clima mundial por las emisiones de dioxido de carbono, 6xidos de
nitrégeno, vapor de agua y particulas de sulfato y de hollin. EI Panel Intergubernamental
sobre el Cambio Climético calcul6 que el impacto total de la aviacion era en la actualidad
entre dos y cuatro veces superior al provocado solamente por sus emisiones de dioxido de
carbono del pasado. Los resultados de estudios comunitarios recientes indican que el
impacto total de la aviacion podria ser alrededor de dos veces mas importante que el del
dioxido de carbono exclusivamente. Sin embargo, ninguno de estos calculos tiene en cuenta
los efectos de los cirros, actualmente muy poco conocidos. De conformidad con el apartado
2 del articulo 174 del Tratado, la politica de la Comunidad en el ambito del medio ambiente
debe basarse en el principio de cautela y, por tanto, deben tenerse en cuenta todos los efectos
de la aviacién en la medida de lo posible. Las autoridades de gestion del trafico aéreo
deben adoptar medidas eficaces para evitar la formacidn de estelas de condensacion y
cirros modificando los perfiles de los vuelos, es decir, asegurdndose de que los vuelos no
pasen por zonas donde, debido a condiciones atmosféricas particulares, se prevea la
formacion de estas nubes. Ademas, las autoridades de gestion del trafico aéreo deben
promover encarecidamente la investigacion en materia de formacion de estelas de
condensacion y cirros, incluidas medidas paliativas eficaces (por ejemplo, combustibles,
motores, gestion del trafico aéreo) que no afecten adversamente a otros objetivos
medioambientales. A la espera de que la Comision presente otras propuestas legislativas
para abordar especificamente el problema de las emisiones de 6xidos de nitrogeno en la
aviacion, se aplicara un factor de multiplicacion a cada tonelada emitida de CO2.

Son necesarias otras acciones para completar la presente Directiva. Conviene pues crear
grupos de reflexion encargados de estudiar otras vias de accion.

Para evitar el falseamiento de la competencia, conviene especificar una metodologia
armonizada de asignacion. Con el fin de garantizar el acceso al mercado de nuevos
explotadores de aeronaves, una proporcion de los derechos se asignara mediante subasta, de
conformidad con las normas que desarrollara la Comision. Conviene seguir asignando
derechos de emision a los explotadores de aeronaves que pongan fin a sus actividades, hasta
que finalice el periodo durante el cual ya se hayan asignado derechos gratuitos.
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Aun reconociendo que para los explotadores de aeronaves es dificil pasar a utilizar
energias alternativas (renovables), el sector de la aviacion debe conseguir una importante
reduccion de las emisiones coherente con el objetivo global de reduccion de la UE del 20
al 30 % en comparacion con los niveles de 1990. Por cada periodo de compromisos del
régimen de la Comunidad en el que la aviacion deberia estar incluida, y en funcién del
periodo de referencia utilizado para la aviacion en el mencionado periodo de compromiso,
el objetivo atribuido a la aviacion deberia fijarse en funcion de los esfuerzos atribuidos
por término medio a todos los otros sectores de fuentes fijas de todos los Estados
miembros.

El sector de la aviacion contribuye al impacto global de las actividades humanas en el
cambio climético. Los ingresos de la subasta de derechos de emision deben utilizarse para
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, adaptarse a los efectos del cambio
climético en la UE y en terceros paises, en particular en los paises en desarrollo, y
financiar la investigacion y el desarrollo con fines de reduccidn y adaptacion. A fin de
reducir en cierta medida la carga impuesta a los ciudadanos, los ingresos de las subastas
deberian utilizarse asimismo para reducir las tasas y los gravamenes que pesan sobre los
modos de transporte respetuosos con el medio ambiente tales como el transporte por
ferrocarril o en autobus. También deberian utilizarse para cubrir los gastos justificados
de los Estados miembros en la gestion de la presente Directiva. Los Estados miembros
podran utilizar asimismo esos ingresos para mitigar, o incluso eliminar, los problemas de
accesibilidad o competitividad que surjan en las regiones méas apartadas y los problemas
de las obligaciones de servicio publico relacionados con la aplicacién de la presente
Directiva. Los Estados miembros informaran a la Comision sobre las medidas adoptadas
a tal respecto.

Para aumentar la rentabilidad del sistema, conviene que los explotadores de aeronaves
puedan utilizar derechos otorgados a instalaciones en otros sectores del régimen de
comercio de emisiones, Certificado de Reduccion de Emisiones (RCE) y Unidades de
Reduccién de Emisiones (URE) resultantes de actividades de proyectos para cumplir su
obligacion de entregar los derechos de emision | .

Como resultado del actual régimen de comercio de derechos de emisidn, la industria de
elevado consumo energético sufre presiones por precios del CO: significativamente altos.
Existe el riesgo real de que se produzca una fuga de carbono si se integra a otro sector
importante en el régimen y debe comprar permisos de emision. Con el fin de evitar la fuga
de carbono en las industrias con elevado consumo energético, como, por ejemplo, los
sectores del cemento, de la cal o del acero, la Comisién examinara diferentes opciones,
como objetivos sectoriales o un ajuste fiscal en frontera, y publicard un informe antes de
finales de 2008 sobre la manera de abordar esta cuestion.
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Con el fin de reducir la carga administrativa para los explotadores de aeronaves, es
conveniente que cada explotador dependa de un Estado miembro. Cada Estado miembro
debe velar por que los explotadores de aeronaves que sean titulares de una licencia de
explotacion expedida en dicho Estado, o los explotadores de aeronaves que no posean una
licencia de explotacion o que procedan de terceros paises, cuyas emisiones en un afio de
referencia sean atribuibles principalmente a ese Estado miembro, cumplan los requisitos de
la presente Directiva.

Para mantener la integridad del sistema de contabilizacién del régimen comunitario, habida
cuenta del hecho de que las emisiones procedentes de la aviacion internacional no forman
parte todavia de los compromisos de los Estados miembros en el marco del Protocolo de
Kioto, los derechos de emision asignados al sector de la aviacién deben utilizarse
unicamente para cumplir la obligacion de los explotadores de aeronaves de entregar
derechos de emisién de conformidad con la presente Directiva. No obstante, los
explotadores de aeronaves deben poder cambiar un derecho emitido al sector de la aviacién
por un derecho que puedan utilizar todos los titulares del régimen a traves de su
administrador del registro.

Para garantizar un trato igualitario a todos los explotadores de aeronaves, los Estados
miembros deberan atenerse a unas normas armonizadas de gestion de los explotadores a
su cargo, de conformidad con las orientaciones especificas que debera desarrollar la
Comision.

La Organizacion Europea para la Seguridad de la Navegacion Aérea (Eurocontrol) puede
poseer informacion de ayuda para los Estados miembros o la Comision en el cumplimiento
de las obligaciones que les impone la presente Directiva.

Las disposiciones del régimen comunitario en materia de seguimiento, notificaciéon y
verificacion de las emisiones, asi como de sanciones aplicables a los titulares, deben
aplicarse también a los explotadores de aeronaves.

No obstante la presente Directiva, los Estados miembros podran mantener o establecer
otras medidas o politicas complementarias y paralelas para responder al impacto global
de la aviacion en el cambio climatico.

Procede adoptar las medidas necesarias para la ejecucion de la presente Directiva con
arreglo a la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se
establecen los procedimientos para el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a
la Comision?.
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DO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisién modificada por la Decisién 2006/512/CE (DO L 200 de 22.7.2006,
p. 11).
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Conviene, en particular, conferir competencias a la Comision para que adopte medidas para
la subasta de los derechos de emision que no es obligatorio expedir gratuitamente y
modifique las actividades de aviacion enumeradas en el anexo | si un tercer pais introduce
medidas para reducir el impacto de la aviacion en el cambio climatico. Dado que estas
medidas son de alcance general y estan destinadas a modificar elementos no esenciales de la
Directiva y completarla con nuevos elementos no esenciales, deben adoptarse con arreglo al
procedimiento de reglamentacion con control previsto en el articulo 5 bis de la Decision
1999/468/CE.

Dado que los objetivos de la accion pretendida no pueden ser alcanzados de manera
suficiente por los Estados miembros y, por consiguiente, pueden lograrse mejor, debido a la
dimension o a los efectos de la accion contemplada, a nivel comunitario, la Comunidad
puede adoptar medidas, con arreglo al principio de subsidiariedad consagrado en el articulo
5 del Tratado. De conformidad con el principio de proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, la presente Directiva no excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

Procede, por consiguiente, modificar la Directiva 2003/87/CE en consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

-10 -



Articulo 1
Modificaciones de la Directiva 2003/87/CE

La Directiva 2003/87/CE queda modificada de la siguiente manera:

1)

()

Antes del articulo 1, se inserta el siguiente titulo del capitulo I:

«Capitulo |
Disposiciones generales».

El articulo 3 queda modificado como sigue:

a) en la letra b), se afiade el texto siguiente: «o la liberacion, procedente de una
aeronave que realiza una actividad de aviacion enumerada en el anexo I, de los
gases especificados por lo que se refiere a dicha actividad»,

b) El punto f) se sustituye por el texto siguiente:

«f)  «titular»: cualquier persona que opere o controle una instalacion fija o, si
asi se contempla en el Derecho interno, cualquier persona en la que se
hayan delegado poderes econdmicos decisivos sobre el funcionamiento
técnico de la instalacion fija;»

C) se afaden las definiciones siguientes:

«0) «explotador de aeronave»: la persona o entidad identificada por su codigo
OACI que opera una aeronave en el momento en que realiza una actividad de
aviacion enumerada en el anexo | o bien el titular del certificado de
operador aéreo (AOC) o, en su defecto, el propietario de la aeronave, si se
desconoce el codigo OACI. Se requerird una disposicion armonizada en los
registros nacionales de aviacion de los Estados miembros para garantizar
que tanto el explotador de aeronave como el propietario sean identificados
siempre que sea posible, de conformidad con el Convenio de Ciudad del
Cabo sobre los Intereses Internacionales en Equipos Mdviles;

-11 -



P)

q)

Y

«nuevo entrante»: toda persona o titular que realiza una actividad de
aviacion enumerada en el anexo | y que no ha solicitado una asignacion de
derechos de conformidad con el articulo 3 quinquies. No debera ser
propiedad, en su totalidad o en parte, de un explotador de aeronave que
haya presentado una solicitud de asignacion de derechos;

«Estado miembro responsable de la gestion»: el Estado miembro responsable
de gestionar el régimen por lo que se refiere al explotador de aeronaves, de
conformidad con el articulo 18 bis;

«emisiones de la aviacion atribuidas»: emisiones de todos los vuelos que
figuran entre las actividades de aviacion enumeradas en el anexo | con origen
en un Estado miembro o con destino a un Estado miembro procedentes de un
tercer pais;

«emisiones histéricas del sector de la aviacion»: la media aritmética de las
emisiones anuales en los afios naturales 2004, 2005 y 2006 procedentes de las
aeronaves que realizan una actividad de aviacion enumerada en el anexo I.

«derechos de emisiones de aviacion»: los derechos asignados a los
explotadores de aeronaves al inicio de cada periodo de negociaciones;».

(3) Después del articulo 3, se insertan el capitulo I, el titulo del capitulo Il y el articulo 3
sexies siguientes:

«Capitulo 11
Aviacién

Articulo 3 bis

Ambito de aplicacion del capitulo 11

Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran a la asignacién y expedicién de derechos
de emisidn con respecto a las actividades de aviacion enumeradas en el anexo |.
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Articulo 3 ter
Cantidad total de derechos de emision para el sector de la aviacion

1.

La cantidad total de derechos de emision que se asignara a los explotadores de
aeronaves correspondera al 90 % de la suma de las emisiones historicas del sector de
la aviacion en relacion con cada afio.

Dependiendo de si se escoge un 30 % o un 20 % como objetivo de reduccion de
emisiones de dioxido de carbono para después de 2012 tomando como base el afio
1990, la Comision reducird la cantidad total de derechos de emision que se
asignara a los explotadores de aeronaves en periodos ulteriores, de conformidad
con el apartado 2 del articulo 11, y con arreglo al procedimiento de
reglamentacion con control previsto en el apartado 2 bis del articulo 23. Tal
revision a la baja ofrecera un mecanismo para velar por la preservacion de la
eficiencia medioambiental del régimen. Se preveran mas revisiones ulteriores a la
baja de la cantidad total de derechos asignados.

En un plazo de seis meses tras la entrada en vigor de la presente Directiva, la
Comision determinara las emisiones historicas del sector de la aviacion basandose en
los mejores datos disponibles.

Articulo 3 quater
Método de asignacion de los derechos de emision para el sector de la aviacion

1.

2.

A partir de 2011, se subastara el 25 % de los derechos. |
En periodos futuros, el porcentaje de derechos que se subastara, previsto en el

apartado 1, se incrementara de acuerdo con el nivel maximo de subasta en otros
sectores.
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La Comision adoptarda un reglamento por el que se estableceran disposiciones de
aplicacion en relacion con la subasta por los Estados miembros de los derechos de
emision que no es obligatorio expedir gratuitamente, de conformidad con los
apartados 1 y 2. ElI nimero de derechos de emision que seran subastados en cada
periodo por cada Estado miembro sera proporcional a su parte en el total de las
emisiones del sector de la aviacién atribuidas, para todos los Estados miembros en el
afo de referencia, notificadas de conformidad con el apartado 3 del articulo 14 y
verificadas de conformidad con el articulo 15. Para el periodo mencionado en el
apartado 2 del articulo 11, el afio de referencia serd 2010, y para cada periodo
posterior mencionado en el apartado 2 del articulo 11, el afio de referencia sera el
afio natural que finaliza 24 meses antes de que comience el periodo a que se refiere
la subasta.

El reglamento mencionado, destinado a modificar elementos no esenciales de la
presente Directiva completandola, se adoptara con arreglo al procedimiento de
reglamentacion con control, previsto en el apartado 2 bis del articulo 23.

La Comision adoptara un reglamento que contenga disposiciones detalladas para
el establecimiento de una reserva europea de derechos de emisién. La Comision
determinard el porcentaje de derechos de emision que se guardaran como reserva
en beneficio de los nuevos explotadores de aeronaves potenciales en cada periodo,
teniendo en cuenta los estudios de prospeccién del mercado publicados por los
organos relevantes.

Los ingresos procedentes de la subasta de derechos de emision se utilizaran para
limitar las emisiones de gases de efecto invernadero y adaptarse a los efectos del
cambio climético en la UE y en terceros paises, en particular en los paises en
desarrollo y financiar la investigacion y el desarrollo con fines de limitacion,
especialmente en el sector aeronautico, y adaptacion. A fin de reducir en cierta
medida la carga impuesta a los ciudadanos, los ingresos procedentes de las
subastas deberan utilizarse asimismo para reducir las tasas y los gravAmenes que
pesan sobre los modos de transporte respetuosos con el clima tales como el
transporte por ferrocarril o en autobus. También podran utilizarse para cubrir los
gastos justificados de los Estados miembros en la gestion de la presente Directiva.
Los Estados miembros podran utilizar asimismo esos ingresos para limitar, o
incluso eliminar, los problemas de accesibilidad y competitividad que surjan en las
regiones mas apartadas y los problemas de las obligaciones de servicio publico
relacionados con la aplicacion de la presente Directiva. Los Estados miembros
informaran a la Comision de las medidas adoptadas en virtud del presente apartado.

La informacion notificada a la Comision con arreglo a la presente Directiva no
exime a los Estados miembros de la obligacién de notificacion prevista en el
apartado 3 del articulo 88 del Tratado.
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Articulo 3 quinquies
Asignacion y expedicion de derechos de emision a los explotadores de aeronaves

1.

Para cada periodo mencionado en el apartado 2 del articulo 11, cada explotador de
aeronaves podra solicitar la asignacion de los derechos de emision que deben
asignarse gratuitamente, de conformidad con el articulo 3 quéater. La solicitud podra
cursarse presentando a la autoridad competente del Estado miembro responsable de
la gestidn los datos verificados relativos a las toneladas-kilémetro en relacién con las
actividades de aviacién enumeradas en el anexo | realizadas por ese explotador
correspondientes al afio civil que finaliza veinticuatro meses antes del comienzo del
periodo al que se refiera la solicitud, de conformidad con los anexos IV y V. Las
solicitudes deberan presentarse al menos veintiin meses antes del comienzo del
periodo al que se refieran.

Al menos dieciocho meses antes de que se inicie el periodo al que se refiere la
solicitud, los Estados miembros presentaran a la Comision las solicitudes recibidas
de conformidad con el apartado 1.

Al menos quince meses antes de que se inicie cada periodo mencionado en el
apartado 2 del articulo 11 la Comision se pronunciard sobre:

a) la cantidad total de derechos de emision que se asignaran para ese periodo, de
conformidad con el articulo 3 ter;

b) el valor de referencia que se utilizaré para asignar gratuitamente los derechos
de emision a los explotadores de aeronaves que hayan presentado una
solicitud a la Comisidn de conformidad con el apartado 2.

El valor de referencia a que se refiere la letra b) se calculara dividiendo el numero de
derechos de emision asignados sin coste alguno por la suma de los datos sobre
toneladas-kilometro que figuren en las solicitudes presentadas a la Comision de
conformidad con el apartado 2.

En un plazo de tres meses tras la fecha de adopcidn de la decision por la Comision,
de conformidad con el apartado 3, cada Estado miembro responsable de la gestion
calculara y publicara:
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a) el total de derechos de emision asignados para el periodo en cuestion a cada
explotador de aeronaves que haya presentado una solicitud a la Comision de
conformidad con el apartado 2, calculado multiplicando los datos sobre
toneladas-kilometro que figuren en la solicitud por el valor de referencia
publicado en virtud de la letra b) del apartado 3; y

b) los derechos de emisidn asignados a cada explotador de aeronaves para cada
afio, que se determinaran dividiendo el total de derechos de emision
asignados para el periodo en cuestion, calculado de conformidad con la letra
a), por el nimero de afios del periodo en el que ese explotador de aeronaves
esté realizando una actividad de aviacion enumerada en el anexo 1.

A mas tardar el 28 de febrero de 2011 y el 28 de febrero de cada afio posterior, la
autoridad competente del Estado miembro responsable de la gestion expedira a cada
explotador de aeronaves el nimero de derechos de emisién que se le haya asignado
para ese afno.

La Comision aplicarda medidas relativas a la asignacion de derechos para tener en
cuenta a los nuevos entrantes de la aviacion.

«Nuevo entrante de la aviacion»: un explotador de aeronaves al que se le ha
expedido un Certificado de Operador Aéreo (AOC) por primera vez tras el inicio
de uno de los periodos a los que hace referencia el apartado 2 del articulo 11y que
ha comenzado realmente a operar en ese periodo.

En caso de fusion o absorcién entre varios transportistas durante un periodo
determinado, los derechos de emision que se les hayan adjudicado o que hayan
adquirido permaneceran en manos de la nueva entidad. Cuando un transportista
cese su actividad, el Estado en que se encuentre la sede introducira los derechos de
emision correspondientes en el mercado secundario de los derechos de emisién. Al
inicio de la campafia del afio siguiente, la parte proporcional de dichos derechos
que quede disponible se volvera a subastar en su conjunto teniendo en cuenta el
ritmo general de reduccion de las cuotas autorizadas.

Sobre la base de la experiencia adquirida durante el periodo 2010-2012, la
Comisidn presentard una propuesta relativa a la cuota de los permisos de emision
que el sector de la aviacién estd autorizado a comprar en el mercado secundario
de los sistemas mas amplios de permisos de emision.
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(4)

()

(6)

(7)

Capitulo 111
Instalaciones fijas

Articulo 3 sexies
Ambito de aplicacion del capitulo 111

Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran a los permisos de emision de gases de
efecto invernadero y a la asignacién y expedicion de derechos de emision por lo que se
refiere a las actividades enumeradas en el anexo | distintas de las actividades de aviacion.».

En el articulo 5, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) lainstalacion o la aeronave y sus actividades, incluida la tecnologia utilizada;».

En la letra e) del apartado 2 del articulo 6, después de los términos «derechos de emision» se
insertan los términos «, distintos de los derechos de emision expedidos en virtud del capitulo
1,».

Después del articulo 11, se inserta el siguiente titulo del capitulo 1V:

«Capitulo IV
Disposiciones aplicables al sector de la aviacion y a las instalaciones fijas».

En el articulo 11 bis se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 3, durante cada periodo mencionado en
el apartado 2 del articulo 11, los Estados miembros autorizaran a cada explotador de
aeronaves a utilizar derechos expedidos en virtud del capitulo 11, RCE y URE de
actividades de proyectos hasta el porcentaje del nimero de derechos de emisién que
debe entregar de conformidad con el apartado 2 bis del articulo 12; este porcentaje
serd la media de los porcentajes especificados por los Estados miembros para la
utilizacion de RCE y URE para el periodo en cuestion, de conformidad con el
apartado 1.

La Comision publicara este porcentaje como minimo seis meses antes del comienzo
de cada periodo mencionado en el apartado 2 del articulo 11.

El porcentaje de RCE y URE que podré utilizarse en relacion con actividades de

aviacion se revisara junto a su uso en otros sectores como parte de la revision del
régimen del comercio de emisiones.».
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(8)

©)

En el apartado 2 del articulo 11 ter, el término «instalaciones» se sustituye por
«actividades».

El articulo 12 queda modificado como sigue:

a)

b)

en el apartado 2, después del término «efectos» se insertan los términos «del
cumplimiento de las obligaciones de un explotador de aeronaves en virtud del
apartado 2 bis o»;

se insertan los apartados 2 bis a 2 octies siguientes:

«2 bis.

2 ter.

2 quater.

Los Estados miembros responsables de la gestion velaran por que, a mas
tardar el 30 de abril de cada afio, cada explotador de aeronaves entregue
un numero de derechos de emision equivalente a las emisiones totales del
afio natural anterior, verificadas de conformidad con el articulo 15,
procedentes de las actividades de aviacion enumeradas en el anexo | de
las que es explotador. Los Estados miembros velardn por que los
derechos de emision entregados de conformidad con el presente apartado
se cancelen posteriormente.

Mientras no existan medidas comunitarias que incentiven la reduccién
de emisiones de 6xidos de nitrégeno por las aeronaves que realizan una
actividad aérea enumerada en el anexo I, y que aseguren el mismo
nivel ambicioso de proteccion en lo que respecta a la proteccion del
medio ambiente que la presente Directiva, para los fines del apartado 2
bis y sin perjuicio de la letra a) del articulo 3, la cantidad de dioxido de
carbono que un derecho, distinto de un derecho de emisién de la
aviacion o de los RCE o URE, permite emitir a un explotador de
aeronaves se dividira por un factor de impacto de 2.

Todos los afos, los explotadores de aeronaves que deseen entregar
derechos distintos de los derechos de emisiones del sector aéreo, para
los fines contemplados en el apartado 2 bis, tendran que presentar al
Estado miembro administrador datos verificados relativos a las
toneladas-kildmetro en relacion con las actividades de aviacion
enumeradas en el anexo | realizadas en ese afio civil.
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2 quinquies. Sobre la base de los datos presentados de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 3, la Comision determinara un indicador de
eficiencia para todos los explotadores de aeronaves, que se
calculara dividiendo el total de las emisiones de los explotadores de
aeronaves por la suma de los datos sobre toneladas-kilometros.
Sobre la base de este indicador de eficiencia para el primer afio
sobre el que se disponga de datos, la Comision publicard un
indicador de eficiencia objetivo para 2010, 2015 y 2020, sobre la
base de una reduccion de emisiones por ingresos-tonelada-
kilometro (ITK) de 3,5 % anual, que tome en consideracion el
objetivo voluntario de un 3,5 % de mejora en la eficiencia
energética de la aeronave por afio hasta 2020.

2 sexies. Aquellos explotadores de aeronaves que, para un determinado afio,
tengan un indicador de eficiencia con un valor superior al
indicador de eficiencia objetivo calculado por la Comision para ese
afo, tendran que presentar Unicamente derechos de emisién de la
aviacion para respetar las disposiciones del apartado 2 bis.

2 septies. La Comision, teniendo en cuenta el compromiso de los explotadores
de aeronaves de incrementar la eficiencia de los motores de las
aeronaves en un 50 % en 2020, debera informar al Parlamento
Europeo en 2010 y 2015 sobre los progresos realizados para
alcanzar ese objetivo.

2 octies. Tan pronto como se disponga de suficientes pruebas cientificas, se
propondra un multiplicador adecuado para tomar en consideracion
los efectos de los cirros ocasionados por la actividad de la
aviacion.»;

C) en el apartado 3, después de los términos «derechos de emision» se insertan los
términos «, distintos de los derechos de emision expedidos en virtud del capitulo 11,».

(10) En el apartado 3 del articulo 13, los términos «apartado 3 del articulo 12» se sustituyen por
«los apartados 2 bis o 3 del articulo 12».
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(11)

(12)

El articulo 14 queda modificado como sigue:

a)

b)

en el apartado 1:

i) después de los términos «esas actividades» se insertan los términos «y de los
datos sobre toneladas-kilémetro a efectos de una solicitud de conformidad con
el articulo 3 quinquies»,

i) sesuprimen los términos «a mas tardar el 30 de septiembre de 2003»; y
en el apartado 3:

)} los términos «de cada instalacion» se sustituyen por «o explotadores de
aeronaves»,

i) los términos «de dicha instalacion durante cada afio natural» se sustituyen por
«durante cada afio natural procedentes de la instalacion, o, a partir del 1 de
enero de 2010, de las aeronaves que operans.

El articulo 15 queda modificado como sigue:

a)

b)

en el parrafo primero:
i) el término «titulares» se sustituye por «titulares y explotadores de aeronaves»,

i) después de «anexo V» se insertan los términos «y las disposiciones de
aplicacion que adopte la Comision de conformidad con el presente parrafo»,

en el parrafo segundo:
i) el término «titulares» se sustituye por «titulares y explotadores de aeronaves»,

i) después de «anexo V» se insertan los términos «y las disposiciones de
aplicacion que adopte la Comision de conformidad con el presente parrafo»; y

después del parrafo segundo , se afiade el parrafo siguiente:

«La Comision podra adoptar disposiciones de aplicacion relativas a la verificacion de
los informes presentados por los explotadores de aeronaves de conformidad con el
apartado 3 del articulo 14 y las solicitudes a que se refiere el articulo 3 quinquies, de
conformidad con el procedimiento de reglamentacion mencionado en el apartado 2
del articulo 23.».
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(13) Elarticulo 16 queda modificado como sigue:

a) en el apartado 1, se suprimen los términos «el 31 de diciembre de 2003 a mas
tardar»;

b) en el apartado 2:
i) el término «titulares» se sustituye por «titulares y explotadores de aeronaves»,

i) los términos «el apartado 3 del articulo 12» se sustituyen por «la presente
Directiva»; y

c) en el apartado 3:
i) el término «titular» se sustituye por «titular o explotador de aeronaves»,
i) en la segunda frase, se suprimen los términos «por la instalacion».
(14)  Se insertan los articulos 18 bis y 18 ter siguientes:
«Articulo 18 bis
Estado miembro responsable de la gestion

1. El Estado miembro responsable de la gestion por lo que se refiere a un explotador de
aeronaves sera:

a) en el caso de un explotador de aeronaves titular de una licencia de
explotacion vélida, concedida por un Estado miembro de conformidad con lo
dispuesto en el Reglamento (CEE) n° 2407/92 del Consejo, de 23 de julio de
1992, sobre la concesion de licencias a las compafiias aéreas*, el Estado
miembro que haya concedido la licencia a dicho explotador; y

b) en todos los demas casos, el Estado miembro para el que se hayan calculado
las emisiones de la aviacion atribuidas mas elevadas, procedentes de los
vuelos operados por este explotador durante el afio de referencia.
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2. Basandose en la mejor informacion disponible, la Comisién:

a) a mas tardar el 1 de febrero de 2009, publicara una lista de los explotadores
de aeronaves que hayan realizado una actividad de aviacion enumerada en el
anexo | el 1 de enero de 2006 o a partir de dicha fecha, en la que especificara
el Estado miembro responsable de la gestion de cada explotador, de
conformidad con el apartado 1; y

b) a mas tardar el 1 de febrero de cada afio posterior, actualizara la lista para
incluir a los explotadores de aeronaves que hayan realizado una actividad de
aviacion enumerada en el anexo | después de dicha fecha.

3. A efectos del apartado 1, se entendera por «afio de referencia», en relacion con un
titular que haya iniciado sus actividades en la Comunidad después del 1 de enero de
2006, el primer afio natural de operaciones; y en todos los demas casos, el afio
natural que empieza el 1 de enero de 2006.

4. Con objeto de garantizar la igualdad de trato de los explotadores de aeronaves, la

Comision adoptara directrices especificas para armonizar la administracion de los
explotadores de aeronaves por parte de los Estados miembros administradores.

Articulo 18 ter
Asistencia de Eurocontrol

Para cumplir las obligaciones que le incumben en virtud del apartado 3 del articulo 3 ter y
del articulo 18 bis, la Comisién podra solicitar la asistencia de Eurocontrol y designara una
organizacion neutral a la que las compafiias aéreas suministraran directamente los datos.

* DO L 240 de 24.8.1992, p. 1.»,
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

En el articulo 23, se afiade el siguiente apartado 2 bis:

«2 bis. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion los
apartados 1 a 4 del articulo 5 bis y el articulo 7 de la Decision 1999/468/CE,
observando lo dispuesto en su articulo 8.».

Se afade el articulo 25 bis siguiente:

«Articulo 25 bis
Medidas de terceros paises para reducir el impacto de la aviacion en el cambio climatico

Cuando un tercer pais adopte medidas para reducir el impacto en el cambio climatico de los
vuelos | y estas medidas sean como minimo equivalentes a los requisitos de la presente
Directiva, la Comision modificara la presente Directiva para evitar la doble tarificacion y
garantizar la igualdad de trato.

Dicha modificacion, que afectard a elementos no esenciales de la presente Directiva, se
adoptara de conformidad con el procedimiento de reglamentacion con control previsto en el
apartado 2 bis del articulo 23.».

El articulo 28 queda modificado como sigue:

a) en la letra b) del apartado 3, después de los términos «derechos de emision» se
insertan los términos «, distintos de los derechos de emision expedidos en virtud del
capitulo I1,»;

b) en el apartado 4, después de los términos «derechos de emision» se insertan los
términos «, distintos de los derechos de emision expedidos en virtud del capitulo I1,».

Tras el articulo 30, se inserta el titulo siguiente:
«Capitulo V

Disposiciones finales»

Los anexos I, IV y V quedan modificados con arreglo a lo dispuesto en el anexo de la
presente Directiva.
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Articulo 2
Transposicion

1. Los Estados miembros adoptaran las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas
necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva a mas tardar ...".
Comunicaran inmediatamente a la Comision el texto de dichas disposiciones, asi como una
tabla de correspondencias entre las mismas y la presente Directiva.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas harén referencia a la
presente Directiva o iran acompafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros estableceran las modalidades de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las disposiciones basicas de
Derecho interno que adopten en el ambito regulado por la presente Directiva. La Comision
informara de ello a los Estados miembros.

3. En caso de que terceros paises o grupos de paises acuerden con la Union Europea un
régimen comun de comercio de derechos de emision que proporcione al menos el mismo
beneficio medioambiental que el régimen previsto en la presente Directiva, la Comisién
podra proponer una modificacion de la presente Directiva para adaptarla a las normas del
régimen comun.

Articulo 3
Entrada en vigor

La presente Directiva entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la
Unidn Europea.

Articulo 4
Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.

Hecho en
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente

*12 meses después de la fecha de entrada en vigor de la presente Directiva.
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ANEXO

Los anexos I, IV y V de la Directiva 2003/87/CE quedan modificados como sigue:

1)

El anexo I queda modificado como sigue:

a)

b)

El titulo se sustituye por el titulo siguiente:

«CATEGORIAS DE ACTIVIDADES A LAS QUE SE APLICA LA PRESENTE
DIRECTIVA»;

tras el apartado 2 se afiade el parrafo siguiente:

«A partir del 1 enero de 2011, se incluirdn todos los vuelos con destino u origen en
un aeropuerto situado en el territorio de un Estado miembro al que se aplica el
Tratado, teniendo en cuenta la situacion especial de los vuelos entre las regiones
ultraperiféricas y la zona europea continental.»;

se afiade la categoria de actividad siguiente:

«Aviacion

Vuelos con destino u origen en un | Diéxido de carbono»
aeropuerto situado en el territorio de
un Estado miembro al que se aplica el
Tratado.

Esta actividad no incluira:

a) los vuelos militares efectuados con
aeronaves  militares  por  las
autoridades aduaneras y la policia, y
los vuelos de busqueda y salvamento,
asi como los de asistencia sanitaria y
proteccién civil, incluida la extincion
de incendios, autorizados por el
organismo competente adecuado;

b) los vuelos con fines humanitarios
bajo el mandato de las Naciones
Unidas o de sus organismos
especializados asi como los vuelos
ambulancia (servicios médicos de
urgencia), siempre que el explotador
de aeronaves los efectie con el
correspondiente  mandato  (por
ejemplo, de las Naciones Unidas) o
disponga de la autorizacion oficial
correspondiente (permiso para tales
vuelos ambulancia en el marco de su
certificado de operador aéreo);
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c) los vuelos que terminan en el
mismo aerédromo de donde ha
partido la aeronave, sin que en el
intervalo haya tenido lugar aterrizaje
alguno;

d) los wvuelos de entrenamiento
efectuados exclusivamente al efecto
de obtencion de licencias, o de
evaluacion de la tripulacion de
pilotaje, siempre que tal situacion
quede claramente reflejada en el plan
de vuelo, a condicion de que el vuelo
no sirva para transporte de pasajeros
ylo carga; ||

e) los vuelos efectuados
exclusivamente  con  fines de
investigacion cientifica o para el
ensayo o comprobacién, cualificacion
u certificacion de aeronaves, de
equipos o de procedimientos de
gestion del trafico aéreo, tanto en
vuelo como terrestres; el traslado de
nuevas aeronaves y los vuelos de
traslado realizados por el propietario
de una aeronave 0 en nombre del
mismo como consecuencia de un
caso repentino de terminacion
prematura, un caso de
incumplimiento, de recuperacion, o
una incidencia similar en relacion
con un alquiler, un vuelo charter o
un acuerdo similar;

f) los vuelos efectuados
exclusivamente por aeronaves con un
peso maximo de despegue autorizado
de menos de 20 000 kg., a condicion
de que los operadores de dichas
aeronaves participen en un régimen
de compensacion que opere con
arreglo a unos criterios estrictos y
que debera estar abierto a un
escrutinio externo (comparable al
patrén-oro).
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2)

El anexo IV queda modificado como sigue:

a)

b)

después del titulo se inserta la parte siguiente:

«PARTE A — Seguimiento y notificacion de las emisiones de instalaciones fijas»;
se afiade la parte B siguiente:

«PARTE B - Seguimiento y notificacion de las emisiones de las actividades de
aviacion

Seguimiento de las emisiones de didxido de carbono

Las emisiones se seguiran mediante calculos. Las emisiones se calcularan utilizando
la formula siguiente:

Consumo de combustible x factor de emision

El consumo de combustible incluiré el combustible utilizado por el grupo auxiliar de
energia. El consumo real de combustible para cada vuelo se utilizara siempre que sea
posible y se calculara utilizando la férmula siguiente:

Cantidad de combustible que contienen los tanques de la aeronave una vez finalizado
el abastecimiento de combustible — cantidad de combustible que contienen los
tanques de la aeronave una vez finalizado el abastecimiento del combustible
necesario para el vuelo siguiente + abastecimiento de combustible para dicho vuelo
siguiente

Si no se dispone de datos sobre el consumo real de combustible, se utilizara un
método por niveles normalizado para calcular el consumo de combustible sobre la
base de la mejor informacion disponible.

Se utilizaran los factores de emisién por defecto que figuran en las Directrices 2006
del IPCC||, o en las actualizaciones ulteriores de estas Directrices, a menos que los
factores de emision especificos de una actividad, establecidos por laboratorios
independientes acreditados mediante métodos analiticos reconocidos, sean mas
exactos. El factor de emision de la biomasa sera cero.

Se haran célculos separados para cada vuelo y cada combustible.
Notificacion de las emisiones

Todos los explotadores de aeronaves incluiran la siguiente informacion en el informe
que deben transmitir de conformidad con el apartado 3 del articulo 14:
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Los datos de identificacion del titular, en particular:

nombre del titular;
—  Estado miembro responsable de la gestion;

— direccion, incluidos el cédigo postal y el pais vy, si es diferente, direccion de
contacto en el Estado miembro responsable de la gestion;

— nameros de matricula de las aeronaves y los tipos de aeronaves utilizados en
el periodo cubierto por el informe para realizar las actividades de aviacion
enumeradas en el anexo | en las que es explotador de la aeronave;

— numero y organismo emisor del certificado de operador aéreo y de la licencia
de explotacion conforme a los cuales se hayan realizado las actividades de
aviacion enumeradas en el anexo | en las que es explotador de la aeronave;

— direccion, numero de teléfono, fax y correo electronico de una persona de
contacto; y

nombre del propietario de la aeronave.

Para cada tipo de combustible cuyas emisiones se calculan:
— consumo de combustible;
—  factor de emision;

— total de emisiones agregadas de todos los vuelos efectuados durante el
periodo a que se refiere el informe que correspondan a las actividades de
aviacion enumeradas en el anexo | en las que es explotador de la aeronave;
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—  emisiones agregadas de:

- todos los vuelos efectuados durante el periodo a que se refiere el
informe que correspondan a las actividades de aviacion enumeradas
en el anexo | en las que es explotador de la aeronave, y que,
procedentes de un aeropuerto situado en el territorio de un Estado
miembro, tengan su destino en un aeropuerto situado en el territorio
de ese mismo Estado miembro;

- todos los demas vuelos efectuados durante el periodo a que se refiere
el informe que correspondan a las actividades de aviacion enumeradas
en el anexo | en las que es explotador de la aeronave;

— emisiones agregadas de todos los vuelos efectuados durante el periodo a que
se refiere el informe que correspondan a las actividades de aviacion
enumeradas en el anexo | en las que es explotador de la aeronave que

- tengan su origen en un Estado miembro; y

— tengan su destino en un Estado miembro procedentes de un tercer
pais;

— incertidumbre.
Seguimiento de los datos sobre toneladas-kilémetro a efectos del articulo 3 quinquies

A efectos de las solicitudes de asignacion de derechos de emision, de conformidad
con el apartado 1 del articulo 3 quinquies, el volumen de actividades de aviacion se
calculard en toneladas-kildmetro aplicando la siguiente férmula:

Toneladas-kilometro = distancia x carga util

siendo:
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«distancia»: la distancia ortodromica entre el aeropuerto de origen y el aeropuerto de
destino; y

«carga Util»: la masa total de carga, correo y pasajeros transportados.
A efectos de célculo de la carga util:

— el nimero de pasajeros sera el nimero de personas a bordo, excluyendo a los
miembros de la tripulacion;

— los explotadores de aeronaves podrén optar entre aplicar la masa real o
estandar para pasajeros y equipaje facturado que figura en su documentacion
de masa y centrado para los vuelos pertinentes o bien un valor por defecto ||
para cada pasajero y su equipaje facturado de 100 kg.

Notificacion de los datos sobre toneladas-kilometro a efectos del articulo 3 quinquies

Todos los explotadores de aeronaves incluiran la siguiente informacién en su
solicitud de conformidad con el apartado 1 del articulo 3 quinquies:

A Los datos de identificacion del titular, en particular:
— nombre del titular;
- Estado miembro responsable de la gestion;

- direccion, incluidos el codigo postal y el pais y, si es diferente,
direccion de contacto en el Estado miembro responsable de la gestion;

— nameros de matricula de las aeronaves y tipos de aeronaves utilizados
durante el afio a que se refiere la solicitud para realizar las actividades
de aviacion enumeradas en el anexo | de las que es explotador de
aeronaves;

— namero y organismo emisor del Certificado de Operador Aéreo y de
la licencia de explotacion conforme a los cuales se hayan realizado las
actividades de aviacion enumeradas en el anexo | en las que es
explotador de aeronaves;
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- direccion, numero de teléfono, fax y correo electrénico de una
persona de contacto; y

— nombre del propietario de la aeronave.
B. Datos sobre toneladas-kilometro
— numero de vuelos por par de aeropuertos;
- numero de pasajeros-kildmetro por par de aeropuertos;
— numero de toneladas-kilometro por par de aeropuertos;

- numero total de toneladas-kilometro para todos los vuelos efectuados
durante el afio al que se refiere el informe que correspondan a las
actividades de aviacion enumeradas en el anexo | de las que es
explotador.».

3) Elanexo V queda modificado como sigue:

a)

b)

después del titulo se inserta la parte siguiente:

«PARTE A - Verificacion de las emisiones de las instalaciones fijas»;

se afiade la parte B siguiente:

«PARTE B - Verificacion de las emisiones de las actividades de aviacion

(13)  Los principios generales y la metodologia establecidos en el presente anexo
se aplicaran a la verificacion de los informes de las emisiones procedentes de
los vuelos que correspondan a una actividad de aviacion enumerada en el
anexo |.
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A estos efectos:

a)

b)

d)

en el apartado 3, la referencia al titular se entendera como referencia
al explotador de las aeronaves, y en la letra c) la referencia a la
instalacion se entendera como referencia a la aeronave utilizada para
realizar las actividades de aviacion a que se refiere el informe;

en el apartado 5, la referencia a la instalacion se entenderd como
referencia al explotador de las aeronaves;

en el apartado 6, la referencia a las actividades llevadas a cabo en la
instalacion se entendera como referencia a las actividades de aviacion
a que se refiere el informe, realizadas por el explotador de las
aeronaves;

en el apartado 7, la referencia al emplazamiento de la instalacion se
entenderd como referencia a los emplazamientos utilizados por el
explotador de las aeronaves para realizar las actividades de aviacion a
que se refiere el informe;

en los apartados 8 y 9, las referencias a las fuentes de emisiones de la
instalacion se entenderan como referencia a la aeronave de la que es
responsable el explotador de aeronaves; y

en los apartados 10 y 12, las referencias al titular se entenderan como
referencias al explotador de las aeronaves.

Disposiciones suplementarias relativas a la verificacion de los informes de emisiones
del sector de la aviacion

(14)  El verificador comprobara en particular que:

a)

se han tenido en cuenta todos los vuelos correspondientes a una
actividad de aviacion enumerada en el anexo I; en esta tarea, el
verificador se servira de los datos sobre los horarios y de otros datos
sobre trafico del titular, en particular los datos solicitados por el
titular a Eurocontrol;
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b) los datos agregados sobre consumo de combustible y los datos sobre
el combustible comprado o suministrado de otro modo a las aeronaves
que realizan la actividad de aviacion son totalmente coherentes.

La Comunidad y los Estados miembros velaran por que se armonicen los
métodos de trabajo del verificador antes de la aplicacién de la presente
Directiva y que sus disposiciones se apliqguen de manera uniforme.

Disposiciones suplementarias relativas a la verificacion de los datos sobre toneladas-
kilometro presentados a efectos del apartado 1 del articulo 3 quinquies

(15)

(16)

Los principios generales y los métodos aplicados para verificar los informes
de emisiones de conformidad con el apartado 3 del articulo 14, establecidos
en el presente anexo, también se aplicaran, en su caso, de la misma manera a
la verificacion de los datos sobre toneladas-kilometro de aviacion.

El verificador comprobara en particular que, en la solicitud presentada por el
explotador de aeronaves de conformidad con el apartado 1 del articulo 3
quinquies, solamente se han tenido en cuenta los vuelos realmente efectuados
y correspondientes a una actividad de aviacion enumerada en el anexo | de la
que el explotador es responsable. En esta tarea, el verificador se servira de los
datos sobre tréafico del titular, en particular los datos solicitados por el titular
a Eurocontrol. Ademas, el verificador comprobaré que la carga util notificada
por el titular corresponde a la que figura en el registro que lleva dicho
explotador con fines de seguridad.

La Comunidad y los Estados miembros velaran por que se armonicen los
métodos de trabajo del verificador antes de la aplicacién de la presente
Directiva y que sus disposiciones se apliqguen de manera uniforme.».
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