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CARS 21: konkurentsivéimelise mootorsdidukitoostuse reguleeriv raamistik

Euroopa Parlamendi 15. jaanuari 2008. aasta resolutsioon CARS 21:
konkurentsivbimelise mootorsdidukitoostuse reguleeriva raamistiku kohta
(2007/2120(INI))

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni teatist ,,21. sajandi konkurentsivoimelise
mootorsdidukitdostuse reguleeriv raamistik: komisjoni seisukoht seoses CARS 21
kdrgetasemelise toorihma ldpparuandega — panus ELi majanduskasvu ja t6hdive
strateegiasse” (KOM(2007)0022);

— vottes arvesse konkurentsivdime ndukogu 21. ja 22. mai 2007. aasta kohtumise eesistuja
I6ppjareldusi;

- vOttes arvesse 21. sajandi konkurentsivdimelise mootorsdidukite reguleerimissusteemi
(CARS 21) korgetasemelise toorihma I6pparuannet;

- vOttes arvesse kodukorra artiklit 45;

- vOttes arvesse toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjoni raportit ja
rahvusvahelise kaubanduse komisjoni, majandus- ja rahanduskomisjoni, to6hdive- ja
sotsiaalkomisjoni, keskkonna-, rahvatervise- ja toiduohutuse komisjoni, siseturu- ja
tarbijakaitsekomisjoni, transpordi- ja turismikomisjoni ning 6iguskomisjoni arvamusi
(A6-0494/2007),

A. arvestades, et komisjon on vastanud aruandele, mille koostas CARS 21 kdrgetasemeline
tooriihm, kes koondas koik sidusriihmad, et vaadata labi peamised Euroopa Liidu
mootorsoidukitddstust mojutavad poliitikavaldkonnad ning anda soovitused tulevase
reguleeriva raamistiku kohta;

B. arvestades, et ELi mootorsdidukitodstus on ks ELi kdige olulisemaid
majandussektoreid, kus toodetakse aastas 19 miljonit sdidukit ning mis annab 2,3
miljonit otsest tdokohta ja 10 miljonit tdiendavat tdokohta lisasektorites;

C. arvestades, et paljusid sdidukimarke hdlmav sdidukite varuosade turg ning soidukite
hooldus- ja remonditurg méngivad taskukohase liikuvuse vBimaldamisel keskset rolli,
parandades tarbijavalikut ELi 270 miljoni sdidukijuhi jaoks nende s6idukite
miugijargses hoolduses, hoides sdidukid Euroopa teedel ohutu ja puhtana ning andes
3,5 miljonile inimesele t66d vaikestes ja keskmise suurusega ettevotetes (VKEd),
séilitades Euroopas tugeva VKEde maastiku;

D. arvestades, et komisjon edendab integreeritud strateegiat, mille eesmark on tagada EL.i
ettevotete jatkuv konkurentsivdimelisus jarjest tleilmastuvas keskkonnas, ning
arvestades, et see strateegia on sitestatud komisjoni teatises ,,Globaalne Euroopa:
konkurentsivbime maailmas - panus ELi majanduskasvu ja to6hdive strateegiasse”



(KOM(2006)0567), komisjoni tdédokumendis ,,Globaalne Euroopa: tugevam partnerlus
Euroopa eksportijate turulepadsu nimel - mdju hindamine” (SEK(2007)0452) ning
komisjoni teatises ,,Globaalne Euroopa: Euroopa kaubanduse kaitsevahendid muutuvas
globaalses majanduses — roheline raamat avalikuks aruteluks” (KOM(2006)0763);

arvestades, et nendes dokumentides satestatud strateegiat rakendatakse praegu mitmete
kahepoolsete ja piirkondlike vabakaubanduslepingutega seotud labiradkimistes;

arvestades, et mootorsdidukitoostus erineb liikmesriigiti strateegia, struktuuri ja
ulemaailmse ulatuse mdéttes markimisvaarselt, ning arvestades, et neid erinevusi tuleb
uue ja ulemaailmsemalt orienteeritud kaubandusstrateegia véljatootamisel téielikult
arvesse votta;

arvestades, et 2006. aastal eksportis ELi mootorsdidukitdostus umbes 20% toodetud
mootorsGidukitest ning 2004. aastal moodustas mootorsdidukite ning mootorsdidukite
osade ja tarvikute eksport vastavalt 8,7% ja 2,8% EL.i toostuslikust ekspordist, mis
néitab, kui tundlik on mootors6idukitddstus eksporditingimuste suhtes, ning arvestades,
et 2004. aastal oli ELi valiskaubanduse tlejaak transpordivahendite osas 60,2 miljardit
eurot; arvestades, et ELi tlemaailmne silmapaistvus on pdhjustatud eelkdige asjaolust,
et ta on maailma suurim autotootja ja suuruselt teine veoautode tootja, ning samuti
siseturu konsolideerimise ulatusest ja madrast, mootorsdidukisektori iha suurenevast
rahvusvahelistumisest, Euroopa automarkide mainest ja Euroopa teenuste kvaliteedist,
tugevast ekspordipositsioonist, mida Euroopa tootjatel on dnnestunud saavutada, ning
nende olulisest kohalolekust suure kasvupotentsiaaliga turgudel,

tervitab CARS 21 kGrgetasemelise to6rihma I6pparuannet ja komisjoni teatist, milles
visandatakse tulevase mootorsdidukipoliitika siht;

loodab, et liikmesriikide ja litkmesriikide piirkondade parlamendid soovivad olla seotud
CARS 21 protsessi tulemustega; avaldab arvamust, et parlamentidevaheline vdrgustik
mootorsoidukitega seotud kisimuste arutamiseks, mida koordineeriks Euroopa
Parlament, tooks tdelist kasu maanteeohutuse, keskkonnakaitse, innovatsiooni ja
konkurentsivdime mottes.

Soidukite siseturu kujundamise 16puleviimine

3.

kutsub liikmesriikide asutusi tegema tihedat koost6dd komisjoniga CARS 21 soovituste
rakendamisel; margib eelkdige vajadust tagada, et mootorsdidukisektorit mdjutavad
uued eeskirjad viiakse sisse kooskdlastatult, valtides moonutusi siseturul;

rohutab vajadust tdiustada ELi tldbikinnitussiisteemi, et see hdlmaks kaiki
mootors6idukeid;

kinnitab oma toetust tulemuslikule tilbikinnitusprotsessile, nagu ta on méarkinud oma
10. mail 2007. aastal teisel lugemisel vastu vdetud seisukohas eesmérgiga votta vastu
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega kehtestatakse raamistik
mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sidukite jaoks mdeldud susteemide,
osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta®;

Vastuvdetud tekstid, P6_TA(2007)0176.



palub komisjonil esitada Euroopa Parlamendile igal aastal aruanded
tubikinnitusmenetluste toimimise ja komiteemenetluse jarelevalve kohta;

palub komisjonil tagada oma 31. juuli 2002. aasta maéruse (EU) nr 1400/2002*
(grupierandi maarus) néuetekohane rakendamine seoses mootorsdidukite turustamisega
kogu ELis; on ka arvamusel, et kui nimetatud maéarus on I&bi vaadatud, peaks komisjoni
konkurentsi peadirektoraat ennast lugema tiheks nendest, kes on panustanud
oigusloomega seotud integreeritud Iahenemisviisi selles sektoris;

teeb ettepaneku, et Euroopa Liidu mootorsdidukitoostuse konkurentsivbime tostmiseks
seotaks grupierandi labivaatamine CARS 21 keskpika téahtaja vahekokkuvottega, aidates
sellega kaasa sektoris tegutsejate koosttole, véltides eksimusi riigiabi eraldamisel ja
edendades konkurentsipoliitikat rahvusvahelisel tasandil;

palub komisjonil teha ettepanekuid meetmete kohta, millega tagataks selline
mootorsdidukite registreerimise kord, mis lihtsustaks eelkdige kasutatud autode
piiriiilest mulki; toetab komisjoni seisukohti mootorsdidukite registreerimise korra
kohta? ning kinnitab probleeme, mida mdned siseriiklikud eeskirjad tekitavad siseturu
toimimisele; margib nimetatud siseriiklike eeskirjade moju sellistele
majandussektoritele nagu sGidukiliising ja -rent; kutsub litkmesriike tles viima sisse
vajalikud muudatused oma eeskirjadesse niipea kui voimalik;

Konkurentsivdimeline mootorsdidukitddstuse jarelturg

10.

11.

12.

juhib tahelepanu hiljuti jéustunud uutele satetele jarelturu varuosade kohta, mis
mojutavad ohutus- ja keskkonnaalast tulemuslikkust, ning mérgib, et nende sétete
rakendamine loob selliste varuosade uhtse turu;

tervitab sétete lisamist Euroopa Parlamendi ja nGukogu 20. juuni 2007. aasta maarusesse
(EU) nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses véikeste
sbiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sGidukite remondi-
ja hooldusteabe kattesaadavust®, ning maarusesse (EU) nr 1400/2002, milles ndutakse
remondiga seotud asjakohase tehnilise teabe piiramatut kdttesaadavust, ning palub
komisjonil jatkata kogu tihenduses joupingutusi mootorsdidukisektori suhtes
kohaldatavate konkurentsidiguse satete jdustamise 0sas;

kutsub komisjoni Ules jatkama t6husa konkurentsi edendamist mootorsdidukite
matgijargsel turul, kasitledes sellel eesmargil tarbijavalikut ja s6ltumatute turul
tegutsejate tGhusat juurdepaasu tehnilisele teabele, koolitusele, varuosadele ning
mitmete automarkide diagnostilistele vahenditele ja testimisseadmetele oma tulevases
mootorsdidukipoliitikas ja kbikides digusaktides, mis jargnevad 31. mail 2010. aastal
kehtivuse kaotavale maarusele (EU) nr 1400/2002;

EUT L 203, 1.8.2002, Ik 30.

Komisjoni tBlgendav teatis teisest lilkmesriigist parit olevate mootorsGidukite registreerimise
korra kohta (ELT C 68, 24.3.2007, Ik 15).

ELT L 171, 29.6.2007, Ik 1.



13. maérgib laiaulatuslikest tarbijakusitlustest saadud tookindluse- ja vastupidavusealase
teabe olulisust tarbijate jaoks; mérgib, et ametivoimud viksid lihtsustada selliste
kisitluste labiviimist, lubades registreerimisasutustel anda vélja kisitlustes osalema
ndustunud sdidukiomanike kontaktandmeid;

14, nduab tungivalt, et komisjon pddraks nduetekohaselt tahelepanu sdidukite remondi ja
hoolduse vaba valiku kisimusele kdigis uutes digusloomealastes algatustes, kaasates
kdik asjakohased peadirektoraadid, et tagada tarbijavalik ja konkurents mudigijargsel
turul; usub, et seda tuleks kohaldada ka tulevastes meetmetes, mis on seotud uute
sbidukitealaste info- ja kommunikatsioonitehnoloogiate ning arukate
transpordisusteemide edendamisega;

15. nduab tungivalt, et komisjon esitaks ettepanekud siseturu loomise kohta eri- ja
tuunimisosadele, naiteks erirehvid, -rattad ja muud tuunimis- ja varuosad, kuna
praegune riiklike digusaktide mitmekesisus takistab edasist arengut kdnealuses sektoris,
mis seega saaks kasu ihenduse Uhtlustatud digusaktidest ja Euroopa intellektuaalomandi
asjakohasest kaitsest;

16. kutsub komisjoni Ules suurendama oma joupingutusi voltsitud varuosade impordiga
vOitlemiseks;

Parem digusloome ja regulatiivse keskkonna rahvusvaheliseks muutmine

17. rohutab ebavajaliku birokraatia vahendamise olulisust, mis h6lmab ka eeskirjade topelt
valjatootamise vahendamist, sest on olemas rahvusvahelised konventsioonid;

18. rohutab dliolulist rolli, mida parem 6iguslik reguleerimine (st nGuetekohane mdju
hindamine, kulutasuvuse p6himdte, sobivad téitmisajad jne) on manginud
konkurentsivéimelise mootorsdidukitdostuse reguleeriva raamistiku loomisel, nagu
tddeti CARS 21 protsessis; tuletab meelde, et reguleeriv tegevuskava on CARS 21
I6pparuande lahutamatu osa ning seda tuleks jargida;

19.  tunnistab, et paremini kavandatud ja labipaistvad eeskirjad, mis on vastavuses praeguste
sotsiaalsete ja keskkonnaalaste vajadustega, mida kohaldatakse eranditeta ja mis on
lulitatud rahvusvahelise mootorsdidukitoostuse reguleerivasse keskkonda, vdivad
suurendada konkurentsivGimet ja ausat konkurentsi selles tdostusharus;

20. usub, et strateegiline standardimine on konkurentsivéime oluline edasiviiv jéud; nduab
seetOttu, et komisjon tootaks selle nimel, et Euroopa standardeid tunnustataks kogu
maailmas;

21.  tervitab komisjoni kava asendada 38 (ihenduse direktiivi olemasolevate URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjadega ning juurutada tootjapoolsete ja virtuaalsete katsete
vBimalus, ning kutsub komisjoni Ules jatkama 6igusaktide lihtsustamise protsessi;
toonitab, et parlamendi toetus nimetatud ettepanekutele sdltub sellest, kas on selgelt
arusaadav, et Euroopa Parlament jatab endale juhul, kui see on tema arvates EL.i
kohustuste tditmiseks vajalik, diguse nduda Gigusaktide loomist URO Euroopa
Majanduskomisjoni stisteemist sdltumatult;



22.

23.

24.

21

25.

26.

27.

28.

29.

30.

tervitab komisjoni ettepanekut esitada parlamendile iga-aastane tilevaade URO Euroopa
Majanduskomisjonis ja komiteemenetluses tehtud edusammude kohta;

tervitab komisjoni soovi kehtestada muutmis- ja labivaatamismehhanism, arvestades, et
mootorsoidukitdostus pohineb tehnoloogial ja arendustegevusel; on siiski ka seisukohal,
et aegumisklausleid tuleb Gigusaktides rohkem dra kasutada, tagamaks, et digusaktid ei
takista tehnoloogia arengut, mida teadus- ja arendustegevus ning turujoud pidevalt kaasa
toovad, ega to6ta sellele vastu;

palub komisjonil alustada voimalikult kiiresti direktiivide 74/297/EMUY, 76/115/EMU?
ja 78/932/EMU?2 ning URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 122 lihtsustamise
protsessi;

. sajandi keskkonnastandardite vastuvétmine

margib, et Uhenduse 6igus reguleerib turgu, kus mulakse 17-18 miljonit sidukit aastas,
mis on vordne Ameerika Uhendriikide siduautode turuga; eeldab, et ambitsioonikal
heitmete vahendamise poliitikal on positiivne mju transpordiga seotud heitmete
vahendamisele kogu maailmas;

on seisukohal, et tksikisiku liikuvus ja mootorsdidukitédstus tuleks lle vaadata sééstva
liikuvuse laiemas kontekstis; usub, et liikuvus ja keskkonnakaitse ei pea teineteist
tingimata valistama ning et tuleviku autotehnoloogia peab aitama kaasa nende mdlema
uhitamisele; usub tdepoolest, et just kliimamuutuse probleem pakub tehnoloogia
taiustamise ja uuendustegevuse voimalusi;

on teadlik sdidukite tahtsusest eakamate inimeste — eelkdige maakohtades — ja puudega
inimeste liikuvuse tagamisel;

kutsub komisjoni looma keskkonda, mis tagab maanteetranspordi
keskkonnasééstlikkuse, on soodne tootmissusteemide paindlikkusele ning tdstab
Euroopa Liidu t66j6u oskuste taset;

usub, et saasteainete heitkoguste standarditega on juba téepoolest saavutatud suurt edu
ning need on toonud kaasa vaga keskkonnasdbralikud sdiduautod; réhutab sama edu
saavutamise olulisust raskeveokite puhul; usub, et kasu, mida ELi keskkonnaalastest
eeskirjadest saab mootorsdidukisektor, vOiks ulatuda ELi turust kaugemale;

tunneb heameelt sdiduautode saasteainete heitkoguste vahendamisega seotud standardite
Euro 5 ja Euro 6 kiire kasutuselevotu le;

NG&ukogu 4. juuni 1974. aasta direktiiv 74/297/EMU mootorsdidukite sisustust
(roolimehhanismi kaitumine kokkupdrke korral) kasitlevate litkmesriikide digusaktide
thtlustamise kohta (EUT L 165, 20.6.1974, Ik 16).

Noukogu 18. detsembri 1975. aasta direktiiv 76/115/EMU mootorsdidukite turvavoode
kinnituspunkte kasitlevate liikmesriikide Gigusaktide tihtlustamise kohta (EUT L 24,
30.1.1976, Ik 6).

Noukogu 16. oktoobri 1978. aasta direktiiv 78/932/EMU mootorsdidukite istmete
peatugesid kasitlevate liikmesriikide digusaktide thtlustamise kohta (EUT L 325,
20.11.1978, Ik 1).



31.

32.

33.

34.

on seisukohal, et paremat 6hu kvaliteeti on vdimalik saavutada lisaks vdhem saastavate
soidukite kasutuselevdtule vaid autopargi Kiire uuendamise kaudu; on seisukohal, et
stimuleerimaks tarbijaid vahetama vanad autod vélja vdhem saastavate vastu, tuleks
kehtestada finantsmeetmed,

tervitab ettepanekut vaadata 1&bi Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 1998.
aasta direktiiv 98/70/EU bensiini ja diislikiituse kvaliteedi kohta® (kiituse kvaliteedi
direktiiv), et votta arvesse maanteetranspordis kasutatavate kituste kasvuhoonegaaside
heitkogused kogu elutsiikli aspektist;

Uhenduse Gigusakte arvesse vottes palub komisjonil alustada heitmete katsemenetluste
uuesti hindamise ja labivaatamise protsessi, et need peegeldaksid paremini tegelikus
elus kasutamise tingimusi, ilma et see piiraks kdimasolevat arutelu autode poolt
véljastatava susinikdioksiidi Ule;

tunneb suurt muret Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. septembri 2000. aasta direktiivi

2000/53/EU kasutuselt kdrvaldatud sBidukite kohta2iihtlustamata rakendamise parast;
on seisukohal, et kdnealune direktiiv ei ole piisavalt ambitsioonikas;

Susinikdioksiidi heitkoguste markimisvaarne vahendamine

35.

36.

37.

tervitab komisjoni kava védhendada s6iduautode susinikdioksiidi heitkoguseid; usub, et
integreeritud lahenemisviis, milles voetakse arvesse koiki stisinikdioksiidi heitkoguste
vahendamise vdimalusi, nditeks infrastruktuur, sdidustiil, stiimulite siisteem inimestele,
et nad kasutaksid keskkonnasobralikumaid autosid, biokitused ja sdidukitehnoloogia,
on kdige asjakohasem; julgustab komisjoni kaaluma thise raamistiku valjatéotamist
selliste tehnoloogiliselt neutraalsete ja stisinikdioksiidi heitkogustega seotud ning
vBimaluse korral Ghtlustatud maksusoodustuste koordineeritud kohaldamise osas, millel
on oluline susinikdioksiidi heitkoguste vahendamise potentsiaal, hoides samas &ra
konkurentsimoonutusi; nduab tungivalt, et nGukogu jouaks kokkuleppele komisjoni
ettepaneku suhtes seostada sdiduautode maksud nende poolt véljastatavate saasteainete
(naiteks slsinikdioksiid) heitkogustega , et véltida liikmesriikidepoolsest erinevast
kohaldamisest tingitud edasist siseturu Killustamist;

nduab tungivalt, et komisjon seaks ambitsioonikad, kuid realistlikud eesmargid, vottes
arvesse tegelikku olukorda ELi turul, kus sGidukipargi uuendamise maar on praegu alla
10% aastas; seepdrast réhutab asjaolu, et uute autode taskukohasus méngib thenduse
eesmaérgi saavutamisel otsustavat rolli; réhutab, et mida ambitsioonikamad on
susinikdioksiidi heitkogustega seotud kohustuslikud eesmargid, seda rohkem aega tuleb
anda mootorsdidukitoostusele kohanemiseks;

tuletab komisjonile meelde, et uut tlupi séiduautode valjatdotamisele kulub 5-7 aastat;
on arvamusel, et kohustuslike eesmarkide seadmisel tuleks mootorsdidukitodstusele
anda piisavalt aega reageerimiseks; palub seet6ttu, et komisjon ei seaks 16plikke
kohustuslikke stsinikdioksiidi heitkoguste eesmérke varasemaks kui 2015. aasta;

EUT L 350, 28.12.1998, Ik. 58.
EUT L 269, 21.10.2000, Ik. 34.



38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

usub, et susinikdioksiidi heitkoguste eesmérki uutele s6iduautodele 2015. aastaks —
keskmiselt 125 g/km — peaks olema vdimalik saavutada; rohutab, et komisjon peaks
tootama selle nimel, et mootorsGidukisektoris kehtestataks ambitsioonikamad
stisinikdioksiidi heitkoguste vahendamise pikaajalised eesmargid; peab sellega seoses
véga oluliseks, et tuleks kehtestada erinevad sihtvaértused vastavalt sdiduki kaalule;

margib komisjoni kava satestada agrokdituste siduv eesmérk ning kutsub komisjoni ules,
et ta tootaks valja kdikehdlmava kohustusliku sertifitseerimissusteemi, mida
kohaldatakse EL.i turule lastavatele agrokutustele; on seisukohal, et
sertifitseerimiskriteeriumid tuleb vélja tootada sellised, mis lisaks keskkonna- ja
sotsiaalsetele kriteeriumidele tagaksid vorreldes tavakutustega kogu elutstikli jooksul
vahemalt 50%se kasvuhoonegaaside vahenemise;

margib, et keskkonnategevuse voimalikult hea tulemuslikkuse saavutamiseks vajaliku
biokUtuste ja vesiniku kasutuse suurendamiseks on darmiselt oluline edendada kodanike
varustamiseks vajalikke kohalikke vorgustikke;

on seisukohal, et stsinikdioksiidi heitkoguste vdhendamiseks vOetavates meetmetes
tuleks panna suuremat rdhku sdidukijuhtide teadlikkuse tostmisele saastlikest
juhtimistehnikatest ja sellest, kuidas uusi tehnoloogiaid kdige paremini dra kasutada;

usub, et kiituseséastuga seotud parema maérgistuse ja saasteainete heitkoguseid
puudutavate andmete parema esituse abil saavutatav tarbijate suurem teadlikkus aitab
vahendada susinikdioksiidi heitkoguseid; nduab seetdttu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 13. detsembri 1999. aasta direktiivi 1999/94/EU, milles kasitletakse
kltusesdastuga ja susinikdioksiidi heitmetega seotud andmete tarbijale kéattesaadavust
uute sBiduautode turustamisel?, tilevaatamist, vGttes arvesse kéesoleva ajani saavutatud
parimaid lahendusi;

tuletab meelde, et autode CO: heitkoguste vahendamist on kbige lihtsam saavutada
uhistranspordisiisteemide Umberkorraldamise teel;

tunnustab juhtivat rolli, mida mangib Fédération Internationale de |’Automobile (FIA)
uuendusliku keskkonnatehnoloogia muudatuste esirinnas, mis vdimaldavad
potentsiaalset susinikdioksiidi heitkoguste vahendamist ja energiatdhususe parandamist
kdigi uute autode puhul,

nduab tungivalt, et FIA tdhustaks veelgi oma joupingutusi, et edendada uuenduslikke
teedega seotud uuringuid, mis on muu hulgas kavandatud autode energiatGhususe
parandamiseks;

tunnistab rolli, mida autosport vdib méngida hoiakute ja tarbijate kditumise muutmisel
keskkonnas@braliku tehnoloogia suunas; palub seepérast FIA-I ja teistel, kes on seotud
VVormel 1 sarjaga, muuta vastavalt oma eeskirju, et oleks lihtsam kasutada
keskkonnas6bralikke tehnoloogiaid, nagu biokitused, neljasilindrilised mootorid ja
hibriidmootorid,;

EUT L 12, 18.1.2000, Ik. 16.



47.

nduab, et koostataks uuring eesmargiga dokumenteerida tdiendavad mittetehnilised
meetmed, mida on rakendatud susinikdioksiidi heitkoguste vahendamiseks ELIis;

Maanteetranspordi veelgi ohutumaks muutmine

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

kiidab heaks komisjoni jéupingutused maanteetranspordis toimuvate dnnetusjuhtumite
arvu vahendamiseks, kaasa arvatud uued tahtsad tehnoloogiad; nduab, et komisjon
tagaks, et koik s6iduki ohutusseadmete nduded kehtestataks koosk6élas parema 6igusliku
reguleerimise pdhimdttega, mille suhtes leppis kokku CARS 21 kdrgetasemeline
to6rihm; réhutab vajadust Ghtse lahenemisviisi jarele, mis hdlmab séidukitehnoloogia
taiustamist, infrastruktuurimeetmeid ja koolitust, teavitamist ning joustamist, et
saavutada maanteeohutusega seotud eesmargid kulutasuval viisil,

tunnustab kiirendavat rolli, mida mangib kdrgema klassi autode turg, kus uued
tehnoloogiad vdetakse kasutusele esimesena; juhib siiski tdhelepanu sellele, et
taiendavad turvasusteemid voivad veelgi suurendada s6iduautode kaalu, pdhjustades
seetOttu suuremaid stsinikdioksiidi heitkoguseid;

tunneb muret sdidukite Kiiruse suurenemisest tingitud negatiivse moju parast
maanteeohutusele; soovitab sellega seoses rakendada Euroopa Liidus tehnollevaatuse
joustamise véimaluste uuringu soovitused, mis avaldati mootorsdidukite rahvusvahelise
kontrollkomisjoni (International Motor Vehicle Inspection Committee, CITA) poolt
2007. aastal; soovitab toetada ohutu ,,tuunimise” kampaaniat ning elektrooniliste
stabiilsuskontrollisusteemide (ESC) standardvarustusena paigaldamise jarkjargulist
juurutamist nii kiiresti kui voimalik;

kutsub komisjoni Ules parandama maanteeohutuse slisteemi ndudega, et liikmesriigid
karmistaksid sdidudppijate koolitamise ndudeid, laiendaksid kohustuslikku koolitust ja
kehtestaksid eeskirjad, milles satestatakse elukutseliste séidukijuhtide perioodiline
jatkudpe;

kutsub komisjoni Ules, et ta viiks 1&bi valjakuulutatud 2007.—2009. aasta keskkonna
hindamise, mis on vajalik liiklusdnnetuste ohvrite arvu vahendamise meetmete jaoks;

palub komisjonil valja td6tada stisteem, millega lubatakse sdidukitootjatel
sanktsioonideta toota s6idukeid, mis paiskavad dhku tdiendavat stisinikdioksiidi, kui
need taiendavad heitkogused on tingitud Uhenduse tasandil kehtestatud Giguslikult
siduvatest ohutusmeetmetest;

ei ole veendunud, et paevased sdidutuled peaksid olema kohustuslikud kogu ELis;
palub komisjonil prioriteetse kiisimusena parandada s6idukite piirililese tehnoulevaatuse

korda ja piiritlest rahatrahvide sissendudmist liikluseeskirjade rikkumise eest teises
liikmesriigis;

Vordsete voimaluste toomine mootorsdidukialastesse kaubandussuhetesse
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S7.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

vaidab, et ELi mootorsdidukitoostus on tiks kdige konkurentsivoimelisemaid
toostusharusid maailmas; usub siiski, et kBlvatu konkurents ja intellektuaalomandi
Oiguste rikkumine ohustavad kdnealust positsiooni;

rohutab WTO téhtsust mootorsdidukitoostuse jaoks jarjest tleilmastuvas
kaubanduskeskkonnas; peab vaga tahtsaks, et kdesolevas Doha arenguvooru
labird&kimistes saavutataks mootorsdidukitootjatele voimalikult hea juurdepéas
kolmandate riikide turgudele, eelkdige Kiiresti arenevate kolmandate riikide
potentsiaalselt suurtele turgudele;

rohutab WTO vaidluste lahendamise mehhanismi olulisust probleemide lahendamisel,
mis on seotud ekspordiga kolmandatesse riikidesse; tuletab meelde WTOlIe arutamiseks
esitatud vaidluskiisimuste positiivset lahendust Kanada, India ja Indoneesia puhul;

kutsub ettevaatusele komisjoni piidluste suhtes vaadata pohimdtteliselt 1&bi kaubanduse
kaitsemeetmed,; tuletab meelde, et kolmandad riigid v@ivad mootorséidukitddstuse
suhtes kaituda konkurentsivastaselt, ja nduab tungivalt, et komisjon kaitseks kaubanduse
kaitsemeetmete alusfilosoofiat, kaitstes ELi todstust ebadiglase kéitumise eest;

tuletab meelde, et mitmepoolsete kaubanduslabiraakimiste edukas I6petamine peaks
jadma EL.i prioriteediks; toetab siiski komisjoni tahet pidada labirddkimisi uute
kahepoolsete kaubanduskokkulepete osas eelkBige Aasias, et parandada turulepaésu
tingimusi; réhutab, et vabakaubanduslepingute eesmark peaks alati olema lihtne
turulepéas partnerriigi turule; toonitab, et ELi poliitika peab kindlustama EL.is ja ELi
mittekuuluvates riikides tegutsevate ELi autotootjate konkurentsivéime; on veendunud
ELi ja ASEANI, India ja Mercosuri vaheliste kahepoolsete lepingute sélmimise
téhtsuses mootorsoidukitodstusele;

nduab tungivalt, et komisjon veenduks k&imasolevate ELi ja Korea vahelise
vabakaubanduslepingu Ule peetavate labiraakimiste raames, et Korea kaotab kdik
olemasolevad tollitbkked ja tollivélised kaubandustokked ega loo uusi ning et ta
rakendab suuremal maaral URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirju; nduab, et
komisjon kaaluks ELi imporditollimaksude jarkjargulise kaotamise strateegiat koos
kaitsemeetmetega, ja soovitab seeparast, et kdnealune jarkjarguline kaotamine oleks
seotud tollivéliste kaubandustOkete kaotamisega Korea poolel,

kordab, et Korea on allkirjastanud ja ratifitseerinud URO Euroopa Majanduskomisjoni
1958. aasta kokkuleppe ja on seega v&tnud enesele kohustuse rakendada URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirju; nduab tungivalt, et komisjon réhutaks seda tulevaste
labiraékimiste kéigus ja nduaks kindlalt kiiret rakendamist; margib, et
vabakaubanduslepingus tuleks igal juhul selgelt sdtestada, et Korea peab lubama Korea
turule EList imporditud autosid, mis vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni
standardeile;

palub komisjonil hinnata v8imalust moodustada autoalane t66riihm ning juurutada
seoses autosid puudutavate meetmetega vaidluste kiirendatud lahendamise erimenetlus,
nagu on satestatud USA—Korea vabakaubanduslepingus;
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65.

66.

67.

rohutab tiheda partnerluse thtsust Hiinaga reguleeriva raamistiku valjatootamisel, mis
pakub vordseid vdimalusi; vadidab, et intellektuaalomandi diguste tdhus kaitsmine on
kdnealuse partnerluse eelduseks;

tervitab komisjoni ndudmist luua WTO eririihm, tegelemaks lahendamata kiisimustega,
mis puudutavad imporditud s6idukiosade kohtlemist Hiinas, sest see on komisjoni vaitel
vastuolus erinevate WTO kokkulepete mitmete artiklitega;

toetab komisjoni pingutusi kisimustes, mis on seotud Hiina 6igusliku keskkonnaga, et
tagada Hiina turul tegutsevatele EL.i ettevotjatele diglased eeskirjad ja diguskindlus;

viitab EL.i rehvitodstusele kui olulisele Euroopa mootors@idukisektori edusse
panustajale; palub komisjonil seetdttu Iahemalt uurida digustamatute tehniliste
kaubandustdkete teemat, nagu kohalikud tehnilised eeskirjad, millega rehvitodstus
puutub kokku peamistel Aasia kiiresti arenevatel turgudel;

Teadus- ja arendustegevus mootorsdidukitodstuses

68.

69.

70.
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tunneb julgustust sellest, mida on juba saavutatud thenduse teadus- ja arendustegevuse
rahastamise ja koostooga sellistes programmides nagu teadusuuringute,
tehnoloogiaarenduse ja tutvustamistegevuse seitsmes raamprogramm, konkurentsivéime
ja uuendustegevuse raamprogramm ning i2010; julgustab komisjoni vGtma totkavades
konkreetsemalt arvesse mootorsdidukitodstuse vajadusi, mis tulenevad tulevastest
digusaktidest vBi kohustuslikest eesmérkidest;

kutsub komisjoni Ules, et ta vGtaks enne 2012. aastat vastu mootorsdidukitoostuse
teadus- ja arendustegevuse rahastamise olulise ja piisava suurendamise strateegia,
pOorates erilist tahelepanu tarnivatele téostusharudele;

nduab tungivalt, et lilkmesriigid muudaksid mootorsidukitddstuse teadus- ja
arendustegevuse rahastamise suurendamise soltuvaks susinikdioksiidi heitkoguste
eesmarkide siduvusest;

rdhutab, et on oluline, et autode kasutamisel linnades leiaks aset nihe; on arvamusel, et
lisaks kiitusesaastlikumatele autodele on oluline elektriliste linnaautode kasutuselevott;
nduab seetdttu vajalike tehnoloogiate uurimis- ja arendustegevuse toetamist;

kutsub kdiki litkmesriike ja ELi institutsioone toetama igati uurimis- ja arendustegevust
pOordelise tahtsusega tehnoloogiate vallas (nagu vesinikmootorid, kiituseelemendid voi
hibriidautod);

réhutab potentsiaali, mida annab info- ja sidetehnoloogia keskkonnale ja rahvatervisele
avalduvate kahjulike mdjude, dnnetuste ja energia raiskamise valtimisel, kui seda
kasutatakse kogu ELi ulatuses arukates liikluse kontrolli- ja haldamisstisteemides, mis
on valja tootatud liikluse sujuva kulgemise v8imaldamiseks; on arvamusel, et
liiklusvahendite ja infrastruktuuri vahelise tdhusa side tagamiseks kdikides
litkmesriikides peaksid sideseadmed vastama EL.i standardile;



74.

75.
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77.

on seisukohal, et algatus ,,Intelligentne auto™, programm ,,Galileo” ja muud vahendid,

mis panustavad arukasse transpordisusteemi, on ulimalt olulised; palub seet6ttu
komisjonil toetada tugevalt kdnealuseid arenguid,;

toetab igati uurimis- ja arendustegevuse jatkamist side- ja infotehnoloogial pohinevate
uuenduste valdkonnas; arvab, et algatuse ,,Intelligentne auto* raames voiks juurutada
uusi tehnoloogilisi arendusi, et aidata otstarbekohastada liiklusvooge nii, et liiklus
muutuks keskkonnasdbralikumaks, kuna juhtidele tehakse lihtsamaks vétta vastu Gige
otsus ja valida kiireim tee sihtkohta; kutsub kdiki sidusrihmi, eelkdige litkmesriike,
hoolitsema projekti eCall rakendamise eest;

peab arukate transpordisiisteemidega tehtavat toé6d mootorsidukitoédstuse edukuse ning
selle tootmisharu keskkonnamdju vahendamiseks tehtavate joupingutuste edu
tagatiseks; on seisukohal, et Galileo projekti tuleks votta eeskujuna ja seetbttu peab
prioriteediks olema Galileo rahastamisele lahenduse leidmine konsortsiumisiseselt, kus
huvitatud liikmed vdtavad kohustusi projekti arendamiseks;

usub, et Euroopa Innovatsiooni- ja Tehnoloogiainstituudi ks esimestest teadmis- ja
innovaatikakogukondadest peaks piihenduma susinikdioksiidi heitkoguste
vahendamisele sdidukitehnoloogias;

Umberkorralduspoliitika ja edasine areng

78.
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peab vajalikuks Uldiste tingimuste loomist, et muuta ELi mootorsdidukitddstus
jatkusuutlikuks ja voimaldada sellel jadda kdrge kvalifikatsiooniga t66jou toetusel
tehnoloogilise, 6koloogilise ja sotsiaalse uuendustegevuse eesliinile;

tunnistab, et ELi mootorsdidukitddstuses on nii tootjatel kui tarnijatel kdrge
kvalifikatsiooniga t66joud, mis on ELi mootorsdidukitoostuse kdrges tootlikkuses suurt
rolli manginud tegur;

juhib tahelepanu autottdstuse tahtsusele to6hdive, majanduskasvu, uuendustegevuse ja
konkurentsivGime jaoks; usub, et enkki autotddstus peab l&bi tegema olulise muutuse,
on samuti vaja kohandada poliitikat tagamaks, et Ghenduse Gigusaktid ei too endaga
kaasa to0kohtade arvu vadhenemist;

vaidab, et ihenduse keskkonna-, teeohutuse ja energiatdhususe alased digusaktid
tdhendavad, et tootajatele on vaja pakkuda korralikku haridust ja kutsekoolitust, et neil
oleks kergem kohaneda nii tehnilist laadi kui ka eeskirju puudutavate muutustega ja
omada samu vOi paremaid toohdivealaseid valjavaateid;

kutsub komisjoni Ules koordineerima struktuurifondide ja Globaliseerumisega
Kohanemise Euroopa Fondi tdhusat kasutamist mootorséidukitodstuse puhul,

nduab Ghenduse toetuse peatamist ettevdtete puhul, kes, olles litkmesriigist toetust
saanud, viivad oma tootmistegevuse teise riiki enne asjaosalise litkmesriigiga sélmitud
lepingute tdielikku taitmist;

KOM(2006)0059.
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rohutab, et tulevikus toimuvate imberkorralduste osas on ELil ja litkmesriikidel vaja
keskenduda ka viisidele, kuidas umberkorralduste l&biviimisele kaasa aidata ja nende
mdjusid leevendada ning to6tajatele uusi vdimalusi pakkuda;

on seisukohal, et tootajatele kattesaadavaid teabe- ja ndustamiskanaleid ning -
mehhanisme tuleb tugevdada ndukogu 22. septembri 1994. aasta direktiivi 94/45/EU
Euroopa td6ndukogu asutamise voi tootajate teavitamis- ja ndustamiskorra
sisseseadmise kohta liikmesriigiiilestes ettevatetes voi kontsernides?® labivaatamise abil;

vaidab, et tootajatega konsulteerimist ja nende teabe saamise digust tuleb tugevdada
uleeuroopaliselt, et véimaldada neil osaleda varajasemas etapis otsuste tegemisel ja
seega leevendada Gimberkorraldamise ebasoodsat mdju; osutab sellest tulenevalt eespool
nimetatud CARS 21 aruannet kasitlevas komisjoni teatises osutatud timberkorraldamise
alast foorumit kasitleva ettepaneku tahtsusele;

kutsub sotsiaalpartnereid (les rakendama asjakohast poliitikat nende suhtes, keda
ohustavad todstusharu imberkorraldused,;

nduab to6tajate paremat teavitamist ja nendega konsulteerimist tdostuse kohandamisel
valjakutsetega, mis tulenevad keskkonnas6bralikumate sdidukite projekteerimisest ja
tootmisest;

osutab vajadusele vaadata labi praegused tootjate ja vahendajate suhted, mille mdju ELI
mootors6idukitodstuse konkurentsivBimele kahjustab tdsiselt paljusid sektori VKESsid;
usub, et koost6od teadus- ja arendustegevuse ning toostuslike strateegiate valdkonnas
tuleb toetada stabiilsemalt; nbuab tungivalt, et komisjon ja liikmesriigid votaksid selleks
vastu vajaliku poliitika vOi looksid eespool nimetatud suhte stabiliseerimiseks ja sellega
seotud raskuste tletamiseks vajaliku raamistiku;

juhib tahelepanu sellele, kui tahtis on Euroopa Investeerimispanga vahendeid

stistemaatiliselt ara kasutada, et toetada mootorsdidukisektori VKEsid ja aidata neil
saada riskikapitalile juurdepaasu;

0 0

teeb presidendile Glesandeks edastada kéesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.

1

ELT L 254, 30.9.1994, Ik 64.



