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CARS 21: Konkuren¢ny regulaény ramec pre automobilovy priemysel

Uznesenie Europskeho parlamentu z 15. januara 2008 o CARS 21: konkurenénom
regulaénom ramci pre automobilovy priemysel (2007/2120(INI))

Europsky parlament,

so zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom Konkurenény regulacny ramec pre
automobilovy priemysel pre 21. storo¢ie: Postoj Komisie k zavere¢nej sprave skupiny na
vysokej trovni CARS 21 — Prispevok k stratégii rastu a zamestnanosti EU
(KOM(2007)0022),

so zretelom na zavery predsednictva Rady pre hospodarsku sut'az z 21. a 22. maja 2007,

so zretelom na zavere¢nu spravu skupiny na vysokej trovni s ndzvom CARS 21 -
Konkurenény regula¢ny ramec pre automobilovy priemysel pre 21. storocie,

so zretelom na ¢lanok 45 rokovacieho poriadku,

so zrete[om na spravu Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku a stanoviska Vyboru pre
medzinarodny obchod, Vyboru pre hospodarske a menové veci, Vyboru pre zamestnanost’ a
socialne veci, Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin,
Vyboru pre vnutorny trh a ochranu spotrebitel’a, Vyboru pre dopravu a cestovny ruch

a VVyboru pre pravne veci (A6-0494/2007),

ked’ze Komisia reagovala na spravu skupiny na vysokej irovni CARS 21, do ktorej sa
zapojili vSetky z¢astnené strany s cielom presktimat’ hlavné politické oblasti, ktoré maji
vplyv na automobilovy priemysel v EU, a navrhnut’ odportcania pre buduci regulaény
ramec,

ked’Ze automobilovy priemysel EU je jednym z jej najddlezitejsich hospodarskych odvetvi,
ktoré vyraba 19 milionov vozidiel roéne a priamo poskytuje 2,3 miliona pracovnych miest
a d’alSich 10 miliénov pracovnych miest v pridruzenych odvetviach,

ked’Ze trh s automobilovymi ndhradnymi dielmi viacerych znaciek a trhy so sluzbami

a servisnymi sluzbami pre vozidld ma délezita ulohu pri poskytovani dostupnej mobility,
pri zlepsovani vyberu 270 miliénov vodi¢ov v EU ako spotrebitel'ov v oblasti popredajného
servisu pre ich vozidla, pri zabezpeceni toho, ze vozidla buda na eurépskych cestach
bezpetné a Cisté, a tiez preto, ze zamestnava 3,5 miliona os6b v malych a strednych
podnikoch (MSP) za st¢asného zachovania zdravého prostredia MSP v Eurdpe,

. ked’ze Komisia presadzuje integrovanu stratégiu na zabezpedenie toho, aby podniky v EU

boli nad’alej konkurencieschopné v rdmci rasticeho globélneho prostredia, a ked’ze tato
stratégia je predlozena v jej 0zndmeni s nazvom Globalna Eurdpa: svetova konkurencia -
Prispevok k Stratégii rastu a zamestnanosti EU (KOM(2006)0567), v jej dokumente
nazvanom Globalna Eurdpa: pevnejsie partnerstvo na zabezpecenie pristupu na trh pre
eurdpskych vyvozcov - Hodnotenie vplyvu (SEK(2007)0452) a v jej oznameni s nazvom
Globalna Eurépa: Eurdpske nastroje na ochranu obchodu v meniacom sa globalnom
hospodarstve — Zelena kniha na verejnd konzultaciu (KOM(2006)0763),



ked’ze stratégia stanovena v tychto dokumentoch sa v sti¢asnosti realizuje na rokovaniach
0 niekol’kych dvojstrannych a regionalnych dohodach o vo'nom obchode,

ked’ze automobilovy priemysel sa medzi ¢lenskymi $tatmi vyrazne lisi, a to pokial ide o
stratégie, Strukttry a globalny dosah, a ked’ze tieto rozdiely sa musia pri priprave novej
a globalnejsie orientovanej obchodne;j stratégie v plnej miere zohl'adnit,

ked’ze v roku 2006 automobilovy priemysel v EU vyviezol asi 20 % motorovych vozidiel,
ktoré vyrobil, a v roku 2004 vyvoz motorovych vozidiel a stuciastok a prisluSenstva pre
motorove vozidla predstavoval v uvedenom poradi 8,7 % a 2,8 % priemyselného vyvozu
EU, ¢o poukazuje na mimoriadnu citlivost automobilového priemyslu na vyvozné
podmienky, a ked’Ze v roku 2004 mal prebytok obchodnej bilancie voc¢i ne¢lenskym
krajinam EU v oblasti dopravnych zariadeni hodnotu 60,2 miliard EUR; ked’ze EU vdaéi za
svoje vyznacné postavenie vo svete najma tomu, Ze je najvac¢sim svetovym vyrobcom
automobilov a druhym najvacsim vyrobcom nakladnych automobilov, ako aj velkosti

a rozsahu konsolidacie svojho vnatorného trhu, rasticej internacionalizacii odvetvia
motorovych vozidiel, dobrému menu eurdpskych znaciek a kvalite eurépskych sluzieb,
silnému exportnému postaveniu, ktoré sa podarilo dosiahnut’ eurépskym vyrobcom, a ich
vyznamneému postaveniu na trhoch s vel’kym potencialom rastu,

vita zavere¢nu spravu skupiny na vysokej urovni CARS 21 a oznamenie Komisie, ktoré
nacrtavaji smerovanie budutcej politiky pre automobilovy priemysel;

veri, ze parlamenty ¢lenskych §tatov a ich regiony budu mat’ zaujem byt’ spdjané s
vysledkom procesu CARS 21; vyslovuje nazor, ze medziparlamentna siet’ na ucely
posudzovania otazok suvisiacich s automobilmi, ktord by koordinoval Eurépsky parlament,
by bola skuto¢nym prinosom pre bezpecnost’ na cestach, ochranu zivotného prostredia,
inovéacie a konkurencieschopnost’;

Dokoncenie vniuitorného trhu pre automobily

3.

vyzyva organy ¢lenskych Statov, aby uzko spolupracovali s Komisiou pri vykondvani
odportac¢ani CARS 21; upozoriiuje predovsetkym na to, Ze je potrebné zabezpecit’, aby hova
regulacia ovplyviiujica odvetvie automobilového priemyslu bola zavedena koordinovanym
spOsobom, aby sa predi$lo naruseniu vnutorného trhu;

zdoraziuje potrebu zdokonalit’ systém EU pre typové schvalovanie vztahujici sa na vietky
motorové vozidl;

potvrdzuje svoju podporu efektivnemu postupu typoveho schvalovania, tak ako uvadza vo
svojej pozicii prijatej v druhom ¢itani 10. maja 2007 na ucely prijatia smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady, ktorou sa zriad’'uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a
ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidlal;

vyzyva Komisiu, aby kazdoro¢ne informovala Eurdpsky parlament o fungovani postupov
typového schval’ovania a o jej monitorovani postupu vo vybore;

vyzyva Komisiu, aby zabezpecila riadne vykonavanie jej nariadenia (ES) ¢. 1400/2002 z 31.
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jula 2002 (nariadenie o blokovych vynimkach) na distribticiu motorovych vozidiel v ramci
EU; veri, Ze po preskimani uvedeného nariadenia by sa malo Generélne riaditel’stvo
Komisie pre hospodarsku sut'az povazovat’ za sucast’ integrovaného pristupu K pravnym
predpisom v prislusnom odvetvi;

navrhuje, Ze s cielom zvysit’ konkurencieschopnost’ automobilového priemyslu v EU by
malo byt’ preskimanie nariadenia o blokovych vynimkach zladene so

strednodobym preskimanim CARS 21, ¢im by sa ul'ah¢ila spolupraca medzi subjektmi
posobiacimi v tomto odvetvi, predislo by sa zneuzivaniu $tatnej pomoci a podporila by sa
politika hospodarskej sitaze na medzinarodnej Grovni;

vyzyva Komisiu, aby navrhla opatrenia, ktoré zarucia taky registracny postup, ktory umozni
l'ahsi cezhrani¢ny predaj najmé ojazdenych vozidiel; podporuje stanoviska Komisie
tykajlice sa postupov pri registracii motorovych vozidiel? a problémov, ktoré predstavuju
niektoré vnutroStatne pravidld pre fungovanie vntitorného trhu; vnima vplyv tychto
vnutrostatnych pravidiel na odvetvia hospodarstva ako je lizing a prenajom vozidiel; vyzyva
Clenské Staty, aby €o najskor vykonali potrebné zmeny tychto pravidiel;

Konkurencieschopny trh s nahradnymi dielmi

10. upozornuje predovsetkym na nedavno prijaté legislativne ustanovenia tykajlce sa

11.

12.

13.

14.

néhradnych dielov, ktoré ovplyviiuju bezpeénost’ a environmentalny vykon, a konstatuje, ze
vykonavanim tychto ustanoveni sa vytvori jednotny trh s danymi nahradnymi dielmi;

vita zaélenenie ustanoveni do nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
z 20. juna 2007 o typovom schval’ovani motorovych vozidiel so zretel'om na emisie
lahkych osobnych a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informécidm o
opravach a idrzbe vozidiel® a do nariadenia (ES) &. 1400/2002, ktoré pozaduj(
neobmedzeny pristup k nalezitym technickym informaciam o oprave vozidiel, a vyzyva
Komisiu, aby pokrac¢ovala vo svojom Usili o presadenie ustanoveni prava hospodarskej
sut'aze, ktoré platia pre odvetvie motorovych vozidiel, v celom Spolocenstve;

vyzyva Komisiu, aby nad’alej podporovala ti¢inn1 hospodarsku stitaz na automobilovom
popredajnom trhu, a to zahrnutim moznosti vol'by spotrebitel’'ov a u¢inného pristupu
nezavislych subjektov na trhu k technickym informéacidm, odbornej priprave, ndhradnym
dielom, diagnostickym néstrojom a testovaciemu zariadeniu viacerych znaciek do svojej
buducej politiky v oblasti automobilového priemyslu a do kazdého nasledného pravneho
predpisu k nariadeniu (ES) ¢. 1400/2002, ktorého platnost’ skon¢i 31. maja 2010;

pripomina vyznam, ktory majd informécie o spolahlivosti a zivotnosti zaloZzené na
komplexnych zakaznickych prieskumoch; pripomina, Ze verejné orgdny by mohli ul'ah¢it
vykonévanie tychto prieskumov, ak by registraénym organom povolili poskytovat’
kontaktné Udaje o majitel'och vozidiel, ktori s Gicast'ou na prieskumoch sthlasia;

nalieha na Komisiu, aby sa nalezite zaoberala otdzkou otvorenej opravitel'nosti vozidiel vo
vSetkych novych legislativnych iniciativach s G€astou vSetkych prislusnych generalnych
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15.

16.

riaditel’stiev v zaujme zabezpecCit’ spotrebitel'ovi moznost’ vol'by a hospodarsku sutaz na
popredajnom trhu; domnieva sa, Ze je potrebné uplatnit’ tento pristup aj v nasledujucich
opatreniach tykajucich sa propagécie informéacii o novych vozidlach, komunika¢nych
technologiach a inteligentnych dopravnych systémoch;

nalieha na Komisiu, aby predlozila navrhy na vytvorenie vnttorného trhu s vybavenim

a doplnkami automobilov, napr. $pecialnymi pneumatikami, volantmi a inymi doplnkami

a ndhradnymi dielmi, ked’ze sucasna réznorodost’ vnutrostatnych predpisov prekaza
d’alSiemu rozvoju tohto odvetvia, pre ktoré by harmonizované pravne predpisy a primerana
ochrana dusevného a priemyselného vlastnictva znamenali prinos;

vyzyva Komisiu, aby zintenzivnila boj proti dovozu falSovanych nahradnych dielov;

Lepsie zakonodarstvo a internacionalizdcia regulaéného prostredia

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

zdoraziiuje vyznam odstranenia zbyto¢nej byrokracie vratane zdvojenia regulaénych
predpisov z dévodu existencie medzinarodnych dohovorov;

zdoraziuje kl'aicovu ulohu, ktort zohravaju zasady lepsej pravnej upravy (t.j. primerané
hodnotenie vplyvu, zasada efektivnosti nakladov, primerané doba medzi vypracovanim
navrhu a jeho realizaciou atd’.) pri tvorbe konkuren¢ného regulacného ramca pre
automobilovy priemysel, ako to bolo schvélené v procese CARS 21; pripomina, ze
regulacna plan je neoddelitel'nou sucast'ou zaverecnej spravy CARS 21 a je potrebné ho
dodrzat’;

uznava, ze lepSie navrhnuté a transparentné pravidla mézu spolu so stasnymi socidlnymi
a environmentalnymi potrebami, ktoré sa uplatilujii bez vynimky a integruju sa do
medzinarodného automobilového regulacného prostredia, prispiet’ k vicsej
konkurencieschopnosti a spravodlivej hospodarskej sut’azi v automobilovom priemysle;

domnieva sa, Ze strategickd normalizécia je zakladnou hybnou silou hospodarskej sutaze;
ziada preto Komisiu, aby pracovala na uznani eurdpskych noriem vo svete;

vita plan Komisie nahradit’ 38 smernic Spolocenstva su¢asnymi predpismi EHK/OSN

a zaviest moznost’ vlastného alebo virtualneho testovania a vyzyva Komisiu, aby
pokracovala v procese zjednodusovania legislativy; trva na tom, Ze spominané navrhy
podpori len pod podmienkou jednozna¢ného reSpektovania skuto¢nosti, ze Europsky
parlament si vyhradzuje pravo poZadovat prijatie pravnych predpisov nezavisle od systému
EHK/OSN v pripade, Ze veri, Ze je to potrebné na splnenie zavazkov EU;

vita navrh Komisie, ktory navrhuje predkladat’ Eurépskemu parlamentu vyro¢nu spravu o
pokroku dosiahnutom na Grovni EHK/OSN a postupe vo vyboroch;

vita Zelanie Komisie zaviest mechanizmus revizie a preskimania vzhl'adom na to, ze
odvetvie automobilového priemyslu je naro¢né na technoldgie a vyvoj; zaroven sa
domnieva, ze v pravnych predpisoch by sa mala viac vyuzivat’ dolozka o zaniku platnosti,
aby sa zabezpecilo, ze legislativa nebude branit’ alebo odporovat’ technickému rozvoju,
ktory neustale napreduje vd’aka vyskumu, vyvoju a trhovym silam;



24.

vyzyva Komisiu, aby ¢o najskor zacala proces zjednodusovania smernic 74/297/EHS?,
76/115/EHS? a 78/932/EHS?®, ako aj predpisu EHK/OSN &. 122;

Prijatie environmentalnych noriem pre 21. storocie

25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

32.

poznamenava, ze pravo Spolo¢enstva reguluje trh, na ktorom sa ro¢ne preda 17 az 18
miliénov vozidiel a ktory sa rovné trhu s osobnymi vozidlami v USA; o¢akava, ze
ambicidzna politika znizovania emisii bude mat’ pozitivny vplyv na celom svete v suvislosti
so zniZovanim emisii z dopravy;

domnieva sa, ze mobilita jednotlivcov a automobilovy priemysel by sa mali posudzovat’
v $irsich suvislostiach trvalo udrzatel'nej mobility; je presved¢eny, Zze mobilita a ochrana
zivotného prostredia sa nevyhnutne navzajom nevylucuju a ze automobilova technoldgia
budiicnosti sa bude musiet’ podiel’at’ na zostladeni tychto dvoch oblasti; domnieva sa
dokonca, Ze vyzva tykajuca sa klimatickych zmien predstavuje predovsetkym prilezitosti
pre technicky rozvoj a inovécie;

uvedomuje si vyznam vozidiel pre mobilitu starSich I'udi, najmi na vidieku, a 0s6b so
zdravotnym postihnutim;

vyzyva Komisiu, aby vytvorila prostredie, ktoré zabezpeci environmentalne udrzatel'nt
cestnd dopravu, ktora podpori pruznost’ vyrobnych systémov a zvysi odbornu uroven
pracovnej sily v EU;

zastava ndzor, Ze normy pre emisie znecistujucich latok su skutocnymi uspechmi, ktoré uz
viedli k ekologicky vel'mi ¢istym osobnym vozidlam; zdoéraziuje vyznam dosahovania
tohto Gspechu v pripade tazkotonaznych vozidiel; domnieva sa, ze prinos environmentalnej
regulacie EU v oblasti automobilového odvetvia by mohol presiahnut’ i hranice trhu EU;

vita rychle zavedenie noriem Euro 5 a Euro 6 na znizenie emisii znecist'ujtcich latok z
osobnych vozidiel;

domnieva sa, ze lepsiu kvalitu ovzdusia je mozné dosiahnut’ len prostrednictvom rychlejsej
obnovy vozidlového parku a zavedenim vozidiel menej znecist'ujucich zivotné prostredie;
domnieva sa, Ze je potrebné zaviest’ financné opatrenia s ciel'om printtit’ spotrebitelov, aby
vymenili svoje staré vozidla za vozidla, ktoré menej znecistuju zivotné prostredie;

vita navrh revizie smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktdbra 1998
tykajlicej sa kvality benzinu a naftovych paliv* (smernica o kvalite paliv) s cielom
zohladnit’ zivotny cyklus emisii sklenikovych plynov pochadzajtcich z paliv pouZivanych v
cestnej doprave;

Smernica Rady 74/297/EHS zo 4. jina 1974 o aproximacii zakonov ¢lenskych §tatov tykajucich sa
vnutorného vybavenia motorovych vozidiel (chovanie riadiaceho mechanizmu v pripade narazu)
(U. v. ES L 165, 20.6.1974, s. 16).

Smernica Rady 76/115/EHS z 18. decembra 1975 o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych
§tatov tykajicich sa kotvovych tichytiek bezpe¢nostnych pasov motorovych vozidiel (U. v. ES L
24, 30.1.1976, s. 6).

Smernica Rady 78/932/EHS zo 16. okt6bra 1978 0 aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych
statov 0 hlavovych opierkach sedadiel motorovych vozidiel (U. v. ES L 325, 20.11.1978, s. 1).
U.v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.



33.

v kontexte legislativy Spoloc¢enstva vyzyva Komisiu, aby zacala proces prehodnocovania a
revizie postupov testovania emisii tak, aby lepSie odrazali skuto¢né podmienky pouzivania
bez toho, aby bola dotknuta pokracujica diskusia o emisiach COz z vozidiel;

34. je vel'mi znepokojeny neharmonizovanym vykonavanim smernice Eurdpskeho parlamentu a

Rady 2000/53/ES z 18. septembra 2000 0 vozidlach po dobe Zivotnostil; tlito smernicu
povazuje za nedostato¢ne ambicidznu,

Podstatné zniZenie emisii CO-

35.

36.

37.

38.

39.

40.

vita plany Komisie na znizenie emisii CO2 osobnych vozidiel, domnieva sa, Ze
najvhodnejSou formou je integrovany pristup, ktory zohl'adituje vSetky moznosti znizenia
emisii CO», ako su infrastruktira, spravanie vodi¢ov, systém stimulov podporujtcich I'udi,
aby pouzivali ekologicky ¢istejsie vozidl4, biopaliva a technoldgia vozidiel; nabada
Komisiu, aby uvazovala o vytvoreni jednotného ramca pre koordinované uplatiovanie
technologicky neutralnych a pripadne harmonizovanych finan¢nych stimulov stvisiacich s
COgo, ktoré maju vyznamny potencial na znizenie CO> a zaroven nenarasaji hospodarsku
sut'’az; nalicha na Radu, aby uzatvorila dohodu tykajicu sa navrhu Komisie s cielom uviest’
do suvislosti dane z osobnych vozidiel so znecistujucimi emisiami ako CO», aby sa
zabranilo d’alSej fragmentécii vnatorného trhu v dosledku rozlicného uplatiiovania zo strany
¢lenskych Statov;

nalieha na Komisiu, aby stanovila naro¢né, ale realistické ciele so zretel'om na skuto¢nti
situaciu na trhu EU, na ktorom je miera obnovy vozidlového parku v su¢asnosti nizsia ako
10 % rocne; preto zdoraznuje skutocnost’, ze dostupnost’ novych vozidiel hra kI'icova ulohu
pri dosahovani cielov Spolocenstva; zdoraziuje, Ze ¢im ndro¢nejSie budi zavézné ciele pre
emisie CO2, tym viac Casu sa ma poskytnut’ automobilovému priemyslu na prisposobenie
Sa,;

pripomina Komisii, Ze vyvoj novych typov osobnych vozidiel trva priblizne pat’ az sedem
rokov; domnieva sa, Ze stanovenie povinnych ciel'ov by malo automobilovému priemyslu
umoznit’ dostatocny Cas na reakciu; Ziada preto Komisiu, aby nestanovila Ziadne kone¢né
povinné ciele pre emisie CO> s terminom pred rokom 2015;

domnieva sa, ze priemerny ciel’ 125 g/km emisii CO2 pre nové osobné vozidla pre rok 2015
by mal byt’ dosiahnutel'ny; zdoraziuje, Ze Komisia by mala vypracovat’ naro¢nejsie
dlhodobé ciele znizovania emisii CO2 v automobilovom odvetvi; domnieva sa, Ze v tejto
suvislosti je podstatné, aby boli ciel'ové hodnoty odstupiiované podl’a hmotnosti vozidla;

berie na vedomie plan Komisie stanovit’ zaviazné ciele pre agropaliva a vyzyva Komisiu,
aby vypracovala zavizny, komplexny systém certifikacie, uplatnitelny na agropaliva
uvedené na trh EU; domnieva sa, e by sa mali vytvorit’ certifika¢né kritéria, aby sa okrem
enviromentalnych a spolocenskych kritérii zabezpecilo pocas celého zivotného cyklu
minimalne 50 % zniZenie sklenikovych plynov v porovnani s tradiénymi palivami;

poznamenava, ze je dolezité, aby sa na dosiahnutie rastuceho vyuZivania biopaliv a vodika s
cielom maximalizovat’ ich environmentalne vlastnosti presadzovala potrebnd miestna siet’,
ktora umozni ob¢anom ziskavat’ pohonné latky;

1
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

zastava nazor, Ze opatrenia na zniZenie emisii CO2 by mali klast’ va¢si doraz na zvySovanie
informovanosti v oblasti technik hospodarneho riadenia vozidiel a najlepSicho vyuzitia
novych technoldgii;

domnieva sa, ze k dosiahnutiu znizenia irovne CO2 prispeje zvySena informovanost’
spotrebitel’'ov prostrednictvom lepSicho ozna¢ovania palivovej acinnosti a lepsich Udajov

0 znecistujucich emisiach; vyzyva preto na reviziu smernice Europskeho parlamentu a
Rady 1999/94/ES z 13. decembra 1999 o dostupnosti spotrebitel'skych informacii o spotrebe
paliva a emisiach CO2 pri predaji novych osobnych automobilov?, pric¢om sa zohl'adnia
dosiahnuté najlepsie postupy;

pripomina, Ze znizenie emisii CO2 z vozidiel sa da najl'ahsie dosiahnut’ re$trukturalizaciou
systémov verejnej dopravy;

uznava veducu ulohu, ktoru zohrdva Medzinarodna automobilova federacia (Federation
Internationale de I’ Automobile, FIA) na ¢ele inovativnych zmien environmentalne;
technologie pontikajicich potencidlne znizenie CO2 a energetickd u¢innost’ ako vedlajsi
produkt pre vSetky nové vozidla;

nalicha na FIA, aby d’alej zintenzivnila svoje usilie na presadzovanie inovativneho vyskumu
spojeného s cestnou dopravou, ur¢eného okrem iného na zlepSenie energetickej i¢innosti
vozidiel;

uznava ulohu, ktorG méze zohravat’ automobilovy $port pri zmene postoja a spravania
zékaznikov v suvislosti s ekologickou technologiou; ziada preto FIA a ostatnych tc¢astnikov
Formuly 1, aby podl'a toho zmenili svoje pravidla tak, aby sa jednoduchsie uplatiovali
ekologické technologie ako st biopaliva, Stvorvalcové motory a hybridné pohonné
jednotky;

ziada vypracovat’ $tudiu s cielom zahrntit’ doplnkové netechnické opatrenia, ktoré sa
realizuju s cielom znizit CO2 v EU,

Dalsie zvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy

48.

49.

50.

vita Usilie Komisie zamerané na zniZenie poctu nehod v cestnej doprave vratane
vyznamnych novych technologii; nalicha na Komisiu, aby zabezpecila zavedenie vSetkych
poziadaviek tykajucich sa bezpe¢nostného vybavenia vozidiel v stilade so zdsadami lepSej
regulacie schvalenymi skupinou na vysokej urovni CARS 21; zdoraziuje, ze je potrebny
integrovany pristup zahfiajuci zlep$enie technologie vozidiel, opatrenia v oblasti
infraStruktury a vzdelavanie, informécie a presadzovanie s cielom hospodarnym spdsobom
dosiahnut’ ciele bezpe¢nosti na cestach;

uznava podpornu ulohu prémiového trhu, na ktorom sa nové technoldgie vSeobecne
zavadzaju ako prveé; upozornuje vsak, ze dodato¢né bezpecnostné systémy mozu d’alej
zvysit hmotnost’ osobnych vozidiel, ¢o povedie k vy$§im emisiam CO;

vyjadruje znepokojenie nad negativnym vplyvom na bezpecnost’ na cestach vyplyvajicim
zo zvySovania rychlosti vozidiel; v tejto stvislosti odportaca vykonavanie odporticani studie
pre buduce podmienky spdsobilosti k jazde v Europskej unii, ktort v roku 2007 uverejnil
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51.

52.

53.

54,

55.

Medzinarodny vybor pre technické prehliadky motorovych vozidiel (CITA); odporuca
podporovat’ kampaii za bezpecné automobilové doplnky a kroky zamerané na o
najrychlejsie zaclenenie elektronickych stabiliza¢nych systémov (ESC) do zakladnej
vybavy;

vyzyva Komisiu, aby zlepSila systém bezpecnosti na cestach tak, Ze bude nastojit’ na tom,
aby Clenské Staty sprisnili poziadavky tykajice sa vyucovania vodi¢ov v autoskole, rozsirili
povinnu skolenia a zaviedli predpisy zabezpecujice pravidelné $kolenia pre
profesionalnych vodicov;

vyzyva Komisiu, aby vykonala ozndmené hodnotenie 2007-2009 tykajlce sa
enviromentalnych poziadaviek na opatrenia na zniZzenie poctu obeti nehdd na cestach;

Ziada Komisiu, aby vytvorila systém umoziiujici vyrobcom aut vyrabat’ bez pokut vozidla,
ktoré vypustaju viac emisii COg, ak su tieto d’alSie emisie vysledkom pravne zdviznych
bezpec¢nostnych opatreni prijatych na trovni Spolo¢enstva;

nedomnieva sa, e celodenné svietenie by malo byt povinné v celej EU;

vyzyva Komisiu, aby prednostne zlepsila systém cezhrani¢nej kontroly vozidiel
a cezhraniéné vymahanie pokut uloZenych za porusenie dopravnych predpisov v inom
¢lenskom State;

Zavedenie Cestnej hry do obchodnych vzt’ahov v automobilovom priemysle

56.

57,

58.

59.

60.

domnieva sa, ze automobilovy priemysel EU je jednym z najkonkurenénej$ich odvetvi na
svete; domnieva sa vsak, ze nespravodliva hospodarska sut'az a porusovanie prav
dusevného a priemyselného vlastnictva tato poziciu ohrozuju;

zdoraziiuje vyznam Svetovej obchodnej organizacie (WTO) pre automobilovy priemysel v
neustale globalnejsom obchodnom prostredi; poklada za vel'mi dolezité, aby sa v
prebiehajucom kole rokovani o rozvojovych otazkach z Dohy dosiahol ¢o najlepsi pristup
automobilovych vyrobcov na trh tretich krajin, najma na velke, rychlo sa rozvijajuce trhy
v tretich krajinach;

zdoraziuje dolezitost’ mechanizmu WTO na urovndvanie sporov pri rieSeni problémov
tykajucich sa vyvozu do tretich krajin; pripomina priaznivy vysledok sporov predlozenych
vo WTO v pripadoch Kanady, Indie a Indonézie;

vyzyva na obozretnost’ v pripade snahy Komisie o principialne prehodnotenie nastrojov na
ochranu obchodu; pripomina, Ze automobilovy priemysel moZze byt vystaveny praktikam zo
strany tretich krajin, ktoré narusaju hospodarsku sutaz, a vyzyva Komisiu, aby v ramci
ochrany priemyslu EU pred nekalymi praktikami zachovala zakladn( filozofiu nastrojov na
ochranu obchodu;

pripomina, e Uspe$né uzavretie viacstrannych obchodnych rokovani by malo pre EU zostat’
prioritou; podporuje v§ak ochotu Komisie rokovat’ o novych dvojstrannych obchodnych
dohodach predovsetkym v Azii s cielom zlepgit’ podmienky pristupu na trh; zdéraziuje, e
cielom dohod o vol'nom obchode by mala vzdy byt’ vysoka miera pristupu na trh
partnerskej krajiny; trva na tom, aby politika EU zabezpegila konkurencieschopnost
automobilovych vyrobcov z EU, ktori podnikaji v EU i mimo nej; je presvedéeny o tom, Ze



61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

pre automobilovy priemysel je dolezité uzatvarat’ dvojstranné dohody medzi EU a krajinami
ASEAN, Indiou a Mercosurom;

nalieha na Komisiu, aby v ramci su¢asnych rokovani medzi EU a Kéreou tykajucich sa
dohdd o vol'nom obchode zabezpecila, aby Korea zrusila vsetky existujuce colné a necolné
prekazky a nevytvarala nové, a aby vykonavala viac predpisov EHK/OSN; ziada, aby
Komisia vzala do Givahy stratégiu postupného rusenia dovoznych ciel EU s ochrannymi
opatreniami, a preto odporuca, aby bolo toto postupné rusenie spojené s odstranenim
necolnych prekazok zo strany Korey;

znovu zdoraziuje, ze Korea podpisala a ratifikovala dohodu EHK/OSN z roku 1958

a zaviazala sa tak k vykonavaniu predpisov EHK/OSN; nalieha na Komisiu, aby to
zdoraznila pocas budticich rokovani a aby trvala na rychlom vykonavani; konstatuje, ze

v dohode o0 voI'nom obchode by v kazdom pripade malo byt jasne pozadované, aby Korea
povolila, aby vozidla dovezené z EU, ktoré spiiiajti normy EHK/OSN, boli umiestnené na
korejsky trh;

vyzyva Komisiu, aby vyhodnotila moznost’ vytvorenia pracovnej skupiny pre vozidla
a postupu osobitného urychleného urovnavania sporov v pripade opatreni suvisiacich
s vozidlami, ako ho zavadza dohoda 0 vol'om obchode medzi USA a Koreou;

zdodraziuje vyznam Gzkeho partnerstva s Cinou pri rozvoji regulaéného ramca, ktory
poskytuje rovnaké podmienky pre vSetkych; vyhlasuje, Ze predpokladom takéhoto
partnerstva je G¢inna ochrana prav dusevného a priemyselného vlastnictva;

vita ziadost’ Komisie o zriadenie pracovnej skupiny WTO na rieSenie nevyriesenych sporov,
pokial ide o zaobchadzanie s dovezenymi nahradnymi dielmi Cinou, pricom Komisia tvrdi,
ze je to v rozpore s niekol'’kymi ¢lankami r6znych dohod WTO,;

podporuje usilie Komisie vztahujlce sa na ¢inske rdmcové predpisy, ktoré maji podnikom
z EU pdsobiacim na tomto trhu zabezpec€it’ spravodlivé normy a pravnu istotu;

poukazuje na priemysel EU v oblasti pneumatik ako na odvetvie, ktoré vyznamne prispieva
k Gspesnému eurdpskemu automobilovému odvetviu; Ziada preto Komisiu, aby podrobne
preskimala problematiku neodévodnenych technickych prekazok obchodu, ako su miestne
technické regulacie, ktorym priemysel v oblasti pneumatik ¢eli na novych kl'a¢ovych
azijskych trhoch;

Vyskum a vyvoj v automobilovom odvetvi

68. je povzbudeny tym, ¢o sa uz dosiahlo prostrednictvom financovania vyskumu a vyvoja zo

69.

strany Spolocenstva a spolupréace v rdmci siedmeho ramcového programu v oblasti
vyskumu, vyvoja a demonstracnych ¢innosti, ramcového programu pre
konkurencieschopnst’ a inovacie a programu i2010; podporuje Komisiu, aby zamerala
pracovné programy konkrétnejsie na potreby automobilového odvetvia vyplyvajuce

z buducej legislativy alebo zo zavaznych cielov;

vyzyva Komisiu, aby do roku 2012 prijala stratégiu na podstatné a dostato¢né zvysenie
financovania vyskumu a vyvoja pre automobilové odvetvie, a zaroven venovala pozornost’
predovsetkym dodavatel'skym odvetviam;



70.

71.

72,

73.

74.

75.

76.

77.

nalicha na ¢lenské Staty, aby zvysili buduce financovanie vyskumu a vyvoja pre
automobilové odvetvie s podmienkou zavdzného charakteru cielov v oblasti emisii COp;

zdoraziuje vyznam zmeny vo vyuzivani vozidiel v mestach; domnieva sa, ze spolu s
vozidlami G¢innejSimi z hl'adiska paliva je nevyhnutné zavedenie elektrickych mestskych
vozidiel; preto ziada o podporu pre vyskum a vyvoj v suvislosti s potrebnymi
technologiami;

vyzyva vietky &lenské $taty a institacie EU, aby poskytli potrebn(i podporu vyskumu
a vyvoju prelomovych technologii, ako napriklad vodikovych motorov, palivovych ¢lankov
alebo hybridnych motorov;

zdoraznuje potencial ponikany informa¢nymi a komunika¢nymi technologiami (IKT)

v suvislosti so zabranovanim pdsobeniu Skodlivych vplyvov na Zivotné prostredie a verejné
zdravie, nehodam a plytvaniu energiou, ktoré, ak sa v EU vyuziji na celoplognom zaklade v
inteligentnych systémoch riadenia dopravy vytvorenych tak, aby umoziovali plynula cestni
premavku; zastava nazor, ze na zabezpecenie u¢innej komunikacie smerom od vozidiel k
infraStrukture vo vSetkych ¢lenskych Statoch by mali komunikacné zariadenia zodpovedat
norme EU,;

zastava nazor, e iniciativa Inteligentné vozidlo?, systém Galileo a iné néstroje
prispievajlce K inteligentnému systému dopravy st nanajvys dolezité; vyzyva preto
Komisiu, aby dérazne podporovala vyvoj v tomto smere;

vyrazne podporuje pokra¢ovanie vyskumu a vyvoja IKT zaloZenych na inovaciach;
domnieva sa, ze vysledky nového technického vyvoja by sa mohli zaviest’ v ramci iniciativy
Inteligentné vozidlo s ciel'om napomdct’ racionalizacii premavky, ktora bude energeticky
prijatel’nejSia tym, Ze sa pre vodi¢ov vytvoria jednoduchsie podmienky na to, aby sa mohli
spravne rozhodnut’ a zvolit’ si najrychlejsiu cestu do ciel’a; vyzyva vSetky zacastnené strany,
najma ¢lenské Staty, aby vykonali nevyhnutné opatrenia na realizaciu systému eCall;

povazuje pracu na inteligentnych dopravnych systémoch za kI'a¢ k Uspechu automobiloveho
priemyslu a k Usiliu znizovat’ vplyv tohto odvetvia na Zivotné prostredie; domnieva sa, Ze
Galileo by sa mal uvadzat’ ako priklad, a preto musi byt’ prioritou najdenie rieSenia pre
financovanie Galilea v ramci konzorcia, v ktorom sa zainteresovani ¢lenovia zaviazu k
VYVoju projektu;

domnieva sa, ze jedno z prvych znalostnych a inova¢nych spolo¢enstiev Europskeho
inova¢ného a technologického institutu by sa malo venovat’ znizeniu CO2 v technologii
vozidiel;

Restrukturalizacia politik a budiice smerovanie

78.

79.

povazuje za nevyhnutné vytvorit’ vS§eobecné podmienky pre udrzatel'nost’ automobilového
priemyslu v EU a umoznit,, aby bol aj nad’alej v popredi technologickej, ekologickej a
socialnej inovécie s podporou vysoko kvalifikovanych pracovnych sil;

uznéva, e vyrobcovia aj dodavatelia automobilového priemyslu v EU maju k dispozicii
vysoko kvalifikovanu pracovna silu, ¢o je faktor, ktory sa vyznamne podiel’a na vysokej
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80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

vykonnosti automobilového priemyslu v EU;

upozornuje na vyznam automobilového priemyslu pre zamestnanost’, rast, inovacie a
konkurencieschopnost’; domnieva sa, Ze hoci automobilovy priemysel bude musiet’
podstipit’ podstatni zmenu, bude potrebné vykonat’ tiez politické upravy s cielom
zabezpecit, aby predpisy Spolocenstva neviedli k strate pracovnych miest;

zastava nazor, Ze z pravnych predpisov Spolocenstva v oblasti Zivotného prostredia,
bezpecnosti na cestach a energetickej G¢innosti vyplyva potreba primeraného vzdelavania a
Skolenia zamestnancov, aby sa mohli jednoduchsie prispdsobit’ technickym a regulativnym
zmendm a mali rovnakeé alebo dokonca i lepsie pracovné perspektivy;

vyzyva Komisiu, aby koordinovala ¢inné vyuzivanie strukturalnych fondov a Eurépskeho
fondu na prispdsobenie sa globalizacii v automobilovom priemysle;

ziada, aby sa zastavila pomoc Spolocenstva pre spolo¢nosti, ktoré po jej prijati v ¢lenskom
State presunu svoju vyrobnu ¢innost’ do inej krajiny bez toho, aby tplne splnili dohody
uzatvorené s prislusnym ¢lenskym Statom;

zdoraziiuje, e v sOvislosti s d’alou restrukturalizaciou sa EU a ¢lenské §taty musia zamerat
aj na to, ako zabezpecit' jej hladky priebeh a zmiernit jej vplyv, a na ponuknutie novych
moznosti pre zamestnancov;

domnieva sa, Ze informac¢né a konzultacné prostriedky a zariadenia dostupné pracovnikom
by sa mali posilnit’ prostrednictvom potrebnej revizie smernice Rady 94/45/EC z 22.
septembra 1994 o zriad'ovani Eurdpskej zamestnaneckej rady alebo postupu v podnikoch
s vyznamom na Urovni Spoloc¢enstva a v skupinach podnikov s vyznamom na urovni
spolocenstva na uéely informovania zamestnancov a prerokovania s nimit (smernica o
Eurdpskej zamestnaneckej rade);

domnieva sa, Ze konzultacie s pracovnikmi a ich pravo na informacie musia byt” posilnené
na celoeuropskej urovni s cielom umoznit’ pracovnikom ich zapojenie sa do
rozhodovacieho procesu v skorSej faze a tym zniZit’ nepriaznivé ucinky restrukturalizacie; v
sulade s tym poukazuje na dblezitost’ navrhu o restrukturalizacnom fore, ktory sa uvadza vo
vyssie uvedenom oznameni Komisie o sprave CARS 21;

vyzyva socidlnych partnerov, aby vykonavali primerané politiky v prospech tych, ktori st
ohrozeni restrukturalizaciou tohto odvetvia;

ziada lepS$iu informovanost’ zamestnancov a konzultacie s nimi v procese prisposobovania
odvetvia novym vyzvam vyplyvajucim z navrhu a vyroby ekologickejsich vozidiel,

poukazuje na skutocnost’, Ze je potrebné preskiimat’ su¢asny vztah medzi vyrobcami a
obchodnikmi, ktorych vplyv na konkurencieschopnost’ automobilového priemyslu v EU
vazne poskodzuje mnohé MSP v tomto odvetvi; domnieva sa, Ze je potrebné podporovat
spolupracu v oblastiach vyskumu a vyvoja a priemyselnych stratégii na stabilnejSom
zéklade; vzhl'adom na to nalieha na Komisiu a ¢lenské Staty, aby prijali nevyhnutné politiky
alebo vytvorili ramec potrebny na stabilizaciu uvedeného vzt'ahu a prekonanie s tym
spojenych problémov;
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90. poukazuje na vyznam systematickej$ieho vyuzitia zdrojov Eurdpskej investi¢nej banky S
cielom podporit MSP v automobilovom priemysle a pomdct’ im ziskat’ pristup k
rizikovému kapitalu;

0O O

91. poveruje svojho predsedu, aby toto uznesenie postupil Rade a Komisii.



