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Cesta k bezpe¢nejsej, ekologickejsej a ucinnejSej mobilite v celej Eurdpe:
prva sprava o iniciative Inteligentné vozidlo

MERGEFORMATUznesenie Europskeho parlamentu z 19. juna 2008 o oznameni Komisie
Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru a
Vyboru regionov: Cesta k bezpe¢nejsej, ekologickejSej a i¢innej$ej mobilite v celej
Eurdpe: prvéa sprava o iniciative Inteligentné vozidlo (2007/2259(INI))

Europsky parlament,

so zretel'om na oznamenie Komisie o iniciative Inteligentné vozidlo ,,ZvySovanie
povedomia o informacnych a komunikac¢nych technologiach (IKT) pre modernejsie,
bezpetnejsie a Cistejsie vozidla“ (KOM(2006)0059) (iniciativa ,,Inteligentné vozidlo®),

so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom ,,Vratenie systému eCall do spravnych
kol'aji — ak¢ény plan (Tretie oznamenie o elektronickej bezpecnosti)*“ (KOM(2006)0723),

so zretelom na oznamenie Komisie Eurdpskej rade a Europskemu parlamentu s ndzvom
,.Energeticka politika pre Eurépu* (KOM(2007)0001),

so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom ,,i2010 — Vyro¢na sprava o informac¢ne;j
spolo¢nosti 2007 (KOM(2007)0146),

so zretelom na oznamenie Komisie s nazvom ,,Cesta k bezpe¢nejsej, ekologickejsej
a ucinnejSej mobilite v celej Eurdpe: prva spréva o iniciative Inteligentné vozidlo*
(KOM(2007)0541),

so zretelom na odportcanie Komisie 2007/78/ES z 22. decembra 2006 o bezpeénych a
efektivnych informaénych a komunikaénych systémoch zabudovanych vo vozidle:
aktualizacia europskeho vyhlasenia o zasadach tykajtcich sa prepojenia ¢loveka so
strojom?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 12. februéra 2003 o bielej knihe Komisie s nazvom
,,Eurépska dopravna politika na rok 2010: ¢as rozhodnut’ sa‘*?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 27. aprila 2006 0 bezpe¢nosti cestnej premavky:

poskytovanie eCall obéanom?,

so zretel'om na svoje uznesenie z 18. januédra 2007 o eurépskom akénom programe
bezpecnosti na cestach — strednodobé preskimanie?,

S0 zretel'om na svoje uznesenie z 12. jula 2007 o Eurdpe v pohybe — trvalo udrzatelne;j
mobilite pre nas kontinent®,
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so zretelom na svoje uznesenie z 24. oktdbra 2007 o stratégii Spolocenstva na zniZenie
emisii CO, z osobnych automobilov a Tahkych komerénych vozidiel®,

so zretelom na svoje uznesenie z 15. januéra 2008 o CARS 21: konkuren¢nom
regulaénom ramci pre automobilovy priemysel?,

so zretelom na ¢lanok 45 rokovacieho poriadku,
—so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A6-0169/2008),

ked’ze ndklady na ochranu zivotného prostredia vzniknuté v suvislosti s dopravou sa
odhaduju na 1,1 % eurdpskeho HDP,

ked’ze doprave sa pripisuje 30% celkovej spotreby energie v EU, pricom cestna doprava
sa na tomto objeme podiel’a 60%,

ked’ze pouzivanie vozidiel v sucasnosti sposobuje 12% celkovej urovne emisii CO2 v EU,

ked’ze Eurdpska rada stanovila na svojom zasadnuti v Bruseli 8. a 9. marca 2007 pevny
ciel’ 20-percentného znizenia emisii sklenikovych plynov v EU do roku 2020,

ked’ze cielom Komisie je dosiahnut’ do roku 2012 priemernu hodnotu emisii CO2 120
g/km v pripade novych osobnych a 'ahkych uzitkovych vozidiel,

ked’ze EU doteraz nesplnila ciel’ vyssie uvedenej bielej knihy o eur6pskej dopravnej
politike znizit' do roku 2010 pocet smrtel'nych nehdd na cestach v Eurdpe na polovicu v
porovnani s uroviiou v roku 2001,

ked’ze Komisia odhaduje, Ze eCall — palubné tiesiiové volanie pre celi EU — by mohlo
kazdoro¢ne zachranit’ 2,500 Zivotov v Europskej unii, ak by sa zaviedlo v plnej miere,

ked’Ze podla vyskumu univerzity v Koline by sa na eurdpskych cestach kazdoro¢ne dalo
zachranit’ 4000 Zivotov a zabranit’ zraneniu 100,000 osob, ak by vSetky vozidla boli
vybavené elektronickou kontrolou stability,

ked’ze trh s prenosnymi naviganymi systémami sa rozsiril, pricom pocet predanych
zariadeni vzrastol z 3,8 milionov v roku 2005 na 9 miliénov v roku 2006,

ked’Ze technologické bezpecnostné systémy casto propaguju vacsi pocit bezpecnosti,

a teda mozu spdsobit’, Ze vodici jazdia menej zodpovedne; preto treba zdoraznit’ primarny
aj dolezitost’ riadneho vzdelavania vodicov a propagacie inteligentnejsieho riadenia
motorovych vozidiel,

vita iniciativu Inteligentné vozidlo a pokrok, ktory sa v jej troch pilieroch dosiahol:
koordinacia zi¢astnenych stran, vyskum a technologicky rozvoj a zvySovanie povedomia;

je presvedceny, ze inteligentné systémy vozidiel mozu poméct’ pri obmedzovani tvorby
zéapch, znecist'ovania vzduchu a poctu a vaznosti nehod na cestach, ale Ze ich miera
prenikania na trh je stale nizka;
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je presvedéeny, Ze ¢lenské Staty by mali podporovat iniciativy eSafety prostrednictvom
spoloénych technologickych iniciativ a aktivnejSie sa na nich podielat’ a Ze by sa mali
planovat’ d’alSie iniciativy na ziskavanie sikromnych investicii do oblasti vyskumu a

VYVO0ja;

je povzbudeny skuto¢nostou, ze 13 &lenskych $tatov a tri krajiny, ktoré nie su ¢lenmi EU,
doteraz podpisali memorandum o porozumeni o systéme eCall a opatovne vyjadruje
podporu tomuto opatreniu;

vyzyva Clenskeé Staty, aby naliehali na inStitcie pracujice v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky, aby zabezpecovali $kolenia so simulaciou nehdd, pretoze pocet smrtelnych
urazov v dopravnych nehodach mozno znizit’ najma aktivhym vyuzivanim technik
nehodovej prevencie a poskytovanim prvej pomoci; je presvedceny, ze Skoliace
organizacie by mali ucit’ to, ako treba spravne reagovat’ v nidzovych situaciach;

nalichavo vyzyva ostatné ¢lenské Staty, aby ¢o najskor podpisali memorandum, najlepsie
do polovice roka 2008, aby podporili urychlené zavedenie tohto potencialne Zivot
zachranujuceho prvku, a zdoraziuje, ze Komisia by mala d’alej vypracovat’ regulacny
ramec na Uplna harmonizaciu Standardného niidzového €isla (112), ako aj na eCall (E112)
v celej EU;

ziada Komisiu, aby zhodnotila platnost’ prenosovych metod, ktoré uz vyrobcovia
automobilov pre tento prvok vyuzivaju;

znovu pripomina svoju podporu programu Galileo a jeho mnohym moZznym vlastnostiam,
ktoré by mohli zabezpecit’ vacsiu spolahlivost’ informécii stivisiacich s tymito
iniciativami;

pripomina, zZe ciel'om, ktory vyhlasila Komisia, je dosiahnut’ 100-percentnti troven
vybavenia vozidiel elektronickou kontrolou stability od roku 2012;

pripomina, Ze existujli moznosti na znizovanie emisii CO2 prostrednictvom jednoduchych
opatreni, ktoré st zname uz dlhsie, ako st odl'ahcené sedadla ¢i pneumatiky, akumulétory
tepla motorov ¢i regeneracia brzdovej energie, ale mnohé vozidla tieto prvky nemaju;
preto vyzyva Clenské staty a Komisiu, aby trvali na za¢leneni tychto technicky
jednoduchsich opatreni do kazdého auta;

vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby vyhodnotili vyznam vyvoja novych systémov na
predch&dzanie nehodam vratane novych materidlov a automatickych prepojeni medzi
vozidlami, ako aj vozidlom a cestou pomocou aktivnych snimacov;

zdoraziuje dolezitost’ v€asnej a rozsiahlej implementacie inteligentnych automobilovych
systémov na trhu vzhl'adom na to, Ze tieto systémy vynikaji okrem iného aj vd’aka ich
schopnosti vzajomne pdsobit’ s inteligentnymi infrastruktirami; pripomina, Ze
elektronické systémy si vyZaduju pravidelnt technickt udrzbu;

vyzyva preto Clenské Staty a Komisiu, aby vypracovali pokyny na povzbudenie ¢lenskych
Statov na zavadzanie stimulov na pouzivanie prvkov, ktoré st ekologické a zvysuju

bezpecnost’ vozidiel,

vyzyva zucastnené strany, aby prijali vhodné opatrenia, ktorymi sa zaruci cenova
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dostupnost’ tychto novych zariadeni, ¢im sa zvysi dopyt spotrebitelov;

vyzyva preto ¢lenské Staty a Komisiu, aby pokracovali v Usili 0 h'adanie danovych
stimulov na nakup vozidiel, ktoré st ekologicky upravené a vybavené inteligentnymi
bezpecnostnymi zariadeniami, popri existujdcich stimuloch na nakup automobilov, ktoré
menej znecistuji ovzdusie;

vyzyva ¢lenské Staty, Komisiu a automobilovy priemysel, aby v ramci kampani na
zvySovanie povedomia poskytovali strucné, jasné a zrozumitel'né informdcie, aby sa
dostali k ¢o najvacSiemu poctu I'udi vratane spolocnosti zaoberajucich sa predajom
automobilov a autoskol a aby ich upovedomili o inteligentnych systémoch vozidiel,

pozaduje, aby sa zavedené stimuly kombinovali s preventivnymi opatreniami a pripravou
vodicov v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky;

je presvedceny, ze bezpecnost’ cestnej premavky sa zvysi vd’aka lepSiemu vzajomnému
pdsobeniu medzi inteligentnymi palubnymi pristrojmi a komunikatormi so zariadeniami
integrovanymi v ramci infraStruktiry;

navrhuje, aby Komisia venovala osobitni pozornost’ ¢lenskym Statom, v ktorych je
dostupnost’ inteligentnych systémov nad’alej vel'mi nizka;

je si vedomy skutocnosti, Ze nové technoldgie by sa mali zavadzat’ postupne;

zdoraziuje skutocnost’, Ze iniciativa Inteligentné vozidlo sa nedd v plnej miere realizovat,
ked’ sa oddeli od iniciativ Inteligentné cesty;

vita preto prisl'ub Komisie, Ze v roku 2008 zac¢ne s realizdciou programu pripravy
dopravnej infrastruktury na integrovanie kooperativnych systémov, ako aj spolupracu
Komisie s Vyborom pre radiové frekven¢né spektrum pri pridel'ovani a harmonizacii
spektier inteligentnych dopravnych systémov pre kooperativne systémy;

zdodraziuje potrebu koherentnych medziodvetvovych stratégii na tirovni EU, ako aj
potrebu posilnenia politického rdmca pre automobilovy priemysel, telekomunika¢né
odvetvie, sluzby rychlej pomoci, verejné zabezpecenie a bezpecnost, verejné prace

a infrastruktiru, vyskumné Gstavy a univerzity, ktoré by mohli zabezpecovat’ stimuly na
rozvoj d’alSich preventivnych bezpecnostnych aplikacii a technologii;

naliehavo vyzyva zainteresované strany, aby vytvorili primerané ,,inteligentné prostredie*
na cestach a v ramci infrastruktury, aby nové inteligentné ¢rty mohli riadne fungovat’

a aby sa mohli riadne vyuzivat’, vratane riadenie cestnych kapacit a inteligentnych
systémov monitorovania ciest (monitorovania v redlnom cCase);

naliehavo vyzyva predstavitel'ov automobilového priemyslu, aby pri navrhovani novych
vozidiel zohl'adfiovali najnovsie prvky bezpecnosti aut a aby poskytovali zariadenia na
meranie a zobrazovanie energetickej spotreby a ekologickych udajov, ako su skuto¢né
emisie COz a emisie Castic;

pripomina, Ze systémy zaloZené na informaénych a komunikac¢nych technoldgiach (IKT)
mozu prispiet’ k obmedzeniu znecistovania zivotného prostredia prostrednictvom
efektivnejSieho riadenia dopravy, zniZenej spotreby paliva a napoméhania ekologického
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riadenia motorovych vozidiel,

vyzyva Komisiu, aby vypracovala metodiku na meranie vplyvov IKT na emisie CO>
alebo na koordinaciu a Sirenie existujucich poznatkov;

konstatuje, ze vyuzivanie a dostupnost’ prenosnych alebo mobilnych zariadeni a systémov
zaloZenych na IKT sa zvysilo a Ze trh s uvedenymi zariadeniami postupne rastie;

vyzyva zac¢astnené strany, aby pracovali na opatreniach na zabezpecenie bezpecného
pouzivania a montaze takychto zariadeni a na ul'ah¢enie interakcie ¢loveka a stroja;

pripomina, ze ochrane tidajov by sa mala venovat’ nalezita pozornost’ a so zdujmom
ocakava zverejnenie koddexu postupov pri ochrane udajov fora eSafety v blizkej dobe;

zdoraziuje, ze Eurdpsky institut pre komunika¢né normy by mal definovat’ otvoreny
Standard na zavadzanie sluzieb eCall na eur6pskej urovni,

vita rokovania o dobrovolnej dohode o zahrnuti eCall do Standardnej vybavy vSetkych
novych vozidiel od roku 2010;

vita pokracujuce rokovania o medzindrodnej dohode o globalnej technickej regulécii,
ktora by obsahovala technické vlastnosti systému elektronickej kontroly stability, a
vyzyva Komisiu, aby vypracovala spravu o stave tychto rokovani a o opatreniach
prijatych v tejto savislosti;

ocakava buduce spravy o vyvoji iniciativy o bezpecnejSom, CistejSom, hospodarnejSom a
inteligentnom vozidle;

poveruje svojho predsedu, aby toto uznesenie postupil Rade a Komisii a vladam a
parlamentom ¢lenskych Statov.



