P6_TA(2008)0444

Investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim ***||

Rezolutia legislativi a Parlamentului European din 24 septembrie 2008 referitoare la pozitia
comuni adoptati de Consiliu in vederea adoptarii unei Directive a Parlamentului European si
a Consiliului de instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza investigarea
accidentelor din sectorul de transport maritim si de modificare a Directivelor 1999/35/CE si
2002/59/CE (5721/5/2008 — C6-0226/2008 — 2005/0240(COD))

(Procedura de codecizie: a doua lecturi)

Parlamentul European,

avand in vedere pozitia comuni a Consiliului (5721/5/2008 — C6-0226/2008)%,

— avand in vedere pozitia sa in primi lectura? referitoare la propunerea Comisiei prezentati
Parlamentului European si Consiliului (COM(2005)0590),

— avand n vedere articolul 251 alineatul (2) din Tratatul CE,
— avand in vedere articolul 62 din Regulamentul sau de procedura,

— avand 1n vedere recomandarea pentru a doua lecturd a Comisiei pentru transport si turism
(A6-0332/2008),

1. aproba pozitia comuna astfel cum a fost modificata;

2.  Iincredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei pozitia
Parlamentului.

P6_TC2-COD(2005)0240

Pozitia Parlamentului European adoptati in a doua lecturi la 24 septembrie 2008 Tn vederea
adoptarii unei Directive 2008/.../CE a Parlamentului European si a Consiliului de instituire a
principiilor fundamentale care reglementeaza investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a Directivei
2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 80 alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei,
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2 JO C 74 E, 20.3.2008, p. 546.



avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social Europeanl,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251 din tratat®,

Tntrucat:

1)

()

(3)

(4)

Q)

(6)

(7)

(8)

Ar trebui sd se mentind un nivel general ridicat de sigurantd in transportul maritim din
Europa si ar trebui sd se depuna toate eforturile pentru a reduce numarul de accidente si
incidente maritime.

Efectuarea prompta a unor investigatii tehnice in caz de accidente maritime imbunatateste
siguranta maritima, intrucat contribuie la prevenirea repetdrii unor astfel de accidente care
duc la pierderi de vieti omenesti si de nave, precum si la poluarea mediului marin.

Parlamentul European, in rezolutia sa din 21 aprilie 2004 privind cresterea sigurantei
maritime*, a indemnat Comisia si prezinte o propunere de directivd privind investigarea
accidentelor de navigatie.

Articolul 2 din Conventia Organizatiei Natiunilor Unite din 1982 privind dreptul marii din
10 decembrie 1982 (|| ,UNCLOS”) stabileste dreptul statelor de coastd de a investiga
cauza oricarui accident maritim care are loc in apele sale teritoriale si care ar putea pune in
pericol viata oamenilor sau mediul, ar putea implica autoritatile sale de coasta responsabile
cu operatiunile de cautare si salvare sau ar putea afecta in alt fel statul de coasta in cauza.

Articolul 94 din UNCLOS prevede ca, in cazul anumitor accidente sau incidente de
navigatie survenite In marea libera, statele de pavilion solicitd efectuarea de investigatii de
catre sau sub autoritatea uneia sau a mai multor persoane avand calificarea
corespunzatoare.

Regula 1/21 din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare din 1
noiembrie 1974 (|| »SOLAS 74”), Conventia internationald privind liniile de incarcare din
5 aprilie 1966 si Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de catre nave din 2
noiembrie 1973 stabilesc raspunderea statelor de pavilion in ceea ce priveste efectuarea de
investigatii in caz de accidente si comunicarea constatarilor relevante catre Organizatia
Maritima Internationala (OMI).

Codul de punere in aplicare a instrumentelor obligatorii ale OMI anexat la Rezolutia
A.973(24) a Adunarii OMI din 1 decembrie 2005 reaminteste obligatia statelor de pavilion
de a lua masurile necesare pentru a asigura efectuarea de investigatii privind siguranta
maritimd de catre anchetatori avand calificarea corespunzatoare, competenti in chestiunile
legate de accidentele si incidentele maritime. De asemenea, codul respectiv impune statelor
de pavilion sd fie pregatite sd pund la dispozitie anchetatori calificati In acest scop,
indiferent de locul in care s-a produs accidentul sau incidentul.

Ar trebui sa se aiba in vedere dispozitiile Codului pentru investigarea accidentelor si
incidentelor maritime, anexat la Rezolutia A.849(20) a Adunarii OMI din 27 noiembrie
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1997 (|| Codul OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime), care
prevede aplicarea unei abordari comune 1n ceea ce priveste investigatiile privind siguranta
in caz de accidente si incidente maritime, precum si cooperarea intre state pentru
identificarea factorilor care conduc la producerea unor accidente si incidente maritime. Ar
trebui sa se ia, de asemenea, in considerare Rezolutia A.861(20) a Adunarii OMI din 27
noiembrie 1997 si Rezolutia MSC.163(78) a Comitetului pentru sigurantd maritima din
cadrul OMI din 17 mai 2004, care prevad o definitie pentru ,,inregistratoare de date privind
voiajul”.

La desfasurarea de investigatii privind siguranta maritimd asupra accidentelor si
incidentelor maritime, statele membre ar trebui sd aiba in vedere ,,Liniile directoare privind
tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de accident maritim” anexate la Rezolutia
LEG. 3(91) a comitetului juridic al OMI si a organismului de conducere al Organizatiei
Internationale a Muncii din 27 aprilie 2006 I .

Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind sistemul de expertize
obligatorii pentru operarea in siguranta a serviciilor regulate de feriboturi cu punte ruliu si
ambarcatiuni rapide de pasageri! impune statelor membre si defineascd, in cadrul
sistemelor lor juridice, un statut juridic care sa le permitd acestora sau oricarui alt stat
membru interesat in mod deosebit, sa participe, sa coopereze sau, daca este prevazut in
Codul OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime, sa desfasoare
investigatii asupra oricarui accident sau incident maritim in care sunt implicate navele de
tip feribot ro-ro sau navele de pasageri de mare viteza.

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor
maritime? impune statelor membre si respecte Codul OMI pentru investigarea accidentelor
si incidentelor maritime s1 sd se asigure ca rezultatele investigatiilor privind accidentele
sunt publicate cat mai curand posibil, dupa finalizarea acestora.

Efectuarea Tn mod nepartinitor a unei investigatii privind siguranta in cazul accidentelor si
incidentelor care implicd nave maritime sau alte nave din porturi sau zone maritime cu
acces limitat are o importanta cruciala in stabilirea imprejurarilor si cauzelor unor astfel de
accidente sau incidente. Investigatiile respective ar trebui, prin urmare, efectuate de catre
anchetatori calificati, sub controlul unui organ sau al unei entitati independente care detine
in mod permanent competentele necesare pentru luarea deciziilor, pentru a evita orice
conflict de interese.

Statele membre ar trebui sd ia masurile necesare, cu respectarea dispozitiilor lor legale in
vigoare privind prerogativele autoritatilor competente sa desfasoare anchete judiciare si,
daca este necesar, prin colaborarea cu autoritatile respective, pentru a permite
responsabililor cu investigatiile tehnice sa isi Tndeplineasca sarcinile in cele mai bune
conditii.

Statele membre ar trebui sa ia masurile necesare astfel incat sistemele lor juridice sa le
permita acestora si oricaror alte state membre interesate Tn mod deosebit sa participe sau sa
coopereze la efectuarea de investigatii asupra accidentelor sau sa efectueze astfel de
investigatii, pe baza dispozitiilor Codului OMI pentru investigarea accidentelor maritime.

Un stat membru poate delega catre alt stat membru sarcina de a desfasura o investigatie
privind siguranta in caz de accident sau incident maritim (" »investigatii privind
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siguranta”) sau de a indeplini sarcini precise in cadrul unei investigatii, in cazul in care
acest lucru se stabileste de comun acord.

Statele membre ar trebui s depuna toate eforturile necesare pentru a nu solicita acoperirea
costurilor asistentei solicitate in cadrul desfasurarii de investigatii privind siguranta care
implica participarea a doud sau mai multe state membre. In cazul in care se solicita
asistenta din partea unui stat membru care nu este implicat in investigatia privind siguranta,
statele membre ar trebui sd hotdrasca de comun acord asupra rambursarii cheltuielilor
ocazionate.

In temeiul Regulii V/20 din Conventia SOLAS 74, navele de pasageri, precum si alte nave
decét cele de pasageri, cu un tonaj brut de minimum 3000, construite incepand cu 1 iulie
2002, trebuie sa fie echipate cu inregistratoare de date privind voiajul, in vederea facilitarii
investigarii accidentelor. Avand in vedere importanta acestora in elaborarea unei politici de
prevenire a accidentelor de navigatie, echipamentele respective ar trebui sa fie, in mod
obligatoriu, prezente la bordul navelor care efectueaza curse nationale sau internationale cu
escale n porturile comunitare.

Informatiile furnizate de inregistratoarele de date privind voiajul, precum si de alte
dispozitive electronice, pot fi utilizate atat retrospectiv, dupd un accident sau incident
maritim, 1n vederea investigarii cauzelor sale, cat si preventiv, pentru a castiga experienta
in privinta circumstantelor care pot conduce la asemenea evenimente. Statele membre ar
trebui sd ia masurile necesare pentru a asigura utilizarea in mod corespunzator a acestor
date, Tn ambele scopuri, atunci cand sunt disponibile.

Alertele de primejdie transmise de o nava sau informatiile potrivit carora o nava sau o
persoand aflati la bordul unei nave sau provenind de pe o nava se afla in pericol ori
existd un risc potential grav de vatamare a unor persoane, a structurii navei sau a
mediului, ca urmare a unui eveniment legat de operarea unei nave, ar trebui investigate
sau examinate Tntr-un alt mod.

Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului® impune

Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritima (" »agentia”) sa coopereze cu statele
membre in vederea dezvoltarii de solufii tehnice si sd ofere asistentd tehnica legata de
punerea in aplicare a legislatiei comunitare. In domeniul investigatiilor privind siguranta,
agentia are sarcina precisa de a facilita cooperarea intre statele membre si Comisie, in
dezvoltarea unei metodologii comune de investigare a accidentelor maritime, in
conformitate cu principiile agreate la nivel international, {indndu-se totodatd seama de
diversele sisteme juridice ale statelor membre.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002, agentia faciliteazd cooperarea in
ceea ce priveste acordarea de sprijin || catre statele membre in activitdtile conexe
investigatiilor si efectuarea de analize ale rapoartelor existente de investigare a
accidentelor.

La elaborarea sau modificarea metodologiei comune de investigare a accidentelor
maritime ar trebui sa se tind seama de concluziile enuntate in urma analizelor
rapoartelor existente de investigare a accidentelor, care ar putea fi utile pentru
prevenirea viitoarelor catastrofe si pentru sporirea sigurantei maritime in Uniunea
Europeana.

Recomandarile privind siguranta care rezultd in urma unei investigatii privind siguranta ar
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trebui luate in considerare in mod adecvat de catre statele membre si de Comunitate.

(24) Avand in vedere cd scopul investigatiilor tehnice privind siguranta este de a preveni
accidentele si incidentele maritime pe viitor, concluziile §i recomandarile privind siguranta
nu ar trebui utilizate pentru a stabili raspunderea sau culpa.

(25) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume imbunatatirea sigurantei maritime in
cadrul Comunitatii si, prin urmare, reducerea riscului unor accidente maritime pe viitor, nu
poate fi realizat in mod satisfacator de catre statele membre si, avand in vedere amploarea
sau efectele prezentei directive, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunitatii, aceasta
poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul proportionalitatii asa cum este enuntat in
respectivul articolul, prezenta directivd nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea
acestui obiectiv.

(26) Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei directive ar trebui adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
procedurilor pentru exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei’.

(27) Comisia ar trebui, in special, sa fie imputernicita sa modifice prezenta directiva in vederea
aplicarii modificarilor ulterioare la conventiile internationale, protocoalele, codurile si
rezolutiile aflate in legatura cu aceasta si sa adopte sau sa modifice metodologia comuna de
investigare a accidentelor si incidentelor maritime. Deoarece respectivele masuri au un
domeniu general de aplicare si sunt destinate sa modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, printre altele, prin completarea acesteia cu noi elemente neesentiale,
acestea trebuie adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazuta
la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiectul

1) Obiectivul prezentei directive il reprezintd Imbundtatirea sigurantei maritime si prevenirea
poludrii cauzate de nave, reducandu-se astfel riscul unor accidente maritime pe viitor, prin
urmatoarele masuri:

@ facilitarea efectuarii prompte a unor investigatii privind siguranta si a unei examinari
corespunzatoare a accidentelor si incidentelor maritime in scopul determinarii cauzelor
acestora si

(b) asigurarea unei comunicari precise si in timp util a rezultatelor investigatiilor privind
siguranta, precum si a unor propuneri de remediere a situatiei.

2 Investigatiile privind siguranta initiate in temeiul prezentei directive nu au ca obiect
stabilirea raspunderii sau a culpei. Cu toate acestea, statele membre iau masurile necesare astfel
incat organul sau organismul de ancheta (|| ,organul de anchetd”) sd nu efectueze rapoarte
incomplete privind cauzele accidentului sau incidentului datorita faptului ca raspunderea sau culpa
s-ar putea deduce din constatarile investigatiei.
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Articolul 2
Domeniul de aplicare

1) Prezenta directiva se aplica in cazul accidentelor, incidentelor maritime si alertelor de
primejdie care:

@ implica nave aflate sub pavilionul unuia dintre statele membre; sau

(b) se produc in apele teritoriale si apele interioare ale statelor membre, astfel cum sunt
definite Tn UNCLOS; sau

(o) implica alte interese majore ale statelor membre.

2 Prezenta directiva nu se aplica in cazul accidentelor, incidentelor maritime si alertelor de
primejdie care implica numai:

@ nave de razboi si militare sau alte nave care apartin sau sunt in exploatarea unui stat
membru si sunt folosite exclusiv in scopuri guvernamentale necomerciale;

(b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave din lemn construite cu metode
rudimentare, iahturi sau ambarcatiuni de agrement neimplicate 1n activitafi comerciale, cu
exceptia cazurilor in care acestea au sau vor avea un echipaj si transportd sau vor
transporta mai mult de 12 pasageri in scopuri comerciale;

(© nave de navigatie interioara care opereaza pe cdi navigabile interioare;
(d) nave de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri;
(e) platforme fixe de foraj in larg.
Articolul 3
Definitii

In intelesul prezentei directive:

1. ,Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime” Tnseamnd Codul pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime, anexat la Rezolutia A.849(20) a Adunarii OMI
din 27 noiembrie 1997, in versiunea sa actualizata.

2. Urmatorii termeni se inteleg In conformitate cu definitiile continute de Codul OMI pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime:

(a) ,»accident maritim”;

(b) ,»accident foarte grav”;

(c) ,,incident maritim”;

@) ninvestigatii privind siguranta in caz de accidente si incidente maritime”;
(e) ,.stat care conduce investigatia”;

() ,,stat interesat in mod deosebit”.



3) Termenii ,,accident grav” si ,,accident mai putin grav” se inteleg in conformitate cu
definitiile actualizate din Circulara 953 emisa de Comitetul pentru Siguranta Maritimd
al OMI.

=9

4, Termenii ,,nava de tip feribot ro-ro” si ,, nava de pasageri de mare viteza” se interpreteaza
in conformitate cu definitiile de la articolul 2 din Directiva 1999/35/CE.

5. Termenul ,inregistrator de date privind voiajul” (|| ,»VDR”) se interpreteaza in
conformitate cu definitia din Rezolutiile A.861 (20) a Adunarii OMI si Rezolutia MSC.163 (78) a
Comitetului pentru siguranta maritima din cadrul OMI.

6. wAlertd de primejdie” inseamnd un semnal transmis de o navd sau o informatie
transmisa de orice sursd, care indica faptul cd o navi sau persoane aflate la bordul unei nave
sau provenind de pe o nava se afla in primejdie in larg.

7. ,Recomandare privind siguranta” inseamna orice propunere facuta, inclusiv in vederea
inregistrarii si controlului, de oricare dintre urmatorii:

@) organul de anchetd al statului care desfasoard sau conduce investigatiile privind siguranta
pe baza informatiilor rezultate din investigatia in cauza; sau, dupa caz,

(b) Comisia, actionand cu sprijinul agentiei si pe baza unei analize abstracte a datelor §i a
rezultatelor oricarei investigatii privind siguranta desfasurate

Articolul 4
Statutul investigatiilor privind siguranta

1) Statele membre definesc, Tn conformitate cu propriile sisteme juridice interne, statutul
juridic al investigatiilor privind siguranta astfel incat respectivele investigatii s poata fi efectuate
cat mai rapid si mai eficient cu putinta.

Statele membre se asigura ca, in conformitate cu legislatia lor si, daca este necesar, in colaborare cu
autoritatile competente sa defdsoare anchetele judiciare, investigatiile privind siguranta:

@ sunt independente de orice anchete penale sau alte investigatii desfasurate in paralel pentru
stabilirea raspunderii sau a culpei, doar concluziile sau recomandarile care rezulta in
urma investigatiilor privind siguranta initiate in temeiul prezentei directive putind
contribui la alte investigatii judiciare;

(b) nu sunt impiedicate, suspendate sau intarziate in mod nejustificat din cauza unor astfel de
anchete.
(2 Normele care urmeaza a fi instituite de catre statele membre includ dispozitii care sa

permita, conform cadrului de cooperare permanenta mentionat la articolul 10:

@ cooperarea si asistenta reciproca in cadrul investigatiilor privind siguranta desfasurate de
alte state membre sau delegarea catre un alt stat membru a sarcinii de a desfasura astfel de
investigatii, In conformitate cu articolul 7; si

(b) coordonarea activitatilor organelor lor de ancheta, In masura in care este necesar pentru

indeplinirea obiectivelor prezentei directive.

Articolul 5



Obligatia de a desfasura investigatii

1) Fiecare stat membru se asigurd ca are loc o investigatie privind siguranta, desfasurata de
organul de ancheta mentionat la articolul 8 in urma unor accidente maritime grave sau foarte grave:

@ care implicd o nava aflata sub pavilionul sau, indiferent de locul accidentului; sau

(b) care se produc in apele sale teritoriale sau interne, astfel cum sunt definite in UNCLQOS,
indiferent de pavilionul navei sau navelor implicate in accident; sau

(c) care implicd un interes deosebit al statului membru in cauza, indiferent de locul
accidentului si de pavilionul navei sau navelor implicate.

@) Pe langa investigarea accidentelor grave si foarte grave, organul de anchetd mentionat la
articolul 8 decide, in urma stabilirii circumstantelor accidentului, daca va fi efectuata sau nu o
investigatie privind siguranta Tn cazul unui accident mai putin grav, al unui incident maritim sau
al unei alerte de primejdie.

Pentru luarea deciziei, organul de ancheta ia in considerare gravitatea accidentului sau incidentului,
tipul de nava si/sau incarcatura vizate de alerta de primejdie si orice solicitare veniti din partea
autoritatilor responsabile cu operatiunile de cautare si salvare.

3) Domeniul de aplicare si modalitatile practice de desfasurare a investigatiilor privind
siguranta sunt determinate de organul de ancheta al statului membru care conduce investigatia, in
cooperare cu organele similare ale celorlalte state interesate in mod deosebit, Tn maniera care pare
cea mai potrivitd pentru organul de ancheta respectiv pentru indeplinirea obiectivului prezentei
directive si in vederea prevenirii unor accidente si incidente pe viitor.

4) Investigatiile privind siguranta urmeaza metodologia comuna de investigare a accidentelor
si incidentelor maritime elaborate in temeiul articolului 2 litera (e) din Regulamentul (CE) nr.
1406/2002. Comisia adopta sau modificd aceastda metodologie in vederea atingerii obiectivelor
prezentei directive.

Respectiva masura, destinata sa modifice elemente neesentiale din prezenta directiva, printre altele,
prin completarea acesteia, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionata la articolul 19 alineatul (3).

Atunci cind modifica metodologia comund, Comisia tine seama de concluziile rapoartelor
privind accidentele si de recomandarile privind siguranta previzute in cadrul acestora.

(5) O investigatie privind siguranta se initiaza cat mai curand posibil dupd producerea
accidentului sau incidentului maritim si, in orice caz, nu mai tirziu de doud luni de la producerea
acestuia.

Articolul 6
Obligatia de notificare

Un stat membru prevede, in cadrul sistemului sdu juridic intern, informarea fara intarziere a
organului sdu de ancheta, de cétre autoritatile competente sau de catre partile implicate, privind
producerea oricaror accidente sau incidente sau existenta unor alerte de primejdie care intra in
sfera de aplicare a prezentei directive.



Articolul 7
Efectuarea de investigatii privind siguranta si participarea la acestea

1) I Tn cazul unor accidente grave sau foarte grave, care afecteazd interese importante
pentru doud sau mai multe state membre, statele membre in cauza decid rapid si de comun acord
care este statul membru care conduce investigatiile. Tn cazul in care acestea nu pot ajunge la un
acord care dintre ele urmeaza sa fie statul membru care va conduce investigatiile, Comisia, pe
baza avizului prezentat de agentie, ia o decizie in ceea ce priveste aceastid chestiune, care este
pusda in aplicare imediat.

2 Fara a aduce atingere alineatului (1), fiecare stat membru pastreazd responsabilitatea
desfasurarii investigatiei privind siguranta si a coordondrii cu alte state membre interesate in mod
deosebit, pana in momentul stabilirii, fie de comun acord, fie prin decizia Comisiei, a statului care
urmeaza sa conduca investigatia.

3) Fara a aduce atingere obligatiilor asumate in temeiul prezentei directive si al dreptului
international, un stat membru poate, de la caz la caz, sa delege in baza unui acord reciproc catre alt
stat membru sarcina de a conduce o investigatie privind siguranta sau de a Indeplini sarcini precise
in cadrul desfasurarii unei astfel de investigatii.

4) In cazul in care o nava de tip feribot ro-ro sau o nava de pasageri de mare viteza este
implicata intr-un accident sau incident maritim, sau face obiectul unei alerte de primejdie,
investigatia privind siguranta este lansatd de catre statul membru in ale carui ape teritoriale sau
interioare, astfel cum sunt definite in UNCLOS, s-a produs accidentul, incidentul sau alerta de
primejdie, sau daca aceasta se produce in alte ape, de catre ultimul stat membru prin apele caruia a
trecut nava de tip feribot ro-ro sau nava de pasageri. Statul respectiv raspunde de investigatia
privind siguranta si de coordonarea cu alte state membre interesate in mod deosebit, pana in
momentul in care se stabileste, fie de comun acord, fie prin decizia Comisiei, statul care urmeaza sa
conduca investigatiile.

Articolul 8
Organe de anchetd

1) Statele membre se asigurda cd investigatiile privind siguranta sunt efectuate sub
responsabilitatea unui organ sau a unei entitati de ancheta permanente si impartiale investite cu
competentele necesare i alcdtuite din anchetatori avand calificari corespunzatoare I n chestiunile
legate de accidente si incidente maritime.

Organul de anchetd este independent din punct de vedere operational, in special, fatd de
autoritdtile nationale responsabile cu aspectele privind navigabilitatea, certificarea, inspectia,
personalul, siguranta navigatiei, intretinerea, controlul traficului maritim, controlul statului
portului si operarea porturilor maritime, fata de organismele care realizeazd investigatii pentru
stabilirea raspunderii sau pentru punerea in aplicare a legii si, in general, de orice alta parte ale
carei interese ar putea intra in conflict cu sarcina care i-a fost Incredintata.

Statele membre fara iesire la mare care nu poseda nave sau ambarcatiuni care navigheaza sub
pavilionul lor stabilesc un punct central de cooperare in cadrul investigatiilor privind siguranta, in
conformitate cu articolul 5 alineatul (1) litera (c).

2 Organul de anchetd ia masurile necesare pentru a se asigura ca anchetatorii au cunostinte si
experientd practicd in domeniile relevante pentru sarcinile lor de investigare normale. In plus,



organul de ancheta asigurd accesul prompt la informatii de specialitate, in cazul in care este necesar.

(3) Activitatile incredintate organului de anchetd pot fi extinse la culegerea si analiza
informatiilor privind siguranta maritima, in special in scopuri preventive, in masura in care aceste

probleme de reglementare, administrative sau de standardizare.

4) Statele membre, actionand in cadrul propriilor sisteme juridice, iau masurile necesare
pentru ca anchetatorii din cadrul organelor lor de ancheta sau al oricarui alt organ de ancheta caruia
i-au delegat sarcina de investigare privind siguranta, iar atunci cand este cazul, in cooperare cu
autoritatile competente sa desfasoare anchetele judiciare, sunt autorizati:

@ sa aiba liber acces la orice zona relevanta sau la locul accidentului, precum si la orice nava,
epava sau structurd, inclusiv la incarcatura, echipament sau resturi;

(b) sa asigure alcatuirea imediatd a unei liste de probe, precum si cdutarea si Inldturarea
controlatd a epavei, a resturilor sau a altor componente sau substante, in vederea
examinarii sau analizarii acestora;

(©) sd solicite examinarea sau analiza elementelor enuntate la litera (b) si sa aiba acces liber la
rezultatele examinarii sau analizei respective;

(d) sa aiba acces liber la toate informatiile utile si datele inregistrate, inclusiv la datele VDR,
legate de nava, voiaj, Incdrcatura, echipaj sau orice altd persoand, obiect, conditie sau
circumstanta, precum si sa copieze si sa utilizeze informatiile si datele respective;

(e) sa aiba acces liber la rezultatele examinarii corpurilor victimelor sau ale testelor realizate
asupra probelor prelevate de la acestea;

)] sa solicite si sa aiba acces liber la rezultatele examinarilor asupra persoanelor implicate in
manevrarea navei sau asupra oricarei alte persoane implicate sau ale testelor efectuate
asupra probelor care provin de la persoanele respective;

(0) sd examineze martorii in absenta oricarei persoane ale carei interese s-ar putea considera ca
impiedica investigatia privind siguranta;

(h) sa obtind registrele de control si orice altd informatie relevantd detinutd de statul de
pavilion, armatori, societdti de clasificare sau orice altd parte implicatd, ori de cate ori
partile respective sau reprezentantii lor sunt stabilifi Tn statul membru;

Q) sa solicite asistentd autoritatilor competente din statele respective, inclusiv inspectorilor
statului de pavilion si ai statului portului, ofiterilor pazei de coastd, operatorilor serviciului
de trafic naval, echipelor responsabile cu operatiunile de cautare si salvare, pilotilor sau
personalului altor servicii portuare sau maritime.

(5) Organul de ancheta este autorizat sa actioneze de indata ce este informat cu privire la un
accident, indiferent de moment si sa obtina suficiente resurse pentru a-si indeplini functiile in mod
independent. Anchetatorilor sdi li se acorda un statut prin care sa le fie garantatd independenta.

(6) Organul de anchetd poate Imbina sarcinile pe care i le atribuie prezenta directivda cu
activitatea de investigare legata de alte evenimente decat accidentele maritime, cu conditia ca astfel
de investigatii sa nu 11 puna in pericol independenta.



Articolul 9
Nedivulgarea informatiilor

Statele membre, actionand in cadrul sistemelor lor juridice, se asigurd ca urmatoarele informatii nu
sunt disponibile decét in scopurile investigatiei privind siguran‘;al :

@) orice declaratii ale martorilor, precum si alte declaratii, procese-verbale si note Inregistrate
sau primite de catre organul de ancheta in cursul investigatiilor privind siguranta;

(b) informatii care dezvaluie identitatea persoanclor care au furnizat probe in contextul
investigatiei privind siguranta;

(© informatii de naturd medicald sau privatd privind persoanele implicate in accident sau
incident.

In plus, statele membre se asigurd ci declaratiile martorilor sau orice informatii furnizate de
acestia in decursul unor investigatii privind siguranta nu sunt obtinute de cdtre autoritati din tari
terte pentru a impiedica folosirea acestor declaratii sau informatii in anchete penale in tdirile
respective.

Articolul 10
Cadrul de cooperare permanenta

1) Statele membre stabilesc, in stransa colaborare cu Comisia, un cadru de cooperare
permanenta care sd permitd organelor lor de ancheta privind siguranta sa coopereze intre ele, in
masura necesara atingerii obiectivului prezentei directive.

2 In ceea ce priveste regulamentul de procedura al cadrului de cooperare permanenti si
modalitatile de organizare impuse de acesta se ia o decizie In conformitate cu procedura de
reglementare prevazuta la articolul 19 alineatul (2).

3) In interiorul cadrului de cooperare permanenta, organele de ancheta ale statelor membre
stabilesc, de comun acord, in special cele mai bune modalititi de cooperare in urméatoarele scopuri:

@ pentru a permite organelor de ancheta sa foloseascd in comun aparatura, spatiile si
echipamentul necesar investigatiilor de naturd tehnica asupra epavei si echipamentului
navei si asupra altor obiecte utile investigatiei privind siguranta, inclusiv extragerea si
analiza informatiilor din VDR si din alte dispozitive electronice;

(b) pentru a-si oferi reciproc asisten{d sau expertizd tehnica, necesare pentru a indeplini
anumite sarcini;

(© pentru a obtine si utiliza in comun informatiile relevante pentru analiza datelor privind
accidentele si pentru a face recomandarile adecvate privind siguranta la nivel comunitar;

(d) pentru a elabora principii comune pentru monitorizarea respectarii recomandarilor privind
siguranta i pentru adaptarea metodelor de investigare la progresul tehnic si stiintific;

(e) pentru a pune la dispozitie masuri rapide de alertd in caz de accidente sau incidente
maritime;
Q) pentru a institui norme de confidentialitate pentru utilizarea in comun, cu respectarea

normelor nationale, a declaratiilor martorilor si pentru prelucrarea datelor si a altor



informatii prevazute la articolul 9 I ;

9) pentru a organiza, in cazul in care este necesar, activitati de formare corespunzatoare
pentru anchetatorti;

(h) pentru a promova cooperarea cu organele de ancheta ale tarilor terte si cu organizatiile
internationale de investigare a accidentelor maritime in domeniile reglementate de prezenta
directiva.

(4) Orice stat membru, ale carui echipamente sau servicii au fost utilizate sau ar fi fost, in mod
normal, utilizate de o nava anterior accidentului sau incidentului si care detine informatii utile
investigatiei privind siguranta, furnizeaza informatiile in cauzd organului de anchetd care
conduce investigatia.

Articolul 11
Cheltuieli

1) In cazul investigatiilor privind siguranta care implicad doua sau mai multe state membre,
activitatile corespunzatoare se efectueaza cu titlu gratuit.

2 In cazul in care se solicitd asistenta unui stat membru care nu este implicat in investigatia
privind siguranta, statele membre hotardsc de comun acord asupra rambursarii cheltuielilor
suportate.

Articolul 12
Cooperarea cu tari terte interesate In mod deosebit

1) Statele membre coopereaza, in cea mai mare masura posibild, cu alte {ari terfe interesate in
mod deosebit in cadrul investigatiilor privind siguranta.

@) Tarile terte interesate in mod deosebit sunt autorizate, de comun acord, sa participe in
cadrul unei investigatii privind siguranta conduse de un stat membru in temeiul prezentei directive,
in orice stadiu al investigatiei.

3) Cooperarea unui stat membru in cadrul unei investigatii privind siguranta efectuate de catre
o tara tertd interesatd in mod deosebit nu aduce atingere modului de desfasurare a investigatiilor
privind siguranta si cerintelor de raportare in cadrul acestora previzute de prezenta directiva. In
cazul 1n care o tard tertd interesatd in mod deosebit desfdsoara o investigatie privind siguranta care
implicd unul sau mai multe state membre, statele membre pot decide sa nu efectueze in paralel
investigatii privind siguranta, cu condifia ca investigatia desfasuratd de tara terta sa fie efectuata in
conformitate cu Codul OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime.

Articolul 13
Protejarea dovezilor

Statele membre adopta masuri pentru a garanta ca partile implicate in accidentele si incidentele care
intra in sfera de aplicare a prezentei directive depun toate eforturile necesare:

@ pentru a proteja toate informatiile provenind din hargile maritime, jurnalele de bord,
inregistrarile electronice si magnetice, casetele video, inclusiv informatiile provenind din



VDR si din alte dispozitive electronice privind perioada anterioarda sau ulterioard
accidentului, precum si perioada concomitenta cu acesta.

(b) pentru a preveni stergerea informatiilor respective sau alte modificari ale acestora;

(© pentru a preveni interferenta cu orice alt echipament care ar putea fi, In mod rezonabil,
considerat util investigarii accidentului din punctul de vedere al sigurantei;

(d) pentru a culege si proteja prompt toate dovezile destinate investigatiilor privind siguranta.

Articolul 14
Rapoarte privind accidentele

1) Investigatiile privind siguranta desfasurate in temeiul prezentei directive se finalizeaza cu
publicarea unui raport prezentat in forma stabilitd de organul de anchetd competent §i 1n
conformitate cu sectiunile relevante din anexa I.

Organele de anchetd pot decide ca este suficientd publicarea unui raport simplificat, in cazul unor
investigatii privind siguranta care nu privesc accidente maritime grave sau foarte grave si ale caror
rezultate nu ar putea contribui la prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor.

@) Organele de ancheta depun toate eforturile necesare pentru a publica raportul mentionat la
alineatul (1) si, in special, pentru a-l1 pune la dispozitia intregului sector maritim, caruia, dacd
este cazul, ii sunt transmise concluzii si recomandari specifice, in termen de 12 luni de la data
accidentului. In cazul in care raportul final nu poate fi elaborat in intervalul de timp mentionat, in
termen de 12 luni de la data accidentului se publica un raport intermediar.

(3) Organul de ancheta din statul membru care desfasoara investigatia trimite Comisiei o copie
a raportului final, a celui simplificat sau a celui intermediar. Organul de anchetd ia in considerare
eventualele observatii ale Comisiei I pentru imbunatatirea calitatii raportului astfel incat sa se
faciliteze indeplinirea obiectivului prezentei directive.

4) O dati la trei ani, Comisia prezinta Parlamentul European un raport in care se
precizeaza gradul de punere in aplicare si de respectare a dispozitiilor prezentei directive, precum
si masurile care sunt considerate necesare in lumina recomandarilor care figureaza in raport.

Articolul 15
Recomandari privind siguranta

1) Statele membre iau masurile necesare pentru a asigura respectarea, in mod adecvat, a
recomandarilor privind siguranta ale organelor de anchetd de catre destinatarii acestora, precum si,
dacd este cazul, monitorizarea corespunzatoare a respectarii acestora, in conformitate cu dreptul
comunitar si international.

(@) Daca este cazul, un organ de ancheta sau Comisia, actiondnd cu sprijinul agentiei,
elaboreaza recomandari privind siguranta pe baza unei analize concise de date §i a rezultatelor
investigatiilor privind siguranta realizate.

3 O recomandare privind siguranta nu stabileste, in nici un caz, culpa sau raspunderea pentru
un accident.

Articolul 16



Sistemul de alerta rapida

Fara a aduce atingere dreptului de a lansa o alerta rapida, organul de ancheta dintr-un stat membru
informeaza de indatd Comisia, in orice stadiu al investigatiei privind siguranta, in cazul in care
considerda ca este necesard adoptarea unor masuri urgente la nivel comunitar pentru prevenirea
riscului de noi accidente.

Daca este necesar, Comisia inainteaza o nota de avertizare in atentia autoritatilor din toate celelalte
state membre, a industriei de transport maritim si a oricdrei alte parti interesate.

Articolul 17
Baza de date europeana privind accidentele maritime

1) Datele privind accidentele si incidentele maritime sunt stocate si analizate cu ajutorul unei
baze de date electronice la nivel european, care urmeaza a fi creatd de Comisie si va fi cunoscuta
sub numele de Platforma europeana de informare cu privire la accidentele maritime (EMCIP).

2) Statele membre comunicad Comisiei autoritatile autorizate sda acceseze baza de date
mentionata.
3) Organele de anchetd din statele membre informeaza Comisia cu privire la accidentele si

incidentele maritime, respectind modelul care figureazd in anexa II. De asemenea, acestea
furnizeaza Comisiei datele provenite din investigatiile privind siguranta, in conformitate cu sistemul
bazei de date EMCIP.

4) Comisia si statele membre elaboreaza sistemul bazei de date si o metodologie de notificare
a datelor intr-un termen corespunzator.

Articolul 18
Tratamentul echitabil al navigatorilor

In cazul unui accident maritim statele membre aplica dispozitiile adecvate din Liniile directoare
ale OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de accident maritim, in
conformitate cu legislatia lor nationala.

Articolul 19
Comitetul

1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranfa maritima si prevenirea poluarii de catre
nave (COSS) instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliuluit.

2 Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la doua luni.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1)-(4) si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.
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Articolul 20
Competente de modificare

Comisia poate sd actualizeze definitiile din prezenta directiva, precum si trimiterile la actele
comunitare si la instrumentele OMI, || in vederea alinierii acestora la masurile comunitare sau la
masurile OMI care au intrat in vigoare, cu respectarea limitelor impuse de prezenta directiva.

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentei directive, printre
altele, prin completarea acesteia, se adopta In conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionata la articolul 19 alineatul (3).

In temeiul aceleiasi proceduri, Comisia poate, de asemenea, modifica anexele.

Modificarile aduse Codului OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime pot fi
excluse din domeniul de aplicare al prezentei directive, in temeiul articolului 5 din Regulamentul
(CE) nr. 2099/2002.

Articolul 21
Masuri suplimentare

Nicio dispozitie a prezentei directive nu impiedicd un stat membru sa adopte masuri suplimentare
privind siguranta maritima care nu sunt reglementate de prezenta directiva, cu conditia ca astfel de
masuri sd nu incalce dispozitiile prezentei directive sau sa aduca atingere, sub orice formd,
Tndeplinirii obiectivului acesteia sau a obiectivelor Uniunii.

Articolul 22
Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul incalcarii dispozitiilor interne
adoptate in aplicarea prezentei directive si iau toate masurile necesare pentru a asigura punerea in
aplicare a acestora. Aceste sanctiuni trebuie sa fie eficiente, proportionale si cu efect de descurajare.

Articolul 23
Modificari aduse actelor existente

1) Articolul 12 din Directiva 1999/35/CE se elimina.

(2 Articolul 11 din Directiva 2002/59/CE se elimina.

Articolul 24
Transpunerea

1) Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pani la...”. Statele membre
comunicd de indatd Comisiei textul mdsurilor respective si un tabel de corespondentd intre
acestea si prezenta directiva..

Atunci cand statele membre adopta aceste mdsuri, ele cuprind o trimitere la prezenta directivd sau
sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc

* JO: 24 de luni de la data intririi in vigoare a prezentei directive.



modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
(2) Comisiei 1i sunt comunicate de statele membre textele principalelor dispozitii de drept
intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 25

Intrarea Tn vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 26

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptatala ...,
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
ANEXA |
Continutul raportului investigatiei privind siguranta
Introducere

Aceastd parte defineste obiectivul unic al investigatiei privind siguranta, stabilind faptul cd o
recomandare privind siguranta nu da nastere, in niciun caz, unei prezumtii de raspundere sau culpa
si ca raportul nu a fost intocmit, atat in ceea ce priveste continutul, cat si forma, cu intentia de a fi
folosit pentru actiuni in justitie.

(Raportul nu ar trebui sd faca nicio referire la vreo depozitie a martorilor §i nici sa stabileasca vreo
legatura intre persoanele mentionate in raport si persoancle care au adus dovezi pe parcursul
investigatiei privind siguranta.)

1. Rezumat

Aceasta parte expune faptele esentiale ale accidentului sau incidentului maritim: cand, unde, ce si
cum s-a intamplat; si menfioneazad, de asemenea, dacd in urma accidentului au rezultat decese,
vatamari, pagube aduse navei, Incarcaturii, unor terte parti sau mediului.

2. Informatii faptice



Aceasta parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeaza suficiente informatii pe care
organul de ancheta le considerda ca fiind faptice, conferind consistentd analizei si facilitand
intelegerea.

Subcategoriile mentionate includ, in special, urmatoarele informatii:
2.1 Informatii privind nava

Pavilionul/registrul de Tnmatriculare;

Datele de identificare;

Principalele caracteristici;

Armatorul si administratorul;

Informatii privind constructia;

Echipajul minim de siguranta;

Incarcatura autorizata.

2.2 Informatii privind voiajul

Porturile de escala;

Tipul voiajului;

Informatii privind incércatura;

Echipajul.

2.3 Informatii privind accidentul sau incidentul maritim
Tipul accidentului sau incidentului maritim;

Data si ora;

Pozitia si locul accidentului sau incidentului maritim;
Contextul extern si intern;

Exploatarea navei si segmentul voiajului;

Locul la bord,

Informatii referitoare la factorul uman;

Consecinte (suferite de oameni, nava, incarcatura, mediu si altele).
2.4 Interventia autoritatii de coastd si masuri de urgenta
Persoanele implicate;

Mijloacele folosite;



Viteza de reactie;
Masurile intreprinse;
Rezultatele obtinute.
3. Expunere

Aceastd parte reconstituie accidentul sau incidentul maritim cu ajutorul unei serii ordonate
cronologic de evenimente care au condus la accidentul sau incidentul maritim, s-au desfasurat in
timpul sau dupa accidentul sau incidentul respectiv, precum si rolul fiecarui factor (de exemplu:
persoana, materialul, mediul, echipamentul sau agentii externi). Perioada acoperitd de expunere
depinde de momentul in care s-au produs evenimentele care au contribuit in mod direct la
producerea accidentului sau incidentului maritim. Aceasta parte mai include si orice informatii
relevante asupra investigatiei privind siguranta efectuate, inclusiv rezultatele examenelor sau
testelor.

4. Analiza

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeaza o analizd a fiecarui
eveniment legat de accident, insotitd de comentarii referitoare la rezultatele tuturor testelor si
examindrilor relevante realizate pe parcursul investigatiei privind siguranta si la actiunile privind
siguranta care ar fi putut fi deja intreprinse pentru a preveni viitoarele accidente maritime.

Aceste subcategorii ar trebui sd includa subiecte precum:
— contextul si cadrul accidentului;

— erorile umane si omisiunile, evenimente implicand materiale periculoase, efectele asupra
mediului, avarii ale echipamentelor si factori externi;

— factorii contributivi care implica functii legate de persoane, operatiuni la bord, gestiunea de
pe uscat sau influenta mediului de reglementare.

Analiza si comentariul fac posibila elaborarea, in cadrul raportului, de concluzii logice care expun
toti factorii contributivi, inclusiv cei care implica riscuri pentru care masurile de protectie existente,
care vizeaza prevenirea evenimentelor care pot conduce la accident si/sau eliminarea sau reducerea
consecintelor acestora, sunt considerate a fi inexistente sau neadecvate.

5. Concluzii:

Aceasta parte rezuma factorii contributivi determinati si masurile de protectie inexistente sau
neadecvate (materiale, functionale, simbolice sau de procedurd) fata de care ar trebui intreprinse
actiuni privind siguranta pentru a preveni accidentele maritime pe viitor.

6. Recomandari de siguranta

Daca este cazul, aceasta parte a raportului contine recomandari de siguranta care decurg din analiza
si concluzii si sunt legate de anumite domenii specifice, cum ar fi legislatia, conceptia, procedurile,
inspectia, gestionarea, sanatatea si siguranta la locul de munca, formarea, reparatiile, Intretinerea,
asistenta pe uscat si masurile de urgenta.

Recomandarile de siguranta se adreseaza persoanelor care sunt cel mai bine plasate pentru a le pune
in aplicare, cum ar fi armatorii, managerii, organizatiile recunoscute, autoritatile maritime, serviciile



de trafic maritim, organele de interventie in cazuri de urgenta, organizatiile maritime internationale
si institutiile europene, in vederea prevenirii unor viitoare accidente maritime.

Aceasta parte include, de asemenea, toate recomandarile intermediare privind siguranta care ar fi
putut fi facute sau orice actiuni privind siguranta care ar fi putut fi intreprinse in cursul investigatiei
privind siguranta.

7. Anexe

Atunci cand este cazul, urmatoarea listd neexhaustiva de informatii se atageaza la raport, in forma
tiparita si/sau in format electronic:

— fotografii, imagini video, inregistrari audio, harti maritime si planuri;
— standarde aplicabile;

— termeni tehnici si abrevieri utilizate;

— studii speciale privind siguranta;

— informatii diverse.

ANEXA 11

INFORMATII CUPRINSE IN NOTIFICAREA PRIVIND ACCIDENTELE SI INCIDENTELE
MARITIME

(Fragment din Platforma europeana de informare cu privire la accidentele maritime)

Notd: Numerele subliniate indicd faptul cd informatiile respective ar trebui furnizate pentru
fiecare nava in parte, in cazul in care sunt implicate mai multe nave in accidentul sau
incidentul maritim respectiv.

01. Statul membru responsabil/persoana de contact
02. Statul membru insarcinat cu investigarea

03. Rolul statutului membru

04. Statul de coasta afectat

05. Numarul de state interesate in mod deosebit
06. Statele interesate in mod deosebit

07. Entitatea care notifica

08. Momentul notificarii

09. Data notificarii
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17.
18.
19.

Denumirea navei

Numarul /literele distinctive OMI
Pavilionul navei

Tipul accidentului sau incidentului maritim
Tipul navei,

Data accidentului sau incidentului maritim
Ora accidentului sau incidentului maritim
Pozitia - latitudinea

Pozitia - longitudinea

Locul accidentului sau incidentului maritim
Portul de plecare

Portul de destinatie

Sistemul de separare a traficului

Segmentul voiajului
Exploatarea navei

Locul la bord

Pierderile de vieti omenesti:
Echipaje

Pasageri

Altele

Vatamarile grave:

Echipaje

Pasageri

Altele

Poluarea

Pagubele asupra navei
Pagubele asupra incarcaturii

Alte pagube



32. Scurta descriere a accidentului sau incidentului maritim




