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Merten matkustajaliikenteen harjoittajan vastuu onnettomuustapauksessa ***11

Euroopan parlamentin lainsdadantopaatoslauselma 24. syyskuuta 2008 neuvoston yhteisesta
kannasta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen antamiseksi merten
matkustajaliikenteen harjoittajan vastuusta onnettomuustapauksissa (6389/2/2008 — C6-
0227/2008 — 2005/0241(COD))

(Yhteispaatosmenettely: toinen kasittely)

Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon neuvoston yhteisen kannan (6389/2/2008 — C6-0227/2008)*,

— ottaa huomioon ensimmaisessi kasittelyssa esittimansa kannan? komission ehdotuksesta
Euroopan parlamentille ja neuvostolle (KOM(2005)0592),

— ottaa huomioon komission muutetun ehdotuksen (KOM(2007)0645),
— ottaa huomioon EY:n perustamissopimuksen 251 artiklan 2 kohdan,
— ottaa huomioon tyojarjestyksen 62 artiklan,

— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan suosituksen toiseen késittelyyn
(A6-0333/2008),

1. hyvaksyy yhteisen kannan sellaisena kuin se on tarkistettuna;

2. kehottaa puhemiesta vélittdmaén parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle.
P6_TC2-COD(2005)0241

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu toisessa kasittelyssa 24. syyskuuta 2008, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o .../2008 antamiseksi merten

matkustajaliikenteen harjoittajan vastuusta onnettomuustapauksessa

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,
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ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maarattya menettelya?,
seka katsovat seuraavaa:

1)

)

(3)

(4)

(5)

(6)

()

Yhteisen liikennepolitiikan puitteissa on tarpeen toteuttaa lisatoimenpiteita turvallisuuden
parantamiseksi meriliikenteessa. Naihin toimenpiteisiin kuuluvat matkustajille aiheutuviin
vahinkoihin sovellettavat vastuusaannot, sillé on tarkeéd taata asianmukainen korvaustaso
merionnettomuuksissa osallisina oleville matkustajille.

Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen vuoden 2002 poytékirja hyvéksyttiin 1 paivand marraskuuta 2002
Kansainvélisessa merenkulkujarjestossé (IMO). Yhteiso ja sen jasenvaltiot ovat parhaillaan
paattamassa tahan poytakirjaan liittymisesté tai sen ratifioimisesta.

Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehtya Ateenan
yleissopimusta, sellaisena kuin se on muutettuna vuoden 2002 poytakirjalla, jaljempana
'Ateenan yleissopimus', sovelletaan ainoastaan kansainvéliseen liikenteeseen. Meriliikenteen
sisamarkkinoilla ei kuitenkaan en&é eroteta toisistaan kansallista ja kansainvélista
liikennettd, ja sen vuoksi on tarkoituksenmukaista, ettd seka kansainvéliseen etta
kansalliseen liikenteeseen sovelletaan samantasoista ja -tyyppista vastuuta yhteisossa.

Ateenan yleissopimuksen mukaisten vakuutusjarjestelyiden on oltava asianmukaisia
laivanomistajien ja vakuutuslaitosten taloudellisten mahdollisuuksien kannalta.
Laivanomistajien on pystyttava hoitamaan vakuutusjarjestelynsa taloudellisesti
hyvaksyttavalla tavalla ja erityisesti pienten, kansallisia kuljetuspalveluita hoitavien
varustamojen tapauksessa on otettava huomioon niiden toiminnan kausiluonteisuus.
Taman asetuksen soveltamiseksi sdadetyn siirtymaajan on oltava riittéavan pitka, jotta
mahdollistetaan Ateenan yleissopimuksessa maarattyjen pakollisten vakuutusten
ottaminen voimassa oleviin vakuutusjarjestelyihin vaikuttamatta.

Rahdinkuljettaja olisi velvoitettava suorittamaan ennakkomaksu matkustajan kuoleman
tai henkilévahingon tapauksessa siten, ettd ennakkomaksu ei merkitse korvausvastuun
tunnustamista.

Matkustajille on annettava ennen matkaa asianmukaiset, taydelliset ja ymmarrettavat
tiedot heille kuuluvista uusista oikeuksista.

Ateenan yleissopimuksen mahdolliset muutokset sisallytetadn yhteison lainsaadantoon,
jollei muutosta jateta sen soveltamisalan ulkopuolelle noudattaen menettelyd, josta
saadetadn meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkaisemista
kasittelevan komitean (COSS-komitea) perustamisesta 5 paivana marraskuuta 2002
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2099/20024 5 artiklan
2 kohdassa.

EUVL C 318, 23.12.2006, s. 195.

EUVL C 229, 22.9.2006, s. 38.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 25. huhtikuuta 2007 (EUVL C 74 E, 20.3.2008, s. 562),
neuvoston yhteinen kanta, vahvistettu 6. kesakuuta 2008 (EUVL C 190 E, 29.7.2008, s. 17) ja Euroopan
parlamentin kanta, vahvistettu 24. syyskuuta 2008.
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IMO:n oikeudellinen komitea hyvaksyi 19 pdivané lokakuuta 2006 IMOn varauman ja
ohjeet Ateenan yleissopimuksen taytantdonpanosta, jaljempéana 'IMOn ohjeet’, joidenkin
Ateenan yleissopimuksen piiriin kuuluvien kysymysten, erityisesti terrorismiin liittyvien
vahinkojen korvaamisen, ratkaisemiseksi. Niit4 voidaan pita4 erityissaantona.

Tama asetus sisdltdd osan IMOnN ohjeista, ja sill4 tehdddn ne sitoviksi. Tata varten erityisesti
IMOn saantdjen maarayksissa kaytetyn verbimuodon "olisi" || on ymmarrettava tarkoittavan
"On".

Ateenan yleissopimuksen (liite I) ja IMOn ohjeiden (liite 11) maarayksia olisi tulkittava
tarvittavin muutoksin yhteison lainsaddannon puitteissa.

Ateenan yleissopimuksen 17 ja 17 a artiklan soveltamisalaan kuuluvat asiat kuuluvat

|| yhteisén yksinomaiseen toimivaltaan siltd osin, kuin mainitut artiklat vaikuttavat
tuomioistuimen toimivallasta sekd tuomioiden tunnustamisesta ja taytdntéonpanosta siviili-
ja kauppaoikeuden alalla 22 paivana joulukuuta 2000 annetulla asetuksella (EY) N:o
44/2001* vahvistettuihin saantoihin. Talt4 osin kyseisistd artikloista tulee osa yhteison
oikeusjarjestystd, kun yhteiso liittyy Ateenan yleissopimukseen.

Tassé asetuksessa ilmaisu 'tai on rekisterdity johonkin jasenvaltioon' olisi tulkittava siten,
ettd ilman miehist6a rahdattuna ("bareboat charter-out™) rekisteréidyn aluksen lippuvaltion
on oltava joko jasenvaltio tai Ateenan yleissopimuksen sopimuspuoli. Jasenvaltioiden ja
komission olisi toteutettava tarvittavat toimenpiteet, jotta IMO laatisi ilman miehistoa
rahdattuna rekisterdintié koskevat ohjeet.

Taté asetusta sovellettaessa ilmaisulla 'liikunta-apuvalineet' ei pitdisi tarkoittaa Ateenan
yleissopimuksen 8 artiklassa tarkoitettuja matkatavaraa eiké ajoneuvoja.

Taman asetuksen taytantdonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteista olisi paatettava
menettelystd komissiolle siirrettyd taytantéonpanovaltaa kéytettdessa 28 pdivana kesékuuta
1999 tehdyn neuvoston paatoksen 1999/468/EY? mukaisesti.

Komissiolle olisi erityisesti siirrettava toimivalta muuttaa tatd asetusta kansainvaliseen
yleissopimukseen ja siihen liittyviin poytakirjoihin, sddnnostoihin ja paatdslauselmiin
my6hemmin tehtyjen muutosten sisallyttdmiseksi siihen. Koska ndmaé toimenpiteet ovat
laajakantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa tdman asetuksen muita kuin keskeisié osia,
myos taydentamalla sitd uusilla muilla kuin keskeisilla osilla, ne on hyvéksyttava paatoksen
1999/468/EY 5 a artiklassa séadettyd valvonnan kasittavaa saantelymenettelyd noudattaen.

Kesakuun 27 péivand 2002 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY)
N:0 1406/20023 perustetun Euroopan meriturvallisuusviraston (jaljempéna 'virasto") olisi
avustettava komissiota uusien séantdjen toimivuutta koskevan seurantakertomuksen
valmistelussa ja laadinnassa.

Koska meriturvallisuuskysymykset edellyttavat entistd enemman yhteistyota
jasenvaltioiden kanssa, on olennaista arvioida viraston toimivaltaa ja harkita sen
valtuuksien mahdollista laajentamista.
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(18) Kansallisilla viranomaisilla, etenkin satamaviranomaisilla, on perustavanlaatuinen ja
ratkaiseva asema meriturvallisuuden erilaisten riskien tunnistamisessa ja hallinnassa.

(19) Jasenvaltiot eivat voi riittavélla tavalla saavuttaa tdmén asetuksen tavoitetta, joka on merten
rahdinkuljettajien ja matkustajien oikeuksiin onnettomuustapauksessa sovellettavien
yhtendisten sdéntdjen vahvistaminen, koska on tarpeen varmistaa yhtal&iset
onnettomuuksien vastuurajat kaikissa jasenvaltioissa, vaan se voidaan saavuttaa paremmin
yhteison tasolla, joten yhteisO voi toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssa asetuksessa ei yliteta sitd, mik& on tdman tavoitteen
saavuttamiseksi tarpeen,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:
1 artikla
Kohde

Tassa asetuksessa vahvistetaan yhteison jarjestelma, joka liittyy seuraavissa asiaankuuluvissa
maéaarayksissa tarkoitettuun matkustajien kuljettamiseen meritse sovellettavaan korvausvastuuseen ja
vakuutussuojaan:

a) liitteessa | olevat matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974
tehdyn Ateenan yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna vuoden 2002
poytakirjalla, jaljempand 'Ateenan yleissopimus', maaraykset, ja

b) liitteessa 1l olevat IMO:n oikeudellisen komitean Ateenan yleissopimuksen
taytantéonpanosta 19 péivana lokakuuta 2006 hyvaksymien IMOn varauman ja ohjeiden,
jaljempéna 'IMOn ohjeet’, maaraykset.

Liséksi talla asetuksella ulotetaan kyseisten méaraysten soveltamisala jasenvaltion siséiseen
matkustajien kuljettamiseen | , Ja asetuksessa saddetdadn myos tiettyja lisdvaatimuksia.
2 artikla

Soveltamisala

Tata asetusta sovelletaan kaikkiin Ateenan yleissopimuksen 1 artiklan 9 kohdassa tarkoitettuihin
kansainvélisiin kuljetuksiin seka jasenvaltion sisaisiin merikuljetuksiin | , Jos:

a) alus purjehtii jonkin jasenvaltion lipun alla tai on rekisterdity johonkin jasenvaltioon ||
b) kuljetussopimus on tehty jossakin jasenvaltiossa tai
C) 1aht0- tai madrépaikka on kuljetussopimuksen mukaan jossakin jasenvaltiossa.

3 artikla
Korvausvastuu ja vakuutussuoja



1. Vastuuseen matkustajista, heidan matkatavarastaan ja ajoneuvoistaan seka vakuutusta tai
muuta rahavakuutta koskeviin saantdihin sovelletaan tata asetusta ja Ateenan
yleissopimuksen 1 ja 1 a artiklaa, 2 artiklan 2 kohtaa, 3-16 artiklaa, lukuun ottamatta 7
artiklan 2 kohtaa, seka 18, 20 ja 21 artiklaa, jotka ovat liitteessa I, seka IMOn ohjeiden
maarayksia, jotka ovat liitteessa Il.

Ateenan yleissopimuksen 7 artiklan 2 kohtaa ei sovelleta timéan asetuksen
soveltamisalaan kuuluvaan matkustajaliikenteeseen, elleivat Euroopan parlamentti ja
neuvosto perustamissopimuksen 251 artiklassa tarkoitettua menettelya noudattaen muuta
tata asetusta vastaavasti.

2. Liitteessa 1 olevat IMOn ohjeet ovat sitovia.

4 artikla
Korvaus liikunta-apuvélineista tai muista erityisvélineista

Rahdinkuljettajan vastuuseen liikuntarajoitteisen matkustajan kayttamien liikunta-apuvalineiden tai
muiden erityisvalineiden menetyksesté tai vahingoittumisesta sovelletaan Ateenan yleissopimuksen
3 artiklan 3 kohtaa. Korvauksen on oltava valineiden jalleenhankinta-arvon tai tarvittaessa niiden
korjauskustannusten suuruinen.

5 artikla
Ennakkomaksu

Silloin kun matkustajan kuolema tai henkilévahinko on aiheutunut merionnettomuudesta || ,
rahdinkuljettajan, joka tosiasiallisesti suoritti kokonaan tai osittain kuljetuksen, kun
merionnettomuus tapahtui, on suoritettava 15 paivan kuluessa korvaukseen oikeutetun henkilén
yksiloimisesta ennakkomaksu, joka riittdd kattamaan valittomat taloudelliset tarpeet ja joka on
suhteessa kérsittyyn vahinkoon. Matkustajan kuolemantapauksessa tai taydellisen ja pysyvan
invaliditeetin aiheuttavassa tapauksessa tai kliinisesti hyvin vakavana pidettavassa tapauksessa,
jossa vammat kattavat vahintaan 75 prosenttia matkustajan kehosta, kyseisen maksun on oltava
vahintaén 21 000 euroa.

Taté artiklaa sovelletaan myos silloin, kun rahdinkuljettaja on sijoittautunut yhteisoon.

Ennakkomaksu ei merkitse korvausvastuun tunnustamista, ja se voidaan vahentéa muista tdman
asetuksen perusteella myéhemmin maksettavista maéarista, mutta sita ei voida palauttaa, paitsi
Ateenan yleissopimuksen 3 artiklan 1 kohdassa tai IMOn ohjeiden lisayksessa A tarkoitetuissa
tapauksissa tai jos ennakkomaksun vastaanottaja ei ollut korvaukseen oikeutettu henkil®.

Maksun suorittaminen tai ennakkomaksun vastaanottaminen oikeuttaa rahdinkuljettajan,

alirahdinkuljettajan tai matkustajan ryhtymaan oikeudenkayntiin korvausvastuun ja syyllisyyden
selvittamiseksi.

6 artikla
Tiedottaminen matkustajille

Rahdinkuljettajan ja/tai alirahdinkuljettajan on varmistettava, ettd matkustajille annetaan ennen



matkaa asianmukaista, kattavaa ja ymmarrettavaa tietoa heille tdman asetuksen nojalla kuuluvista
oikeuksista. Jos joko rahdinkuljettaja tai alirahdinkuljettaja on antanut kyseiset tiedot, toisella niista
ei ole velvollisuutta antaa niita. Tieto on annettava tarkoituksenmukaisessa, taydellisessa ja
ymmarrettavassa muodossa, ja matkanjarjestdjien on annettava tiedot noudattaen myos
matkapaketeista, pakettilomista ja pakettikiertomatkoista 13 paivana kesakuuta 1990 annetun
neuvoston direktiivin 90/314/ETY*! 4 artiklaa.

Taman tiedonantovaatimuksen tayttdmiseksi rahdinkuljettaja ja/tai alirahdinkuljettaja voi kéyttaa
komission laatimaa ja julkistettua yhteenvetoa tdmén asetuksen sadnnoksista.

7 artikla
Kertomus

Komissio laatii viimeistaan...” timén asetuksen soveltamista koskevan kertomuksen, jossa otetaan
huomioon muun muassa taloudellinen kehitys ja kehitys kansainvélisilla foorumeilla.

Kertomuksen yhteydessa voidaan antaa ehdotus taman asetuksen muuttamiseksi tai ehdotus
esitykseksi, jonka yhteiso tekee asianmukaisilla kansainvalisilla foorumeilla.

8 artikla
Menettely

Toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmén asetuksen muita kuin keskeisia osia ja jotka
koskevat muutosten sisallyttdmista Ateenan yleissopimuksen 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan

1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklassa maériteltyihin vastuunrajoihin Ateenan
yleissopimuksen 23 artiklan nojalla tehtévien paatdsten huomioon ottamiseksi ja jotka vastaavat
liitteen | péivityksié, hyvaksytadn 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua valvonnan késittavaa
saantelymenettelya noudattaen.

Toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa tamén asetuksen muita kuin keskeisié osia ja jotka
koskevat muutosten sisallyttamisté liitteessa 11 oleviin IMOn ohjeiden maarayksiin, hyvaksytaan
9 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua valvonnan késittavaa sdantelymenettelya noudattaen.

9 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa 5 paivana marraskuuta 2002 annetulla Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EY) N:0 2099/2002 || perustettu meriturvallisuutta ja alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehkaisemisté kasitteleva komitea (COSS-komitea).

2. Jos tdhan kohtaan viitataan, sovelletaan paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa ja

7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paatoksen 8 artiklan sdédnnokset.

10 artikla
Siirtymdasaannaos

! EYVL L 158, 23.6.1990, s. 59.
Kolme vuotta tdmén asetuksen soveltamisen alkamispaivasta
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Yksittdisen jasenvaltion siséllél suoritettavien merikuljetusten osalta jasenvaltiot voivat valita, etta
asetuksen soveltamista saéannolliseen matkustajalauttaliikenteeseen lykataan siihen asti, kun on
kulunut kaksi vuotta tdman asetuksen soveltamisen alkamispaivasta, ja saannolliseen
matkustajalauttaliikenteeseen perustamissopimuksen 299 artiklan 2 kohdan piiriin kuuluvilla
alueilla siihen asti, kun on kulunut nelj& vuotta tdméan asetuksen soveltamisen alkamispéivasta.

11 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan sité pédivaa seuraavana paivand, jona se julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessa.

Sita sovelletaan péivésté, jona Ateenan yleissopimus tulee voimaan yhteison osalta.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja



1 artikla
Madaritelmat

Tassa yleissopimuksessa:

1) a) ‘rahdinkuljettajalla’ tarkoitetaan henkil6a, joka tekee kuljetussopimuksen tai jonka
puolesta se tehd&én, riippumatta siité, suorittaako kuljetuksen tosiasiallisesti
kyseinen henkil6 vai alirahdinkuljettaja;

b) ‘alirahdinkuljettajalla’ tarkoitetaan henkil6a (muuta kuin rahdinkuljettajaa), joka
aluksen omistajan, rahdinantajan tai laivanisannidn ominaisuudessa tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain; ja

C) ‘rahdinkuljettajalla, joka tosiasiallisesti suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain'
tarkoitetaan alirahdinkuljettajaa tai, siltd osin kuin rahdinkuljettaja tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen, rahdinkuljettajaa;

2) 'kuljetussopimuksella’ tarkoitetaan rahdinkuljettajan tekemaa tai hdnen puolestaan tehtya
sopimusta, joka koskee matkustajan tai tapauksen mukaan matkustajan ja hanen
matkatavaransa kuljettamista meritse;

3) ‘aluksella’ tarkoitetaan ainoastaan merialuksia, lukuun ottamatta ilmatyynyaluksia;

4) 'matkustajalla’ tarkoitetaan ketd tahansa aluksessa kuljetettavaa henkil44,

a) joka kuljetetaan kuljetussopimuksen nojalla tai

b) joka rahdinkuljettajan suostumuksella saattaa aluksessa ajoneuvoa tai elavia elaimié,
joista tehty tavarankuljetussopimus ei kuulu tdman yleissopimuksen soveltamisalaan;

5) 'matkatavaralla’ tarkoitetaan kuljetussopimuksen mukaisesti kuljetettavaa tavaraa tai
ajoneuvoa, poislukien:

a) rahtaussopimuksen, konossementin tai muun ensisijaisesti tavarankuljetusta
koskevan sopimuksen mukaisesti kuljetettavat tavara ja ajoneuvot ja

b) elavét elédimet;

6) 'ké&simatkatavaralla’ tarkoitetaan matkatavaraa, joka matkustajalla on hytisséén tai joka on

LITE I

TAMAN ASETUKSEN SOVELTAMISEN KANNALTA MERKITYKSELLISET,

MATKUSTAJIEN JA MATKATAVAROIDEN KULJETTAMISESTA MERITSE TEHDYN

ATEENAN YLEISSOPIMUKSEN MAARAYKSET

(Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen ja siihen vuonna 2002 tehdyn poytékirjan konsolidoitu teksti)

muulla tavoin hénen hallussaan, huostassaan tai valvonnassaan. Muita kuin tdman artiklan
8 kohtaa ja 8 artiklaa sovellettaessa k&simatkatavaraan kuuluu matkatavara, joka
matkustajalla on ajoneuvonsa sisalla tai paall;



7) 'matkatavaran menetyksella tai vahingoittumisella' sisaltdd myos rahallisen menetyksen,
joka johtuu siitd, ettd matkatavaraa ei ole toimitettu takaisin matkustajalle kohtuullisen ajan
kuluessa sen aluksen saapumisesta, jossa matkatavara kuljetettiin tai jossa se olisi pitanyt
kuljettaa, mutta ei sisélla tyotaisteluista johtuvia viiveit;

8) 'kuljetus' kasittaa seuraavat ajanjaksot:

a) matkustajan ja h&dnen kasimatkatavaransa osalta ajanjakson, jonka aikana matkustaja
ja/tai hdanen ké&simatkatavaransa ovat aluksessa tai menossa alukseen tai maihin, ja
ajanjakson, jonka aikana matkustajaa ja hanen kdasimatkatavaraansa kuljetetaan
vesitse maista alukseen tai painvastoin, jos kyseisen kuljetuksen hinta sisaltyy
matkan hintaan tai jos rahdinkuljettaja on antanut tdéhan apukuljetukseen kéytettavan
aluksen matkustajan kayttoon. Matkustajan osalta kuljetus ei kuitenkaan késita
ajanjaksoa, jonka aikana hén on satamaterminaalissa tai asemarakennuksessa tai
satamalaiturilla taikka muussa satamarakenteessa tai -rakenteella;

b) késimatkatavaran osalta myds ajanjakson, jonka aikana matkustaja on
satamaterminaalissa tai asemarakennuksessa tai satamalaiturilla tai muussa
satamarakenteessa tai -rakenteella, jos rahdinkuljettaja tai hdnen avustajansa tai
asiamiehensé on ottanut huostaansa kyseisen matkatavaran eika sita ole toimitettu
takaisin matkustajalle;

C) muun matkatavaran osalta, joka ei ole kdsimatkatavaraa, ajanjakson, joka alkaa, kun
rahdinkuljettaja tai h&dnen palveluksessaan oleva henkil® tai asiamiehensé ottaa sen
huostaansa maissa tai aluksessa, ja paattyy, kun rahdinkuljettaja tai hanen
palveluksessaan oleva henkild tai asiamiehensa toimittaa sen takaisin matkustajalle;

9) 'kansainvaliselld kuljetuksella' tarkoitetaan kuljetusta, jossa l&ht6- ja madrapaikka sijaitsevat
kuljetussopimuksen mukaan kahdessa eri valtiossa taikka, jos kuljetussopimuksen tai
vahvistetun matkasuunnitelman mukaan matkalla poiketaan toisen valtion satamaan,
samassa valtiossa;

10)  ‘'jarjestolld’ tarkoitetaan Kansainvélistd merenkulkujérjestod;

11)  ‘'paasihteerilld tarkoitetaan jarjeston paasihteeria.
1 a artikla
Liite
Taman yleissopimuksen liite on tdmén yleissopimuksen erottamaton osa.

2 artikla
Soveltaminen

R B

2. Taman artiklan 1 kohdasta riippumatta tata yleissopimusta ei sovelleta, kun kuljetukseen
sovelletaan matkustajien tai matkatavaran kuljetusta muissa lilkkennemuodoissa koskevan
muun kansainvalisen yleissopimuksen nojalla siviilioikeudellista vastuuta kyseisen muun
yleissopimuksen maarédysten nojalla, silta osin kuin kyseisten maaraysten soveltaminen

*

Ei esitetd tassa.



merikuljetuksiin on pakollista.

3 artikla
Rahdinkuljettajan vastuu

Rahdinkuljettajan vastuu merionnettomuuden aiheuttaman matkustajan kuoleman tai
henkilévahingon aiheuttamasta menetyksesta on enintdén 250 000 laskentayksikkoa
matkustajaa kohti kussakin erillisessa tapauksessa, jollei rahdinkuljettaja osoita, etta
tapahtuma:

a) on aiheutunut sotaan, vihollisuuteen, siséllissotaan tai kapinaan liittyneesta teosta tai
poikkeuksellisesta, vaistamattomasté ja ylivoimaisesta luonnonilmiosté; tai
b) on kokonaan aiheutunut kolmannen osapuolen teosta tai laiminlyénnistd, jonka

tarkoituksena on ollut tapahtuman aiheuttaminen.

Jos ja siltd osin kuin menetys ylittad edella mainitun enimmaismaéaran, rahdinkuljettaja
vastaa menetyksesta enemmalti, jollei rahdinkuljettaja osoita, ettei menetyksen aiheuttanut
tapahtuma johtunut rahdinkuljettajan tuottamuksesta tai laiminlyonnista.

Jos matkustajan kuolema tai henkilévahinko ei johdu merionnettomuudesta, rahdinkuljettaja
vastaa kyseisen kuolemantapauksen tai henkilévahingon seurauksena karsitystéa
menetyksestd, jos menetyksen aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkuljettajan tuottamuksesta
tai laiminlydnnista. Tuottamusta tai laiminlyontid koskeva todistustaakka on kantajalla.

Rahdinkuljettaja vastaa kdsimatkatavaran menetyksen tai vahingoittumisen seurauksena
kérsitystd menetyksestd, jos menetyksen aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkuljettajan
tuottamuksesta tai laiminlyonnista. Rahdinkuljettajan tuottamuksen tai laiminlyénnin
oletetaan tapahtuneen, jos menetyksen on aiheuttanut merionnettomuus.

Rahdinkuljettaja vastaa muun matkatavaran kuin kasimatkatavaran menetyksen tai
vahingoittumisen seurauksena karsitystd menetyksesta, jollei rahdinkuljettaja osoita, ettei
menetyksen aiheuttanut tapahtuma johtunut rahdinkuljettajan tuottamuksesta tai
laiminly6nnistéa.

Tassa artiklassa:
a) 'merionnettomuudella’ tarkoitetaan aluksen haaksirikkoa, kaatumista,

yhteentdrmaysta tai karilleajoa, aluksessa tapahtuvaa rajahdysta tai tulipaloa taikka
aluksessa olevaa vikaa;

b) 'rahdinkuljettajan tuottamus tai laiminlyonti' kasittad rahdinkuljettajan palveluksessa
olevien henkildiden tuottamukset tai laiminlyonnit tyotehtévien puitteissa;
C) ‘aluksessa olevalla vialla' tarkoitetaan mité tahansa toimintahairiotd, epakuntoisuutta

tai sovellettavien turvallisuusméaéaraysten laiminlyéntia missé tahansa aluksen tai sen
laitteiden osassa, kun sitd kdytetd&dn matkustajien pelastautumiseen, evakuointiin,
alukseen nousuun ja aluksesta poistumiseen tai kun sita kaytetadan aluksen
kéayttovoimaan, ohjaamiseen, turvalliseen navigointiin, kiinnitykseen, ankkurointiin,
kiinnitys- tai ankkuripaikkaan saapumiseen tai sieltd lahtemiseen taikka vuodon
jalkeiseen vaurioiden valvontaan tai kun sita kaytetd&dn hengenpelastuslaitteiden
kayttdonottoon;
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d) 'menetys’ ei k&sitd rankaisuksi tuomittavia tai varoittavia vahingonkorvauksia.

Rahdinkuljettajan tdmén artiklan mukainen vastuu rajoittuu ainoastaan menetykseen, joka
johtuu kuljetuksen aikana sattuneesta tapahtumasta. Todistustaakka siita, ettd menetyksen
aiheuttanut tapahtuma sattui kuljetuksen aikana, sek& menetyksen laajuudesta on kantajalla.

Taman yleissopimuksen maaraykset eivét rajoita rahdinkuljettajan takautumisoikeutta
kolmatta osapuolta kohtaan eivatka vastaamista vedoten vahinkoa karsineen
myotavaikutukseen tdman yleissopimuksen 6 artiklan nojalla. Tamén artiklan maaraykset
eivét rajoita tdman yleissopimuksen 7 ja 8 artiklan mukaista rajoitusoikeutta.

Osapuolen tuottamusta tai laiminlydntia koskevat olettamukset tai todistustaakan
asettaminen osapuolelle eivét estd ottamasta huomioon todisteita kyseisen osapuolen eduksi.
4 artikla
Alirahdinkuljettaja

Jos kuljetus on annettu kokonaan tai osittain alirahdinkuljettajan suoritettavaksi,
rahdinkuljettaja vastaa kuitenkin koko kuljetuksesta tamén yleissopimuksen méaardysten
mukaisesti. Lisaksi alirahdinkuljettajaan sovelletaan tdiman yleissopimuksen maarayksia
hénen suorittamansa kuljetuksen osalta.

Alirahdinkuljettajan suorittaman kuljetuksen osalta rahdinkuljettaja vastaa
alirahdinkuljettajan ja hdnen palveluksessaan olevien henkilGiden ja asiamiesten
tyotehtaviensa puitteissa tekemista teoista ja laiminlyonneista.

Erityinen sopimus, jonka perusteella rahdinkuljettaja ottaa itselleen velvollisuuksia, joita ei
aseteta t&ssd yleissopimuksessa, tai tdmén yleissopimuksen antamista oikeuksista
luopuminen vaikuttaa alirahdinkuljettajaan vain, jos hdn on siihen nimenomaisesti ja
kirjallisesti suostunut.

Jos ja siltd osin kuin sekd rahdinkuljettaja ettd alirahdinkuljettaja ovat vastuussa, he ovat
yhteisvastuullisia.

Taman artiklan maaraykset eivat vaikuta takautumisoikeuteen rahdinkuljettajan ja
alirahdinkuljettajan valilla.
4 a artikla
Pakollinen vakuutus

Kun matkustajia kuljetetaan sopimusvaltiossa rekisterdidyssa aluksessa, jolla on lupa
kuljettaa yli kaksitoista matkustajaa, ja tata yleissopimusta sovelletaan, jokaisella
rahdinkuljettajalla, joka tosiasiallisesti suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain, on oltava
vakuutus tai muu rahavakuus, esimerkiksi pankin tai vastaavan rahoituslaitoksen takaus,
joka kattaa tahan yleissopimukseen perustuvan korvausvastuun matkustajien kuoleman ja
henkil6vahingon varalta. Pakollisen vakuutuksen tai muun rahavakuuden on oltava
vahintaan 250 000 laskentayksikkda matkustajaa kohti kussakin erillisesséd tapauksessa.

Jokaiselle alukselle on mydnnettéva todistus, jolla osoitetaan, ettd vakuutus tai muu
rahavakuus on voimassa tdman yleissopimuksen maaraysten mukaisesti, sen jalkeen, kun
sopimusvaltion toimivaltainen viranomainen on todennut, ettd 1 kohdan vaatimukset on
taytetty. Sopimusvaltiossa rekisteroidylle alukselle tallaisen todistuksen myontaa tai
vahvistaa rekisterdintivaltion toimivaltainen viranomainen. Alukselle, jota ei ole rekisterdity
misséén sopimusvaltiossa, todistuksen voi myontaa tai vahvistaa minka tahansa
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sopimusvaltion toimivaltainen viranomainen. Todistuksen on oltava tdman yleissopimuksen
liitteessa olevan mallin mukainen, ja siind on oltava seuraavat tiedot:

a) aluksen nimi, numero- tai Kirjaintunnus ja rekistergintisatama;

b) rahdinkuljettajan, joka tosiasiallisesti suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain,
nimi ja paatoimipaikka;

C) aluksen IMO-tunnistenumero;

d) vakuuden tyyppi ja kesto;
e) vakuutuksenantajan tai muun rahavakuuden antajan nimi ja paatoimipaikka seka
tarvittaessa se toimipaikka, jossa vakuutus tai muu rahavakuus annetaan; ja

f) todistuksen voimassaoloaika, joka ei saa ylittad vakuutuksen tai muun rahavakuuden
voimassaoloaikaa.

a) Sopimusvaltio voi valtuuttaa tunnustamansa laitoksen tai elimen myontdmaan
odistuksen. Kyseisen laitoksen tai elimen on ilmoitettava talle sopimusvaltiolle
kunkin todistuksen antamisesta. Sopimusvaltio takaa kaikissa tapauksissa taysin ndin
myonnetyn todistuksen taydellisyyden ja oikeellisuuden ja sitoutuu varmistamaan
tdman velvoitteen tayttamisen edellyttdmat jarjestelyt.

b) Sopimusvaltion on ilmoitettava paasihteerille:

)] tunnustamalleen laitokselle tai elimelle siirrettyyn toimivaltaan liittyvista
erityisista velvoitteista ja ehdoista;
i) tallaisen toimivallan peruuttamisesta; ja

iii) paiva, jona toimivallan siirtdminen tai peruuttaminen tulee voimaan.

Toimivallan siirtdminen tulee voimaan aikaisintaan kolme kuukautta sen jalkeen,
kun asiaa koskeva ilmoitus on annettu paasihteerille.

c) Laitos tai elin, joka on tdman kohdan mukaisesti valtuutettu myontdmaan todistuksia,
on valtuutettava myos peruuttamaan todistukset, jos niiden myontamisehdot eivat
tayty. Laitoksen tai elimen on kaikissa tapauksissa ilmoitettava todistuksen
peruuttamisesta valtiolle, jonka puolesta todistus on myonnetty.

Todistus on kirjoitettava sen myontdvan valtion virallisella kielella tai virallisilla kielilla. Jos
kaytettava kieli ei ole englanti, ranska tai espanja, tekstiin on liitettava kdannos jollekin
naista kielist4, ja valtion niin p&attessa valtion virallinen kieli voidaan jattaa pois.

Todistusta on séilytettdva aluksessa, ja sen jaljennés on talletettava aluksen rekisterdineen
viranomaisen huostaan tai, jos alusta ei ole rekisteroity sopimusvaltiossa, sen valtion
viranomaisen huostaan, joka myonta4 tai varmentaa todistuksen.

Vakuutus tai muu rahavakuus ei tayta tdmén artiklan vaatimuksia, jos sen voimassaolo voi
muista syista kuin todistuksessa maaritetyn vakuutuksen tai vakuuden voimassaoloajan
paattymisen vuoksi paattya ennen kuin kolme kuukautta on kulunut siitd paivéstd, jona sen
paattymisestd ilmoitetaan 5 kohdassa tarkoitetuille viranomaisille, ellei todistusta ole
toimitettu kyseisille viranomaisille tai ellei uutta todistusta ole mydnnetty kyseisen
ajanjakson kuluessa. Edelld olevia maaréayksia sovelletaan myos sellaiseen vakuutuksen tai
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10.

11.

12.

13.

14.

muun rahavakuuden muutokseen, jonka seurauksena tamén artiklan vaatimukset eivat enda
tayty.

Aluksen rekisterointivaltio paattaa todistuksen myontdmisen ja voimassaolon ehdoista,
ottaen huomioon tdman artiklan méaaraykset.

Taman yleissopimuksen maaraysten ei katsota estdvan sopimusvaltiota kayttamasta muilta
valtioilta tai jarjestolta tai muilta kansainvalisilté jarjestoilta timan yleissopimuksen
soveltamista varten saatuja tietoja, jotka koskevat vakuutuksen tai muun rahavakuuden
antajien taloudellista asemaa. Téllaisessa tapauksessa sopimusvaltio, joka kéyttaa kyseisia
tietoja, ei vapaudu vastuusta, joka sillé on todistuksen myontévané valtiona.

Sopimusvaltiot hyvaksyvit toisen sopimusvaltion viranomaisten myéntamat tai
varmentamat todistukset tdmén yleissopimuksen soveltamistarkoituksessa ja katsovat ne
yhté péateviksi kuin niiden itsensd myontdmat tai varmentamat todistukset, vaikka ne olisi
myonnetty tai varmennettu alusten osalta, joita ei ole rekisteroity sopimusvaltiossa.
Sopimusvaltio voi milloin tahansa pyytaa neuvotteluja todistuksen myontavan tai
varmentavan valtion kanssa, jos se uskoo, ettd vakuutustodistuksessa mainittu
vakuutuksenantaja tai takuun antaja ei pysty taloudellisesti tdyttdmaéan taman
yleissopimuksen velvoitteita.

Korvausvaatimukset, jotka vakuutus tai muu rahavakuus tdman artiklan nojalla kattaa,
voidaan esittdd suoraan vakuutuksenantajalle tai muulle henkil6lle, joka on antanut
rahavakuuden. Talléin vakuutuksenantajan tai muun rahavakuuden antaneen henkilén
vastuu rajoittuu 1 kohdassa vahvistettuun maaraan, vaikka rahdinkuljettajalla tai
alirahdinkuljettajalla ei olisi oikeutta vastuun rajoittamiseen. Vastaaja voi myos vedota
niihin seikkoihin, joihin 1 kohdassa tarkoitettu rahdinkuljettaja olisi voinut vedota tdman
yleissopimuksen mukaisesti (ei kuitenkaan konkurssiin tai toiminnan lopettamiseen). Lisaksi
vastaaja voi vedota siihen, ettd vahinko on johtunut vakuutetun tahallisesta teosta, mutta
vastaaja ei voi vedota muihin sellaisiin seikkoihin, joihin hén olisi voinut vedota vakuutetun
hénté vastaan aloittamassa oikeudenkédynnissa. Vastaajalla on kaikissa tapauksissa oikeus
vaatia rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljettajan osallistumista oikeudenkayntiin.

Kaikki 1 kohdan mukaisen vakuutuksen tai muun rahavakuuden takaamat summat ovat
kéytettavissé yksinomaan tdhan yleissopimukseen perustuvien korvausvaatimusten
tayttdmiseen, ja kyseisista summista suoritetut maksut vapauttavat tdhén yleissopimukseen
perustuvasta korvausvastuusta suoritettujen maksujen maaraan.

Sopimusvaltio ei saa sallia sen lipun alla purjehtivan ja tdman artiklan soveltamisalaan
kuuluvan aluksen liikenngintid, ellei sille ole mydnnetty 2 tai 15 kohdan mukaista todistusta.

Jollei tdman artiklan méérayksista muuta johdu, kunkin sopimusvaltion on kansallisen
lainsdadantonsa nojalla varmistettava, ettd vakuutus tai muu rahavakuus on voimassa

1 kohdassa méariteltyyn méaaraan sellaisten alusten osalta, joilla on lupa kuljettaa yli
kaksitoista matkustajaa ja jotka saapuvat sen alueella olevaan satamaan tai l&htevat sielta,
riippumatta siitd, missé alukset on rekistergity, ja siltd osin kuin tat4 yleissopimusta
sovelletaan.

Sen estamaéttd, mitd tdman artiklan 5 kohdassa maarataan, sopimusvaltio voi ilmoittaa
paésihteerille, ettd 13 kohtaa sovellettaessa aluksilta ei vaadita 2 kohdan edellyttdmén
todistuksen sailyttdmista aluksessa eika sen esittamistéd aluksen tullessa sen alueella
Sijaitsevaan satamaan tai lahtiessé sieltd, jos todistuksen myodntéva sopimusvaltio on
ilmoittanut paé&sihteerille pitdvéansa yll& todistuksen olemassaolon osoittavaa sdhkoistéa
rekisterig, johon kaikilla sopimusvaltioilla on paasy ja jonka avulla sopimusvaltiot voivat
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tayttaa niille 13 kohdan nojalla kuuluvat velvoitteensa.

15.  Taman artiklan maaréayksié ei sovelleta sopimusvaltion omistamaan alukseen, jonka osalta ei
ole voimassa vakuutusta tai muuta rahavakuutta, mutta aluksella on oltava todistus, jonka
aluksen rekistergintivaltion toimivaltainen viranomainen on myontényt ja jonka mukaan
aluksen omistaa kyseinen valtio ja vastuu on katettu 1 kohdan mukaisesti maarattyyn rajaan
saakka. Todistuksen on noudatettava mahdollisimman tarkasti 2 kohdassa maarattyd mallia.

5 artikla
Arvoesineet

Rahdinkuljettaja ei vastaa rahan, vaihdanta-arvopaperien, kullan, hopeaesineiden, jalokivien,
koriste- ja taide-esineiden tai muiden arvoesineiden menetyksesté tai vahingoittumisesta, jollei
kyseisia arvoesineité ole jatetty rahdinkuljettajan huostaan séilyttamisté varten, missa tapauksessa
rahdinkuljettaja on vastuussa 8 artiklan 3 kohdassa maarattyyn rajaan saakka, jollei ole sovittu
korkeammasta rajasta 10 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

6 artikla
Vahinkoa karsineen myo6tévaikutus

Jos rahdinkuljettaja osoittaa, ettd matkustajan kuolema tai henkilévahinko tai hanen matkatavaransa
menetys tai vahingoittuminen johtui kokonaan tai osittain matkustajan tuottamuksesta tai
laiminly6nnistd, tuomioistuin, jossa asia on vireill, voi vapauttaa rahdinkuljettajan kokonaan tai
osittain vastuusta tuomioistuimen soveltaman lainsdéddannoén mukaisesti.

7 artikla
Vastuun rajoittaminen kuolemantapauksessa ja henkilovahingossa

1. Rahdinkuljettajan vastuu matkustajan kuolemasta tai henkilévahingosta on 3 artiklan nojalla
enintdan 400 000 laskentayksikk6d matkustajaa kohti kussakin erillisessa tapauksessa. Jos
sen tuomioistuimen, jossa asia on vireilld, lainsdéadannon mukaan korvaukset suoritetaan
maéaraaikaisina maksuina, kyseisten maksujen vastaava padoma-arvo ei saa ylittdd mainittua
rajaa.

2. Sopimusvaltio voi sadtédé 1 kohdassa méaaratysta vastuun rajasta kansallisilla
erityissdannoksilla sikali kuin vastuuta koskeva kansallinen ylaraja, jos sellainen on, ei ole
alempi kuin 1 kohdassa vahvistettu raja. Sopimusvaltion, joka kayttaa tdssa kohdassa
maarattya mahdollisuutta, on ilmoitettava paasihteerille asetetusta korvausvastuun rajasta tai
siitd, ettei mitadn rajaa ole asetettu.

8 artikla
Matkatavaran ja ajoneuvon menetysté tai vahinkoa koskevan vastuun rajoittaminen

1. Rahdinkuljettajan vastuu k&simatkatavaran menetyksesta tai vahingoittumisesta on enintéén
2 250 laskentayksikkdd matkustajaa kohti kunkin yksittaisen kuljetuksen osalta.

2. Rahdinkuljettajan vastuu ajoneuvojen menetyksesta tai vahingoittumisesta, mukaan
luettuina kaikki ajoneuvon sisalla tai paalla oleva matkatavara, on enintéan
12 700 laskentayksikkod ajoneuvoa kohti kunkin yksittaisen kuljetuksen osalta.

3. Rahdinkuljettajan vastuu muiden kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetun matkatavaran
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menetyksesta tai vahingoittumisesta on enintdén 3 375 laskentayksikkda matkustajaa kohti
kunkin yksittaisen kuljetuksen osalta.

Rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat sopia, ettd rahdinkuljettajan vastuuseen sovelletaan
enintddn 330 laskentayksikon omavastuuosuutta ajoneuvon vahingoittumisen osalta ja
enintaan 149 laskentayksikon omavastuuosuutta matkustajaa kohti muun matkatavaran
menetyksen tai vahingoittumisen osalta, jolloin kyseinen summa vahennetddn menetyksesta
tai vahingosta.
9 artikla
Laskentayksikkd ja muuntaminen

Tassa yleissopimuksessa tarkoitettu laskentayksikko on Kansainvélisen valuuttarahaston
maarittdma erityisnosto-oikeus. Maarat, jotka mainitaan 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan
1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklassa, muunnetaan sen valtion kansalliseksi
valuutaksi, jossa tuomioistuin, jossa asia on vireilla, sijaitsee, sen arvon mukaisesti, joka
kyseisella valuutalla on suhteessa erityisnosto-oikeuteen tuomion antamispaivéna tai
osapuolten sopimana paivéana. Sellaisen sopimusvaltion osalta, joka on Kansainvélisen
valuuttarahaston jasen, kansallisen valuutan arvo suhteessa erityisnosto-oikeuteen lasketaan
silld menetelmalld, jota Kansainvélinen valuuttarahasto soveltaa kyseisené péivana
maksutapahtumissaan ja -liikenteesséan. Sellaisen sopimusvaltion osalta, joka ei ole
Kansainvélisen valuuttarahaston jasen, kansallisen valuutan arvo suhteessa erityisnosto-
oikeuteen lasketaan kyseisen sopimusvaltion maarittelemélla tavalla.

Valtio, joka ei ole Kansainvélisen valuuttarahaston jasen ja jonka lainsdadanto ei salli

1 kohdan mé&aréysten soveltamista, voi kuitenkin ratifioidessaan tai hyvéaksyesséan tdman
yleissopimuksen tai siihen liittyessaan taikka milloin tahansa sen jalkeen antaa ilmoituksen,
jonka mukaan 1 kohdassa tarkoitettu laskentayksikko vastaa 15 kultafrangia. Tassa kohdassa
tarkoitettu kultafrangi vastaa 65,5 milligrammaa kultaa, jonka pitoisuus on yhdeksansataa
tuhannesosaa. Kultafrangi muunnetaan kansalliseksi valuutaksi asianomaisen valtion
lainsd&ddanndn mukaisesti.

Taman artiklan 1 kohdan viimeisessa virkkeessa tarkoitettu laskutoimitus sekd 2 kohdassa
tarkoitettu muuntaminen suoritetaan siten, ettd 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan

1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklassa mainittujen maarien reaaliarvo
sopimusvaltion kansallisessa valuutassa ilmaistuna on sikéli kuin mahdollista sama kuin se
arvo, joka saataisiin 1 kohdan kolmea ensimmaisté virkettd soveltamalla. Tallettaessaan tété
yleissopimusta koskevan ratifioimis-, hyvaksymis- tai liittymiskirjansa valtiot tiedottavat
paasihteerille, mita laskentatapaa ne soveltavat 1 kohdan nojalla tai, vastaavasti, mika on

2 kohdassa tarkoitetun muuntamisen tulos, seka ilmoittavat laskentatavan tai muuntamisen
tuloksen muutoksista.

10 artikla
Vastuunrajoja koskevat lisaméaaraykset

Rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat sopia nimenomaisesti ja kirjallisesti 7 ja 8 artiklassa
maéarattyja korkeammista vastuunrajoista.

Vahingonkorvausten korkoja ja oikeudenkéyntikustannuksia ei saa sisallyttaa
7 ja 8 artiklassa méarattyihin vastuunrajoihin.

11 artikla
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Rahdinkuljettajan palveluksessa olevien henkildiden puolustus ja vastuunrajat

Jos rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan palveluksessa olevaa henkil4 tai asiamiesta vastaan
nostetaan kanne, jonka syyna on tamén yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluva vahinko,
kyseisellda henkil6ll4 tai asiamiehelld, jos hén osoittaa toimineensa tyotehtdviensa puitteissa, on
oikeus vedota seikkoihin ja vastuunrajoihin, joihin rahdinkuljettajalla tai alirahdinkuljettajalla on
oikeus vedota tdman yleissopimuksen nojalla.
12 artikla
Korvausvaatimusten yhdistdminen

1. Kun 7 ja 8 artiklassa méaratyt vastuunrajat tulevat voimaan, niita sovelletaan niiden
korvausten yhteismaaraan, joiden maksamista voidaan vaatia kaikkien yhden yksittaisen
matkustajan kuolemaa tai henkildvahinkoa tai hdnen matkatavaransa menetysta tai
vahingoittumista koskevien korvausvaatimusten perusteella.

2. Alirahdinkuljettajan suorittaman kuljetuksen osalta korvausten yhteismaéra, joka
rahdinkuljettaja ja alirahdinkuljettaja ja heidan palveluksessaan olevat ty6tehtaviensa
puitteissa toimineet henkilot ja asiamiehet voidaan velvoittaa maksamaan, ei saa ylittaa
suurinta maarad, joka voidaan tuomita joko rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan
maksettavaksi tdiman yleissopimuksen nojalla, mutta yhdenkaan mainitun henkilén
korvausvastuu ei saa ylittdd héneen sovellettavaa rajaa.

3. Jos rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan palveluksessa olevalla henkil6l14 tai
asiamiehelld on tdman yleissopimuksen 11 artiklan nojalla oikeus rajoittaa vastuutaan 7 ja
8 artiklan mukaisesti, korvausten yhteismé&éra, joka rahdinkuljettaja tai tapauksen mukaan
alirahdinkuljettaja seké kyseinen rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan palveluksessa
oleva henkil6 tai asiamies voidaan velvoittaa maksamaan, ei saa missaan tapauksessa ylittda
kyseisid rajoja.

13 artikla
Vastuunrajoitusoikeuden menettaminen

1. Rahdinkuljettaja ei voi vedota 7 ja 8 artiklan ja 10 artiklan 1 kohdan perusteella
madraytyvaan vastuunrajoitusoikeuteen, jos osoitetaan, ettd vahinko on aiheutunut
rahdinkuljettajan teosta tai laiminlyonnistd, jonka tarkoituksena on ollut kyseisen vahingon
aiheuttaminen, tai hanen piittaamattomuudestaan ja tietoisena kyseisen vahingon
todennakdisyydesté.

2. Rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan palveluksessa oleva henkild tai asiamies ei voi
vedota mainittuun vastuunrajoitusoikeuteen, jos osoitetaan, ettd vahinko on aiheutunut
hé&nen teostaan tai laiminlyonnistaan, jonka tarkoituksena on ollut vahingon aiheuttaminen,
tai hanen piittaamattomuudestaan ja tietoisena kyseisen vahingon todennakoisyydesté.

14 artikla
Korvausvaatimusten perusteet
Rahdinkuljettajaa tai alirahdinkuljettajaa vastaan voidaan nostaa matkustajan kuolemaan tai

henkilévahinkoon tai matkatavaran menetykseen tai vahingoittumiseen perustuva
vahingonkorvauskanne ainoastaan tdmén yleissopimuksen mukaisesti.
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15 artikla
Matkatavaran menetyksesta tai vahingoittumisesta ilmoittaminen

Matkustajan on toimitettava rahdinkuljettajalle tai hanen asiamiehelleen kirjallinen ilmoitus:

a) kun matkatavaralle on tapahtunut nakyvaa vahinkoa:
)} késimatkatavaran osalta ennen kuin matkustaja poistuu aluksesta tai sen
yhteydessd,

i) kaiken muun matkatavaran osalta ennen matkatavaran toimittamista takaisin
matkustajalle tai timan toimittamisen yhteydessd,

b) kun matkatavaralle on tapahtunut vahinkoa, joka ei ole nédkyvéaa, tai kun matkatavara
on menetetty, viidentoista paivan kuluessa aluksesta poistumisesta tai matkatavaran
toimittamisesta takaisin matkustajalle taikka ajankohdasta, jolloin matkatavara olisi
pitanyt toimittaa takaisin matkustajalle.

Jos matkustaja ei noudata taman artiklan méaarayksia, hanen oletetaan saaneen

matkatavaransa takaisin vahingoittumattomana, jollei toisin osoiteta.

Kirjallista ilmoitusta ei tarvitse antaa, jos matkatavaran kunnosta on tehty yhteinen arvio tai
tarkastus niité takaisin toimitettaessa.

16 artikla
Kanneoikeuden vanhenemisaika

Oikeus nostaa matkustajan kuolemaan tai henkilévahinkoon taikka matkatavaran
menetykseen tai vahingoittumiseen perustuva vahingonkorvauskanne vanhenee kahden
vuoden mééraajan kuluttua.

Madrdaika lasketaan seuraavasti:
a) henkilévahingon osalta péivasta, jona matkustaja poistuu aluksesta;

b) kuljetuksen aikana tapahtuneen kuoleman osalta paivasta, jona matkustajan olisi
pitdnyt poistua aluksesta, ja kuljetuksen aikana aiheutuneen ja aluksesta poistumisen
jalkeen matkustajan kuolemaan johtaneen henkilévahingon osalta kuolinpdivasta
edellyttden, ettd sen ja aluksesta poistumisen vélinen aika on enintdan kolme vuotta;

C) matkatavaran menetyksen tai vahingoittumisen osalta péivasta, jona aluksesta
poistuminen on tapahtunut tai sen olisi pitdnyt tapahtua, sen mukaan, kumpi on
myohdaisempi.

Vanhentumisaikojen lykkaamiseen ja keskeyttdmiseen sovelletaan sen tuomioistuimen

lains&dadantod, jossa asia on vireilld, mutta tdiman yleissopimuksen nojalla ei voi nostaa

kannetta sen jalkeen, kun jompikumpi seuraavista madréajoista on umpeutunut:

a) viisi vuotta matkustajan aluksesta poistumisen paivasta tai paivasta, jolloin aluksesta
poistumisen olisi pitdnyt tapahtua, sen mukaan, kumpi on my6héisempi;

b) kolme vuotta paivastd, jona kantaja tiesi tai hanen olisi kohtuudella pitanyt tietdé
tapahtuman aiheuttamasta loukkaantumisesta, menetyksesta tai vahingosta.
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4. Sen estamaéttd, mitd tdman artiklan 1, 2 ja 3 kohdassa méarataéan, vanhenemisaikaa voidaan
pident&& rahdinkuljettajan ilmoituksella tai osapuolten sopimuksella sen jalkeen, kun
kanteen peruste on syntynyt. limoituksen tai sopimuksen on oltava kirjallinen.

17 artikla
Tuomioistuimen toimivalta*

17 a artikla
Tunnustaminen ja tdytantoonpano™
18 artikla
Sopimusehtojen patemattomyys

Ennen matkustajan kuoleman tai henkilévahingon taikka matkustajan matkatavaran menetyksen tai
vahingoittumisen aiheuttanutta tapahtumaa tehdyt sopimusmaaraykset, joiden tarkoituksena on
vapauttaa henkil® vastuusta, joka hénelld on taman yleissopimuksen perusteella matkustajaa
kohtaan, tai maarata tassa yleissopimuksessa méarattyja vastuurajoja alempi vastuuraja, lukuun
ottamatta 8 artiklan 4 kohdassa maarattya rajaa, sekd maaraykset, joiden tarkoituksena on siirtaa
rahdinkuljettajalla tai alirahdinkuljettajalla oleva todistustaakka tai jotka rajoittavat 17 artiklan 1 ja
2 kohdassa tarkoitettuja vaihtoehtoja, ovat patemattémia, mutta kyseisten maaraysten
pateméattdmyys ei kuitenkaan tee kuljetussopimusta patemattémaksi, vaan siihen sovelletaan
edelleen tdmén yleissopimuksen méaarayksia.

20 artikla
Ydinvahingot

Taman yleissopimuksen nojalla ei synny korvausvastuuta ydintapahtuman aiheuttamasta
vahingosta:

a) jos ydinlaitoksen toiminnanharjoittaja vastaa vahingosta joko vahingonkorvausvastuusta
ydinvoiman alalla 29 péivana heindkuuta 1960 tehdyn Pariisin yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna siihen 28 paivana tammikuuta 1964 liitetylla lisapoytakirjalla, tai
korvausvastuusta ydinvahinkojen alalla 21 paivana toukokuuta 1963 tehdyn Wienin
yleissopimuksen taikka niiden voimassa olevien muutosten tai poytékirjojen mukaisesti; tai

b) jos ydinlaitoksen toiminnanharjoittaja vastaa vahingosta tallaisen vahingon korvausvastuuta
koskevan kansallisen lainsdéddannon mukaisesti, edellyttaen, ettd kyseinen lainsaadanté on
kaikilta osin yhtd edullinen henkilGille, jotka voivat kérsié vahinkoa, kuin joko Pariisin tai
Wienin yleissopimus tai niiden voimassa olevat muutokset tai poytékirjat.

21 artikla
Viranomaisten toteuttamat kaupalliset kuljetukset

Tata yleissopimusta sovelletaan valtioiden tai viranomaisten 1 artiklassa tarkoitetun
kuljetussopimuksen nojalla toteuttamiin kaupallisiin kuljetuksiin.

*

Ei esitetd tassa.
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[Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehtyyn Ateenan
yleissopimukseen vuonna 2002 tehdyn poytakirjan 22 ja 23 artikla]

22 artikla
Uudelleentarkastelu ja muutokset:

23 artikla
Vastuunrajojen muuttaminen

Taman artiklan mukaista erityismenettelyé sovelletaan ainoastaan yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna talla poytékirjalla, 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan

1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklassa maériteltyjen vastuunrajojen muuttamiseen,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 22 artiklan méaéraysten soveltamista.

Paasihteeri antaa yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna talla pdytékirjalla,

3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan 1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklassa
maéariteltyjen vastuunrajojen, mukaan luettuina omavastuuosuudet, muuttamista koskevan
ehdotuksen tiedoksi kaikille jarjeston jasenille ja kaikille sopimusvaltioille, jos vahintaén
puolet mutta joka tapauksessa véahintédan kuusi tdiman poytékirjan sopimusvaltioista on sité

pyytanyt.

Kaikki yll& mainitulla tavalla ehdotetut ja tiedoksi annetut muutokset saatetaan jarjeston
oikeudellisen komitean (jaljempéna 'oikeudellinen komitea') kasiteltavéaksi vahintaan kuuden
kuukauden kuluttua niiden tiedoksiantopaivasta.

Kaikilla talla poytakirjalla muutetun yleissopimuksen sopimusvaltioilla, riippumatta siita,
ovatko ne jarjeston jasenid, on oikeus osallistua muutosten kasittelyyn ja hyvaksymiseen
oikeudellisessa komiteassa.

Muutokset hyvéksytéan talla poytakirjalla muutetun yleissopimuksen lasné olevien ja
aanestavien sopimusvaltioiden kahden kolmasosan enemmistolla oikeudellisessa
komiteassa, jonka kokoonpanoa on laajennettu 4 kohdan mukaisesti, edellyttden kuitenkin,
ettd vahintaan puolet talla poytékirjalla muutetun yleissopimuksen sopimusvaltioista on
lasna danestyksen aikana.

Késitellessdén vastuunrajojen muutosehdotusta oikeudellinen komitea ottaa huomioon
kokemukset vahinkotapahtumista ja erityisesti niistd aiheutuneiden vahinkojen laajuudesta,
valuuttojen arvon muutokset sekd vaikutukset, joita esitetylla muutoksella olisi
vakuutusmaksuun.

a) Vastuunrajojen muutoksia ei voida tdman artiklan nojalla k&sitella ennen kuin viisi
vuotta on kulunut siitd péivastd, jona tama poytakirja avattiin allekirjoittamista
varten, eikd ennen kuin viisi vuotta on kulunut aiemman tdman artiklan nojalla
tehdyn muutoksen voimaantulopaivasta.

b) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, etté se ylittéisi talla poytakirjalla muutetussa
yleissopimuksessa maaratyn rajan korotettuna 6 prosentilla vuosittain ja siséltden
edeltdvan vuoden prosentuaalisen korotuksen siité péivasta lukien, jona tdma

*

Ei esitetd tassa.
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10.

11.

poytékirja avattiin allekirjoittamista varten.

C) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, etta se ylittaisi talla poytakirjalla muutetussa
yleissopimuksessa maaratyn rajan kerrottuna kolmella.

Jarjesto ilmoittaa kaikille sopimusvaltioille 5 kohdan mukaisesti hyvaksytystd muutoksesta.
Muutos katsotaan hyvaksytyksi kahdeksantoista kuukauden kuluttua ilmoituksen
paivamaarastg, jollei tdman ajanjakson kuluessa vahintaan yksi neljasosa valtioista, jotka
olivat sopimusvaltioita muutoksen hyvéksymisen aikaan, ole toimittanut paasihteerille
tiedonantoa, jonka mukaan ne eivat hyvaksy muutosta, jolloin muutosta ei hyvaksyta eika
sill& ole vaikutusta.

Muutos, joka katsotaan hyvaksytyksi 8 kohdan mukaisesti, tulee voimaan kahdeksantoista
kuukauden kuluttua sen hyvéksymisesté.

Muutos sitoo kaikkia sopimusvaltioita, elleivét ne irtisano taté poytakirjaa 21 artiklan
1 ja 2 kohdan mukaisesti viimeistaan kuusi kuukautta ennen muutoksen voimaantuloa.
Irtisanominen tulee voimaan samanaikaisesti kuin kyseinen muutos.

Kun muutos on hyvaksytty, mutta sen hyvaksymisen edellytyksena oleva kahdeksantoista
kuukauden ajanjakso ei ole vield paattynyt, muutos sitoo sanotun ajanjakson aikana
sopimusvaltioksi tulevaa valtiota, jos se tulee voimaan. Tdman ajanjakson jalkeen
sopimusvaltioksi tullutta valtiota sitovat 8 kohdan mukaisesti hyvéksytyt muutokset. Muutos
sitoo valtiota tdssa kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa, kun muutos tulee voimaan tai kun
tdma poytékirja tulee voimaan kyseisen valtion osalta, mikéli poytékirjan
voimaantuloajankohta on mydhempi.

ATEENAN YLEISSOPIMUKSEN LIITE
TODISTUS VAKUUTUKSESTA TAI MUUSTA RAHAVAKUUDESTA,

JOKA KOSKEE KORVAUSVASTUUTA MATKUSTAJIEN KUOLEMAN JA
HENKILOVAHINGON VARALTA

Annettu matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamista meritse koskevan vuoden 2002 Ateenan
yleissopimuksen 4 a artiklan maardysten mukaisesti.

Aluksen nimi | Numero- tai Aluksen IMO- Rekisterdinti- Rahdinkuljettajan, joka

Kirjaintunnus | tunnistenumero satama tosiasiallisesti suorittaa

kuljetuksen, nimi ja
padtoimipaikan

taydellinen osoite

Taten todistetaan, ettd edell& mainitun aluksen osalta on voimassa matkustajien ja matkatavaroiden
kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan yleissopimuksen 4 a artiklan vaatimukset
tayttava vakuutus tai muu rahavakuus.

N LU0 (=TT Y)Y/ o] o PSSP
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AV LU0 L= T ] o T

Vakuutuksen ja/tai vakuuden antajan (antajien) nimi ja osoite

Taman todistuksen VOIMasSa0l0 PAALLYY ..........uiieieiiiiieieiese e

Todistuksen myontanyt tai VarmentanUL ............ccooeeeiieiine e :n hallitus
(valtion taydellinen nimi)

TAI

Kéytetddn seuraavaa tekstid, kun sopimusvaltio soveltaa 4 a artiklan 3 kohtaa:

Taman todistuksen on Myontanyt ...........ccoovevvieieiencnenenn, :n (valtion taydellinen nimi) hallituksen
antamin valtuuksin ....... ... (laitoksen tai elimen nimi)

(paikka) (paivays)

(Todistuksen myontévan tai vahvistavan virkamiehen
allekirjoitus ja virka-asema)

Selityksié:
1. Valtion nimeen voidaan haluttaessa liittdd maininta sen maan toimivaltaisesta

viranomaisesta, jossa todistus on myonnetty.

2. Jos vakuuden kokonaismaara on peréisin useammasta kuin yhdesta lahteestd, kunkin osuus
on mainittava erikseen.

3. Jos vakuus annetaan useassa muodossa, ndma on eriteltava.
4. Kohdassa "Vakuuden kesto™ on mainittava my6s vakuuden voimassaolon alkamispaiva.
5. Vakuutuksen ja/tai vakuuden antajan (antajien) osoitteen kohdalla on mainittava

vakuutuksen ja/tai vakuuden antajan (antajien) paatoimipaikka. Myos toimipaikka, jossa
vakuutus tai muu vakuus annetaan, on tarvittaessa mainittava.
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LITE I
OTE KANSAINVALISEN MERENKULKUJARJESTON OIKEUDELLISEN KOMITEAN
ATEENAN YLEISSOPIMUKSEN TAYTANTOONPANOSTA 19 PAIVANA LOKAKUUTA
2006 HYVAKSYMISTA IMOn VARAUMASTA JA OHJEISTA

IMOn VARAUMA JA OHJEET ATEENAN YLEISSOPIMUKSEN TAYTANTOONPANOA

VARTEN
Varauma:
1 Ateenan yleissopimus olisi ratifioitava varustettuna seuraavin varaumin tai vastaavin
julkilausumin:

"[1.1] Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen (‘yleissopimus’) ratifiointia ... hallituksen puolesta koskeva varauma

Rahdinkuljettajien vastuun rajoittaminen jne.

[1.2] ... nhallitus varaa itselleen oikeuden rajoittaa ja sitoutuu rajoittamaan yleissopimuksen
3 artiklan 1 tai 2 kohdan mukaisen mahdollisen vastuun Ateenan yleissopimuksen
taytantdonpanoa koskevien IMOn ohjeiden 2.2 kohdassa tarkoitettujen vaarojen
aiheuttaman matkustajan kuoleman ja henkilévahingon osalta pienempéén seuraavista
madrista:

- 250 000 laskentayksikkda kutakin matkustajaa kohti kussakin erillisessé
tapauksessa

tai

- 340 miljoonaa laskentayksikkoa kokonaisuudessaan alusta kohti kussakin
erillisessé tapauksessa.
[1.3] Lisdksi ...n hallitus varaa itselleen oikeuden soveltaa ja sitoutuu soveltamaan tarvittavin
muutoksin Ateenan yleissopimuksen taytantddnpanoa koskevien IMOn ohjeiden 2.1.1 ja
2.2.2 kohtaa téllaiseen vastuuseen.

[1.4] Yleissopimuksen 4 artiklan mukaista alirahdinkuljettajan vastuuta, yleissopimuksen
11 artiklan mukaista rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan henkiliden ja asiamiesten
vastuuta sekd yleissopimuksen 12 artiklan mukaista korvausten yhteismaarén rajaa
rajoitetaan samalla tavalla.

[1.5] Kohdassa 1.2 esitettyja varaumaa ja sitoumusta sovelletaan riippumatta 3 artiklan 1 tai
2 kohdan mukaisesta vastuuperusteesta ja sen estamattd, mita muuta yleissopimuksen 4
tai 7 artiklassa méérataan; mutta varauma ja sitoumus eivét vaikuta 10 ja 13 artiklan
vaikuttavuuteen.

Pakollinen vakuutus ja vakuutuksenantajien korvausvastuun rajoittaminen

[1.6] ... n hallitus varaa itselleen oikeuden rajoittaa ja sitoutuu rajoittamaan 4 a artiklan
1 kohdan mukaista vaatimusta pitdd voimassa vakuutus tai muu rahavakuus Ateenan
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yleissopimuksen taytantdonpanoa koskevien IMOn ohjeiden 2.2 kohdassa tarkoitettujen
vaarojen aiheuttaman matkustajan kuoleman ja henkilévahingon osalta pienempéaan
seuraavista maarista:

- 250 000 laskentayksikkoé kutakin matkustajaa kohti kussakin erillisessa
tapauksessa

tai

- 340 miljoonaa laskentayksikkoa kokonaisuudessaan alusta kohti kussakin
erillisessé tapauksessa.

[1.7] ... nhallitus varaa itselleen oikeuden rajoittaa ja sitoutuu rajoittamaan 4 a artiklan
10 kohdan mukaista vakuutuksen antajan tai muun rahavakuuden antaneen henkilon
korvausvastuuta Ateenan yleissopimuksen taytantdonpanoa koskevien IMOn ohjeiden
2.2 kohdassa tarkoitettujen vaarojen aiheuttaman matkustajan kuoleman ja
henkildvahingon osalta sellaisen vakuutuksen tai muun rahavakuuden ylérajaan, joka
rahdinkuljettajan on tdmén varauman 1.6 kohdan mukaisesti pidettdvéd voimassa.

[1.8] ...n hallitus varaa itselleen oikeuden soveltaa ja sitoutuu soveltamaan Ateenan
yleissopimuksen taytantéonpanoa koskevia IMOnN ohjeita, mukaan lukien ohjeiden 2.1
ja 2.2 kohdassa tarkoitettujen lausekkeiden soveltaminen, kaikissa yleissopimuksen
mukaisissa pakollisissa vakuutuksissa.

[1.9] ...nhallitus varaa itselleen oikeuden vapauttaa ja sitoutuu vapauttamaan vakuutuksen tai
muun rahavakuuden antajan 4 a artiklan 1 kohdan nojalla kaikesta korvausvastuusta,
johon tdma ei ole sitoutunut.

Todistukset

[1.10] ...n hallitus varaa itselleen oikeuden antaa ja sitoutuu antamaan yleissopimuksen
4 a artiklan 2 kohdan mukaisia vakuutustodistuksia:

- joista kay ilmi 1.2, 1.6, 1.7 ja 1.9 kohdassa tarkoitettu korvausvastuun
rajaaminen ja vakuutusturvaa koskevat vaatimukset; ja

- joiden avulla voidaan lisdtd muita rajoituksia, vaatimuksia ja vapautuksia, joita
se katsoo vakuutusmarkkinoiden tilanteen todistuksen antamishetkell
edellyttavan.

[1.11] ...n hallitus varaa itselleen oikeuden hyvaksya ja sitoutuu hyvéksymaan muiden
sopimusvaltioiden samanlaisen varauman nojalla antamia vakuutustodistuksia.

[1.12] Kaikki téllaiset rajoitukset, vaatimukset ja vapautukset kayvat selkeasti ilmi
yleissopimuksen 4 a artiklan 2 kohdan nojalla annetuista tai varmennetuista
todistuksesta.

Taméan varauman ja Ateenan yleissopimuksen taytantoonpanoa koskevien IMOn ohjeiden
suhde

[1.13] Talla varaumalla pidatettyja oikeuksia kaytetddn ottamalla yhdenmukaisuuden
varmistamiseksi asianmukaisesti huomioon Ateenan yleissopimuksen taytantdonpanoa
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koskevat IMOn ohjeet tai niihin tehdyt muutokset. Jos Kansainvélisen
merenkulkujarjeston oikeudellinen komitea on hyvaksynyt ehdotuksen muuttaa Ateenan
yleissopimuksen taytantdonpanoa koskevia IMOn ohjeita, rajoitukset mukaan lukien,
naitd muutoksia sovelletaan komitean méaarittdmasta ajankohdasta alkaen. Tama ei
rajoita kansainvalisen oikeuden s&antoja, jotka koskevat valtion oikeutta poistaa tai
muuttaa varaumaansa."

Ohjeet

2. Vakuutusmarkkinoiden nykyisen tilan vuoksi sopimusvaltioiden olisi annettava
vakuutustodistukset siten, ettd yksi vakuutuksenantaja sitoutuu kattamaan sotariskit ja
toinen vakuutuksenantaja kattaa muut kuin sotariskit. Kunkin vakuutuksenantajan olisi
vastattava vain omasta osuudestaan. Olisi sovellettava seuraavia séantdja (lausekkeet,
joihin viitataan, ovat lisdyksessa A):

2.1 Seka sotaa ettd muuta kuin sotaa koskevaa vakuutusta voivat koskea seuraavat
lausekkeet:

2.1.1 Radioaktiivista saastumista seka kemiallisia, biologisia, biokemiallisia ja
sdhkdémagneettisia aseita koskeva poissulkemislauseke (lauseke 370);
2.1.2 Tietoverkkohyokkaysta koskeva poissulkemislauseke (lauseke 380);

2.1.3 Yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna nailla ohjeilla, mukaiset pakollisen
rahavakuuden antajan varaumat ja vastuunrajat, erityisesti 250 000 laskentayksikkoa
matkustajaa kohti kussakin erillisessa tapauksessa;

2.1.4 Varauma, jonka mukaan vakuutus kattaa vain yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna nailla ohjeilla, mukaiset vastuut; ja

2.1.5 Varauma, jonka mukaan kaikki yleissopimuksen nojalla sovitut maarat vahentavat
vastaavasti rahdinkuljettajan ja/tai rahdinkuljettajan vakuutuksenantajan
yleissopimuksen 4 a artiklan mukaista vastuuta, vaikka sotaa koskevan vakuutuksen
antaja tai muuta kuin sotaa koskevan vakuutuksen antaja ei olisi maksanut niita tai
vakuutuksenantajaa ei olisi vaadittu maksamaan niita.

2.2  Sotaa koskeva vakuutus kattaa mahdollisen korvausvastuun menetyksestd, joka aiheutuu
matkustajan kuolemasta tai henkilévahingosta, jonka syyné on:

- sota, sisallissota, vallankumous, kapina tai niista aiheutuva yhteiskunnallinen
konflikti tai sotaakéyvan vallan tekema tai siihen kohdistuva vihamielinen teko;

- kaappaus, sieppaus, pidatys, vapaudenriisto tai vangitseminen ja sen seuraukset
tai sellaisen yritys;

- hylatyt miinat, torpedot, pommit muut hyl&tyt sota-aseet;

- terroristien tai vihamielisesti tai poliittisin perustein toimivien henkil6iden teot
sekd toimet tallaisen riskin ehkaisemiseksi tai torjumiseksi;

— menetetyksi tuomitseminen ja pakkolunastus.
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2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

Seuraavia vapautuksia, rajoituksia ja vaatimuksia voidaan soveltaa:
Vakuutuksen automaattista paattymista ja poissulkemista koskeva lauseke sodan
yhteydessé

Jos yksittaisten matkustajien korvausvaatimusten yhteisméaara on yli 340 miljoonaa
laskentayksikkoé kokonaisuudessaan alusta kohti missé tahansa erillisessa tapauksessa,
rahdinkuljettajalla on oikeus vedota vastuunsa rajoittamiseen 340 miljoonaan
laskentayksikkdon, aina silld edellytykselld, etta

— maaré olisi jaettava korvauksenhakijoiden kesken heidan vahvistettujen
korvausvaatimustensa mukaisessa suhteessa;

- maaré voidaan jakaa yhdessa tai useammassa erédssa jakamishetkelld tiedossa
oleville korvauksenhakijoille; ja

— maarén voi jakaa vakuutuksenantaja tai tuomioistuin tai muu toimivaltainen
viranomainen, jonka kasiteltavaksi vakuutuksenantaja on asian saattanut missa
tahansa sopimusvaltiossa, jossa oikeudenk&ynti on pantu vireille niiden
korvausvaatimusten osalta, jotka vakuutuksen vaitetaan kattavan.

30 paivan irtisanomislauseke tapauksissa, joita kohta 2.2.1 ei kata.
Muun kuin sotaa koskevan vakuutuksen tulisi kattaa kaikki vaarat, joita pakollinen
vakuutus koskee ja jotka ovat muita kuin kohdassa 2.2 lueteltuja riskej&, riippumatta
siitd, koskevatko niitd kohdan 2.1 ja 2.2 vapautukset, rajoitukset tai vaatimukset.
Lisdys B sisaltaa esimerkin ndiden ohjeiden mukaisista vakuutussitoumuksista (Sininen
kortti, Blue Card) ja vakuutustodistuksesta.

LISAYS A

OHJEISSA 2.1.1,2.1.2JA 2.2.1 TARKOITETUT LAUSEKKEET

Radioaktiivista saastumista seka kemiallisia, biologisia, biokemiallisia ja sahkdmagneettisia
aseita koskeva poissulkemislauseke (lauseke 370, 10.11.2003)

Tama lauseke on ensisijainen ja kumoaa kaikki tahan vakuutukseen siséltyvat lausekkeen
kanssa yhteensopimattomat maaraykset

1.

11

1.2

1.3

Tama vakuutus ei misséan tapauksessa kata menetysta tai vahinkoa koskevaa vastuuta
tai kuluja, joiden syyna ovat tai joihin ovat myotavaikuttaneet tai joiden aiheuttajana
ovat suoraan tai valillisesti

ydinpolttoaineesta tai ydinjatteesta tai ydinpolttoaineen palamisesta aiheutuvasta
radioaktiivisuudesta johtuva ionisoiva séteily tai saastuminen

ydinvoimalaitoksen, ydinreaktorin tai niiden muiden ydinosien tai ydinkomponenttien
radioaktiiviset, myrkylliset, rdjahtavat tai muut vaaralliset tai saastuttavat ominaisuudet

ase tai laite, jossa kaytetddn atomi- tai ydinfissiota ja/tai -fuusiota tai muuta vastaavaa
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1.4

1.5

menetelmaa tai radioaktiivista voimaa tai ainetta

radioaktiivisen aineen radioaktiiviset, myrkylliset, rajahtavat tai muut vaaralliset tai
saastuttavat ominaisuudet. Poissulkeminen tdssé alalausekkeessa ei ulotu radioaktiivisiin
isotooppeihin, paitsi ydinpolttoaineeseen, kun téllaisia isotooppeja valmistetaan,
kuljetetaan, varastoidaan tai kaytetaan kaupallisiin, maatalouteen liittyviin,
la&ketieteellisiin, tieteellisiin tai muihin vastaaviin rauhanomaisiin tarkoituksiin.

kemialliset, biologiset, biokemialliset tai sshkdmagneettiset aseet.

Tietoverkkohyokkaysté koskeva poissulkemislauseke (lauseke 380, 10.11.2003)

1.

Mikali yksinomaan jaljempéna olevasta 10.2 lausekkeesta ei muuta johdu, tdma
vakuutus ei missaan tapauksessa kata menetysta tai vahinkoa koskevaa vastuuta tai
kuluja, joiden syyna on tai joihin on my6tavaikuttanut tai joiden aiheuttajana on suoraan
tai vélillisesti tietokoneen, tietokonejarjestelmén, tietokoneohjelmiston, haittaohjelman,
tietokoneviruksen tai -prosessin tai muun elektronisen jarjestelman kéytto tai toiminta
keinona aiheuttaa vahinkoa.

Jos tdmé lauseke on hyvéksytty vakuutuksissa, jotka kattavat riskit sodasta,
sisallissodasta, vallankumouksesta, kapinasta tai niista aiheutuvasta yhteiskunnallisesta
konfliktista tai sotaakdyvén vallan tekemasta tai siihen kohdistuvasta vihamielisesté
teosta, terrorismista tai poliittisin perustein toimivien henkildiden toimista, lauseketta
10.1 ei sovelleta sellaisten menetysten poissulkemiseen (jotka vakuutusturva muutoin
kattaisi), jotka aiheutuvat tietokoneen, tietokonejarjestelman tai tietokoneohjelmiston tai
muun elektronisen jérjestelmén kaytosta aseen tai ohjuksen laukaisu- ja/tai
ohjausjarjestelmassa ja/tai tulitusmekanismissa.

Vakuutuksen automaattinen paattyminen ja poissulkeminen sodan yhteydessa

11

111

1.1.2

1.2

1.2.1

1.2.2

Vakuutusturvan automaattinen paattyminen

Riippumatta siitd, onko peruuttamisesta annettu ilmoitus vai ei, tassa tarkoitettu
vakuutusturva PAATTYY AUTOMAATTISESTI

sodan syttyessa (riippumatta sodanjulistuksen esittdmisestd) minka tahansa seuraavien
valilla: Yhdistynyt kuningaskunta, Amerikan yhdysvallat, Ranska, Venajan federaatio,
Kiinan kansantasavalta;

minka tahansa aluksen osalta, jonka yhteydessa tdssa on mydnnetty vakuutusturva, jos
tallainen alus pakkoluovutetaan omistukseen tai kayttoon.

Viiden suurvallan vélinen sota

Taman vakuutuksen ulkopuolelle jatetadn

menetysta tai vahinkoa koskeva vastuu tai kulut, jotka aiheutuvat sodan syttymisesta
(riippumatta sodanjulistuksen esittamisestd) mink& tahansa seuraavien valill&:
Yhdistynyt kuningaskunta, Amerikan yhdysvallat, Ranska, Vendjan federaatio, Kiinan

kansantasavalta;

pakkoluovutus omistukseen tai kayttoon.

26



LISAYS B
I Esimerkkejé ohjeessa 3 tarkoitetuista vakuutussitoumuksista (Sininen kortti, Blue Card)
Sotaa koskevan vakuutuksen antajan myoéntdma Sininen kortti (Blue Card)

Tama todistus annetaan todisteeksi vakuutuksesta matkustajien ja matkatavaroiden
kuljettamista meritse koskevan vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 4 a artiklan mééraysten
mukaisesti.

Aluksen nimi

Aluksen IMO-tunnistenumero
Rekistergintisatama
Omistajan nimi ja osoite

Téaten todistetaan, ettd edelld mainitussa omistuksessa olevan edelld mainitun aluksen osalta on
voimassa matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen 4 a artiklan vaatimukset tayttdva vakuutus, jota koskevat kaikki poikkeukset ja
rajoitukset, joita pakolliseen sotaa koskevaan vakuutukseen voidaan soveltaa Ateenan
yleissopimuksen ja Kansainvélisen merenkulkujarjeston oikeudellisen komitean kyseisen
yleissopimuksen taytantdonpanosta lokakuussa 2006 hyvaksymien ohjeiden mukaan, mukaan
luettuina erityisesti seuraavat lausekkeet: [Tahan voidaan lisété osia yleissopimuksen seké sen
taytantdonpano-ohjeiden ja niiden lisdysten tekstista halutussa laajuudessa]

Vakuutuskausi alkaa: 20. helmikuuta 2007
ja paattyy: 20. helmikuuta 2008
Vakuutuksenantaja voi aina peruuttaa timan todistuksen ilmoittamalla asiasta kirjallisesti (...)
30 pdivaa etukateen edelld mainitulle viranomaiselle, minké jalkeen tdmén vakuutuksenantajan
korvausvastuu paattyy mainitun ajan kuluttua ilmoittamispéivéstd, mutta vain sen jalkeen
sattuvien tapahtumien osalta.
Paivays:

Todistuksen myontaja: War Risks, Inc

[Osoite]

........................................................................ War Risks, Inc:n yksinomainen asiamies

Vakuutuksenantajan allekirjoitus
Muuta kuin sotaa koskevan vakuutuksen antajan myéntadma Sininen kortti (Blue Card)

Tama todistus annetaan todisteeksi vakuutuksesta matkustajien ja matkatavaroiden
kuljettamista meritse koskevan vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 4 a artiklan mééaraysten
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mukaisesti.

Aluksen nimi

Aluksen IMO-tunnistenumero
Rekistergintisatama
Omistajan nimi ja osoite

Téaten todistetaan, ettd edellda mainitussa omistuksessa olevan edellda mainitun aluksen osalta on
voimassa matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen 4 a artiklan vaatimukset tayttdva vakuutus, jota koskevat kaikki poikkeukset ja
rajoitukset, joita muuta kuin sotaa koskevan vakuutuksen antajaan voidaan soveltaa Ateenan
yleissopimuksen ja Kansainvélisen merenkulkujarjeston oikeudellisen komitean kyseisen
yleissopimuksen taytantdonpanosta lokakuussa 2006 hyvaksymien ohjeiden mukaan, mukaan
luettuina erityisesti seuraavat lausekkeet: [Tahan voidaan lisaté osia yleissopimuksen seké sen
taytantdonpano-ohjeiden ja niiden lisdysten tekstista halutussa laajuudessa]

Vakuutuskausi alkaa: 20. helmikuuta 2007
ja paattyy: 20. helmikuuta 2008
Vakuutuksenantaja voi aina peruuttaa tdman todistuksen ilmoittamalla asiasta Kirjallisesti
kolme kuukautta etukéteen edell&d mainitulle viranomaiselle, minké jalkeen tdmén
vakuutuksenantajan korvausvastuu paattyy mainitun ajan kuluttua ilmoittamispéivasta, mutta
vain sen jélkeen sattuvien tapahtumien osalta.
Paivays:

Todistuksen myontaja: PANDI P&l

[Osoite]

........................................................................ PANDI P&l:n yksinomainen asiamies

Vakuutuksenantajan allekirjoitus
] Ohjeessa 3 tarkoitettu vakuutustodistuksen malli
TODISTUS VAKUUTUKSESTA TAI MUUSTA RAHAVAKUUDESTA,
JOKA KOSKEE KORVAUSVASTUUTA MATKUSTAJIEN KUOLEMAN JA
HENKILOVAHINGON VARALTA

Annettu matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamista meritse koskevan vuoden 2002 Ateenan
yleissopimuksen 4 a artiklan maaraysten mukaisesti.

Aluksen  Numero-tai  Aluksen IMO-  Kirjaamo Rahdinkuljettajan, joka
tosiasiallisesti suorittaa
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nimi Kirjaintunnus  tunnistenumero kuljetuksen, nimi ja
paatoimipaikan
taydellinen osoite

Taten todistetaan, ettd edelld mainitun aluksen osalta on voimassa matkustajien ja
matkatavaroiden kuljettamista meritse koskevan vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 4 a
artiklan vaatimukset tayttava vakuutus tai muu rahavakuus.

Vakuuden tyyppi

Vakuuden kesto

Vakuutuksen ja/tai vakuuden antajan (antajien) nimi ja osoite

Taman todistuksen mukainen vakuutusturva jakautuu kahtia sotaa ja muuta kuin sotaa
koskevaan vakuutusosuuteen Kansainvélisen merenkulkujarjeston oikeudellisen komitean
Ateenan yleissopimuksen taytantédnpanosta lokakuussa 2006 hyvaksymien ohjeiden
mukaisesti. Kumpaakin vakuutusturvan osuutta koskevat kaikki poikkeukset ja rajoitukset, joita
yleissopimuksen ja sen taytantdonpano-ohjeiden mukaan voidaan soveltaa. Vakuutuksenantajat
eivat ole yhteisvastuullisia. Vakuutuksenantajat ovat:

Sotariskien osalta: War Risks, Inc. [osoite]

Muiden kuin sotariskien osalta: Pandi P&I [osoite]

Taman todistuksen voimassaolo péattyy

Todistuksen myontinyt tai varmentanut ...............cooeviieiiiiiniinieenen..nil
hallitus
(valtion taydellinen nimi)

TAI

Kéytetddn seuraavaa tekstid, kun sopimusvaltio soveltaa 4 a artiklan 3 kohtaa:

Taman todistuksen on myontanyt ............ccccceeeevesveveeenenen 2N (Valtion téydellinen nimi)
hallituksen antamin valtuuksin ... (laitoksen tai elimen nimi)...........cccooeviieriieniieiicnieenens ,

(paikka) (Paivamaard)
(Todistuksen myontévan tai varmentavan virkamiehen allekirjoitus ja virka-asema)

Selityksié:
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Valtion nimeen voidaan haluttaessa liittdd maininta sen maan toimivaltaisesta
viranomaisesta, jossa todistus on myonnetty.

Jos vakuuden kokonaismadré on peréisin useammasta kuin yhdesté lahteestd, kunkin
osuus on mainittava erikseen.

Jos vakuus annetaan useassa muodossa, ndma on eriteltava.
Kohdassa "Vakuuden kesto" on mainittava myos vakuuden voimassaolon alkamispaiva.
Vakuutuksen ja/tai vakuuden antajan (antajien) osoitteen kohdalla on mainittava

vakuutuksen ja/tai vakuuden antajan (antajien) paatoimipaikka. Myos toimipaikka, jossa
vakuutus tai muu vakuus annetaan, on tarvittaessa mainittava.
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